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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba Edicion 1 de la
DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL Circular de Asesoramiento 43.111-

1 “Métodos aceptables de
cumplimiento y material explicativo
e informativo para efectuar una
Inspeccidon Anual conforme a la
DAN 43”.

EXENTA N° 08I0/1lj‘_ZlO 3 51

SANTIAGO,

12 ABR. 2017

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL:

VISTOS

a) Codigo Aeronautico.

b) Ley N° 16.752, Organica de la DGAC.

c) La Resolucion Exenta N° 08/0/1/109/0320 del 03 abr 2017 que aprueba la segunda edicion
de la DAN 43 “Mantenimiento”.

d) La Resolucién Exenta N° 08/0/1/110/0321 del 03 abr 2017 que aprueba la enmienda 4 a
la DAN 92 Vol | “Regla de Operacion para la aviacion no comercial-Aeronaves pequenas,
con motores convencionales, Planeadores y Globos”.

e) Lo indicado en el PRO — ADM 2.

CONSIDERANDO

a) La necesidad de detallar una forma aceptable de cumplimiento que permita satisfacer €l
requisito de Inspeccién Anual por parte de los operadores y organizaciones de
mantenimiento.

b) Que la circular, ademas de orientar a los usuarios, sea una guia para el desarrollo de las
actividades de instruccion inherentes a la aplicacion del requisito.

RESUELVO

APRUEBASE, la Edicién 1 de la Circular de Asesoramiento 43.111-1 “Métodos aceptables
de cumplimiento y material explicativo e informativo para efectuar una Inspeccion Anual
conforme a la DAN 43”.

Andtese y Comuniquese

\&B/TOR VILLALOBOS COLLAO
Gkneral de Brigada Aérea (A)

DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:

1.- DSO — SD Licencias (I)

2.- DSO - SD Operaciones (I}

3.- DSO - SD Aeronavegabilidad (1)
4.- DSO - SD Transporte Publico (1)
5.- DSO - SD Planificacion y Control - Oficina Transparencia
6.- DSO — Seccion Normas (1)

7.- DSO — Registratura (A)
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CA 43.1111

METODO ACEPTABLE DE CUMPLIMIENTO Y MATERIAL EXPLICATIVO E INFORMATIVO,
PARA ELABORAR LA LISTA DE CHEQUEOS REQUERIDA PARA EFECTUAR UNA
INSPECCION ANUAL CONFORME A LA NORMA DAN 43

- PREAMBULO

Como a cualquier persona le resultara obvio, para operar una aeronave es necesario que
se cumplan normas destinadas no sélo a proteger a quienes van a bordo, sino también a
terceros en tierra.

En efecto, la Autoridad Aeronautica (la DGAC), ha publicado normas que apuntan a lograr
que la operacion de las aeronaves se efectie con un nivel seguridad aceptable.
Logicamente, la DGAC, siguiendo criterios internacionales, ha establecido normas que
implican lograr diferentes niveles de seguridad, apropiadas al tipo de operacién que se
realice, teniendo en cuenta las personas involucradas en la operacion y las terceras que
puedan resultar afectadas. Asi, para ejemplificar con casos extremos, la norma DAN 121
para operar grandes aviones con muchos pasajeros que han pagado su pasaje, exige un
nivel de seguridad mucho mas alto que el que exige la norma DAN 150 para operar un
pequefio avion LSA experimental, ocupado por una o dos personas, que vuelan con fines
recreativos y con conocimiento previo de que la aeronave es experimental.

Ahora bien, entre los varios factores o elementos que podrian enumerarse como
determinantes del nivel de seguridad de una operacién de aeronave, seguramente la
condicién en que se encuentre la aeronave estara entre los primeros que se vengan a la
mente, por ser obvio o intuitivo que una "buena condicién" de la aeronave es basica para
la seguridad del vuelo. Es asi entonces que entre las disposiciones que son materia de las
normas de operacion de aeronaves, se encontraran siempre las referidas al
mantenimiento minimo?! y obligatorio para la operacion que se efectue.

Cuando se trata de operar, no comercialmente, ya sea un avién pequefio? propulsado por
motores convencionales, o un helicoptero propulsado por motores convencionales, o un
planeador o un globo, las normas que son aplicables son la DAN 92, Volumen I, y la DAN
92, Volumen lll, respectivamente. Entre las disposiciones referidas al mantenimiento
minimo y obligatorio que estas dos normas establecen, y que son aplicables (excepto en
los casos que las mismas normas indican®), esta la siguiente:

Se prohibe despegar una aeronave si esta no ha sido sometida, dentro de
los 12 meses calendario precedentes y de las ultimas 100 horas de
vuelo, a una Inspecciéon Anual de acuerdo a la norma DAN 43 y conste la
conformidad de mantenimiento por dicha Inspeccién.

Esta disposicién o "regla de operacion”, al mismo tiempo que prohibe a cualquier persona
(propietario, piloto al mando, etc.), despegar una aeronave que no haya sido sometida a la
Inspeccion Anual que indica, establece también que dicha Inspeccion Anual y
conformidad de mantenimiento correspondiente constituyen una condicién necesaria para
poder despegar una aeronave®.

1 Minimo obligatorio; es decir, el explotador de la aeronave puede disponer el mantenimiento adicional que desee para su aeronave, a fin de
que esta tenga mayor durabilidad, mayor seguridad o mayor valor, etc., a su criterio y discrecion, siempre que ese mantenimiento se haga
conforme a la norma de mantenimiento DAN 43 y no se deje de cumplir el minimo obligatorio que manda la norma bajo la cual opere.

2 Avion pequefio: Avion cuyo peso maximo de despegue es 5.700 Kg (12.500 Ib), o menos. Definicion de la norma DAN 92 (Vol. I). Esta
definicién aplica en el contexto de esa norma, por lo que incluye solo aviones certificados de tipo. No aplica a aviones LSA u otros sin TC.

3 Ambas normas establecen excepciones a esta regla de la Inspeccion Anual. Por ejemplo, esta regla no aplica cuando una aeronave es
mantenida segun un programa de mantenimiento aprobado por la DGAC o haciendo uso de un PEV otorgado por la DGAC.

# Cumplir con esta regla de la Inspeccion Anual es condicion necesaria para despegar y operar la aeronave, excepto en los casos en que la
regla no aplica. Véase nota anterior y la propia norma de operacion aplicable, DAN 92 (Vol. ) o DAN 92 (Vol. Ill).
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Sin perjuicio de que quien va a volar una aeronave (el piloto al mando), antes se cerciore
de que conste la conformidad de mantenimiento por la Inspeccién Anual® efectuada dentro
de los dltimos 12 meses calendario y de las dltimas 100 horas de vuelo®, Ila
responsabilidad de que la aeronave, si la dispone para su operacion, haya sido sometida
a esa Inspeccion Anual y conste la conformidad de mantenimiento por dicha inspeccion,
recae solo en el respectivo explotador o propietario de la aeronave, como las mismas dos
normas de operacién citadas lo sefialan en el Capitulo "Mantenimiento de la
Aeronavegabilidad Continuada".

Pero, naturalmente, la ejecucion misma de la Inspeccion Anual es un trabajo de
mantenimiento calificado que de acuerdo a la DAN 43 sélo puede ser realizado por
personas’ habilitadas o reconocidas para ello por la DGAC, como los Centros de
Mantenimiento Aeronautico (CMA/CMAE) o los Clubes Aéreos con organizacion de
mantenimiento apropiada (en adelante todos referidos como OMA). De modo que, en
cuanto a esta disposicion, la responsabilidad del explotador o propietario de la aeronave,
se reduce a contratar oportunamente la Inspeccion Anual, exigir su registro en bitacora
con la correspondiente conformidad de mantenimiento y, en caso de que se encuentren
discrepancias, resolver respecto a cémo solucionarlas, junto con la persona a cargo de la
Inspeccién Anual, cuando existan alternativas de solucion que requieran evaluacion costo-
beneficio.

En consecuencia, se desprende del parrafo anterior, que los detalles técnicos de la
Inspeccion Anual, qué, como y hasta donde inspeccionar, y como documentar la
conformidad de mantenimiento o las discrepancias encontradas, son materia de la norma
de mantenimiento DAN 43, cuya responsabilidad de cumplimiento recae no en el
respectivo explotador o propietario de la aeronave, sino en la OMA y en el supervisor o
ingeniero que esta haya designado cargo de la Inspecciébn Anual y de emitir la
correspondiente conformidad de mantenimiento. Esta responsabilidad la asume la OMA
en virtud de la Habilitacion que le haya otorgado la DGAC, en tanto que el supervisor o
ingeniero, asume la suya en virtud de la Licencia de Mantenimiento que le haya otorgado
la DGAC y las funciones que le haya asignado la OMA.

Esta CA constituye material guia para efectuar, de una manera aceptable para la DGAC,
la Inspeccion Anual definida en la DAN 43, especificamente en lo que se refiere a
cOmo elaborar la Lista de Chequeos requerida por esa norma.

> Notese que si bien el término "Inspeccion Anual' evoca la idea de que se trata de una inspeccion que se realiza una vez al afio, ello no

N o

siempre resulta ser asi. En efecto, si después de una Inspeccion Anual, una aeronave alcanza las 100 horas de vuelo antes de que se
cumpla un afio (12 meses calendario), para poder seguir volando esa aeronave, no puede esperarse a que se cumplan los 12 meses
calendario para realizar la siguiente Inspeccién Anual, sino que esta debe realizarse antes de exceder esas 100 horas de vuelo. En
consecuencia, para cumplir con la disposicidn, a una aeronave que vuele, por ejemplo, mas de 300 horas en un periodo de 12 meses
calendario, habra que hacerle mas de una Inspeccion Anual en ese periodo de 12 meses. Este no es el caso de la gran mayoria de las
aeronaves de uso privado que operan bajo las normas DAN 92 (Vol. I) y DAN 92 (Vol. Ill). Esta mayoria vuela bastante menos de 100
horas/afio.

Es pertinente sefialar aqui, que, para mantener aeronaves de utilizacion intensiva, digamos, mas de 300 horas al afio, puede resultar mas
apropiado o conveniente que la Inspeccién Anual, el mantener la aeronave de acuerdo a una inspeccién progresiva o a otro tipo de programa
de inspecciones o mantenimiento que la DGAC apruebe expresamente, lo cual corresponde decidirlo al explotador de la aeronave (Ver la
seccion referida al mantenimiento obligatorio en la norma de operacién aplicable).

O ultimas 200 horas, en ciertos casos, cuando la norma de operacion aplicable es la DAN 92, Volumen 1. Véase el 92.603(a) de esa norma.
El término "persona” puede referirse a una persona natural o juridica (Ver Definiciones en la DAN 43). Por ejemplo una OMA cumple con
esta definicion y es normalmente la "persona” que, en particular, efecttia Inspecciones Anuales y las puede certificar si cuenta al menos con
un supervisor o ingeniero con la competencia requerida. Segun el contexto, el término también debe interpretarse como que se refiere al
supervisor o ingeniero que, encuadrado en la OMA, ejecuta, supervisa y/o certifica la Inspeccion Anual.
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PROPOSITO
La presente Circular de Asesoramiento sirve a dos propdsitos:

1° Describir un método aceptable para elaborar la lista de chequeos requerida para
efectuar la Inspecciébn Anual de una aeronave, segun se prescribe en el parrafo
43.111(b), de la Norma DAN 43, Edicion 2 o posterior vigente.

Aunque el descrito aqui puede no ser el Unico método aceptable, la DGAC lo considera
como un método que permite asegurar el cumplimiento de una Inspeccion Anual de
aeronave, en la forma probablemente mas expedita y econémica. Otros métodos
pueden requerir una aceptacion expresa de la DGAC recargando innecesariamente el
costo de cumplir con la Inspecciéon Anual. El método descrito aqui no es obligatorio,
pero si se sigue debe cumplirse en todas sus partes a fin de cumplir los requisitos
establecidos en 43.111(b).

2° Aportar mayores detalles y explicaciones que ayuden a la comprension y aplicacion de
ciertos términos utilizados en la Norma DAN 43, y que deben ser utilizados
correctamente por quienes efectien o soliciten una Inspeccién Anual.

AUDIENCIA

Esta CA esta dirigida a quienes les corresponda efectuar una Inspeccion Anual segin se
prescribe® en 43.111(b), de la DAN 43; es decir, las OMA habilitadas y el personal técnico
de esas entidades que tenga patrticipacion directa en la ejecucion de dicha Inspeccion.

Esta CA también esta dirigida a los explotadores®, o quienes tengan relacién con la
explotacién, de una aeronave operada no comercialmente; vale decir, propietarios y
pilotos, quienes tienen obligaciones dispuestas en la Norma DAN 92 (Vol. I) o en la DAN
92 (Vol Ill), segun sea aplicable, en particular las referidas al mantenimiento obligatorio a
efectuar a sus aeronaves, entre las que esta la disposicion de cumplir con la Inspeccién
Anual. Aungque no es necesario que éstos lleguen a dominar el detalle técnico que en
algunas partes de esta CA se desarrolla, al menos es recomendable que comprendan los
aspectos generales de la CA.

NOTA: Esta CA esta orientada para los casos en que es una Norma de
Operacion; por ejemplo, la DAN 92 (Vol. 1) o la DAN 92 (Vol. 1), la que
dispone cumplir la Inspeccién Anual de la aeronave. No esta orientada
para otros casos.

8 No confundir la "Inspeccion Anual” tal como se prescribe en la DAN 43, punto 43.111(b), con cualquier otra inspeccion que igualmente sea
llamada "Inspeccién Anual" por el fabricante de la aeronave en su manual de mantenimiento o de servicio, 0 con ofras inspecciones del
mismo nombre que estén incluso siendo parte de programas de mantenimiento aprobados por la DGAC.

9 El término "explotador" corresponde al establecido en el Codigo Aeronautico.
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V.-

ACRONIMOS UTILIZADOS EN ESTA CA

AD
ATC
CA
CPCP

CMA
CMAE
DA
DGAC
EASA

ELT

EVCA
FAA
FAR

ICA

IFR
KOL

LSA
M/M
M/S
MEL
MPM
N/A
NDI
OMA
PEV
P.T.
RCA
SID

STC
TBO
TC
TCDS
TSN
TSO
VFR

Directiva de Aeronavegabilidad extranjera (Del Inglés Airworthiness Directive).
Control de Trafico Aéreo (Del Inglés Air Traffic Control).
Circular de Asesoramiento

Programa de Prevencién y Control de la Corrosén (Del Inglés Corrosion
Prevention and Control Program).

Centro de Mantenimiento Aeronautico (Habilitado por la DGAC).

Centro de Mantenimiento Aeronautico Extranjero (Reconocido por la DGAC).
Directiva de Aeronavegabilidad emitida por la DGAC.

Direccion General de Aeronautica Civil

European Union Authority for Aviation Safety. La Autoridad de Aviacion Civil de
los paises de la Union Europea.

Transmisor localizador de emergencia (Del Inglés Emergency Locator
Transmiter).

Extension de Vigencia del Certificado de Aeronavegabilidad.
Federal Aviation Administration. La Autoridad de Aviacion Civil de EE.UU.

Federal Aviation Regulation. Norma obligatoria de cumplir bajo la jurisdiccion de
la FAA.

Instrucciones para la Aeronavegabilidad Continuada (Del Inglés Instructions for
Contnued Airworthiness).

Reglas de vuelo instrumental (Del Inglés Instrument Flight Rules).

Lista de operaciones y equipos (Del Inglés Kinds of Operations Equipment List).
También puede ser referido como KOEL.

Aeronave Deportiva Liviana (Del Inglés Light Sport Aircraft).

Manual de Mantenimiento

Manual de Servicio

Lista de Equipamiento Minimo (Del Inglés Minimum Equipment List).
Manual de Procedimientos de Mantenimiento del CMA

No aplica

Inspeccién por métodos no destructivos (Del Inglés Non Destructive Inspection).
Organizacion de Mantenimiento Aprobada

Permiso Especial de Vuelo

Proyecto Técnico

Renovacioén del Certificado de Aeronavegabilidad.

Documento de Inspeccion Suplementaria (Del Inglés Supplemental Inspection
Document).

Certificado de Tipo Suplementario (Del Inglés Supplemental Type Certificate).
Tiempo entre overhaules (Del Inglés Time Between Overhaul).

Certificado de Tipo original de la aeronave (Del Inglés Type Certificate).

Hoja de Datos del Certificado de Tipo (Del Inglés Type Certificate Data Sheet).
Tiempo desde nuevo (Del Inglés Time Since New).

Tiempo desde overhaul (Del Inglés Time Since Overhaul).

Reglas de vuelo visual (Del Inglés Visual Flight Rules).
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V.- ANALISIS CONCEPTUAL DE LA DEFINICION DE INSPECCION ANUAL
La Inspeccion Anual esta definida en la DAN 43 como sigue:

Inspeccidon que abarca a la aeronave completa y a sus registros de
mantenimiento, con el nivel de detalle que establece la presente norma,
y cuyo proposito es verificar que tal aeronave se encuentra
aeronavegable o detallar las discrepancias que impiden calificarla
como aeronavegable.

Esta definicion parte del hecho necesariamente cierto de que una aeronave puede estar,
al momento de efectuarle la Inspeccién Anual, aeronavegable o no, y que cuando no lo
estd, es porque presenta discrepancias que impiden calificarla como aeronavegable (Se
intuye o deduce correctamente que, en este Ultimo caso, la eventual solucion de esas
discrepancias permite la restitucién de la condicién aeronavegable).

Entonces, para entender conceptualmente la definicion, es fundamental manejar los
términos que contiene; o sea, saber qué significa el término "aeronavegable"; y entender a
qué se refiere la definicion con "inspeccion"; "abarcar la aeronave completa”; "registros de
mantenimiento"; y "discrepancias". Veamos:

A.- Significado del término "aeronavegable”

Esta definido en la misma DAN 43. Dice: "Condicién de una aeronave, motor o hélice,
cuando se encuentra conforme a su Certificado de Tipo y en condicion de operacion
segura”.

Las dos condiciones que se distinguen en esta definicion: La de conformidad con el
Certificado de Tipo y la condicién de operacion segura, se analizan a continuacion.

1.- La conformidad con el Certificado de Tipo

Que una aeronave esta conforme a su Certificado de Tipo, podria entenderse
como que esta conforme a la Hoja de Datos del Certificado de Tipo aplicable al
modelo de aeronave. Pero no, la interpretacion correcta en el contexto de la
aeronavegabilidad y de la norma DAN 43 es mucho mas compleja que eso, ya
que pasa por considerar, entender y aplicar la definicion de Certificado de Tipo
gue da la norma, en la cual advertimos?!, que ademas de la TCDS, el Certificado
de Tipo incluye otros datos técnicos y también algunas disposiciones de la
normativa aeronautica vigente, todo lo cual seguidamente analizamos:

a.- El Disefio de Tipo.

Estéa definido en la norma DAN 43. Resumidamente, el Disefio de Tipo es la
informacién y datos técnicos que definen el disefio del modelo de aeronave,
de motor o hélice, y que han sido aprobados por cumplir las normas de
disefio aeronautico aplicables a ese producto, todo lo cual, en sintesis, se
encuentra en los planos y especificaciones del producto, en la informacién de
ingenieria que determina su resistencia estructural, en las Limitaciones de
Aeronavegabilidad que haya establecido la autoridad aeronautica del Estado
de Disefio en la Seccién de las ICA que lleva ese nombre o en otras
instrucciones de mantenimiento, y en cualquier otra informacion y datos
necesarios para permitir por comparacion la determinacion de caracteristicas
del producto.

10" En determinados contextos se suele hacer referencia al Certificado de Tipo cuando, en rigor, a lo que se quiere hacer referencia es a la
Hoja de Datos del Certificado de Tipo. Eso no estd mal si quien estd mencionando el Certificado de Tipo y quien recibe el mensaje
entienden lo mismo; o sea, que estan hablando de la TCDS.

1 Ver definicion de Certificado de Tipo en la DAN 43.
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Pero la mayor porcion de informaciébn y datos técnicos enumerados
anteriormente no es de interés tratarla para el propoésito de esta CA vy,
ademas, sélo tiene acceso a ella el titular del TC (tiene derechos reservados
sobre ella y es informacion tecnolégica y comercialmente sensible). En su
momento el acceso lo habra tenido la autoridad aeronautica del Estado de
Disefio que otorgd el TC y las autoridades que lo hayan convalidado, no
quien tenga que hacer el mantenimiento de la aeronave ni quien la opere o
sea su explotador o propietario. La menor porcion de informacion y datos
técnicos que componen el Disefio de Tipo, y que si es accesible e importante
de tratar en esta CA, es la referida a las Limitaciones de Aeronavegabilidad
establecidas por la autoridad que otorgd el TC, normalmente en un capitulo o
seccion claramente identificada con ese nombre de las ICA 0 manuales de
mantenimiento aplicables.

En consecuencia, el no cumplimiento de wuna Limitacibn de
Aeronavegabilidad aplicable!? deja la aeronave no conforme a su Certificado
de Tipo y por lo tanto en condicién "no aeronavegable". Por ejemplo, si a un
avién no se le reemplazara una parte después de que tal parte alcanzara su
limite de vida especificado en la Seccibn 4, Limitaciones de
Aeronavegabilidad, del Manual de Mantenimiento publicado para ese modelo
de aeronave. También estaria "no aeronavegable”, si la Limitacién de
Aeronavegabilidad que no se estuviera cumpliendo estuviera en el manual
de mantenimiento del motor instalado en la aeronave, o en el de la hélice o
en la ICA o suplemento aplicable a una alteraciébn mayor incorporada a la
aeronave.

Respecto a estas Limitaciones de Aeronavegabilidad establecidas
(aprobadas) por la autoridad que otorgd el TC y que son mandatorias, es
pertinente mencionar aqui que éstas aparecieron en los estandares de
aeronavegabilidad con que se certificaban las aeronaves (las normas FAR
de la FAA), recién en el afio 1980, por lo que no necesariamente las
encontraremos en las ICA o manuales de mantenimiento de aeronaves,
motores y hélices que hayan sido certificados de tipo con estandares
anteriores al afio 1980.

b.- Las Limitaciones de Operacion.

Dependiendo de la antigiedad y norma con que la aeronave haya sido
certificada de tipo, estas Limitaciones de Operacion las encontraremos en la
Seccion que lleva ese nombre en el Manual de Vuelo aprobado por la
autoridad del Estado de Disefio, y/o en forma de leyendas y marcas
(placards and markings), ubicados en la aeronave, principalmente en
algunos instrumentos, en el panel de instrumentos y en la cabina de pilotaje.
En las aeronaves mas antiguas, probablemente no encontremos un Manual
de Vuelo aprobado, sino sélo leyendas y marcas, o un Owner's Manual o
manual similar que tiene aprobada soélo la seccion Limitaciones de
Operacion.

En consecuencia, el no cumplimiento de una Limitacion de Operacién deja la
aeronave no conforme a su Certificado de Tipo y por lo tanto en condicién
"no aeronavegable". Por ejemplo, si se excede el limite de revoluciones por

2 Una Limitacién de Aeronavegabilidad puede no ser aplicable a una aeronave, motor o hélice individual, si su disefio ha sido cambiado al
incorporar una alteracién mayor o reparacién mayor debidamente aprobada. En tal caso, la aplicable la encontrariamos en la ICA o
suplemento al manual de mantenimiento correspondiente.
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minuto de la hélice indicado en el tacometro o se excede el peso maximo de
despegue indicado en el Manual de Vuelo aprobado® de la aeronave.

c.- La Hoja de Datos o de Especificaciones de la aeronave o producto.

Este documento (también referido por su acrénimo TCDS), contiene datos
publicados resumidos del Disefio de Tipo y condiciones de certificacion del
modelo de aeronave o producto. Por ejemplo, la TCDS del Cessna U206G
es la N° A4CE publicada por la FAA, nimero que también corresponde al del
TC emitido por la FAA para ese modelo de aeronave.

Datos tipicos que encontramos en una TCDS de aeronave son los modelos
de motor o hélice que puede tener instalados, nUmero de parte de ciertos
accesorios, limites de recorrido de planos mdéviles, limites del centro de
gravedad, tripulacion minima vy distribucion de asientos, manuales
aprobados, etc., y las bases de certificacion de tipo, es decir los estandares
(por ejemplo, CAR 3 0 FAR 23) y otros requisitos de aeronavegabilidad que
cumple el disefio de tipo del modelo'* de aeronave.

En consecuencia, una aeronave no estaria conforme a su Certificado de Tipo
y por lo tanto estaria en condicién "no aeronavegable", si no cumple con
algun dato aplicable®® de la TCDS. Por ejemplo, si los topes de recorrido del
elevador estan fuera de su posicion correcta, impidiendo que el elevador al
ser accionado por el piloto alcance su limite de recorrido indicado en la
TCDS o bien la posicién incorrecta de los topes permita que se exceda dicho
limite.

d.- Los Datos aprobados y de aplicacion obligatoria de las alteraciones mayores
y reparaciones mayores que tenga incorporadas la aeronave de acuerdo a la
normativa DAR/DAN 43.

Es una realidad que a la mayoria de las aeronaves, especialmente si son
antiguas, se les ha incorporado alteraciones y/o reparaciones a lo largo de su
vida de servicio. Se encuentran alteraciones debidas a un sin nimero de
razones, como las de querer mejorar las prestaciones de la aeronave o
modernizarla, etc., y reparaciones debidas a dafios causados en accidentes
0 por la corrosion, etc.. Aquellas alteraciones o reparaciones clasificadas
como mayores se caracterizan por corresponder a datos técnicos aprobados
por alguna de las autoridades donde ha estado matriculada la aeronave y
son datos técnicos que en algunos casos deben agregarse a los establecidos
en el Disefio de Tipo, TCDS y/o manuales originales de la aeronave, o bien
en otros casos considerarse que sustituyen ciertos datos de esos
documentos originales. En cualquier caso, estos nuevos datos pasan a
suplementar los originales de Disefio de Tipo, de TCDS y/o de Manuales
aplicables al modelo de aeronave, diferenciandolos de los aplicables a
aeronaves del mismo modelo que no tengan iguales alteraciones y
reparaciones incorporadas. Las formas mas conocidas de documentos que

13 Como parte del Manual de Vuelo aprobado deben considerarse también los Suplementos aprobados y que sean aplicables a la operacion.
En un Suplemento aprobado al Manual de Vuelo pueden haber Limitaciones de Operacién que se agregan o sustituyen a las del Manual
de Vuelo basico.

Una aeronave individual que corresponda al modelo especificado en la TCDS puede tener incorporadas alteraciones mayores o
reparaciones mayores debidamente aprobadas y, en tal caso, debe considerarse que los datos aprobados de esas alteraciones o
reparaciones suplementan; es decir, se agregan o sustituyen a los datos de la TCDS del modelo de aeronave.

15 Ver anterior nota al pie.

14
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pueden contener estos datos aprobados, son los STC, los Proyectos
Técnicos, los Suplementos de Manual, ICA, etc.

En consecuencia, una aeronave que, por ejemplo, tenga incorporado un STC
0 un Proyecto Técnico con una seccion Limitaciones de Aeronavegabilidad a
la cual no se le esté dando cumplimiento, no est4 conforme a su Certificado
de Tipo y por lo tanto esta en condicion "no aeronavegable". Lo mismo, si no
se le diera cumplimiento a una Limitacion de Operacion indicada en el
Suplemento al Manual de Vuelo aprobado, si fuera el caso que el STC o
Proyecto incluyera tal Suplemento.

Las Directivas de Aeronavegabilidad que sean aplicables segun el
reglamento DAR 39.

El reglamento DAR 39 sefiala que son aplicables y obligatorias las Directivas
de Aeronavegabilidad (referidas también como AD o DA), emitidas por la
autoridad aerondautica del Estado de Disefio o por la DGAC como autoridad
aeronautica del Estado de Matricula. Estas AD o DA son emitidas cuando la
autoridad aeronautica del caso encuentra (cominmente a partir de un
accidente o de otra experiencia de operacién), una condicion insegura en el
disefio certificado o aprobado de ciertas aeronaves, motores, hélices o
componentes, y que representa un peligro potencial de accidente.
Constituyen entonces la forma como la autoridad aeronautica del caso
dispone la correccion (y por lo tanto, actualizacién), del disefio certificado o
aprobado correspondiente (disefio de tipo), a fin de eliminarle la condicién
insegura detectada. Sus disposiciones pueden consistir en el reemplazo de
una parte del producto, en efectuar una inspeccion especifica por una sola
vez o en forma repetitiva, 0 en cambiar una limitacion o procedimiento de
operacion, de aeronavegabilidad o de mantenimiento indicado en el Manual
o ICA aplicable, etc.

En consecuencia, el no cumplimiento de lo dispuesto en una Directiva de
Aeronavegabilidad aplicable, deja la aeronave no conforme a su Certificado
de Tipo y por lo tanto en condiciéon "no aeronavegable", sea que esa AD o
DA afecte a la aeronave 0 a sus motores, hélices 0 a un componente.

Las disposiciones vigentes y obligatorias que, respecto al mantenimiento de
las aeronaves, ha publicado la DGAC en los reglamentos y normas de
operacion y de mantenimiento aplicables.

Estas disposiciones vigentes y obligatorias referidas al mantenimiento de las
aeronaves y que en cuanto sean aplicables deben considerarse parte del
Certificado de Tipo de una aeronave, las encontramos (en lo que concierne a
esta CA), en las normas de operacion DAN 92 (Vol. 1) y DAN 92 (Vol. Ill), y
en la norma de mantenimiento DAN 43, publicadas y permanentemente
actualizadas por la DGAC en su sitio web, www.dgac.gob.cl

En consecuencia, si el mantenimiento de una aeronave no esta conforme a
una disposicion aplicable de alguna de las tres normas indicadas, la
aeronave no esta conforme a su Certificado de Tipo y por lo tanto esti en
condicién "no aeronavegable".

Por ejemplo, si un avién Cessna 172, operado bajo la DAN 92 (Vol I), lleva
mas de 12 meses calendario o0 mas de 100 horas de vuelo, sin que se le
haya hecho la Inspeccién Anual requerida por esa norma, a menos que sea
aplicable alguna de las excepciones que sefala la misma norma, tal
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aeronave no estaria conforme a su Certificado de Tipo, y por lo tanto
estaria "no aeronavegable". También estaria "no aeronavegable", si tuviera
su Inspeccion Anual efectuada dentro del plazo indicado, pero dicha
inspeccion no hubiera sido efectuada conforme a la DAN 43.

Cabe destacar que las normas de operacion estan dirigidas a quienes tienen
que ver con la operacion de las aeronaves (explotadores o propietarios, y
pilotos); es decir, estos son los principales responsables o llamados a
cumplir sus disposiciones; en tanto la norma DAN 43, "Mantenimiento”, esté
dirigida principalmente a las personas que efectian trabajos de
mantenimiento (las que pueden hacer dichos trabajos, segin la misma
norma indica, pero también a cualquiera otra que pretenda efectuar trabajos
de mantenimiento); es decir, esas personas son las responsables o llamadas
a cumplir sus disposiciones cuando efectien trabajos de mantenimiento.
Entonces, nétese en el ejemplo anterior, que en el primer caso el avion
estaria "no aeronavegable" por responsabilidad de su explotador o
propietario, en tanto que en el segundo caso, el avibn estaria "no
aeronavegable" por responsabilidad de la OMA que haya efectuado la
Inspeccién Anual.

Para clarificar y fijar mas el concepto de que estas disposiciones vigentes y
obligatorias son parte a considerar del Certificado de Tipo de una aeronave
y, por lo tanto, parte a considerar para determinar si tal aeronave esta o no
aeronavegable, es util hacer notar que una aeronave podria estar
aeronavegable bajo una norma de operacion, pero no necesariamente bajo
otra norma de operacion. El Cessna 172 del ejemplo anterior, si ho operara
bajo la DAN 92 (Vol 1), sino bajo la DAN 135 (operacion comercial), y
estuviera en cumplimiento de su programa de mantenimiento y demas
requisitos de mantenimiento que exige la DAN 135 (los cuales no incluyen la
Inspeccion Anual), estaria aeronavegable bajo la DAN 135.

2.- La condicién de operacion segura

Que una aeronave se encuentre en "condicién de operacion segura"®, significa:

a.-

Que no muestra desgaste o deterioro mas alla de limites aceptables o
normales (por ejemplo, una aeronave usada obviamente puede presentar
algun desgaste en sus neumaticos, algun juego en sus planos maviles, algin
deterioro en su pintura, etc., pero habra limites aceptables que podran
encontrarse en la informacion técnica aplicable o, si no, un buen juicio
técnico de la persona calificada que efectta la inspeccion debe
determinarlos); y

Que tampoco muestra dafios (es decir, los causados por golpes u otros
efectos de agentes externos), u otra anormalidad evidente (por ejemplo, la
aeronave o alguna parte de ella esta excesivamente sucia, o al operarla no
funciona o lo hace defectuosamente).

De acuerdo a lo anterior, notese que la diferencia esencial entre las dos condiciones
gue se requieren para que una aeronave esté aeronavegable, es que mientras la
condiciobn de operacién segura se trata de verificar que lo que esta esté bien y

16 Ver definicion del término "Condicién de operacién segura” en la DAN 43. Es pertinente hacer un llamado a no confundir "condicién de
operacion segura” con terminologia parecida que se utiliza en otros contextos; por ejemplo, cuando se solicita un vuelo ferry y se declara que
"la aeronave se encuentra en condicién segura para efectuar el vuelo ferry". Debe distinguirse y entenderse que la "condicion segura” que
ahi se declara es para efectuar un vuelo especifico, en este caso el ferry, con limitaciones y condiciones especiales previamente
establecidas o conocidas, dado que la aeronave se encuentra "no aeronavegable".

- 13 - Ed. 1, Abril/2017



CA43.1111

funcione, la condicién de conformidad con el Certificado de Tipo se refiere a que lo
gue esté es lo que deberia estar (ni mas ni menos), de acuerdo a los datos técnicos
aplicables a la aeronave.

Por ejemplo, si en una aeronave se observa que la hélice esta en buenas
condiciones, se satisfaria la condiciébn de operacidén segura, pero si el modelo de la
hélice no se encuentra en el Certificado de Tipo!’ de la aeronave, no se satisfaria la
condicién de conformidad con el Certificado de Tipo; por lo tanto, como una de las
condiciones para que la aeronave esté aeronavegable no se cumple, la aeronave de
este ejemplo no estd aeronavegable. Obviamente tampoco estaria aeronavegable si
como ejemplo se diera lo inverso, es decir que la hélice fuera efectivamente la
especificada en el Certificado de Tipo, pero presentara picaduras o dafios mas alla de
limites aceptables, que impidieran calificarla en condicién de operaciéon segura.

17 Véase la definicion de Certificado de Tipo en la DAN 43. Para asegurar que la hélice del caso no se encuentra en el Certificado de Tipo, no
s6lo hay que buscarla en la TCDS, sino también habria que ver que no hayan datos técnicos (STC, Proyecto Técnico, etc.), de una
alteracién mayor incorporada y mediante la cual se haya cambiado el modelo de hélice de la certificacion de tipo original del avion.
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B.- El término "inspeccién”
Este término esta también definido en la misma DAN 43. Dice:

Es el acto de examinar una aeronave o parte de una aeronave para
establecer que estd conforme a sus especificaciones y/o en buenas
condiciones de utilizacién, o que un trabajo de mantenimiento efectuado en
esa aeronave o0 parte esta conforme a los datos de mantenimiento
aplicables y practicas aceptables.

Aunque esta definicion es bastante autoexplicativa, cabe hacer notar que el término
asi definido, sin un contexto o "a secas", tiene un significado muy amplio, ya que
puede usarse para referirse a examenes muy superficiales o sencillos hasta
examenes muy exhaustivos con desarme y sofisticados, con equipo especial, etc., asi
es que el contexto en que sea usado el término "inspeccién” y el adjetivo que le siga
son necesarios de considerar para precisar a qué inspeccion se hace referencia.

Cuando se dice, por ejemplo, inspeccién visual, inspeccion dimensional, inspeccién
por rayos X, inspeccién de 500 horas, inspeccién anual, etc., se esta acotando o
precisando el alcance y profundidad de la inspecciobn a que se hace referencia,
aungue su detalle mas especifico en cada caso se encontrara en el o los documentos
aplicables que correspondan de acuerdo al contexto en que el término se use. Cabe
destacar aqui, que en los contextos de los manuales de mantenimiento del fabricante
de la aeronave, del motor, de la hélice o de otro equipamiento instalado en la
aeronave, comunmente se hace referencia a una inspeccién anual que detalla ese
fabricante, con un significado diferente a la Inspeccion Anual que principalmente nos
interesa en el contexto de la DAN 43 y de esta CA. Para evitar confusion, esta ultima
gue nos interesa, en todas partes de esta CA aparece escrita con mayusculas, asi:
Inspeccion Anual.

C.- El "abarcar la aeronave completa”

La definiciobn de Inspeccion Anual consigna que se trata de una "Inspeccion que
abarca a la aeronave completa...". El significado de esto es el literal (queda claro que
la Inspeccion Anual alcanza a toda la aeronave); pero, ¢con qué nivel de detalle o
profundidad?..., ¢superficialmente?..., ¢0 hay que desarmar?..., ¢medir?...,
¢probar?..., ¢etc.?.... Bueno, en rigor, el concepto de conformidad con el Certificado
de Tipo exigiria que se verifique hasta el dltimo tornillo de las partes mas internas de
la aeronave, pero ello es dificilmente practicable y seria poco razonable hacer tal
verificacion, entonces la Autoridad Aeronautica, la DGAC, ha normado el nivel de
detalle que al menos debe alcanzarse al efectuar la Inspeccion Anual de una
aeronave. Por eso, volviendo a la definicion, ésta dice: "..., con el nivel de detalle que
establece la presente norma,..".

En efecto, la norma DAN 43, en 43.111(b), se refiere al nivel de detalle que debe
cumplir la Inspeccién Anual, materia que se analiza mas adelante en esta CA; pero,
se puede adelantar aqui, que ese nivel de detalle 0 de desarme que exige esa
disposicién para la Inspeccion Anual es muy limitado o acotado, debido a que la
DGAC toma en cuenta que, por otro lado, la aeronave debe ser sometida a
mantenimiento (incluyendo reparaciones que impliqguen desarmes y reemplazos de
partes), s6lo en OMA habilitadas®®, que realizan esos trabajos cumpliendo normas

18 Someter a mantenimiento la aeronave sélo en OMA habilitadas es una obligacion del explotador de la aeronave. Ello est4 consagrado en
la norma de operacion aplicable. Excepcién a esto, son las tareas de mantenimiento preventivo que puede realizar el piloto, cuando su
licencia expresamente lo habilita (Ver Seccidn 43.103 de la DAN 43).
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gue cautelan la aeronavegabilidad'® y dejando constancia por escrito de ello (sus
conformidades de mantenimiento en las bitdcoras de las respectivas aeronaves).

Los "registros de mantenimiento"

La Inspeccion Anual, segun su definicién, también abarca a los "...registros de
mantenimiento,.." de la aeronave. ¢Qué registros de mantenimiento?... Como
veremos mas adelante, al analizar el detalle que se establece en 43.111(b) de la
norma DAN 43, al menos los registros en que consten los trabajos de mantenimiento
efectuados a la aeronave con sus correspondientes conformidades de mantenimiento
0 aprobaciones para retorno al servicio, entre los que deberian distinguirse, si
corresponde, la Ultima Inspeccidn Anual, las reparaciones o soluciones de
discrepancias, las alteraciones, las aplicaciones de directivas de aeronavegabilidad,
los reemplazos o inspecciones para no exceder limitaciones de aeronavegabilidad y
las inspecciones o pruebas obligatorias que sefiale la Norma DAN 92 aplicable.
Normalmente todos estos registros deberian satisfacerse con las bithcoras de
mantenimiento de la aeronave, de los motores y de las hélices y, en casos de
equipamiento o partes sujetas a Limitaciones de Aeronavegabilidad, adicionalmente
podrian ser necesarios los respectivos historiales que demuestren trazabilidad hasta
el fabricante y contengan los registros de instalacién y de utilizacién, por ejemplo, en
horas y/o tiempo calendario. La norma DAN 92 aplicable, en su Seccion “Registros de
Mantenimiento”, obliga al explotador de la aeronave a conservar y mantener
disponibles estos registros.

El detallar las discrepancias que impiden la calificacion aeronavegable

Por ultimo, la definicién de Inspeccion Anual, sefiala que el propdésito de la Inspeccion
Anual es verificar que la aeronave se encuentra aeronavegable "o detallar las
discrepancias que impiden calificarla como aeronavegable”. Es decir, una de las dos
situaciones de esta dicotomia es la verdad final que busca determinar la Inspeccion
Anual: O la aeronave esta aeronavegable o no. Y si no, cuales son las discrepancias
gue eventualmente habria que solucionarle para que recupere su condicion de
aeronavegable.

Como veremos mas adelante en esta CA, cuando al término de la Inspeccion Anual la
aeronave se encuentra aeronavegable, procede la emision de una Conformidad de
Mantenimiento (declarando la aeronave "aeronavegable"); en tanto que, cuando se
encuentran discrepancias, éstas deben ser detalladas por escrito al explotador o
propietario de la aeronave.

En este Ultimo caso, debe notarse y concluirse a esta altura de la discusion, que el
proceso de solucién de las discrepancias encontradas no es parte de la Inspeccién
Anual, la cual se limita sblo a "detallar" esas discrepancias que se encuentren. A
mayor abundamiento en este sentido, digamos que la Inspeccion Anual no es para
arreglar la aeronave, ni para hacerle mantenimiento, ni aln el mantenimiento
preventivo como la lubricacion, cambio de aceite u otro, ya que simplemente su
propésito es... (remitirse la definicion de Inspeccion Anual).

No obstante lo anterior, el proceso de solucién de discrepancias, si bien no es parte
de la Inspeccién Anual, normalmente o de preferencia deberia correr paralelo a la
Inspeccion Anual, a fin de que al término de esta, el responsable a cargo pueda de
todas maneras emitir la Conformidad de Mantenimiento por la Inspeccion Anual
efectuada, declarando la aeronave en condicién aeronavegable.

19 Esas normas obligan a las OMA a mantener la correspondencia con el Certificado de Tipo de la aeronave en cuanto a cada trabajo de
mantenimiento que realicen. De otra manera, no deberian emitir la Conformidad de Mantenimiento.
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VI.- DISCUSION O ANALISIS DE LOS PARRAFOS 43.111(a) y (b) DE LA DAN 43
A.- Discusion previa: Relacion de la Seccion 43.111 con la 43.105

Antes de entrar a analizar los péarrafos 43.111(a) y (b) de la norma, es pertinente llamar
la atencion respecto al titulo de la Seccién que los contiene. Ese titulo es "Reglas
adicionales para la realizacion de inspecciones”. ¢ Por qué "adicionales"?... Porque hay
gue tener presente que antes, en la misma norma, hay reglas que aplican a todos los
trabajos de mantenimiento® y, por lo tanto, también a las inspecciones y, en particular,
a la Inspeccién Anual, la cual expresamente esta tratada en el parrafo (b) de esa
Seccion. Tales reglas son las reglas generales que se encuentran en la Seccién
43.105, entre las cuales deben tenerse especialmente presente para los efectos de
esta CA, las de sus parrafos (a)(1) al (a)(6), (e), y las excepciones de los parrafos (f)(5)

y (f)(6). A continuacién se comentan brevemente:
1.- Péarrafo 43.105(a)(1)

La regla de este parrafo sefiala que toda persona que realice mantenimiento debera
contar con la competencia apropiada para el trabajo que realice.

Sobre la base de contar con la licencia apropiada otorgada por la DGAC, en general
el personal de mantenimiento que se desempefia en cualquier OMA adquiere
competencias para ir ejecutando, supervisando o certificando variados trabajos de
mantenimiento a través de instruccion y entrenamiento en el trabajo, acordes a los
niveles de complejidad, criticidad y/o destreza que ellos impliquen, lo cual debe
formalizarse y documentarse de acuerdo los procedimientos de la OMA. Para el
caso de la Inspeccién Anual definida en la norma DAN 43 y materia de esta CA,
parte de la competencia necesaria para ejecutarla, supervisarla y/o certificarla, debe
acreditarse aprobando una instruccion formal, tedrica y practica, impartida por la
DGAC. Este requisito esta establecido en la norma DAN 145.

2.- Parrafo 43.105(a)(2)

Este se refiere a los métodos, técnicas y practicas que se pueden aplicar al
realizar mantenimiento, a menos que se den las excepciones de los parrafos (f)(5)
o (f)(6), que se refieren a la obligatoriedad de las Limitaciones de Aeronavegabilidad
y Directivas de Aeronavegabilidad. Y los agrupa en dos: Los métodos, técnicas y
practicas contenidos en publicaciones técnicas que son del fabricante de la
aeronave, sistema o parte que se somete a mantenimiento, y los contenidos en
documentos que no siendo de ese fabricante son documentos con datos aceptables.

Cuando este parrafo de la norma sefiala "..., o parte que se somete a
mantenimiento", el término "parte" debe entenderse con el significado mas amplio,
gue alcanza a los motores, hélices, equipo instalado, cualquier parte de estos,
partes de la estructura de la aeronave, las alas, el tren de aterrizaje, etc.. Luego, por
ejemplo, si lo que se inspecciona es la hélice o un equipo electrénico, los manuales
que los fabricantes de esas "partes" hayan publicado para efectuarles
mantenimiento también pueden considerarse como fuentes de métodos, técnicas y
practicas que la norma permite utilizar.

Las publicaciones técnicas del fabricante a que se refiere la norma, pueden ser las
ICA o los manuales, Boletines de Servicio, Instrucciones de Servicio y otras
publicaciones similares.

Y una "inspeccion”, en el contexto de la DAN 43 es un trabajo de mantenimiento. Véase la definicién de "mantenimiento” que establece la
misma Norma. En otro contexto una inspeccion puede no ser un trabajo de mantenimiento; por ejemplo, cuando se hace referencia a la
"inspeccion de prevuelo" que hace el piloto de la aeronave.
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Entre los manuales, puede considerarse cualquier manual que contenga los datos
aplicables a la tarea de mantenimiento a realizar: EI de mantenimiento, el de
servicio, el de reparaciones estructurales, etc., incluso el manual de vuelo, ya que
algunas tareas de mantenimiento preventivo, las de pesaje y balance, y otras,
pueden en ciertos casos encontrarse en dicho manual. Los suplementos que
publique el fabricante para sus respectivos manuales, deben considerarse parte de
dichos manuales. Los Boletines de Servicio, Instrucciones de Servicio y otros
documentos publicados por el fabricante que contengan datos de mantenimiento,
también son documentos que pueden aplicarse cuando ellos sean aplicables a la
tarea de mantenimiento que se quiera realizar.

Respecto a las ICA, hay que tener presente que son documentos que en cuanto a
contenido son exigidos a los fabricantes por las normas de certificacién de tipo de
aeronaves, motores y hélices, a partir del afio 1980 y que vinieron a reemplazar a
los manuales de mantenimiento que publicaba libremente el fabricante sin
necesariamente cumplir con un contenido. Ya hemos dicho que traen una Seccion
Limitaciones de Aeronavegabilidad, que es obligatoria de cumplir.

Agreguemos que también hay suplementos de manual (por ejemplo, Suplemento al
Manual de Mantenimiento), o ICA, que no son del fabricante de la aeronave, sino
gue del autor del disefio de una alteracibn mayor o reparacion mayor incorporada a
la aeronave. Estos suplementos o ICA deberian encontrarse en los datos técnicos
de esas alteraciones o reparaciones (STC, Proyecto, etc.).

Cuando la norma sefala de documentos con datos de mantenimiento
aceptables de otro origen", debe entenderse que puede ser cualquier documento
que no sea del fabricante o del autor de una alteracion o reparacioén incorporada,
pero que esté entre los cubiertos por la definicion de datos aceptables que aparece
en la propia norma DAN 43. El mas recurrentemente utilizado en mantenimiento y
en particular para hacer una inspeccion de aeronave, es la circular de
asesoramiento emitida por la FAA, AC 43.13-1B, que constituye practicamente un
manual de mantenimiento genérico para aeronaves pequefias no presurizadas.
Pero, nétese que como ese mismo documento lo indica en su predmbulo, deberia
ser usado solo a falta de informacion del fabricante.

3.- Parrafo 43.105(a)(3)

Este indica las herramientas, equipos e instrumentos que se pueden usar al
efectuar mantenimiento, a menos que se den las excepciones (f)(5) o (f)(6). Estas
pueden ser las que indique el fabricante en sus manuales, o las comunes,
estandares o genéricas que sefalen otros documentos con datos aceptables (por
ejemplo, de nuevo, la AC 43.13-1B).

Entre las herramientas, equipos e instrumentos que normalmente se requerirdn para
hacer una Inspeccion Anual, aparte de las comunes necesarias para sacar tapas de
inspeccion, etc., se encuentran las llaves de torque, los tensiémetros, los medidores
de angulos o "protractors", los pié de metro, los medidores de compresion
diferencial de cilindros, y diversas "maletas de prueba" para los sistemas pitot-
estitica y sistemas electronicos, etc., algunos de los cuales pueden requerir
calibracion de acuerdo a las practicas de la industria, condicién que debe verificarse
que cumplan cuando se les utilice.

Algo importante de destacar aqui, es que la norma permite las opciones de usar
tanto los que especifique el fabricante como los genéricos que describa la AC 43.13-
1B, pero cuando el fabricante especifiqgue un equipo especial (es decir, no comdn o
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estandar), para efectuar alguna prueba, se debe usar ese especifico que indique el
fabricante.

4.- Parrafo 43.105(a)(4)

Este sefiala los materiales que se pueden usar al realizar mantenimiento,
estableciendo la condicion de que deben ser materiales de tal calidad que aseguren
las mismas caracteristicas de aeronavegabilidad.

Si bien al efectuar una Inspeccién Anual no se utilizan materiales (es decir,
materiales que se vayan a incorporar a la aeronave), ya que el reemplazo o
instalacion de partes no es propio de lo que es esa inspeccidén, que solo busca
verificar una condicién, no corregirla, lo que establece este parrafo debe tenerse en
cuenta para anotar la discrepancia que corresponda cuando al efectuar la
inspeccion se observen materiales incorporados a la aeronave que evidentemente
no sean de la calidad que sefiala el requisito. Un ejemplo de esto son los tapizados
de asientos hechos con materiales que no cumplen el requisito de resistencia al
fuego de la norma con que esta certificado el avion; por ejemplo, la Seccién 23.853
del FAR 23. Suelen saltar a la vista los tapizados que no son los originales de la
aeronave?l.

El término "materiales" debe entenderse aqui en forma amplia, abarcando a
cualquier parte, pieza, ferreteria, etc., instalado o formando parte de la aeronave, o
de sus motores, hélices, etc.

5.- Parrafo 43.105(a)(5)

Este parrafo establece la regla general®® de que el detalle de los trabajos de
mantenimiento efectuados debe registrarse en los documentos de la OMA que
correspondan segun su MPM (orden de trabajo, orden de ingenieria, cartillas,
formularios de discrepancias, etc.). El parrafo ademas establece la informacion que
como minimo debe contener tal registro de trabajos.

Cuando el trabajo es nuestra Inspeccion Anual, esta regla aplica plenamente.

En efecto, la OMA debe emitir una orden de trabajo para disponer que se efectle la
Inspeccion Anual, al igual que como lo debe hacer para cualquier otro trabajo de
mantenimiento.

Al cumplir esta orden de trabajo, si bien debe registrarse el principal protagonismo
del supervisor o ingeniero responsable de inspeccionar los distintos items de la Lista
de Chequeos, dandolos por conformes o emitiendo las discrepancias que detecte,
también debe registrarse la intervencion que tengan los mecéanicos en tal orden de
trabajo?®; por ejemplo, en las tareas de preparacién de la aeronave para la
Inspeccion Anual (limpieza, desmontaje de tapas de inspeccion, puesta de la
aeronave en gatas, retiro de bujias, etc.), asi como en los trabajos de solucion de
discrepancias que se deriven (aunque ese proceso no sea conceptualmente parte
de la Inspeccion Anual), y, finalmente, en las tareas necesarias para terminar la
inspeccion y para que se emita la conformidad de mantenimiento.

21

22
23

En la AC 43.13-1B, se trata en detalle como inspeccionar los tapizados de asientos y de interiores de cabina de aeronaves. Eso, sin
perjuicio de lo que indique el manual de mantenimiento del fabricante de la aeronave.

Con las excepciones que se indican en la misma seccion 43.105 de la norma.

Por la orden de trabajo que emita la OMA debe entenderse no solo el documento o formulario con la disposicion de que se efectle la
Inspeccion Anual, sino todo el conjunto de documentos que la OMA generen el proceso. Ejemplos de esos documentos son, los
formularios de registro de discrepancias, las cartillas de prueba de motor o cualquier otro sistema de la aeronave, los registros de toma de
compresion diferencial de cilindros, etc.
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Con todo, la particularidad que tendra la orden de trabajo que emita la OMA para
efectuar una inspeccion Anual, serd el documento guia para llevarla a cabo, el cual
en este caso no serd una cartilla de inspeccion que aparezca en un manual de
mantenimiento de la aeronave, sino la Lista de Chequeos que, el supervisor o
ingeniero a cargo de la Inspeccién Anual, ha debido preparar para dar cumplimiento
a lo dispuesto por la norma DAN 43, en su punto 43.111(b), que analizamos mas
adelante.

En el MPM de la OMA deberian estar los procedimientos para emitir una orden de
trabajo y los documentos que sean necesarios de generar durante su cumplimiento,
a fin de dar debido respaldo a la conformidad de mantenimiento que emita por la
Inspeccion Anual efectuada (mismo concepto que aplica para que la OMA emita una
conformidad de mantenimiento por cualquier otro trabajo que se le contrate).

6.- Parrafos 43.105(a)(6) y 43.105(e)

La regla que se establece en estos parrafos, es que toda persona que realice un
trabajo de mantenimiento, al momento de terminarlo satisfactoriamente o de tener
que dejarlo inconcluso por cualquier motivo, debe hacer un registro en la bitacora de
mantenimiento de la aeronave (o del motor o hélice, segun corresponda), ya sea
emitiendo la conformidad de mantenimiento que establece el Capitulo C de la horma
para un trabajo efectuado satisfactoriamente, o dejando constancia de que el trabajo
ha quedado inconcluso y por lo cual la aeronave (motor o hélice, segun
corresponda), no puede ser devuelta al servicio.

Esta regla es importante tenerla presente al momento de efectuar una Inspeccién
Anual, ya que se debe verificar que la aeronave tenga sus registros de
mantenimiento correspondientes a trabajos que se le hayan efectuado, de manera
consistente con esta regla. En particular, que las conformidades de mantenimiento
hayan sido emitidas por personas habilitadas y conforme al Capitulo C de la norma.
Recuérdese que, por definicién, la Inspeccidon Anual también abarca a los registros
de mantenimiento de la aeronave.

Si al hacer la inspeccion fisica de la aeronave, se observa evidencia de trabajos
efectuados que no tengan su correspondiente conformidad de mantenimiento, se
debe anotar la discrepancia correspondiente y dejar la aeronave no aeronavegable.

7.- Parrafos 43.105(f)(5) y (f)(6)

Estos parrafos consagran, respectivamente, la obligatoriedad de las "Directivas de
Aeronavegabilidad" y de las "Limitaciones de Aeronavegabilidad”, cuando cuales
quiera de estas sean aplicables.

Esto significa que si un procedimiento de mantenimiento especifico, o de inspeccion
o0 de reemplazo de una parte, o bien la configuracion misma de una parte, esta
descrito en un AD o DA, o una Limitacion de Aeronavegabilidad, en tal caso sélo
pueden y deben aplicarse los datos de esos documentos obligatorios, y no cabe
aplicar las publicaciones del fabricante o de otros documentos aceptables
(como se sefiala en los parrafos 43.105 (a)(2), (a)(3) o (a)(4)), salvo que sea el
propio documento obligatorio, el que indique cumplir instrucciones (algunas o
todas las instrucciones) de aquellas publicaciones del fabricante o de otros
documentos aceptables.

En algunos casos, al aplicar lo que dice la publicacién del fabricante, se cumple
también lo que dice el AD, DA o Limitacion de Aeronavegabilidad. Cualquiera sea el
caso, al emitirse la conformidad de mantenimiento, esta debe referirse claramente al
(los) documento(s) que da cumplimiento.

- 20 - Ed. 1, Abril/2017



CA43.1111

B.- Parrafo 43.111(a)
Ese parrafo establece la siguiente disposicion general:

Toda persona que ejecute una inspeccién requerida por la norma de
operacion aplicable, debera ejecutar la inspeccidon para determinar si
la aeronave o parte de ella bajo inspecciéon, cumple todos los
requisitos de aeronavegabilidad aplicables.

Es claro que, para la Inspeccién Anual que trata la presente CA, esa disposicion es
aplicable (sin perjuicio de que aparte de la Inspeccion Anual, puede haber otras
inspecciones requeridas por la norma bajo la cual se opere, las cuales por ahora no
son de nuestro interés).

En efecto, una Inspeccién Anual de acuerdo a la DAN 43 es requerida por la norma de
operacion DAN 92 (Vol. I) y también por la DAN 92 (Vol. Ill), y la obligacién de
cumplirla (o, mejor dicho, hacer que ella se cumpla), recae en los operadores no
comerciales (es decir, privados), a los que esas normas aplican (operadores de
aviones pequefios o de helicépteros, con motores convencionales), en tanto que la
ejecucion misma de la Inspeccion Anual, como ya se ha dicho antes, s6lo puede ser
hecha por personas?* habilitadas para ello, las OMA habilitadas.

Por otro lado, volviendo al parrafo 43.111(a), lo que esta "bajo inspeccién" en el caso
de una Inspeccion Anual, es la aeronave completa (no "parte de ella"), luego quien la
ejecute debe determinar si la aeronave completa cumple todos los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables?, lo que es consistente con el propésito de la Inspeccion
Anual. Pero, ¢, ddnde se encuentran los requisitos de aeronavegabilidad aplicables?...

Hay varias fuentes de requisitos de aeronavegabilidad aplicables a una aeronave
sometida a Inspeccién Anual. Todas surgen de conceptos ya analizados en el Capitulo
V.- de esta CA, y que ahora iremos aplicando y repasando en una secuencia mas
practica. Especificamente dichos requisitos de aeronavegabilidad aplicables surgen de
las dos condiciones que debe reunir una aeronave para considerarla aeronavegable
que, como vimos, son?:

La aeronave debe encontrarse:

1° Conforme a su Certificado de Tipo?, y
2° En Condicién de Operacién Segura?®,

1.- Fuentes de requisitos de aeronavegabilidad que deben verificarse para establecer
conformidad con el Certificado de Tipo:

a.- Hoja de Datos o Especificaciones asociada al Certificado de Tipo original de la
aeronave.

Excepto que algun dato de esa Hoja pueda considerarse reemplazado por
datos aprobados de una alteracion mayor o reparacidbn mayor aplicada a la

24
25

26

27
28

Recordar la definicion de "persona” de la DAN 43.

Como en una Inspeccién Anual se revisan todos los requisitos de aeronavegabilidad que le aplican a la aeronave, si se verifica que los
cumple todos, entonces procede que en la Conformidad de Mantenimiento respectiva se declare que la aeronave esté aeronavegable. En
cambio, en cualquier otro trabajo o inspeccidén que abarque s6lo una parte o porcion de la aeronave, corresponde que se verifiquen sélo
los requisitos de aeronavegabilidad que afectan a esa parte o porcién de la aeronave, por lo que la respectiva Conformidad de
Mantenimiento en esos casos no puede incluir la declaracion de que la aeronave esta aeronavegable, sino otro texto (Ver Capitulo C de la
DAN 43).

Repéasese la definicion del término "aeronavegable”, que da la DAN 43.

Repéasese la definicion de "Certificado de Tipo" que da la DAN 43.

Repasese la definicion de "Condicién de Operacion Segura” que da la DAN 43.
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aeronave (STC, Proyecto, etc.), los datos que son de interés para efectuar una
Inspeccion Anual (porque son requisitos de aeronavegabilidad aplicables), y
que se pueden encontrar en esa Hoja de Datos, entre otros, son:

- Los modelos de motor que pueden estar instalados
- Los modelos de hélice y limites para su didmetro

- Accesorios especificos por modelo o nimero de parte que pueden estar
instalados.

- Items de equipamiento que deben estar instalados en la aeronave
- Asientos y posicion de ellos (pilotos y pasajeros).

- Placards (rétulos) y/o Manual de Vuelo aprobado para la aeronave
- Limites de recorrido para las superficies de control

- Bases de Certificacion?®

- Notas aplicables al modelo de aeronave.

Por lo tanto, para ejemplificar la aplicacion de algunos de los datos anteriores,
se puede decir que si al efectuar una Inspeccién Anual se observa que con
respecto a la Hoja de datos original del Certificado de Tipo de la aeronave (la
TCDS), el modelo de motor no corresponde, o la hélice se observa recortada y
su diametro esta bajo el limite indicado, o los elevadores no cumplen con el
recorrido y limites, o faltan placards, y no hay dato de alteracibn mayor
incorporada que respalde tal diferencia, la aeronave no esta aeronavegable
y esas observaciones serian materia de discrepancias que habria que detallar
para argumentar esa conclusiéon de la Inspeccién Anual.

Cuidado, eso si, debe tenerse con los items que si bien la TCDS indica que
estdn aprobados para su instalaciébn, no necesariamente deben estar
instalados (Por ejemplo, algunos accesorios, asientos, equipos de avidnica,
instrumentos, etc.). Aprobado no significa necesariamente obligatorio.

b.- Manual de Vuelo de la aeronave

Cuando la Hoja de Datos del Certificado de Tipo original de la aeronave indica
un Manual de Vuelo para el modelo y/o numero de serie de la aeronave, dicho
manual debe considerarse equipo obligatorio de la aeronave; vale decir, es un
requisito de aeronavegabilidad. Debe encontrarse entonces en su version
vigente®’, a bordo de la aeronave, en el lugar dispuesto para ello dentro de la
cabina de pilotos.

El Manual de Vuelo contiene informacién que debe ser seguida por el piloto
para operar la aeronave, pero también contiene informacién o datos que quien
sea responsable de la Inspeccion Anual debe utilizar, ya que constituyen
requisitos de aeronavegabilidad. Que estén presentes en la aeronave los

29| as Bases de Certificacion son el conjunto de estandares y otros requisitos de aeronavegabilidad que cumple el disefio certificado original de
la aeronave (disefio de tipo). A partir de estos datos es posible determinar otras condiciones que debe cumplir la aeronave o incluso cierto
equipamiento que debe poseer, pero no estd al alcance de esta CA explicarlo ni se requiere que ello sea dominado o aplicado por el
ejecutante de una Inspeccion Anual. En casos particulares y desde luego excepcionales en que se requiera la verificacion de un requisito de
las Bases de Certificacion en una aeronave, la DGAC puede disponerlo por otros medios; por ejemplo, a través de una norma o una DA.

30 as OMA habilitadas para el mantenimiento de un modelo de aeronave deben, por requisito de la norma DAN 145, contar con las
publicaciones técnicas actualizadas del fabricante. Por otro lado, al menos el nimero de revision actual es publicado en Internet, de manera
abierta, por la mayoria de los fabricantes de aeronave.
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placards (rétulos) y marcaciones de limites de operacion en los instrumentos
gue el manual describa, son requisitos de aeronavegabilidad.

En la Seccibn de Peso y Balance del Manual debe estar la Lista de
Equipamiento asociada al Informe de Peso y Balance y también en esa
Seccidn se pueden encontrar las distribuciones aprobadas para los asientos
de la aeronave. Es requisito de aeronavegabilidad que exista correspondencia
de esa informacion con la aeronave.

Cuando se hace referencia al Manual de Vuelo de la aeronave, debe
entenderse que incluye también sus Suplementos, los cuales pueden
corresponder a equipamiento opcional y original del fabricante de la aeronave,
0 a sistemas o equipos instalados posteriormente como alteraciones mayores
(con datos aprobados como STC, Proyectos, etc.).

Reiteremos que en aeronaves antiguas, certificadas cuando el estandar de
aeronavegabilidad no lo exigia, es posible que la TCDS aplicable no indique
ningn Manual de Vuelo para la aeronave, sino so6lo placards (y rétulos). En tal
caso esos placards y marcas son requisitos de aeronavegabilidad, por lo que
deben estar presentes y legibles en la aeronave. Aun no estando indicado un
Manual de Vuelo Aprobado para la aeronave, en algunos casos existe un
Owner's Manual que puede tener aprobada al menos la Seccion de
Limitaciones de Operacion®, y por ello los datos de esa Secciéon pasan
también a constituir requisitos de aeronavegabilidad.

Cualquiera sea el caso de la aeronave, con Manual de Vuelo aprobado, con
Owner's Manual y/o simplemente con placards y marcas, la informacion y
datos referidos a como debe comportarse el motor (0 motores) de la aeronave
en una prueba en tierra son requisitos de aeronavegabilidad.

c.- Otros manuales de la aeronave

Como se ha dicho antes, deben considerarse como manuales de la aeronave
(o aplicables a la aeronave), no solo los manuales de mantenimiento o de
servicio y las ICA publicadas por el fabricante de la aeronave, sino también los
publicados por los fabricantes de los motores, hélices y equipo instalado en la
aeronave, ya sea que estos componentes o sistemas sean los originales de la
aeronave o0 hayan sido instalados a través de alteraciones aprobadas.
Agreguemos ahora, que también los Boletines de Servicio, Instrucciones de
Servicio, Cartas de Servicio y similares publicaciones de los fabricantes para
recomendar o "mandar" ciertas inspecciones, modificaciones u otro
mantenimiento a sus productos, sistemas 0 equipos, también se pueden
considerar complementarios a los manuales de la aeronave o datos de
mantenimiento aceptables.

Pero lo que indiquen los manuales y publicaciones de los fabricantes
resumidas anteriormente, no son requisitos de aeronavegabilidad (o sea no
son datos o instrucciones obligatorias de cumplir)®’, salvo aquellos datos o
instrucciones que estén claramente separados dentro de esas publicaciones y

31 Cuando el manual de vuelo, owner's manual o similar no tiene ninguna seccién aprobada, son los placards (rétulos) y marcas que el

Cerificado de Tipo sefiale que deben estar instalados los que equivalen al manual de vuelo aprobado. En estos casos, que el manual esté
a bordo no es un requisito de aeronavegabilidad, aunque si una buena recomendacion.

El fabricante no tiene potestad para mandar o disponer que se cumplan sus instrucciones. Si puede hacer recomendaciones o
advertencias. Lo que si implica obligacién de cumplir es la normativa aeronautica emitida por la DGAC (aparte de la ley, por supuesto).

32
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aprobados por la Autoridad Aerondutica respectiva®3, en una Seccién llamada
Limitaciones de Aeronavegabilidad (en Inglés, Airworthiness Limitations), y
siempre que esa Seccion sea aplicable a la aeronave®t. Los deméas deben
considerarse sélo como recomendaciones de los fabricantes®, aun los que el
fabricante califique como "mandatorios" o con términos similares, salvo que
estén llamados a cumplirse por una Directiva de Aeronavegabilidad
aplicable®®, o por una norma de la DGAC (Por ejemplo, la DAN 43 o DAN 92,
etc.).

Cabe reiterar que la Seccion Airworthiness Limitations aprobada, es un
requisito de los FAR 23y 27 sélo a partir del afio 1980, por lo que esa Seccién
probablemente no se encontrara en los manuales u otras publicaciones de
fabricantes de aeronaves certificadas de tipo segun las normas FAR 23 o 27
anteriores a ese afio 0 segun las normas predecesoras de éstas, CAR 3 y
CAR 6; vale decir, en esos manuales de mantenimiento o de servicio de
aeronaves antiguas sin Seccion Limitaciones de Aeronavegabilidad,
encontraremos s6lo datos calificados como recomendaciones del fabricante y
no datos obligatorios que constituyan por si solos requisitos de
aeronavegabilidad.

Ejemplo de Manual de Mantenimiento con Limitacones de Aeronavegabilidad
aprobadas es el del Cessna T303, "Crusader". Alli encontramos la Seccion en
comento como Capitulo 4 del Manual y en ella instrucciones para realizar
inspecciones de ciertas partes de la aeronave y para reemplazar ciertas
piezas, en plazos limite que se especifican en horas de vuelo. Bueno, el
efectuar todas esas inspecciones y reemplazos de partes o piezas, dentro de
los plazos que la misma Seccion indique, constituye requisito de
aeronavegabilidad. Es interesante notar que en el mismo manual existe un
Capitulo 5, que también establece "Limites" para efectuar otras inspecciones,
overhaules o reemplazos de partes, instrucciones todas que deben calificarse
como recomendaciones del fabricante y no constituyen requisitos de
aeronavegabilidad por si solos®.

Como ejemplos de Manual de Mantenimiento (o de Servicio), que no poseen
la Seccion de Limitaciones de Aeronavegabilidad aprobada, sino solo
recomendaciones del fabricante, se pueden citar los casos de cualquier
Cessna 172 o Piper PA31, etc., certificado de tipo antes de 1980.

No obstante los ejemplos anteriores, se debe tener siempre cuidado con la
posibilidad de que a la aeronave se le hayan incorporado alteraciones
mayores (por ejemplo, instalado nuevos modelos de motor o de hélice, o
instalado nuevos sistemas), que hayan sido aprobadas bajo las FAR mas
modernas y que por lo tanto incluyan, como documentos aplicables para su

33
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La del pais de certificacion de tipo de la aeronave, motor, hélice, equipo o sistema instalado que se inspeccione. Por ejemplo, una
aeronave puede haber sido certificada de tipo en USA, pero habérsele incorporado motores o sistemas certificados mediante STC en otros
paises.

La aeronave puede tener incorporada una modificaciéon que haga no aplicable la Limitacion de Aeronavegabilidad. por ejemplo si la L.A.
aplica a un modelo de motor que ya la aeronave no tiene instalado.

Si bien lo que se califica como "s6lo recomendaciones de los fabricantes”, no son obligatorias de cumplir, quien ejecute una Inspeccion
Anual deberia comentarselas al propietario de la aeronave, quien es el llamado a decidir respecto a acoger o no esas recomendaciones y
hacer que se apliquen a su aeronave.

Las que indica el reglamento DAR 39.

Si la aeronave operara bajo la norma DAN 135, con un Programa de Mantenimiento aprobado que incluyera esos "Limites" u otras
recomendaciones indicadas por el fabricante, entonces esos "Limites" y recomendaciones si serian requisitos de aeronavegabilidad, en
ese caso porque la norma DAN 135 los estaria haciendo obligatorios.
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mantenimiento, ICA, donde si encontremos una Seccidon de Limitaciones de
Aeronavegabilidad aprobada, cuyo cumplimiento sera, consecuentemente, un
requisito de aeronavegabilidad.

Quien efectle la Inspeccion Anual debe verificar que en los registros de
mantenimiento se encuentren los datos de las partes afectas a Limitaciones
de Aeronavegabilidad, especificamente los datos que demuestren que a
dichas partes aun les queda potencial de utilizacion, ya sea en tiempo
calendario, horas de vuelo o ciclos, etc., hasta que se les deba hacer la
inspeccion o reemplazo que indica la Limitacion de Aeronavegabilidad.

Las Directivas de Aeronavegabilidad aplicables

Como hemos dicho, las Directivas de Aeronavegabilidad constituyen la forma
como la autoridad aeronautica del Estado de Disefio y la del Estado de
Matricula, eventualmente corrigen y actualizan el disefio de tipo para quitarle
una condicién insegura aparecida durante la experiencia de operacion de la
aeronave o producto, por lo que pasan a ser requisitos de aeronavegabilidad.
Consecuentemente son obligatorias de cumplir y ello lo dispone el reglamento
DAR 39y, ademas, las normas de operacion y las normas de mantenimiento.

Un AD o una DA pueden ser emitidas en cualquier momento para ser
efectivas a partir de una determinada fecha, con disposiciones para ser
cumplidas por una sola vez o en forma repetitiva.

El propietario de la aeronave debe estar atento a cuando sean emitidas, ya
gue es de su responsabilidad hacer que se cumplan por una OMA habilitada
para efectuar el mantenimiento del modelo de aeronave, y exigir de la OMA el
correspondiente registro y conformidad en la bitdcora de mantenimiento de la
aeronave®. Pero, sin perjuicio de esa responsabilidad del propietario, es sefal
de buen servicio que la OMA que atienda regularmente una aeronave informe
y asesore al propietario en estas materias, sobretodo en la interpretacién de
las disposiciones de los AD o DA, que son técnicas y suelen tener alguna
complicacién en su interpretacién. Con todo, la OMA esta obligada a informar
al propietario de la existencia y necesidad de aplicar un AD o DA, cuando
reciba la aeronave para algun trabajo de mantenimiento o en cuanto lo detecte
durante la realizacion del trabajo, siempre que tal AD o DA tenga relacién con
ese trabajo o afecte a la zona que se intervenga. En esta situacion, la OMA no
podria terminar el trabajo y emitir la conformidad de mantenimiento sin aplicar
el AD o DA, previo acuerdo con el propietario.

En el caso de que el trabajo de mantenimiento es la Inspeccién Anual que nos
interesa en esta CA, dado que por definicién la Inspeccién Anual abarca a la
aeronave completa, la responsabilidad de la OMA es verificar que todos® los
AD y DA que sean aplicables a la aeronave, sus motores, hélices y
componentes, estén aplicados y debidamente registrados con su respectiva
conformidad de mantenimiento.

Pero,... ¢donde encontramos los AD y DA aplicables?... Los AD los debemos
buscar en el sitio web de la autoridad del Estado de Disefio, ya sean

38 En algunos casos muy excepcionales y en que el propio AD o DA lo indique, estos pueden o deben ser cumplidos por el piloto de la

aeronave.

3% En la practica no se revisan estrictamente todos los AD y DA en cada Inspeccién Anual, sino sélo los nuevos que se han publicado desde
la Inspeccion Anual anterior y los repetitivos o recurrentes. Es decir, es aceptable que se descanse en la verificacion de AD y DA de la
Inspeccion Anual anterior en cuanto a aquellos que eran efectivos a esa fecha, pero si con cuales quiera de esos surgen dudas, su
registro y/o aplicacién debe igualmente verificarse.
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aplicables al modelo de aeronave, de motor, de hélice o a un componente
instalado, y las DA en el sitio web de la DGAC, pudiendo estas afectar
también a modelos de aeronave, de motor, de hélice o0 a un componente.
Puede ser necesario revisar los AD publicados por mas de una autoridad de
Estado de Disefio, si la aeronave es de un origen distinto al de sus motores,
hélices y/o componentes; por ejemplo, el avibn marca SOCATA, modelo TB
20, que es de fabricacion francesa (autoridad de Estado de Disefio es la
EASA), pero equipado con motor Lycoming 10-540-C (autoridad de Estado de
Disefio, la FAA).

La blsqueda de AD y DA entre todos los que se publican y, sobre todo, su
andlisis para llegar a una conclusion correcta respecto a si es aplicable a la
aeronave, motor, hélice o componente del caso, es una tarea que requiere
familiarizacion con los sitios web de las distintas autoridades, entrenamiento y
buena comprension del Inglés escrito, ya que en muchos casos sus
instrucciones son complejas.

Llegar a la conclusion de que un AD o DA no aplica, y esa conclusion esté
equivocada debido a un mal analisis, a falta de datos, a datos incorrectos o a
cualquier otro motivo, es grave. Es una buena practica dejar constancia
escrita del andlisis o razén que se tuvo para concluir que un AD o DA no
aplica. Hay muchas buenas razones para hacer de esto una buena préctica,
pero hay que tener claro que lo fundamental y mandatorio no es el andlisis
escrito en si, sino verificar que cada AD o DA que haya debido aplicarse esté
aplicado. Obviamente, para determinar cuales AD o DA han debido cumplirse,
el andlisis y los datos necesarios del caso para ese analisis, son el Unico
camino, aunque no se deje escrito ese analisis ni por qué no aplica el
documento mandatorio.

Otras disposiciones que ha publicado la DGAC referidas a mantenimiento y
equipamiento obligatorios.

Aparte de los AD y DA tratados en el punto d.- anterior y de las Limitaciones
de Aeronavegabilidad tratadas en el punto c.-, cuyo caracter obligatorio y de
requisito de aeronavegabilidad esta establecido, en lo que concierne a esta
CA, en las normas de operaciéon DAN 92 (Vol 1) o DAN 92 (Vol Ill), segun
corresponda, y en la norma de mantenimiento DAN 43, existen otras
disposiciones obligatorias que encontramos en las normas de operacion y que
constituyen requisitos de aeronavegabilidad.

Para partir este punto debemos mencionar una vez mas la disposicion
obligatoria de cumplir con la Inspeccion Anual, consagrada en las dos normas
de operacién citadas, que la convierte en requisito de aeronavegabilidad y
tema central que motiva esta CA.

Comentemos y destaquemos a propésito de esta disposicion, que es el
propietario o explotador de aeronave privada quien debe llevar su aeronave a
la Inspeccién Anual, no es la OMA la que debe o puede parar una aeronave
para efectuarle la Inspeccién Anual, sino el obligado por la norma DAN 92
(Vol. 1) o DAN 92 (Vol. 1ll), quien debe solicitarla a la OMA (contratarla). La
obligacion de la OMA respecto a la Inspecciéon Anual esta en la norma de
mantenimiento DAN 43, aparece recién cuando recibe la aeronave para ese
trabajo de mantenimiento y consiste en efectuar la Inspeccibn como lo
establece dicha norma. Y esta CA es material guia para cumplir de una
manera correcta con ello.
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También, en las dos normas de operacién citadas, se obliga al propietario o
explotador de la aeronave a disponer que se efectlen las pruebas e
inspecciones y otros mantenimientos que se listan a continuacién, en las
ocasiones que se indican (remitase al capitulo "Mantenimiento de la
Aeronavegabilidad Continuada” de la norma aplicable, DAN 92 (Vol. I) o DAN
92 (Vol. lll), para mas detalles). Quien efectle la Inspeccion Anual debe
verificar que en los registros de mantenimiento se encuentren las
conformidades por esos trabajos de mantenimiento, emitidas por OMA
debidamente habilitadas y estén aun vigentes.

- Altimetros, Computadores de datos de aire, Sistemas de reporte de altitud-
presion y Sistema de presidon estética-pitot. Prueba e inspeccidn
obligatorias de esos sistemas, cada 24 meses calendario, para aeronaves
equipadas para operaciones IFR.

- Respondedor de Control de Transito Aéreo (ATC Transponder). Prueba e
inspeccion obligatorias, cada 24 meses, para toda aeronave.

- Sistema de ELT. Prueba e inspeccién del sistema y equipo ELT, para toda
aeronave (salvo excepciones que indica la norma de operacion aplicable).

- Peso y balance. Disponibilidad a bordo de los datos actualizados de peso
vacio y correspondiente centro de gravedad, y la lista de equipamiento
asociada. Pesaje real obligatorio dentro de los 10 afios precedentes.

La falta de cualquiera de los registros demostrativos del cumplimiento de las
disposiciones anteriores, motiva la discrepancia respectiva. También, si se
observa en la aeronave misma que (existiendo 0 no registros), no se ha
cumplido con dichas disposiciones, se ha cumplido en forma defectuosa o se
observa cualquier otra discrepancia evidente.

Por otro lado, también ambas normas de operacion, establecen instrumentos,
equipos, luces y otros items de equipamiento en condicién operativos con que
deben contar las aeronaves para poder efectuar determinados tipos de
operaciones (VFR DAY, VFR NIGHT, IFR, Icing Conditions, etc.), que estén
contempladas en el manual de vuelo y/o placa respectiva en el panel de
instrumentos.

Aqui es importante destacar que ambas normas, DAN 92 (Vol. I) y DAN 92
(Vol. 1Il), permiten, bajo determinadas condiciones y limitaciones, operar
una aeronave con ciertos items de equipamiento inoperativos (Ver
detalles en la Seccion referida a operacién con equipamiento inoperativo de la
norma de operacion aplicable).

Si una aeronave es operada con MEL expresamente aprobada por la DGAC
(para el explotador y aeronave especificos), y al momento de la Inspeccién
Anual presenta items de equipamiento inoperativos, la persona responsable
de la Inspeccién Anual debe verificar que para cada uno de esos items exista
el registro de la discrepancia respectiva, la anotacion que difirié su soluciéon de
acuerdo a la MEL y el cumplimiento de las acciones de mantenimiento que la
MEL indique para mantener diferida la solucion de la discrepancia (por
ejemplo, desconexion del item y su etiquetado como “Inoperativo”,
disponibilidad de otro item que cumpla igual funcién y esté operativo, plazo
para restituir la condicién operativa del item, etc.).

No cabe emitir discrepancia por items que se encuentren inoperativos cuando
se estén cumpliendo las condiciones del parrafo precedente. Por otro lado, si
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en la Inspeccion Anual se encuentran ademas otros items con discrepancia de
mantenimiento, la discrepancia debe anotarse de todas maneras v,
posteriormente, la opcién de diferir su solucién, cuando esta opcion exista de
acuerdo a la MEL, corresponde que sea resuelta por el explotador de la
aeronave.

Ahora, si una aeronave no es operada con MEL, y al momento de la
Inspeccidon Anual presenta items de equipamiento inoperativos que la norma
de operacion permite en dicha condicion, pero cada uno estd debidamente
etiguetado como “Inoperativo” conforme al 43.205(b) de la norma DAN 43, la
persona responsable de la Inspeccién Anual no debe anotar una discrepancia,
ya que en cuanto a esto la aeronave se considera apropiadamente alterada
y en tal condicién puede ser operada, aungue solo dentro de las limitaciones
que implica no contar con esos items (es responsabilidad del piloto operarla
dentro de esas limitaciones; por ejemplo, solo VFR-DAY).

Pero si bien en este caso no cabe la anotacién de una discrepancia, es buena
practica anotar una observacion referida a cada item que se encuentre
inoperativo, a fin de que quede registro de lo encontrado y luego de la
resolucion tomada al respecto por el propietario de la aeronave (de reparar el
item o de que continle inoperativo). Obviamente la discrepancia si hay que
anotarla cuando se encuentren items inoperativos que no puedan dejarse asi
de acuerdo a la norma de operacién o no estén debidamente etiquetados. En
los casos en que el item puede dejarse inoperativo y la discrepancia es
motivada solo por la falta de la etiqueta “Inoperativo”, para dejar
aeronavegable la aeronave la discrepancia debe solucionarse ya sea por la
via de reparar el item o colocar la etiqueta faltante, segin lo resuelva el
propietario de la aeronave.

Para una aeronave no operada con MEL, la verificacién o la determinacion de
gue un item inoperativo puede ser dejado en tal condicion de acuerdo a la
norma de operacién aplicable (es decir, sin que ello implique la condicién “no
aeronavegable” de la aeronave), puede ser compleja. Veamos seguidamente
algunos casos a modo de ejemplo o ejercicio.

Caso 1. Supongase que al término de la Inspeccion Anual de un avién que es
operado bajo la DAN 92 (Vol. I) y sin MEL, no se ha encontrado otra
discrepancia aparte de la luz de aterrizaje quemada. En caso de que
el propietario de la aeronave no quiera que la luz de aterrizaje sea
reparada, ¢puede la OMA ofrecerle, como solucion alternativa, dejar
la aeronave aeronavegable etiquetando "Inoperativo" el control en
cabina de dicha luz?...

Para determinarlo hay que ver si se cumplen las demas condiciones
que se establecen en el 92.411(c) de la DAN 92. De esas
condiciones, podemos ver que se cumplen la (1)(iv) y la (1)(v), ya que
la norma de operacion del caso no exige la luz de aterrizaje para
operaciones VFR-DAY ni tampoco existe AD o DA que la exija. Si
ademds puede verificarse que la luz de aterrizaje no es parte de la
certificacion de tipo VFR-DAY del avién (analizando las bases de
certificacion de la TCDS); no esta indicada como requerida en la Lista
de Equipamiento del Manual de Vuelo; y no se requiere para
operacién VFR-DAY segln el KOL del Manual de Vuelo (si el Manual
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de Vuelo contiene® este tipo de listado); entonces la OMA a cargo de
la Inspeccion Anual podria, efectivamente, etiquetar como
"Inoperativo” el control de la luz de aterrizaje en cabina y dejar la
aeronave aeronavegable, previo cumplimiento de las condiciones
(2)(i) o (2)(ii), y (3) del 92.411(c). Se solucionaria asi la discrepancia,
a satisfaccion del propietario de la aeronave. Quedaria como
responsabilidad del piloto al mando limitar la utilizacion de la
aeronave s6lo a operaciones VFR diurnas.

Caso 2. Supongase que al término de la Inspeccion Anual de un avion que es
operado bajo la DAN 92 (Vol. I) y sin MEL, no se ha encontrado otra
discrepancia aparte de que el ELT no funciona. En caso que el
propietario de la aeronave no quiera reparar el ELT, ¢ puede la OMA
ofrecerle, como solucién alternativa, dejar la aeronave aeronavegable
etiquetando "Inoperativo" el control del ELT en cabina?... Supdngase
ademas que el ELT habia sido instalado a través de un proceso de
alteracion mayor de aeronave para cumplir la exigencia de ELT de la
norma de operacién (que es el caso de la gran mayoria de aeronaves
con matricula chilena).

El ELT no es un equipo instalado para cumplir un requisito de
aeronavegabilidad de la certificacion de tipo de la aeronave (no lo
exigen los estdndares de aeronavegabilidad FAR 23, CAR 3, etc.),
sino para cumplir un requisito de equipamiento de la norma de
operacion DAN 92 (Vol. ). En la Seccion 92.405 de esa norma es
donde se establece el requisito de que la aeronave cuente con ELT,
pero también se establecen alli ciertas operaciones para las cuales el
ELT no es requerido. Luego, como existen operaciones para las
cuales la norma permite expresamente el no contar con ELT, la OMA
a cargo de la Inspeccion Anual podria etiquetar como "Inoperativo" el
control del ELT en cabina y dejar la aeronave aeronavegable, previo
cumplimiento de las condiciones (2)(i) o (2)(ii), y (3), del 92.411(c). Se
solucionaria asi la discrepancia, a satisfaccion del propietario de la
aeronave. Quedaria como responsabilidad del piloto al mando limitar
la utilizacion de la aeronave a las Unicas operaciones que la norma
DAN 92 (Vol. I) permite efectuar sin ELT.

40| os aviones de cierta antigiiedad no traen un KOL o KOEL en su Manual de Vuelo.
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Caso 3.

Caso 4

Supdéngase que al término de la Inspeccion Anual de un avién que es
operado bajo la DAN 92 (Vol. I) y sin MEL, no se ha encontrado otra
discrepancia aparte de que el transponder no funciona. En caso que
el propietario de la aeronave no quiera reparar el transponder,
cpuede la OMA ofrecerle, como solucién alternativa, dejar la
aeronave aeronavegable etiquetando "Inoperativo" ese equipo?...

El transponder, al igual que el caso del ELT del ejemplo anterior, no
es un equipo que sea requerido para la certificacion de tipo de un
avion, sino requerido en la mayoria de los paises por las normas de
operacion locales para volar en espacio aéreo controlado*. Por lo
tanto, si el propietario de la aeronave insiste, la OMA a cargo de la
Inspeccion Anual podria etiquetar como "Inoperativo" el equipo
transponder y dejar la aeronave aeronavegable, previo cumplimiento
de las condiciones (2)(i) o (2)(ii), y (3) del 92.411(c), pero ello de poco
le serviria al propietario de la aeronave, ya que podria operar sélo en
espacio aéreo no controlado (donde el transponder no es requerido),
0 expresamente autorizado por el control de trafico aéreo para un
vuelo determinado (la responsabilidad de cumplir con la limitacién o
condicion del caso recaeria sOlo en el piloto al mando de la
aeronave). Lo normal que deberia darse es que el propietario de la
aeronave acceda a solucionar la discrepancia por la via de que el
transponder sea reparado y sometido a las pruebas e inspecciones
de los Apéndices "B"y "C" de la DAN 43.

Un transponder puede funcionar, pero debe considerarse igualmente
inoperativo si no hay evidencia del cumplimiento de las pruebas e
inspecciones requeridas segun el 92.611 de la DAN 92 (Vol. I).

Supdngase que al término de la Inspeccion Anual de una aeronave
no operada con MEL, no se ha encontrado otra discrepancia aparte
de que el altimetro muestra evidente indicacién errébnea. En caso que
el propietario de la aeronave no quiera reparar el altimetro, ¢puede la
OMA ofrecerle, como solucién alternativa, dejar la aeronave
aeronavegble etiquetando "Inoperativo" ese instrumento?...

En este caso realmente se trata de una discrepancia que implica la
condicion "no aeronavegable", ya que ninguna de las normas de
operacioén citadas permite volar con "el" altimetro inoperativo. Ademas
el altimetro es un instrumento béasico minimo requerido por los
estandares de aeronavegabilidad para la certificacion de tipo de las
aeronaves (CAR 3, FAR 23, CAR 6, FAR 27, etc.).

Si a diferencia del caso planteado, el caso fuera el de una aeronave
con puesto para copiloto y el copiloto fuera opcional (no requerido
para cumplir con la tripulacién minima segun la TCDS), ese segundo
altimetro correspondiente al copiloto si podria permitirse inoperativo
debidamente etiguetado y dejar asi la aeronave aeronavegable,
siempre que el del puesto del piloto esté operativo y la OMA puede
verificar que se cumplen las demas condiciones del 92.411(c).

a1

Al ser el transponder un equipo requerido para volar en espacio aéreo controlado, la mayoria de las aeronaves traen este equipo ya

instalado originalmente en la fabrica de la aeronave, a pesar de no ser requerido para una certificacion de tipo.
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Caso 5 Supongase que al término de la Inspeccion Anual de un Piper, PA-31,
“‘Navajo”, no operado con MEL, no se ha encontrado otra
discrepancia aparte de que el sistema de oxigeno no funciona. En
caso que el propietario de la aeronave no quiera repararlo, ¢puede la
OMA ofrecerle, como solucién alternativa, dejar la aeronave
aeronavegable etiquetando "Inoperativo" el control de ese sistema en
cabina?...

Para determinarlo, sigase la légica y procedimiento del Caso 1
anterior. Se llegard a que la respuesta es si, dado que el sistema de
oxigeno solo es requerido por la norma DAN 92 (Vol. |) para operar
sobre 10.000 pies de altitud.

En relacion con los casos de ejemplo anteriores, es pertinente destacar la
importancia de que se determine (se analice y se concluya), que el item
inoperativo no constituira un peligro para la operacién de la aeronave. Esta
determinacién es requerida en el 92.411(c)(3) y con ocasion de la Inspeccion
Anual le corresponde hacerla a la OMA a cargo. El trabajo de desactivacién o
desinstalacion de cada item por parte de la OMA debe hacerse de modo de
asegurar que no se produciran cortocircuitos, filtraciones, etc., ni se afectaran
otros sistemas de la aeronave.
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2.-

El requisito de aeronavegabilidad de condicién de operacion segura.

Como se ha sefialado, ademas de estar conforme a su Certificado de Tipo, para
ser considerada aeronavegable, la aeronave debe cumplir esta segunda condicion
gue constituye también un requisito de aeronavegabilidad: Encontrarse "en
condicion de operacion segura”.

Pero ello debe ser juzgado*? por quién sea el responsable de la Inspecciéon Anual,
un supervisor de mantenimiento o ingeniero aerondutico; en cualquier caso, con la
correspondiente licencia otorgada por la DGAC y con la competencia para efectuar
la Inspecciébn Anual, segin sea demostrable a través de sus registros de
capacitacion, entrenamiento y desemperio en la OMA“*3, Sus resoluciones respecto
a la condicion segura o no de cada item inspeccionado en la aeronave, sobre todo
en los casos en que puede no haber informacion del fabricante u otros datos
técnicos aceptables* para apoyarlas, debe basarlas en un buen juicio técnico
desarrollado a partir de sus conocimientos y experiencia.

Es importante que al verificar la condicion de operacién segura de cada item a
inspeccionar en la aeronave, se tenga presente que la conformidad de
mantenimiento que se emita sera efectiva y necesaria®® para que el propietario o
explotador de la aeronave demuestre durante los préximos 12 meses o 1004
horas de vuelo (hasta lo que se cumpla primero), que su aeronave esta
aeronavegable. Luego, items en su limite de tolerancia de desgaste, juego,
performance, etc., y/o que se aprecie que no durardn en condicion de operacion
segura para otros 12 meses o dicha cantidad de horas de vuelo, deberian ser
materia de mayor atencion y hasta de una discrepancia (por no cumplimiento de
este requisito).

42 Repasese una vez mas la definicion de "condicion de operacién segura” de la DAN 43,

43 La responsabilidad del supervisor o ingeniero a cargo de la inspeccion anual es sin perjuicio de la responsabilidad de la OMA. Estos
actores pueden realizar una Inspeccién Anual y emitir la certificacion correspondiente en virtud de la licencia o habilitacién que les ha
otorgado la DGAC.

44 Por ejemplo la

AC 43.13-1B u otras AC publicadas por la FAA, que sean aplicables al caso.

45 Necesaria, pero no suficiente. Para demostrar en algiin momento que su aeronave esta aeronavegable, el propietario o explotador de
aeronave privada debe cumplir también, durante los siguientes 12 meses o 100 horas de vuelo (hasta lo que ocurra primero), con otras
disposiciones de las normas de operacion que le apliquen.

46O durante las proximas 200 horas de vuelo, en el caso de que la Inspeccion Anual del caso se use para solicitar la EVCA de una aeronave
que es operada bajo la norma DAN 92, Volumen 1.
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C.- Parrafo 43.111(b)

Este parrafo contiene tres subparrafos, los dos primeros con varios sub-subparrafos.
La idea general del parrafo (b)(1) y sus sub-subparrafos es establecer cuales items de
la aeronave y de sus registros de mantenimiento deben ser alcanzados en una
Inspeccidon Anual, con qué detalle o profundidad deben ser inspeccionados y como
debe documentarse la lista de esos items. En tanto, la idea del parrafo (b)(2) y sus sub-
subpérrafos y, complementariamente, la del (b)(3), es establecer lo que debe hacerse
una vez inspeccionados todos los items, tanto cuando no se encuentran discrepancias
como cuando se encuentran, y como dejar constancia de ello y dar término a la
Inspeccién Anual.

1.- Analisis del subparrafo 43.111(b)(1)

Su primera disposicion demanda que la persona que vaya a efectuar una Inspeccién
Anual (recordar que estamos hablando de una persona calificada para ello, un
supervisor de mantenimiento o un ingeniero aeronautico, con la capacitacién
especifica requerida por la DGAC), cuente previamente con una Lista de Chequeos
y la hace responsable de que dicha Lista de Chequeos cumpla en cuanto a
contenido y forma con lo que sefiala la norma. No importa si esa Lista de Chequeos
obligatoria la elabora la misma persona que vaya a efectuar la inspeccion o que la
adapte o copie de otra fuente, de todas maneras la debera firmar como autor y
también como responsable de aplicarla (lo exige la norma mas adelante).

El contenido que se exige para la Lista de Chequeos no es otra cosa que la lista
completa de items a inspeccionar. En esta lista deben incluirse items segun lo
sefiala la norma en los sub-subpéarrafos (i) al (iv) del 43.111(b)(1). La Lista de
Chequeos tiene también que cumplir aspectos de forma y estos estan en el sub-
subparrafo (v). A continuaciéon se analiza lo que pide cada uno de esos sub-
subpérrafos de la norma. Veamos.

a.- Sub-subpéarrafo 43.111(b)(2)(i):

Este sub-subparrafo se pone en el caso de que el fabricante de la aeronave,
normalmente en el manual de mantenimiento o de servicio aplicable, o en las
ICA, recomiende inspecciones a efectuarle a la aeronave, ya sea anualmente o
cada 100 horas de vuelo y, en tal caso, la disposicién hace obligatorio cumplir
con esa recomendacién del fabricante, aunque no necesariamente con todo lo
que indique el fabricante, como luego se explica en detalle en esta CA.

Entonces, si no se da este caso o la aeronave a ser sometida a Inspeccion
Anual carece de Manual de Mantenimiento o publicacion equivalente, hasta
aqui no tendriamos items para nuestra Lista de Chequeos y ya podriamos
pasar a ver si tenemos items segun el sub-subparrafo (ii). Pero, atencién, que el
caso realmente si se da en la mayoria de las aeronaves, ya que, aunque Si
bien las normas FAA que obligaron a los fabricantes de aeronave a emitir ICA
son de 1980, las instrucciones o recomendaciones para efectuar el
mantenimiento a las aeronaves mAas antiguas generalmente eran
voluntariamente publicadas o proporcionadas por los fabricantes en forma de
manuales de mantenimiento o de servicio junto con sus aeronaves. Ello, como
una forma no sélo de ayudar a que sus productos se conservaran en buenas
condiciones, sino también a que los propietarios y los mecanicos cumplieran
con lo que ya exigian las normas de operacién y mantenimiento de aeronaves,
respectivamente.
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Por ejemplo, Cessna, Piper, Beechcraft y otros fabricantes, recomiendan una
inspeccion completa cada 12 meses (también la pueden llamar "anual"), o la
misma completa pero para efectuarla en dos o mas fases que forman un ciclo
dentro de los 12 meses*’ (por ejemplo, cada 50 y 100 horas o cada 50, 100 y
200 horas, etc.), e indican ademas que estan orientadas a cumplir los requisitos
de ‘"inspeccion anual o de 100 horas" o de "inspeccién progresiva",
respectivamente, que la FAA ha dispuesto en el FAR 43 y en el FAR 91. En
realidad esas inspecciones no son aprobadas por la FAA y no necesariamente
satisfacen esos requisitos FAA (aunque en algunos aspectos parciales pueden
excederlos), ni tampoco satisfacen la Inspecciébn Anual ni la Inspeccion
Progresiva de nuestra DAN 43; sin embargo, la inspeccién completa que asi
recomiende el fabricante para efectuarla cada 12 meses o 100 horas sirve y se
debe utilizar como fuente de muchos de los items a incluir en nuestra Lista de
Chequeos. Asimismo, servirAn también para tal efecto las inspecciones anuales
o para cada 100 horas de vuelo que recomienden los fabricantes, aunque no las
definan como completas o para cumplir requisitos FAA.

Ahora bien, por cada item que el fabricante de la aeronave incluye en la
inspeccién que recomienda, éste suele dar instrucciones de cédmo cumplirlo, las
cuales deben seguirse, aunque hasta cierto limite que, como ya hemos dicho,
se explicara en esta CA. Entre estas instrucciones también deben considerarse
aquellas en que el fabricante indica proceder segun un Boletin de Servicio u
otra publicacion del propio fabricante, 0 segun un manual u otra publicacion de
los fabricantes de los motores, hélices u otros equipos instalados en la
aeronave, o segun la circular de asesoramiento de la FAA, AC 43.13-1.

En la inspeccién completa de la aeronave recomendada hacer cada 12 meses,
la mayoria de los fabricantes incluyen items llamados "inspecciones
especiales", cuya frecuencia de inspeccién no es cada 12 meses (ni se ajustan
a las fases del ciclo de inspeccion progresiva sugerido), sino que tienen otras
frecuencias totalmente distintas; por ejemplo, cada 400 o 500 horas, o cada 6
afios, etc.. En la Inspecciébn Anual en que corresponda cumplirlos, también
deben considerarse entre los que recomienda hacer el fabricante®.

Pero, no todos los items de la inspeccidon recomendada por el fabricante
de la aeronave deben considerarse como obligatorios de incluir. ¢Cuales
se pueden omitir?...

Bueno, en general los items que se pueden omitir son aquellos cuyo
cumplimiento como indica el fabricante implica tareas o trabajos mas detallados
0 complejos que simplemente una inspeccion visual a través de las provisiones
que la aeronave tenga para inspeccionarla (tapas de inspeccién, capotas,
carenados, etc.), 0 que vayan mas alla de una simple prueba de operacién, o
medicion con algun instrumento o herramienta.

En el punto 43.111(b)(1)(iii), la norma tipifica las tareas o trabajos que cuando
son indicados por el fabricante para cumplir con un item de su inspeccién
recomendada, son motivo para que no sea obligatorio incluir ese item en la
Lista de Chequeos (0 sea, ese item se puede omitir), pero a condicion de que

47 Aplicable en EE.UU. como inspeccién progresiva solo en el caso que la aeronave vuele al menos 200 horas por afio y sea aprobada por la
FAA para un operador, aeronave y mecanico determinados. En Chile, la inspeccion progresiva, igualmente requiere aprobacion expresa de

la DGAC.

48 Mas adelante en esta CA, al explicar el método de elaboracion de la Lista de Chequeos, se entra en mas detalles respecto a como
proceder con esos items especiales.
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ello sea indicado por escrito por el propietario o explotador de la aeronave y no
implique la condicion "no aeronavegable".

Hacer esos trabajos para atender a lo recomendado por el fabricante puede
subir el nivel de seguridad que se logre con la inspeccion, pero se entiende que
también subirdn los costos de la inspeccién, y el llamado a evaluar el
costo/beneficio de hacerlos es el propietario o explotador de la aeronave, con la
asesoria que estime conveniente.

Con todo, si al momento en que se ejecute la Inspeccion Anual, sin necesidad
de hacer esos trabajos (por ejemplo, de desarme), la persona responsable de
ella detecta (o cualquier mecanico u otra persona que participe en ella le
informa), alguna anormalidad evidente al inspeccionar superficialmente un item
(por ejemplo, una filtracion de combustible), que no permita calificarle en
condicion de operacion segura, debe anotar la correspondiente discrepancia,
cuya solucion, posteriormente, tenga igualmente que pasar por un trabajo de
desarme, reemplazo, etc.

Pero, como ya hemos dicho antes, la solucion de las discrepancias que se
encuentren en la Inspeccion Anual, no debe considerarse parte de la Inspeccion
Anual. Ademas, obviamente, las soluciones de las discrepancias implicaran
trabajos de mantenimiento que, se entiende, tienen que ser materia de un trato
aparte®® de la OMA con el propietario de la aeronave. A mayor abundamiento, el
propietario puede llevar su aeronave a otra OMA para que solucione mas a su
conveniencia las discrepancias encontradas en la Inspeccién Anual que haya
hecho una primera OMA. Incluso, si necesita llevarlo en vuelo a esa otra OMA,
dependiendo de las discrepancias encontradas, puede tener la opcién de
obtener un permiso especial de vuelo para vuelo ferry hacia ese lugar.

Aparte de los items cuya inclusién en la Lista de Chequeos puede omitirse
segun el punto 43.111(b)(1)(iii)) de la norma, es pertinente mencionar que
algunos fabricantes mezclan entre los items de su inspeccion recomendada,
items con instrucciones para efectuar cierto mantenimiento preventivo o
"servicios" de la aeronave; por ejemplo, lubricar partes del tren de aterrizaje,
cambiar aceite, etc., las cuales se escapan del concepto de Inspeccién Anual,
cuyo propdsito solo es determinar la condicion en que se encuentra la aeronave
(no corregirla, ni hacerle mantenimiento preventivo), por lo que esos items no
deben ser incluidos en la Lista de Chequeos. Por supuesto, esto no es
impedimento para que ese mantenimiento preventivo se trate aparte con el
explotador de la aeronave y éste resuelva a ese respecto™, ni tampoco,
obviamente, para que cuando se ejecute la Inspeccién Anual la persona a cargo
anote la discrepancia correspondiente si observa deficiencias de lubricacion,
aceite en mal estado o contaminado, filtraciones, bajo nivel de liquidos
hidraulicos, de la bateria, etc.

49 La solucion de discrepancias implica un costo variable que depende de las discrepancias que se encuentren (podria no encontrarse ni
una) y de las soluciones que se escojan o tengan que aplicarse para resolverlas. Esto, a diferencia de la Inspeccion Anual, que deberia
tener un costo fijo y calculado antes de hacer la inspeccion por saberse de antemano el trabajo que se va a hacer.

50

La experiencia demuestra que lo razonable, préctico y econdmico, es que un cambio de aceite del motor y otros servicios de la aeronave

se hagan conjuntamente con la Inspeccién Anual, pero eso es algo que debe acordarse entre la OMA y el explotador o propietario de la
aeronave. Sin perjuicio que esos trabajos se hagan conjuntamente con la Inspeccion Anual, para evitar malos entendidos la
recomendacion es que se traten aparte.
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b.- Sub-subparrafo 43.111(b)(1)(ii):

Este sub-subpérrafo se pone en el caso de que a la aeronave se le hayan
incorporado alteraciones mayores o reparaciones mayores a lo largo de su vida
de servicio.

Si para la aeronave que se va someter a Inspeccion Anual no se da este caso,
no tendriamos items por este concepto para nuestra Lista de Chequeos y ya
podriamos pasar al sub-subparrafo (iv). Pero antes de descartar el caso, hay
que verificar que en los registros de mantenimiento®! no haya formularios 337
(de la DGAC ni de Autoridades de paises de matricula anteriores de la
aeronave), y también verificar que fisicamente la aeronave no evidencie
alteraciones o reparaciones mayores. Si el caso es este Ultimo y no estan los
formularios 337 o registros equivalentes respectivos con sus datos técnicos
asociados (por ejemplo STC, Proyectos Técnicos, Planes de Trabajo, etc.,
aplicados), se trata de una discrepancia que deja la aeronave "no
aeronavegable”.

Una aeronave con alteraciones mayores 0 reparaciones mayores incorporadas
puede tener, asociados a ellas, documentos como suplementos a los manuales
de la aeronave o ICA.

Bueno, esos documentos también son fuente de items que tenemos que
procesar para determinar si incluirlos 0 no en nuestra Lista de Chequeos.
Comunmente contienen datos respecto a la configuracion de la alteracién o
reparacién y recomendaciones respecto al mantenimiento que deberia hacerse
a las zonas alteradas o reparadas y, en algunos casos, puede que también
indiquen inspecciones a otras zonas de la aeronave que sean afectadas
indirectamente por la alteracibn o reparacion. De ese mantenimiento
recomendado se debe analizar lo que sean inspecciones y sus items filtrarlos
para nuestra Lista de Chequeos con el mismo criterio aplicado a la inspeccién
recomendada por el fabricante de la aeronave explicado antes en el sub-
subpéarrafo (i); vale decir, algunos los incluiremos como items obligatorios y
otros con la opcioén abierta para que el propietario o explotador de la aeronave
indique omitirlos si cuyo cumplimiento implica trabajos como los tipificados en el
43.111(b)(1)(iii) de la norma DAN 43.

Cabe destacar que los suplementos a manuales de mantenimiento o ICA
pueden también contener una Seccion de Limitaciones de Aeronavegabilidad
aprobada que mande a realizar inspecciones especiales de ciertas partes
dentro de ciertos plazos o periodos (por ejemplo, en horas, ciclos, tiempo
calendario, etc.); por cada parte sujeta a dichas inspecciones, se debe poner un
item en la Lista de Chequeos que sera verificar que la parte instalada en la
aeronave todavia le falte para cumplir el plazo o periodo indicado para la
inspeccion. Y si la Limitacién de Aeronavegabilidad especifica un limite de vida
para alguna parte, otro item para nuestra Lista de Chequeos sera verificar que
la parte instalada en la aeronave todavia no haya llegado a ese limite.

Por otro lado, cuando las alteraciones o reparaciones tienen asociado un
suplemento al manual de vuelo, este puede contener Limitaciones de Operacion
y datos de la configuracion que deben verificarse. Por ejemplo leyendas y
marcas (placards and markings), u otros items que deberian estar instalados.

1 La persona a quien el explotador o propietario de la aeronave le encargue la Inspeccion Anual debe exigir acceso a los registros de

mantenimiento y documentacion técnica de la aeronave. Por otro lado, la norma de operacién aplicable obliga al propietario a conservar
ciertos registros de mantenimiento. Véase por ejemplo el 92.605 de la norma DAN 92, Vol. .
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Una aeronave puede tener incorporadas varias alteraciones mayores y
reparaciones mayores, mas probablemente si es antigua, y debe procederse de
la misma manera, con cada una de ellas.

C.- Sub-subpérrafo 43.111(b)(1)(iii):

Este sub-subparrafo, como ya se ha mencionado, tipifica los items que pueden
estar en una inspeccién recomendada por el fabricante de la aeronave o en los
datos técnicos de las alteraciones mayores o reparaciones mayores, pero cuya
inclusion en la Lista de Chequeos puede omitirse a condiciéon de que el
explotador o propietario de la aeronave lo indique por escrito y, ademas, cuando
el omitirlo no signifique dejar de cumplir un requisito de aeronavegabilidad.

Son items cuyo cumplimiento siguiendo la recomendacion implica hacer
trabajos mas complejos o adicionales a los de simplemente sacar las tapas de
inspeccion y carenados de la aeronave, y/o ver, medir o probar. La norma los
agrupa en los siguientes cuatro tipos de trabajos:

(A) Desarmes de zonas de la aeronave que vayan mas alla del retiro de las
tapas y paneles de inspeccién, capotas o carenados;

(B) Desmontar la pieza o parte para cumplir la inspeccién indicada, excepto
gue se trate de filtros protectores de sistemas de induccién, aceite, vacio,
etc.;

(C) Reemplazar una parte, el aceite u otros fluidos del motor o de los sistemas
de la aeronave, debido sélo a que haya cumplido las horas de vuelo o
tiempo calendario recomendados por el fabricante para su reemplazo; o

(D) Aplicar un método de inspeccion que vaya mas alla de una inspeccion
visual a ojo desnudo, con la ayuda de lupa o con un instrumento o
herramienta de medicion.

A estos trabajos que se pueden omitir siempre que se cumplan las dos
condiciones indicadas, hay que agregar todo aquél que en realidad no consista
en inspeccionar algo, sino que en hacer algiin mantenimiento preventivo (por
ejemplo, lubricar)®?, o introducir alguna modificacién para mejorar el disefio de
alguna parte o sistema (tipicamente recomendado por los fabricantes a través
de una carta de servicio, boletin, etc.).

Entre los items tipicos que aparecen en la inspeccion recomendada por el
fabricante, y que se pueden omitir>® para nuestra Lista de Chequeos, por caer
en alguno(s) de los casos (A), (B), (C) o (D), anteriores, suelen estar, por citar
solo algunos a modo de ejemplo, la indicacién de cumplir con el overhaul del
motor o de un componente; el de reemplazar la bomba de vacio por cumplir su
limite de vida recomendado; el de efectuar una inspeccién estructural aplicando
métodos de inspeccion no destructiva (NDI), etc.

52

53

El mantenimiento preventivo recomendado por el fabricante, tal como la lubricacion, limpieza, etc., si bien no constituye requisito de
aeronavegabilidad cuando es solo una recomendacion del fabricante, y queda a discrecién del explotador o propietario disponer que se
haga, a este ultimo deberia asesorarsele respecto a la importancia de hacerlo. La durabilidad de la aeronave y sus sistemas depende
mucho del mantenimiento preventivo y ese podria ser un problema que incumbe solo al explotador o propietario, pero si en la Inspeccién
Anual se observa que la falta de ese mantenimiento preventivo es tal que puede afectar la seguridad, ello deberia ser materia de una
discrepancia de mantenimiento.

Recordar que pueden omitirse, pero siempre que se den las dos condiciones antes indicadas: La indicacidn por escrito del propietario de la
aeronave y que no se deje de cumplir un requisito de aeronavegabilidad.

- 37 - Ed. 1, Abril/2017



CA43.1111

d.- Sub-subparrafo 43.111(b)(1)(iv):

Este sub-subparrafo es aplicable en todos los casos, sea que nuestra Lista de
Chequeos ya tenga o no items como resultado de aplicar las instrucciones de
los sub-subpérrafos (i) y (ii) anteriores.

Lo que dispone es que en la Lista de Chequeos deben incluirse los items del
Apéndice "A" de la norma que no quedaran cubiertos por los ya incluidos al
aplicar los sub-subparrafos (i) y (ii) anteriores®. Analicemos ese Apéndice "A"
de la DAN 43.

El titulo de ese Apéndice es "ALCANCE Y DETALLE DE ITEMS A SER
INCLUIDOS EN UNA INSPECCION ANUAL (SEGUN SEA APLICABLE A UNA
AERONAVE EN PARTICULAR)". Es un titulo para una lista de items a
inspeccionar en una aeronave cuando se hace una Inspeccién Anual, pero algo
esencial que se deduce de este titulo y que es importante entender, es que el
listado no es un listado exhaustivo que incluya todos los items que hay que
inspeccionar; es decir es necesario inspeccionar los items del listado, pero no
suficiente. En efecto, estos items vienen a agregarse a los items que aparezcan
como recomendados de inspeccionar en la documentacién del fabricante de la
aeronave especifica o en la de las alteraciones o reparaciones incorporadas, y
que ya discutimos en (i) y (i) anteriores; pero, en la practica, se tienen que
agregar a la Lista de Chequeos s6lo aquellos que no hayan quedado cubiertos
por esas recomendaciones.

El listado de items del Apéndice "A" tiene dos partes, una parte |.- que agrupa
items orientados a constatar que la aeronave esta en condicion de operacion
segura y una parte Il.- que agrupa items orientados a constatar que la aeronave
esta conforme a su Certificado de Tipo.

Es un listado, en sus dos partes, genérico; es decir, estd concebido para que
sea aplicado a cualquier modelo de aeronave y no a uno especifico como el
listado de items del fabricante de la aeronave. Por esto tiene la desventaja de
gue sus items son muy generales y poco detallados pero, aunque sea de
manera muy general y su desglose practico descanse en el buen juicio técnico
gue deberia tener la persona calificada que efectla la Inspecciéon Anual, otorga
la seguridad (no dependiente de lo que diga el fabricante de la aeronave), de
abarcar toda la aeronave, cubriendo partes o porciones de la aeronave
eventualmente no cubiertas por el listado del fabricante, ademas de otros items
orientados a verificar que la aeronave se ajusta a normas de aeronavegabilidad
de la DGAC.

Los items que debe contener la Lista de Chequeos son los items del Apéndice
"A" de la norma, que sean aplicables a la aeronave del caso, pero agregando
un desglose de estos (0 sea, subdividiéndolos o abriéndolos), en otros items
(subitems, si se quiere llamarlos asi), como sea necesario para reflejar todo el
equipamiento particular de la aeronave bajo inspeccion.

Por ejemplo, el item 1.- (b)(2) del Apéndice "A" indica inspeccionar los sistemas
y componentes del fuselaje de la aeronave por instalacion incorrecta, defectos
evidentes y operacion satisfactoria. Entonces, al elaborar la Lista de Chequeos,
ese item, por ser muy general, se le debe desglosar en items que correspondan

5 Notese que para el caso excepcional de una aeronave que no posea manual de mantenimiento que indique inspecciones recomendadas
por el fabricante, ni tampoco ICA por alteraciones mayores o reparaciones mayores incorporadas, la Lista de Chequeos requerida para
Inspeccidn Anual por la norma DAN 43 se reduciria solo a la del listado del Apéndice A de la DAN 43.
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con cada uno de los sistemas y componentes que la aeronave real del caso
tenga en el fuselaje y que, por lo tanto, tenga que considerarse su inspeccion y
dejar constancia de ello. ¢Hasta donde desglosar?...Hasta donde el buen
criterio técnico que se espera tenga la persona calificada para efectuar la
Inspeccion Anual considere apropiado para la aeronave real del caso. Cada uno
de los diferentes sistemas y sus componentes o unidades principales, seria lo
razonable.

Otro ejemplo, el item I1.- (f)(1) del Apéndice "A" indica inspeccionar los registros
de mantenimiento de la aeronave, a fin de verificar que las Directivas de
Aeronavegabilidad aplicables a la aeronave, motores, hélices o equipo
instalado, hayan sido cumplidas. Entonces, al elaborar la Lista de Chequeos,
ese item, por ser muy general, se le debe desglosar en subitems que
correspondan a la aeronave real del caso. ¢Cudles serian esos
subitems?...Aqui es obvio: El listado de AD y DA que apliquen a la aeronave del
caso, sus motores, hélices o equipo instalado. Pero no muy obvio, es que
normalmente, puede asumirse gque los que debieron ser aplicados o verificados
hasta la Inspeccién Anual anterior ya fueron aplicados o verificados.

Subparrafo 43.111(b)(1)(v)

Este subparrafo se refiere a aspectos de forma de la Lista de Chequeos. Aqui la
norma exige que la lista de Chequeos tenga ciertos datos de identificacién que
permitan hacer referencia inequivoca a ella al emitir la Conformidad de
Mantenimiento por la Inspeccion Anual efectuada y, obviamente, tenga también
por cada item los casilleros para dejar constancia del correspondiente chequeo
efectuado (un v' o un nimero de nota de discrepancia encontrada).

Para hacer referencia inequivoca a la Lista de Chequeos utllizada en una
Inspeccion Anual, la Lista de Chequeos debe tener un cédigo de identificacion
dado por su autor y responsable, ademas de una fecha de revision. El cédigo
debe ser dado con la intencion de disminuir la probabilidad de que el mismo
cbdigo sea asignado casualmente por otro autor, para lo cual no deberia ser un
simple namero correlativo, sino llevar también, por ejemplo, las iniciales de su
autor (supervisor o ingeniero que posea la competencia apropiada® y la
facultad para aprobar el retorno al servicio de la aeronave del caso, segun lo
establezcan los procedimientos de la OMA).

La fecha de revision es importante para identificar la Lista de Chequeos, porque
con el paso del tiempo pueden cambiar los AD aplicables, la configuraciéon de la
aeronave, etc. La identificacion de la aeronave a la que aplica la Lista de
Chequeos (marca, modelo, nimero de serie y matricula), y por supuesto, el
nombre, nimero de licencia DGAC vy firma del autor y responsable, son datos
que la Lista debe llevar, para dejarla inequivocamente identificada, asi es que
su forma debe proveer los casilleros adecuados para consignarlos.

Véase en Apéndice "B" un ejemplo de forma aceptable de Lista de Chequeos.

35 Detalles respecto a la competencia apropiada se dan en el punto VI.-A-1.- de esta CA.

-39 - Ed. 1, Abril/2017



CA43.1111

2.- Analisis del subpérrafo del 43.111(b)(2)

Aqui se encuentran disposiciones respecto a qué hacer al término de la Inspeccién
Anual y llenado de la Lista de Chequeos (ademas hay otras disposiciones en el
subparrafo 43.111(b)(3) que luego se explica). A esta instancia del término de la
Inspeccion Anual puede haberse llegado sin encontrar discrepancias, o encontrando
unas que no implican la condiciéon "no aeronavegable”, o encontrando una o mas
que si implican la condicién "no aeronavegable".

Bueno, lo practico (aunque no obligatorio), es que simultineamente con el proceso
de ejecucion de la Inspeccion Anual o a su término, pero antes que la persona
responsable de la Inspeccion Anual emita su veredicto ("aeronavegable” o "no
aeronavegable”), se haya realizado un proceso de solucibn de discrepancias
encontradas, obviamente tratado aparte con el propietario de la aeronave, a fin de
gue la Inspeccion Anual pueda cerrarse con el veredicto favorable de que la
aeronave se encuentra aeronavegable y no se pierda tiempo®®. Una vez terminada
de pasar la Lista de Chequeos vy, si es el caso, terminado también este proceso de
soluciéon de discrepancias, las disposiciones de la norma para la persona que haya
efectuado la Inspeccion Anual son las siguientes, dependiendo de las discrepancias
encontradas (las encontradas que queden aln abiertas sin solucién, légicamente):

Si no se han encontrado discrepancias o si las encontradas no implican la condicion
"no aeronavegable", procede de inmediato que la persona que haya efectuado la
Inspeccion Anual emita la correspondiente Conformidad Final de Mantenimiento en
la bitacora de la aeronave, declarando que la encuentra aeronavegable. Se debe
cumplir con registrar los datos y el texto respectivo que se establecen en el Capitulo
C de la norma. Esta anotacion diria, al lado de los datos de fecha y horas totales de
la aeronave:

“Certifico que entre el (insertar fecha de inicio de la Inspeccion Anual) y el (Insertar
fecha de término de la Inspeccion Anual), a esta aeronave le he efectuado una
Inspeccion Anual de acuerdo con la seccion 43.111 (b) de la DAN 43y Lista de
Chequeos N° (insertar cédigo de la Lista de Chequeos), fecha de revisién (insertar
esa fecha), y la encuentro aeronavegable".

Si se han encontrado discrepancias, pero ninguna de ellas implica la condicién "no
aeronavegable”, igualmente procede la emision de la Conformidad de
Mantenimiento con el texto anteriormente indicado, pero agregandole lo siguiente:

"Las siguientes discrepancias encontradas no implican la condiciéon "no
aeronavegable", por lo que su solucién queda a discrecion del explotador de
la aeronave:" (y a continuacion el listado de esas discrepancias).

n

Pero, si se han encontrado discrepancias que implican la condicibn "no
aeronavegable”, pudiendo también haberse encontrado otras que no la implican, no
procede emitir la conformidad de mantenimiento, sino una anotacién en que la
persona que haya efectuado la Inspeccion Anual debera declarar la aeronave "no
aeronavegable". En tal caso la anotacidon (igualmente en bitacora), al lado de los
datos de fecha y horas totales de la aeronave, diria:

“Certifico que a esta aeronave le he efectuado una Inspeccién Anual de
acuerdo al 43.111(b) de la Norma DAN 43 y Lista de Chequeos N° (insertar

56 Obviamente, lo 6ptimo seria que el responsable de emitir la conformidad de mantenimiento espere a la solucién de discrepancias (proceso
que, como ya estad dicho, correria paralelo al de la Inspeccién Anual), pero ello debe coordinarlo la OMA. Tener presente que para
solucionar una discrepancia puede haber varias alternativas, con diferentes costos, ventajas y desventajas, lo cual deberia ser resuelto
con acuerdo o participacion del propietario de la aeronave.
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cbdigo de la Lista de Chequeos), fecha de revision (insertar esa fecha), y la
encuentro "no aeronavegable", debido a las siguientes discrepancias:" (y a
continuacion el listado de esas discrepancias).

Si ademas se han encontrado discrepancias que no implican la condiciébn "no
aeronavegable”, después del listado de discrepancias que si la implican, deberia
agregarse un texto como se indico para el caso anterior; o sea:

"Las siguientes discrepancias encontradas no implican la condicién "no
aeronavegable", por lo que su solucién queda a discrecion del explotador de
la aeronave:" (y a continuacion el listado de esas discrepancias).

3.- Subparrafo 43.111(b)(3)

Este subparrafo de la norma establece que, al término de la Inspeccion Anual, la
persona que la haya efectuado, deberd ademas enviar por medio de correo
electronico, una copia (por ejemplo, escaneada en formato .pdf), del registro
ingresado a la bitacora de la aeronave (anotado conforme a parrafo (b)(2) anterior),
a la direccion inspeccionanual@dgac.gob.cl. Y, por otro lado, entregar copia de la
Lista de Chequeos completa al propietario de la aeronave, conservando la original.

El texto para el correo electronico portador de la copia del registro en bitacora puede
ser muy simple; por ejemplo, como el que sigue®”:

Srs. DGAC/Subdepto. Aeronavegabilidad:

En cumplimiento a la norma DAN 43, adjunto remito a Uds.
Copia de conformidad en bitdcora emitida para aeronave
matricula CC- . (completando las letras de matricula).

La direccibn de correo electronico inspeccionanual@dgac.gob.cl, acusara
automaticamente la recepcion de la copia del registro en bitacora, y la agregara a
una base de datos para control de la DGAC.

No debe esperarse otra respuesta de la DGAC respecto a las copias de los
registros remitidas (por ejemplo, aceptacion, rechazo u observaciones), sino sélo la
respuesta automatica del acuse de recibo. Esa respuesta automatica tendra
aproximadamente el siguiente texto:

Acusamos recibo de su email. Asegurese de haber adjuntado
el archivo en .pdf con el registro en bitdcora requerido.

Esta es una respuesta automatica a su email. No la responda,
ni envie consultas u otra informacién a esta direccidon de email,
sino solo la copia del registro en bitacora por la Inspeccion
Anual efectuada. Sitiene dudas, contacte a la DGAC, Inspector
Zonal de Aeronavegabilidad o Subdepto. Aeronavegabilidad.

Gracias y saludos,
DGAC/Subdepto. Aeronavegabilidad

Esta comunicacion deberia ser la Gltima accién obligatoria®® de la Inspecciéon Anual
conforme a la DAN 43. La persona que haya efectuado la Inspeccion Anual debe

57

58

Mas importante que el texto del email, es que en el “asunto” del email se incluya la matricula de la aeronave y no olvidarse de adjuntar el
archivo .pdf con la copia de la conformidad de mantenimiento.

Si el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave ha expirado o estd préximo a expirar, el propietario podria tener intencién o interés
de renovar dicho certificado (tramite ante la DGAC), o bien extender la vigencia de éste (tramite que puede hacer la OMA, con menos
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asegurarse de que se hayan completado también los registros que la normativa
demanda, como para cualquier trabajo de mantenimiento, y de entregar al
propietario los registros y/o informacion que este necesite para cumplir con la
seccion 92.605, referida a "registros de mantenimiento”, de la norma de operacion
gue le sea aplicable, DAN 92 (Vol. I) o DAN 92 (Vol. 1lI).

intervencién de la DGAC). En cualquier caso, la Inspeccién Anual recién terminada, con la condicién aeronavegable de la aeronave, es
indispensable para realizar ese tramite. Véase los procedimientos de RCA y de EVCA en el procedimiento DAP 08 06.
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VIl.- METODO PARA ELABORAR LA LISTA DE CHEQUEOS

En los capitulos anteriores de esta CA hemos analizado las disposiciones de la Norma
DAN 43 que guardan relacion con la Inspeccién Anual requerida por las normas de
operacion DAN 92, Volumenes | y lll; repasado la terminologia y conceptos envueltos en
el tema, y explicado los requisitos que en cuanto a contenido y forma debe cumplir la Lista
de Chequeos a utilizar para efectuar una Inspeccion Anual. Ahora veremos un método
para aplicar todos esos conocimientos en la tarea de elaborar la Lista de Chequeos
requerida para hacer la Inspeccion Anual de una aeronave cualquiera, o para verificar que
podemos utilizar una Lista de Chequeos obtenida de otra fuente, o para corregirla y
hacerla adecuada.

En el Apéndice "B" se entrega una Lista de Chequeos con un formato aceptable y
recomendable segln esta CA y algunos items como ejemplo de contenido. EI documento
en WORD puede ser bajado del sitio Internet de la DGAC (www.dgac.gob.cl), para ser
utilizado como formato para elaborar una Lista de Chequeos real. Nétese que contiene los
casilleros o0 espacios para consignar los datos que la norma exige respecto a
identificacion de la aeronave y del responsable de la ejecucién de la Inspeccién Anual. La
propia Lista de Chequeos debe ser identificada con el nimero o codigo que le da su autor
y la fecha de su actualizacién (Ver punto VI.- C.- 1.- e.- de esta CA). Veamos ahora como
se recomienda ir cambiandole o agregandole items de contenido.

Pero antes de empezar a trabajar con el archivo WORD, es necesario dominar las normas
DAN 43 y DAN 92, en lo que se refiere a la Inspeccion Anual, y que en esta CA hemos
analizado y discutido en detalle. Luego reunir informacién técnica del modelo de aeronave
gue se va a inspeccionar y antecedentes de la aeronave ya identificada por niumero
de serie, la cual debemos estudiar y analizar. Esa informacién la encontraremos en la
TCDS del modelo de aeronave, en el manual de vuelo, en el manual de mantenimiento o
de servicio y otros manuales de la aeronave, en los datos de las alteraciones mayores y
reparaciones mayores que tenga incorporadas (STC, proyectos, etc.), y en sus registros
de mantenimiento. Estos Ultimos datos y registros deben ser exigidos al propietario de la
aeronave. Sino los tiene, ya tendriamos una discrepancia que anotar en la inspeccion®®.

Ahora, en general, los items a inspeccionar o verificar que debemos incluir en nuestra
Lista de Chequeos, se pueden agrupar segun tres origenes:

Origen 1: Los items de la inspeccion que recomienda el fabricante de la aeronave.

Origen 2: Los items que corresponden a ICA asociadas a las alteraciones mayores y
reparaciones mayores incorporadas a la aeronave a lo largo de su vida de servicio.

Origen 3: Los items genéricos del Apéndice "A" de la DAN 43.

El método consiste en ir analizando item por item del Origen 1 y procesarlo segun el
diagrama de flujo del Apéndice "A" de esta CA, hasta terminarlos. Luego continuar con los
de Origen 2, segun el mismo diagrama de flujo, hasta terminarlos; y finalmente con los de
Origen 3 hasta terminarlos.

Segun el diagrama de flujo, al procesar cada item la accion final respecto al item podra
ser:

- Saltarselo, porque no aplica a la aeronave (por ejemplo, porque la aeronave no tiene
instalada la parte a inspeccionar por ser opcional o porque tiene una alteracion
incorporada en esa zona); o

59 El propietario o explotador de la aeronave esta obligado a conservar los registros de mantenimiento, en particular los de las alteraciones y
reparaciones mayores. Ver DAN 92, Volimenes | o lll, segun sea aplicable.
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- Incluirlo en la Lista de Chequeos, pero marcandolo en sefal de que es un item para el
cual el propietario de la aeronave es quien debe indicar si lo que quiere hacer o no; o

- Incluirlo en la Lista de Chequeos para cumplirlo obligatoriamente (propietario no tiene la
opcion de indicar que se omita).

Para mostrar el método; es decir, cOmo usarlo para elaborar una Lista de Chequeos,
vamos a suponer que nuestra aeronave es el Cessna U206G, afio 1979, nimero de serie

resulta segun las explicaciones que iremos dando a continuacién. Daremos explicaciones
solo para algunos items, ya que para el resto las explicaciones serian recurrentes o
facilmente deducibles.

En la Lista de Chequeos los primeros items referidos a disponibilidad de documentacion
(1A al 4A)%, condicion de limpieza de la aeronave y tapas de inspecciéon (1B y 2B),
deberian ir siempre, porque aparte de ser aplicables para cualquier aeronave, serviran
para que de partida quede constancia de que se tuvo a la vista la documentacién de la
aeronave y se cumplié con la limpieza y sacar las tapas. Sin que esté la documentacién
de la aeronave no cabe Inspeccion Anual que hacer; la limpieza, si no es adecuada hay
que hacerla como parte de la inspeccion; y, las tapas, bueno, hay que sacarlas a su
momento.

Ahora, agreguemos al contenido de nuestra Lista de Chequeos los items de Origen 1,
Origen 2 y Origen 3, que vayan resultando al procesarlos segun el diagrama de flujo del
Apéndice "A" de esta CA.

A.- Agregando items de Origen 1: ltems de la inspeccion que recomienda el fabricante de
la aeronave.

Continuemos ahora la elaboraciéon de nuestra Lista de Chequeos agregando items a
inspeccionar recomendados por el fabricante de la aeronave. Para ello, de acuerdo a lo
gue dice la norma DAN 43, en 43.111(b)(2)(i), tenemos que buscar en los manuales de
mantenimiento si hay inspecciones de la aeronave recomendadas por el fabricante
para ser realizadas anualmente o cada 100 horas de vuelo.

Si en los manuales de mantenimiento del fabricante de la aeronave no encontraramos
una inspeccion o inspecciones asi recomendadas o ello estuviera presentado de otra
manera o no suficientemente claro, recurririamos al Capitulo VIII.- de esta CA, donde
se tratan casos particulares; pero, no es el caso, ya que en el de este ejemplo, el
fabricante Cessna, en la Section 2 del Manual de Servicio aplicable al modelo U206G,
manual N° D2070-3-13, define una inspeccién completa orientada a cumplir el requisito
de inspeccion anual FAA antes comentado. Eso esta explicado en el punto 2-52 de esa
Section 2 del M/S, en tanto que en el punto 2-54 esta la lista de items a inspeccionar
cuya copia se adjunta a esta CA como Apéndice "C". Entonces vale y tenemos que
tomar sus items como de Origen 1 y procesarlos uno por uno segun el diagrama de
flujo del Apéndice "A".

Naturalmente, para posibilitar este ejemplo y ejercicio, sera necesario ir haciendo
algunas suposiciones respecto a nuestra aeronave ficticia, las cuales se iran
comentando. Para el andlisis de cada item se supondra que a la aeronave no se le han
incorporado alteraciones que la afecten, salvo que en algin punto se diga lo contrario
para mejor ejemplificar. Ademas, como se trata de un ejemplo, se hara el ejercicio sélo
con algunos items de la lista, con unos mas o menos faciles y con otros de interés o
dificultad. Veamos.

60 Se han numerado asi para distinguirlos de los numerados por el fabricante de la aeronave.
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El primer item de la lista recomendada por el fabricante (Ver Apéndice "C"), es el Al,y
se refiere a inspeccionar los placards de acuerdo al manual de vuelo aprobado de la
aeronave...;lo transcribimos a nuestra lista de chequeos?...Si, porque es aplicable (y
puede copiarse sin traducirlo al espafiol, si se prefiere). Luego, siguiendo el diagrama
de flujo, nos contestamos sucesivamente las preguntas de si el item requiere,
¢cdesarme?, ¢desmontaje?, ¢reemplazo?, ¢NDI u otra inspecciébn compleja?.... La
respuesta obviamente es "No" para las cuatro preguntas, asi es que llegamos a que no
aplica la opcion del propietario de indicar que no se haga. Tiramos una raya diagonal
en el casillero de la penultima columna para bloquear asi esa Opcién del Propietario, y
vamos al siguiente item de la lista del fabricante, el B1.

El B1 indica inspeccionar la superficie del fuselaje por dafios en la piel, remaches
sueltos, condicion de la pintura, orificios del sistema pitot-estatica y de drenaje por
obstruccion, y las capotas y carenados por seguridad. Al igual que el item anterior, es
aplicable y se trata practicamente de mirar superficialmente, sin sacar nada, asi es que
la respuesta para las cuatro preguntas también sera "No". Se transcribe entonces a
nuestra Lista de Chequeos y tiramos la raya bloqueando la opcién del propietario.
Bueno, la mayoria de los items de la lista son sencillos de cumplir y facilmente se
concluye que terminaran asi, pero veamos algunos mas complejos o que puedan
presentar dudas o particularidades, y saltémonos las explicaciones de estos faciles y
las que vayan apareciendo como recurrentes.

El B6 se refiere a inspeccionar el ELT de acuerdo al 14 CFR Part 91.207, norma de
operacion que es de la FAA. El ELT de la aeronave hay que inspeccionarlo, pero no
segun la norma FAA, sino la equivalente DGAC, DAN 92 (Vol. I), parrafo 92.613.

Entonces, ¢ qué hacer con este item?... Pues agregarlo a nuestra Lista de Chequeos,
pero reescribiéndolo con el requisito de la norma chilena DAN 9251,

Por otro lado, supongamos que el ELT de esta aeronave ha sido instalado segin un PT
de alteracion de aeronave (que es lo que se da en la realidad de la mayoria de los
casos), y en tal caso habria que ver si tiene ICA asociadas. Esta particularidad
supuesta no la tratemos todavia, sino luego cuando procedamos con los items de
Origen 2.

El B12 es un check de los controles de vuelo por libertad de movimiento y adecuada
operacion a lo largo de toda su carrera, con y sin flaps extendidos. Y probar también
los compensadores eléctricos. Bueno, es un check operacional, sélo probar esos
sistemas, asi es que lo transcribimos a nuestra Lista de Chequeos como item
obligatorio.

El B13 es un check de los topes de los alerones, del elevador y del timén por dafios y
seguridad, lo que no reviste mayores dudas de que tiene que ir obligatoriamente a
nuestra Lista de Chequeos. Pero el item ademas indica cumplir con la Service Letter
SE80-65 de Cessha, que consiste en una recomendacion para introducir una
modificacion que mejora el disefio, lo cual implica desarme, desmontaje y algun
reemplazo. Entonces, ¢qué hacemos?... Pues pasamos lo del check de topes como
item B13 y obligatorio a nuestra Lista de Chequeos, y a continuacion creamos un item
B13-1 con lo de cumplir con la Service Letter, pero dejando abierta la opcién al
propietario de la aeronave de indicar si la desea o no hacer.

61 Este item de inspeccion ya no es sélo una recomendacion del fabricante de la aeronave, sino que esté obligado también por una norma

DGAC. Si no estuviera en la lista recomendada por el fabricante de la aeronave, mas adelante en nuestro proceso de elaboracion de la
Lista de Chequeos, al procesar los items de Origen 3, nos apareceria igualmente la obligatoriedad de incluir este item.
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En el B15 nos encontramos un primer item cuya inspeccion es indicada cada 50 horas.
Aprovechamos de destacar aqui que en el punto 2-52 del M/S, la inspeccién completa
recomendada consiste en cumplir o verificar que estén cumplidos cada uno de los
items de la tabla (o sea todos los tenemos que procesar segun nuestro diagrama de
flujo), no importando si estan marcados como cada 50 horas, cada 100, cada 200 o
como "Special Inspections”. Este item también es de interés para nuestro ejemplo
porque tiene una referencia a otra seccibn del M/S donde hay instrucciones
complementarias (Dice "Refer to section 3"). Entonces tenemos que ir a esa seccion y
ver de qué se trata la recomendacion. Vemos que se trata sélo de una inspeccién
visual en busca de grietas en zonas especificas de los rieles de los asientos, zonas
gue son accesibles sin desarmar nada, asi es que el B15 los pasamos como item
obligatorio a nuestra Lista de Chequeos®.

En el C4 nos encontramos con el primer item que aparece con una nota de "Special
Inspection”. Se trata de una inspeccion por filtraciones, condicion, ruteo apropiado,
etc., de cafierias, mangueras, abrazaderas y sus uniones, que estén instaladas en las
alas. Esto es s6lo una inspeccién visual que no implica motivo para no traspasarla a
nuestra Lista de Chequeos. Pero la nota de "Special Inspection” indica reemplazar las
mangueras cada 5 afios, entonces... ¢,qué hacemos?...

Pues pasamos a nuestra Lista de Chequeos el item C4 como obligatorio en lo que
respecta a la inspeccién visual, en tanto que la recomendacién del reemplazo cada 5
afos la pasamos también a nuestra Lista de Chequeos, a continuacion del item C4,
como un item C4-1, pero dejandole abierta la opcidén del propietario de indicar que se
haga o no ese control y reemplazo si corresponde.

Si cuando luego presentemos la Lista de Chequeos terminada al propietario, este
indica hacer el control de los 5 afios de vida de las mangueras, al momento de ejecutar
la Inspeccion Anual con ese item C4-1 procederiamos como sigue: Si hay registros de
mantenimiento que demuestren que las mangueras tienen menos de 5 afios,
pondremos el check (¥). Pero si no hay registros que demuestren eso, o hay unos que
demuestran que las mangueras tienen mas de 5 afios, entonces emitiriamos la
discrepancia correspondiente (una que no deja la aeronave "no aeronavegable™).

El D10 indica limpiar, inspeccionar y lubricar los rodamientos de las ruedas cada 500
horas (tiene nota de "Special Inspection”). Esto implica desmontar la rueda y los
respectivos rodamientos, y ademas lo de lubricar es un servicio (mantenimiento
preventivo, que conceptualmente no es parte de la Inspeccion Anual), asi es que el
item lo pasamos a nuestra Lista de Chequeos, pero dejandole abierta la opcién de
hacerlo o no al propietario®.

El E3 se refiere al Sistema de Control de Alerones y pide entre otras cosas verificar la
operacion, la condicion de los topes y el recorrido. No hay duda en que tenemos que
pasar como obligatorio este item E3 a nuestra Lista de Chequeos, ya que no pide
desarme, reemplazo, ni inspeccion compleja (s6lo una medicion de angulos de
recorrido). Sera importante tener presente al momento de hacer el chequeo de este
item, que los limites de recorrido de los alerones y demas superficies de control
primarias los encontramos en la hoja de datos del certificado de tipo original del avion
(A4CE), y que por lo tanto es un requisito de aeronavegabilidad, lo que remarca la

62

63

El lector con experiencia puede saber que hay un AD relacionado con los rieles de los asientos del piloto y copiloto, que precisamente esta
dirigido a inspeccionar esos rieles por presencia de grietas, pero todavia no consideremos eso, sino hasta cuando corresponda procesar
los items de Origen 3, entre los cuales estan los AD y DA aplicables.

En nuestra Lista de Chequeos en elaboracion en el Apéndice "B" de esta CA, aparece luego del item D10, un item D10-1 obligando a
verificar la condicién de los rodamientos de las ruedas. Este item resulta posteriormente del proceso de los items de Origen 3 y se
explicara en esa instancia.
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obligatoriedad de cumplirlo. Al pasar ese item E3 a nuestra Lista de Chequeos, es
buena ayuda memoria agregarle la nota de ver la TCDS para lo que es el chequeo de
recorrido de alerones.

El J2 indica inspeccionar el motor por evidencia de filtraciones de aceite o combustible.
Lavar el motor y verificar seguridad de los accesorios. Bueno, lo de la busqueda de
filtraciones es simplemente visual, y lo de lavar el motor, hay que hacerlo®, después de
ver filtraciones, para buscar otras fallas o dafios, asi es que sin duda el item lo
pasamos como obligatorio a nuestra lista de chequeos.

El J10 indica desmontar el filtro de aire del sistema de induccion del motor, limpiarlo,
inspeccionarlo por dafios y hacerle servicio segun parrafo 2-23 del M/S. Ademas tiene
la nota de recomendacion de reemplazo cada 500 horas. Vamos viendo:

Aunque para cumplir este item J10 como recomienda el fabricante tenga que hacerse
un desmontaje (dice "remove"), el desmontaje hay que hacerlo, ya que se trata de un
filtro, lo cual esta entre las excepciones de desmontajes que son obligatorios del punto
43.111(b)(1)(ii))(B) de la DAN 43. Tampoco deberiamos tener duda respecto a que
obligatoriamente deberiamos limpiarlo e inspeccionarlo por dafios (eso es inspeccion
visual). Pero lo del reemplazo cada 500 horas y lo de hacerle servicio, ya requiere de la
opinién del propietario de la aeronave. Entonces pasamos a nuestra lista de Chequeos,
como item J10 obligatorio, la parte del desmontaje, limpieza e inspeccion, y creamos a
continuacién otro item, como J10-1, con lo del reemplazo y servicio, dejando abierta la
opcion del propietario; es decir, en blanco el casillero de la pentltima columna®.

El J21 se refiere a los magnetos y tiene nota de "Special Inspection”. La nota pide que
cada 500 horas se inspeccionen varias partes internas de los magnetos, se hagan
ajustes o reemplazos de los contactos, lubricacibn o servicio, etc., en resumen,
trabajos que requeririan del desmontaje y desarme del magneto, por lo que deberian
hacerse en un taller habilitado. Luego, este item pasa a nuestra lista de Chequeos,
pero dejando abierta la opcidn de que el propietario no desee que esos trabajos se
hagan.

El J23 y el J24 estan muy relacionados. Se trata de inspeccionar y rotar las bujias (item
J23) y hacer la prueba de compresion diferencial de cilindros del motor (item J24).
Como para poder cumplir con estos items es necesario hacer un desmontaje (el de las
bujias), pasamos ambos items a nuestra Lista de Chequeos, pero dejando en ambos
abierta la opcion del propietario de indicar que no desea que se hagan.

Sin embargo, podemos adelantar aqui que luego cuando procesemos los items de
Origen 3, llegaremos a que debemos bloquear esta opcién del propietario, ya que nos
encontraremos que el Apéndice "A" de la DAN 43, item I.- (c)(3), hace siempre
obligatoria la prueba de compresién de cilindros en una Inspeccion Anual, lo que
obviamente implica también la obligatoriedad de desmontar las bujias.

Los items J35, J36 y J37, se refieren al cambio de aceite del motor, con diferentes
instrucciones segun si el motor es o no turbocargado y con filtro corto de 4,8" y/o largo
de 5,8". Supongamos que nuestro avion tiene motor normalmente aspirado con filtro
largo de 5,8" y que entonces aplica solo el item J37. Sus instrucciones aplicables son
drenar el aceite del carter, remover y reemplazar el filtro largo de 5,8" y rellenar con el

64 La operacion de limpiar bien antes es inherente a casi toda inspeccion.

85 Sin embargo, en nuestra Lista de Chequeos en elaboracion en el Apéndice B, esta puesta la diagonal de bloqueo de la opcion del
propietario en ese casillero del item J10-1. Esa diagonal se ha puesto mas adelante en el proceso de elaboracién de la Lista de Chequeos,
ya que, como veremos, hay un AD que hace obligatorio el reemplazo del filtro a las 500 horas, coincidiendo con esta recomendacion del
fabricante.
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aceite de aviacion del grado recomendado. Ademds tiene una nota de "Special
Inspection” que recomienda, en lo pertinente, cambiar el aceite cada 6 meses
independientemente de las horas voladas... ¢ Qué hacemos en este caso?...

Bueno, en otras palabras las instrucciones son reemplazar el aceite y el filtro, sin
importar la condicion en que se encuentren. Ningun reemplazo asi de sistematico o
indiscriminado es obligado por la norma DAN 43 (salvo que se trate de una Limitacion
de Aeronavegabilidad, que no es el caso), por lo que puede ser omitido por
instrucciones del propietario de la aeronave conforme al punto 43.111(b)(1)(iii)(C) de
esa norma y también reflejado en el diagrama de flujo del Apéndice "A" de esta CA.

Pero, la verificacion de la condicién de ciertos items, aunque para ello se necesite
removerlos, si esta obligada por la norma. Segun el punto 43.111(b)(2)(iii)(B) de la
norma y sigase también el Apéndice "A" de esta CA, este no es el caso del aceite, pero
si el del filtro de aceite. Entonces, lo que hacemos para este item J37 recomendado
por el fabricante, es pasarlo a nuestra Lista de Chequeos dejando abierta la opcion del
propietario de la aeronave de indicar que no quiere hacer estos reemplazos, pero
tenemos que agregar un item J37-1, obligatorio, con lo referido a la remocién del filtro
de aceite para inspeccionarlo y verificar su condicion®®,

El item L9 nos indica hacer el overhaul de la hélice de acuerdo al McCauley Service
Manual. Buscamos ese manual de McCauley y vemos que para la hélice de nuestro
avion (supongamos que el modelo de la hélice es el D3A34C404, conforme a la TCDS
del avion), el manual nos recomienda hacer el overhaul de la hélice cada 2000 horas o
72 meses, lo que se cumpla primero, y ademas indica un limite de vida para el cubo y
las palas de 10.000 horas. Por otro lado, el manual McCauley tiene también una
Seccién Limitaciones de Aeronavegabilidad, pero no hay nada para nuestro modelo de
hélice en esa Seccion®’, luego esta soélo la recomendacion del fabricante respecto al
overhaul y la vida limite... ¢Qué hacemos entonces con el item L9?... Lo pasamos
como un item no obligatorio a nuestra Lista de Chequeos.

Respecto a este mismo item L9, comentemos que si cuando luego presentemos la
Lista de Chequeos terminada al propietario de la aeronave, este indica hacer este
control de tiempos de overhaul de hélice y de vida limite del cubo, al momento de
ejecutar la Inspeccién Anual, tendremos que buscar en los registros de mantenimiento
los datos de TSO y TSN (tiempo desde ultimo overhaul y tiempo desde nueva que
tiene la hélice). Ahora, para los efectos de este ejercicio y hacerlo facil, podriamos
suponer que encontramos un TSO menor que 2.000 horas y menor que 72 meses, y
TSN menor que 1.000 horas, en cuyo caso al item L9 le pondriamos un check ().
Pero, hagamoslo mas dificil suponiendo que encontramos TSO = 2.300 horas y 75
meses, y TSN = 10.050 horas... ¢Entonces, qué hariamos en tal caso?... Bueno,
emitiriamos la discrepancia correspondiente, pero esta discrepancia no implicaria la
condicién "no aeronavegable"; quedando su solucion a discrecion del propietario de la
aeronave.

66

67

Méas adelante en el proceso de elaboracién de nuestra Lista de Chequeos, al procesar los items de Origen 3, aparecera también la
obligatoriedad de remover el aceite y, por lo tanto, el reemplazo de uno o ambos items queda sujeto a la condicion en que estos se
encuentren al inspeccionarlos, condicion técnica que debe ser juzgada por la persona que ejecuta la Inspeccion Anual.

Es importante destacar que no obstante este modelo de aeronave no tenga en su manual de mantenimiento una Seccién Limitaciones de
Aeronavegabilidad, lo que es consecuente con que fue certificado de tipo en 1976, cuando adn no regia la norma que obligaba la inclusion
de esa Seccidn, en el manual de mantenimiento de la hélice si nos encontramos una Seccion Limitaciones de Aeronavegabilidad. Esto es
porque aeronave Y hélice son productos aeronauticos diferentes, certificados de tipo cada uno con normas también diferentes. Cuidado
hay que tener con esta situacién, ya que las Limitaciones de Aeronavegabilidad son obligatorias sea cual sea el manual, ICA o Suplemento
en que se encuentren, si tal documento es aplicable.
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El item M9 indica inspeccionar el cilindro de oxigeno por condiciéon y que la prueba
hidrostéatica esté vigente. Ademas, efectuar la prueba hidrostatica si ella ya no esta
vigente (mas de 5 afios de efectuada). Lo pasariamos a nuestra Lista de Chequeos
como item no obligatorio, pero adelantemos inmediatamente aqui (ademas, cualquier
buen mecanico con experiencia debe saber), que la prueba hidrostatica cada cinco
aflos no es solo una recomendacion del fabricante, sino un tema de seguridad y
obligatorio de cumplir. Asi, mas delante, esta indicada en el Apéndice A de la norma
DAN 43 (o sea, es también un item de Origen 3 que luego tenemos que procesar), por
lo que es un requisito de aeronavegabilidad que haya sido efectuada y esté vigente.
Por lo tanto, por esa razén, pasamos el M9 como item obligatorio a nuestra Lista de
Chequeos; sélo lo de inspeccionar por condicion y verificar vigencia de la prueba
hidrostatica, ya que si dicha prueba no esta vigente y se decide hacerla, eso seria
materia de solucion de discrepancia, no de la Inspeccion Anual.

Comentemos, a propésito de este item M9, que si al momento de hacer la Inspeccion
Anual, el cilindro esta instalado y se encuentra con su prueba hidrostéatica vencida, ello
constituye una discrepancia que implica la condicién "no aeronavegable"; pero que una
alternativa de solucion para ese caso hipotético seria simplemente que el propietario
de la aeronave decida desinstalar el cilindro (o sea, no necesariamente hacer la prueba
hidrostéatica), aunque en tal caso la discrepancia cambiaria a "Falta cilindro de oxigeno.
Sistema de oxigeno inoperativo", una discrepancia que no implica la condicién "no
aeronavegable" si se etiqueta "Inoperativo” el control de ese sistema en la cabina de
pilotaje. Véanse 92.411 de la DAN 92, Vol |, y 43.205(b)(3) de la DAN 43.

El N10 indica calibrar cada dos afios los indicadores de velocidad y de velocidad
vertical, y el compas magnético... (Qué hacemos?... Pasamos a nuestra Lista de
Chequeos, como item N10 obligatorio solo una inspeccion visual y chequeo
operacional de esos instrumentos. Y respecto a la calibracion cada dos afios,
agregamos un item N10-1, dejando abierta la opcién del propietario de verificar si dicha
calibracién estéa vigente®e.

El N11 indica inspeccionar el altimetro y el sistema de presion estatica de acuerdo a la
norma FAA, CFR Part 91.411. En este caso pasamos el item como obligatorio a
nuestra Lista de Chequeos, pero reescribiéndolo con el requisito de nuestra norma
equivalente, la DAN 92 (Vol. I), parrafo 92.609(a).

El item O9 pide inspeccionar el panel de instrumentos y el pedestal de controles en
cuanto a condiciébn y seguridad del cableado, su montaje y terminales. Ademas
chequear la resistencia eléctrica entre el panel estacionario y el panel de instrumentos.
Lo pasamos completo a nuestra Lista de Chequeos, ya que se trata de una simple
inspeccioén visual, sin nada que desarmar; en tanto que el check de resistencia eléctrica
se efectlia facilmente con el 6hmetro de un multitester estandar.

El P1 se trata de reinstalar las tapas de inspeccién carenados y capotas que se
desinstalan segun item 2B de nuestra Lista de Chequeos. Ademas, de efectuar las
pruebas de motor y sistemas en tierra, asi es que obviamente lo agregamos a ella
como item P1 obligatorio.

El item Q1 se trata de una prueba operacional de los frenos del avién y de su freno de
estacionamiento. No hay objeciones, lo pasamos como item Q1, obligatorio, a nuestra
Lista de Chequeos.

68 En nuestra Lista de Chequeos en elaboracion en el Apéndice B de esta CA, el item N10-1 aparece como obligatorio como consecuencia
del proceso posterior de los items de Origen 3.
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El item R1 se trata de verificar que todos los boletines de servicio y otras publicaciones
de Cessna y de sus proveedores (fabricantes del motor, hélice y equipo instalado),
estén cumplidos. Este item podriamos pasarlo tal cual a nuestra Lista de Chequeos
dejando abierta la opcién para que el propietario de la aeronave marque que no desea
esa verificacion de boletines de servicio y demas publicaciones mencionadas. Pero,
puede ser muy extensa la lista de esos boletines y demas publicaciones de Cessna,
asi es que lo practico respecto a este punto es que la OMA acote esta recomendacion
del fabricante a aquellos documentos que considere de mas importancia para la
aeronave del caso y la desglose o abra en items R1-1, R1-2, R1-3, etc., por cada
boletin de servicio y otra publicacién similar del fabricante de la aeronave o de sus
proveedores®.

El item R2 se trata de verificar que las Directivas de Aeronavegabilidad y las
regulaciones de la FAA aplicables estén cumplidas. Y el item R3 pide asegurarse de
hacer las anotaciones en los registros de mantenimiento que exigen las regulaciones
de la FAA antes de retornar el avidn al servicio. Estos items valen en el contexto de la
jurisdiccion FAA, no los tomemos en cuenta ya que mas adelante, cuando
procesemos los items del Apéndice "A" de la DAN 43 (items de Origen 3),
incorporaremos items equivalentes que son los que valen bajo la jurisdiccién
DGAC.

¢Hemos terminado de procesar todo lo que recomienda inspeccionar o verificar el
fabricante de la aeronave, es decir todos los items de Origen 1?... No, falta verificar
también si se cumplen las recomendaciones de tiempo limite para el reemplazo o
tiempo limite para el overhaul que el fabricante da para algunos componentes. Estas
estan en el parrafo 2-55 Component Time Limits del M/S. Son sdlo recomendaciones
del fabricante y no deben confundirse con las "Limitaciones de Aeronavegabilidad", que
son obligatorias y que vendrian en el manual como una seccion separada y aprobada
por la FAA. En este caso el M/S no trae esa seccidn aprobada, por corresponder a una
aeronave certificada de tipo antes de 1980 (Ver explicacibn mas completa que se dio
antes en VI.-B.-1.-c.- de esta CA).

Entonces, si los tiempos limite para reemplazo (o limites de vida) y los tiempos limite
para overhaul del parrafo 2-55 de este M/S son sé6lo recomendaciones no obligatorias
de cumplir... ¢qué hacemos con ellos?.. Los pasamos a nuestra Lista de Chequeos
(cada uno de ellos con el dato del limite recomendado para el reemplazo o para el
overhaul que le corresponda), dejando abierta en cada uno la opcion del propietario de
indicar que no desea dicho control.

Cabe destacar que al momento de hacer la Inspeccion Anual (o sea, al ejecutar
nuestra Lista de Chequeos), respecto a estos items lo que habrd que hacer es
simplemente verificar que segun los registros de mantenimiento disponibles, a esos
componentes les queda potencial de utilizacion antes de llegar al limite recomendado,
ya sea para el reemplazo o para el overhaul, por lo que la verificacion seria practicable
sélo si entre los registros disponibles esta el control de utilizacion de cada componente,
registros que el explotador o propietario no esta obligado por la norma de operacion
DAN 92 (Vol ) a llevarlos (si los lleva, es porgue lo hace voluntariamente).

¢Ahora si hemos terminado de procesar los items de Origen 1?... iTodavia no!... ¢por
qué?...

69 | .a recomendacion del fabricante corresponde que sea evaluada por el propietario o explotador de la aeronave y que éste resuelva respecto
a ella con la asesoria que estime conveniente. Pero es deseable, buena practica y sefial de buen servicio, que la persona a cargo de la
Inspeccidén Anual haga ver también su opinion al propietario o explotador de la aeronave, respecto a la conveniencia o inconveniencia de
aplicar cada boletin de servicio o recomendacién en documentos similares del fabricante o, de otra manera, méas objetivamente, le haga ver
los pros y los contras de aplicar cada uno, a fin de que la decisién final sea mejor tomada por el propietario de la aeronave en cada caso.

- 50 - Ed. 1, Abril/2017



CA43.1111

Porque en el M/S para este modelo de aeronave, el fabricante Cessna ha agregado
una Section 2A (revision del M/S de Agosto/2011), en la cual ha incluido mas
recomendaciones de inspeccién para los modelos 206 Series.

Estas nuevas recomendaciones de inspeccion, el fabricante las ha dirigido a prevenir
fallas debidas a corrosién y/o fatiga (la corrosién aparece asociada principalmente al
paso del tiempo y condiciones ambientales en que ha operado la aeronave, en tanto
gue la fatiga aparece asociada principalmente a la acumulacion de horas de vuelo y/o
ciclos), y las ha incorporado como CPCP (Corrosion Prevention and Control Program) y
SID (Supplemental Inspection Document), respectivamente. Las inspecciones SID van
dirigidas también a prevenir fallas debidas al efecto combinado de la corrosién y la
fatiga.

En general las instrucciones del fabricante para cumplir con estas inspecciones
implican desarmes importantes de zonas de la estructura de la aeronave, el
desmontaje de ciertas partes y/o la inspecciéon por métodos de NDI, ademas de
acciones correctivas como remover la corrosion encontrada, o reemplazar o modificar
las partes afectadas, trabajos todos que caen entre los tipificados en el 43.111(b)(1)(iii)
de la norma DAN 43, como que se pueden omitir para los efectos de cumplir con la
Inspeccidon Anual obligatoria. Y, efectivamente, se pueden omitir, pero ello tiene que
ser indicado por escrito por el propietario de la aeronave, en la Lista de Chequeos.
Veamos como.

Estas inspecciones del CPCP y SID recomendadas por el fabricante, aplican segun el
namero de serie del avion. La aplicabilidad de los SID la encontramos en la Section 2A-
13-00, "Supplemental Inspection Document", parrafo 7.A., donde dice que aplican a los
modelos 206, numeros de serie P206-0529 hasta el P20600647 y U206-1235 hasta el
U20603521. Por otro lado, como dice la Section 2A-30-00, "Corrosion Prevention and
Control Program", parrafo 1.B., las inspecciones iniciales CPCP y SID se hacen en
conjunto, por lo que la aplicabilidad de las SID es también la de las CPCP. Bueno,
écae o no el numero de serie del avién a inspeccionar entre los indicados?... Nuestro
supuesto numero de serie de ejemplo es el desconocido U206?7????. Si lo
precisaramos y no cae entre los indicados, no hacemos nada que afecte a nuestra
Lista de Chequeos, y ya habriamos terminado con los items de Origen 1 y podriamos
pasar a los de Origen 2 (esto es lo que se supondra en este ejercicio); pero si estuviera
entre los nimeros de serie indicados, entonces le aplican las operaciones e intervalos
gue Cessna recomienda para efectuar las inspecciones SID y las CPCP en la Section
2A del M/S. ¢ Y en ese caso cOmo las pasariamos a nuestra Lista de Chequeos?...

Son 24 operaciones las que Cessna recomienda programar para cumplir con las CPCP
y las SID, por lo tanto por cada una de esas 24 operaciones creariamos un item en
nuestra Lista de Chequeos, dejando abierta la opcion del propietario o explotador de la
aeronave de indicar que no desea efectuar la verificacion del cumplimiento de dichas
inspecciones recomendadas por el fabricante. En caso de que el propietario o
explotador opte por que se haga la verificacibn del cumplimiento de dichas
inspecciones, si posteriormente al ejecutar la Inspeccion Anual aparece alguna no
cumplida, ello dara lugar a una discrepancia cuya solucion (hacer la inspeccién faltante
o diferirla, etc.), no es parte de la Inspeccion Anual, sino que de un tratamiento aparte
gue debe acordarse con el propietario o explotador.

Ahora si que hemos terminado de procesar los items de Origen 1. Sigamos con los de
Origen 2.
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B.- Agregando items de Origen 2: Items que corresponden a ICA asociadas a alteraciones
mayores y reparaciones mayores incorporadas a la aeronave.

Para ejemplificar el proceso a seguir con los items de Origen 2; es decir, con las
recomendaciones contenidas en los Suplementos al M/M o M/S, o cualquier otra forma
de Instrucciones de Aeronavegabilidad Continuada asociadas a alteraciones mayores 0
reparaciones mayores, en esta CA se tendria que suponer que determinados STC y o
Proyectos de Alteracion Mayor o Reparacion Mayor, que incluyen dichas ICA, han sido
incorporados a la aeronave del ejemplo. Pero, la verdad, es que con ello no se ganaria
mucho mas en cuanto a clarificar el proceso que lo que se estima se gana con las
siguientes explicaciones u orientaciones generales, dado que el proceso para
incorporar como item a nuestra Lista de Chequeos una recomendacion contenida en
esos Suplementos o ICA es sustancialmente el mismo que hemos ejemplificado para
cada recomendacion del fabricante de la aeronave, como se puede apreciar de manera
gréafica en el diagrama de flujo del Apéndice "A".

Unas ICA asociadas a una alteracion mayor o reparacibn mayor son, conceptualmente,
lo mismo que el M/M o M/S del fabricante de la aeronave, pero acotado sélo a lo
relacionado con la alteraciéon o reparacion, la cual normalmente habra sido concebida
por otro disefiador, distinto del fabricante de la aeronave. En esos documentos,
dependiendo de la amplitud y caracteristicas de la alteracion o reparacion, el disefiador
puede haber indicado cuando y como inspeccionar o efectuarle mantenimiento no sélo
a las zonas alteradas o reparadas de la aeronave, sino también a otras partes que
haya determinado que pueden verse afectadas. Un cuidado que debe tenerse al
analizar estas inspecciones o mantenimiento, que hemos llamado items de Origen 2,
es que pueden ser adicionales a las recomendadas por el fabricante de la aeronave o
bien en reemplazo de aquellas. En este Ultimo caso no aplican méas esas
recomendaciones del fabricante de la aeronave y a nuestra Lista de Chequeos
pasaremos la recomendacion de Origen 2 y no la de Origen 1.

En un caso real siga el diagrama de flujo del Apéndice "A" para procesar cada item de
Origen 2 e incluirlo 0 no en la Lista de Chequeos, teniendo en cuenta lo explicado
anteriormente. Los que tenga que incluir, insértelos en la Lista de Chequeos en la parte
donde estan ya los de Origen 1 que afectan a la misma zona de la aeronave. Lo
practico u ordenado, en beneficio de la eficiencia de la ejecucion posterior de la Lista
de Chequeos (ejecucion de la Inspeccién Anual), es que todos los items que afecten a
una misma zona de la aeronave se dejen juntos en la Lista de Chequeos. El software
WORD, con que esta hecha la Lista de Chequeos del Apéndice B, afortunadamente
permite facilmente insertar filas o cambiar su lugar u orden en la Lista de Chequeos en
elaboracion.

Por ejemplo, al analizar antes el item B6 referido a la inspeccion del ELT, ya lo
pasamos a nuestra Lista de Chequeos al menos en lo que respecta a verificar que
cumple los requisitos de la norma DAN 92 (Vol. 1), y supusimos que no era el original
de la aeronave, sino uno instalado como alteracibn mayor mediante PT, y que, como
tal, podia tener ICA asociadas pendientes de analizar e incorporar a la Lista de
Chequeos hasta procesar los items de Origen 2, o sea, ahora. Bueno, suponiendo
ahora que el PT tiene ICA asociadas e indica efectuar una prueba funcional del equipo
en taller especializado, dicha recomendacion la insertariamos como un item B6-1, a
continuacién del B6 ya puesto antes, y dejando la opcién abierta para que el propietario
o explotador de la aeronave indique que no desea hacer esa prueba (porque requeriria
del desmontaje del ELT y envio a otro taller).

Veamos ahora los items de Origen 3.
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C.- Agregando items de Origen 3: Items a inspeccionar requeridos por la DAN 43,
Apéndice "A".
La gran diferencia con los items de Origen 1 y de Origen 2, es que los de Origen 3 no
son recomendaciones, sino que requerimientos obligatorios de incluir en la Lista de
Chequeos y de efectuarlos, no cabiendo la opcion de que el propietario o
explotador de la aeronave indique no hacerlos. Pero, atencién, que la mayoria de
ellos no sera necesario pasarlos a la Lista de Chequeos por haber sido cubiertos por
items de Origen 1 u Origen 2 que, de acuerdo al proceso que hemos seguido hasta
aqui, ya incluimos en la Lista de Chequeos.

Los items de Origen 3 son los contenidos en el listado del Apéndice A de la DAN 43.
Ya lo analizamos en esta CA, en el punto VI.-C.-1.- d.-, pero antes de seguir, se
sugiere volverlo a leer, ya que debe estar claro para lo que sigue.

1.- Items de inspeccion de la parte I.- del listado del Apéndice A, de la DAN 43

A cada uno de estos items hay que aplicarle la porcién correspondiente del
diagrama de flujo del Apéndice "A" de esta CA. Veamos.

El primer item de esta parte |.- del listado es el (a), que se refiere al requerimiento
de remover o abrir las tapas de inspeccion, etc., y a la limpieza de la aeronave y el
motor. Segun el diagrama de flujo hay que preguntarse, ¢es aplicable?... La
respuesta es si, obvio. Luego preguntarse si el item ya esta cubierto por una
recomendacién de Origen 1 u Origen 2 que ya hayamos puesto en la Lista de
chequeos y, si es el caso, asegurarnos de no dejar abierta la opcion del propietario
de que el item de inspecciéon no se haga. Bueno, inmediatamente recordamos o
vemos que eso ya esté cubierto en nuestra lista de Chequeos con los items 1B, 2B
y J2, asi es que no hacemos nada y pasamos al siguiente item de Origen 3.

El item que sigue es el (b)(1), que indica inspeccionar el revestimiento del fuselaje,
por deterioro, deformaciones, otra evidencia de fallas, y amarras de uniones
defectuosas o inseguras. Lo podemos considerar cubierto por el item Bl ya
incorporado a nuestra Lista de Chequeos y con la diagonal bloqueando la opcion
del propietario de que ese item de inspeccién no se haga. Pasemos al siguiente
requerimiento.

El (b)(2) lo habiamos mencionado en la explicaciéon del punto VI.-C.-1.-d.-, donde
lo citamos como ejemplo de item genérico que debiamos desglosar, ya que indica
de manera general inspeccionar los sistemas y componentes del fuselaje.
Obviamente el item es aplicable a la aeronave del caso; pero,... ¢ esta cubierto por
los items de Origen 1 y Origen 2 que ya tenemos en nuestra Lista de Chequeos?...
Bueno, la inspeccién de varios sistemas y componentes del fuselaje de la
aeronave ya la tenemos cubierta con los items B2 al B18, J34, M1 al M3, M7 al M8
y 01 al 010. ¢ Pero quedara algun sistema o componente no alcanzado y que por
lo tanto habria que agregarlo a nuestra Lista de Chequeos?... Hay que ver la
aeronave y revisar si se encuentra algun sistema o componente del fuselaje no
incluido aun en nuestra Lista de Chequeos. Si los encontramos, los insertamos en
la lista junto a los demés de esa zona de la aeronave, con la diagonal en el
casillero de la penultima columna.

El (b)(3) se refiere a componentes o partes de globos, no de aviones, asi es que
no lo pasamos a nuestra lista de Chequeos porque no aplica.

El (c)(1) pide inspeccionar las cabinas de pilotos y de pasajeros en general, por
equipamiento desaseado o suelto que pudiera trabar los comandos. Lo pasamos
tal cual a nuestra Lista de Chequeos, porque no encontramos entre las
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recomendaciones de Origen 1 u Origen 2, algin item expresamente dirigido a
verificar que no haya interferencias con los comandos. Lo insertamos como item
B12-1, a continuacion del B12, por afinidad y orden.

El (c)(2) esta cubierto por el B9.
El (c)(3) esta cubierto por el B10.

El (c)(4) esta cubierto parcialmente por el N6, ya que la inspeccion por operacion
incorrecta no la considera explicitamente. Luego, tenemos que agregar un item
N6-1, a continuacion del N6, indicando la necesidad de verificar la operacion de los
instrumentos.

El (c)(5) esta cubierto por el E1 al E5, F1 al F6, G1 al G4, H1 al H6, 11 al |14 y J4.
El (c)(6) esta cubierto por el O4.

El (c)(7) es otro caso de item genérico que deberiamos desglosar. Procedemos de
manera similar a como se acaba de explicar para el (b)(2).

El (d)(1) esta cubierto por el J2.
El (d)(2) esta cubierto por el J31.

El (d)(3) esta solo parcialmente cubierto por el J23, el J24, el J37 y el J37-1, pero
el requerimiento explicito de inspeccionar los tapones del carter y filtros por
presencia de particulas metélicas y materias extrafias no esta todavia cubierto en
nuestra lista, asi es que insertamos un item J37-2 para cumplir obligatoriamente
con ese requerimiento. Cabe destacar, que al momento de ejecutar la Inspeccién
Anual, estas operaciones haran necesario el drenaje del aceite del carter, por lo
gue si cuando anteriormente analizamos la recomendacion de Origen 1 del item
J37, dejamos opcional el reemplazo del aceite, ahora al menos su remocién
(drenaje), gueda implicitamente obligatoria’.

Tampoco tenemos incorporado todavia el requerimiento que dice que en caso de
encontrar baja compresioén de cilindros, hay que inspeccionar las partes internas
del cilindro. Insertamos entonces un item J24-1, que en ese caso eventual de baja
compresion de cilindros, es obligatorio.

El (d)(4) esta cubierto por el J7.

El (d)(5) también estéa cubierto por el J7.
El (d)(6) esta cubierto por el J4.

El (d)(7) esta cubierto por el J27.

El (d)(8) esta cubierto por el J16.

El (d)(9) es un requerimiento para inspeccionar los accesorios del motor y nacelas,
por defectos evidentes y seguridad de montaje. ¢Qué accesorios del motor y
nacelas realmente instalados en nuestra aeronave todavia no los hemos
incorporado a la Lista de Chequeos?... Veamos el motor de la aeronave y
revisemos si falta algun accesorio que agregar. Si encontramos alguno, lo

70 Quedaria la duda de si rellenar con el mismo aceite que se drend o cambiarlo por nuevo. La condicion del aceite podria ser materia de
discrepancia al ejecutar la inspeccion, pero el duefio podria haberlo cambiado hace poco, verse bien y no contaminado ni quemado. Pero
rescatar ese aceite con seguridad pasaria por tener procedimientos costosos, asi es que la practica es rellenar siempre con aceite nuevo
al momento de la Inspeccién Anual. El propietario del avién ya sabra o la OMA lo aconsejara respecto a sincronizar el cambio de aceite,
que es un mantenimiento netamente preventivo, con la Inspeccién Anual.
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debemos insertar en nuestra Lista de Chequeos en el lugar segin orden l6gico, sin
olvidar poner la diagonal de bloqueo en el casillero de la pendltima columna.

El (d)(10) es un caso a procesar de manera similar al anterior (d)(9).
El (d)(11) esté cubierto por el J1.

El (e)(1) es otro caso de item muy general. Manda a inspeccionar todas las
unidades del tren de aterrizaje por condicion deficiente y fijaciones inseguras. A
priori parece cubierto por los items D1 al D12, pero de todas maneras revisemos la
aeronave por si hay que agregar alguno mas.

El (e)(2) esta cubierto por el D8.

El (e)(3) esta cubierto porel D6 al D9y el D11.
El (e)(4) N/A.

El (e)(5) esta cubierto por el D3

El (e)(6) N/A.

El (e)(7) podria estar en parte cubierto por el D10 y el D4, pero para el item D10 el
propietario tiene la opcion de no hacerlo, asi es que agregamos a nuestra Lista de
Chequeos un item obligatorio D10-1 con el texto del (e)(7) del listado del Apéndice
A de la DAN 43. Notese que esto implicard desmontar y desarmar hasta llegar a
los rodamientos para poder verificar su condicién. El volver a montarlos
correctamente incluira colocarles la lubricacion que corresponda.

El (e)(8) esta cubierto por el D4.

El (e)(9) est& cubierto por el D1.

El (e)(10) N/A.

El (f) esta cubierto por el C1 al C5y el C8.
El (g) esta cubierto porel C6 y C7.

El (h)(1) esta cubierto por el L2, L3y L4.

El (h)(2) pide verificar los pernos de la hélice por torque incorrecto y falta de
aseguramiento. Esto queda cubierto por el L6. Este requerimiento obliga a
desmontar el spinner, por lo que en este caso aseguremos de no dejar abierta la
opcion del propietario de no hacer el L5 ni el L6. Agregamos la referencia de que
es un requerimiento obligatorio.

El (h)(3) N/A.

El (h)(4) esta cubierto porel L1y L8.

El (i)(1) esta cubierto por el N12 al N15.
El (i)(2) esta cubierto por el N14.

El (i)(3) esta cubierto por el O9.

El (i)(4) esta cubierto por el B5.

El (i)(2) esta cubierto por el N14.

El (j) esté cubierto por M9.

El (k) es otro caso de item muy general. Manda a inspeccionar cualquier item que
no estuviera incluido en el listado hasta aqui analizado. Aparte de este listado ya
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hemos agregado a nuestra Lista de Chequeos varios otros items especificos al
analizar los items de origen 1 y de Origen 2, pero puede que todavia se nos
escape alguno que efectivamente también esta instalado en la aeronave y no
incluido hasta aqui. Veamos la aeronave y revisemos si falta algun item que
agregar. Si encontramos alguno, lo debemos insertar en nuestra Lista de
Chequeos en un lugar segun orden légico.

El (I) N/A.

El (m) esta parcial o implicitamente cubierto por el P1. De todas maneras, por
seguridad, agregamos a nuestra Lista de Chequeos un item P1-1 explicitando la
prueba de los cuatro items de funcionamiento del motor que pide el (m) del listado
del Apéndice A de la DAN 43.

Y el (n) N/A. Con lo que hemos terminado de procesar la parte I.-

Vamos ahora a la parte Il.- del listado.
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2.-

Items de inspeccién de la parte Il.- del listado del Apéndice "A", de la DAN 43

Los items de inspeccidén de esta parte son para verificar que la aeronave esta
conforme a su Certificado de Tipo’, por lo que son también obligatorios de incluir
en la Lista de Chequeos; es decir, al pasarlos a nuestra Lista de Chequeos
debemos bloquear la opcion del propietario de indicar si desea o no desea que se
hagan (pondremos en todos los casos la diagonal de bloqueo en la pendltima
columna).

Pero, como estos items son genéricos, es necesario adecuarlos a la aeronave
especifica que estemos tratando. Hay que determinar si son aplicables y
desglosarlos apropiadamente para detallar bien lo que debe verificarse en la
aeronave... ¢comao?...

Bueno, para ello siempre sera necesario estudiar previamente la TCDS, el Manual
de Vuelo, los datos técnicos de alteraciones mayores y reparaciones mayores
incorporadas, las secciones de Limitaciones de Aeronavegabilidad de los
manuales de la aeronave, motor y hélice, y las directivas de aeronavegabilidad
(AD y DA) que sean aplicables al modelo de aeronave o a su motor, hélice u otro
equipo instalado en la aeronave (appliances), todo lo cual deberia aportarnos la
informacién pertinente del Certificado de Tipo que necesitamos procesar para
finalmente decidir qué agregar a nuestra Lista de Chequeos.

Empecemos.

El item (a)(1) de la parte Il.- del listado del Apéndice A de la DAN 43, pide verificar
que el Manual de Vuelo sea el requerido segun la TCDS y esté en su version
vigente. Siguiendo el diagrama de flujo del Apéndice A, nos preguntamos: ¢Es
aplicable este item?...

Sera aplicable si la TCDS del modelo de aeronave indica que hay un Manual de
Vuelo aprobado. Buscamos en el sitio web de la FAA (www.faa.gov), el TC vy
TCDS aplicable al modelo Cessna U206G, ahi encontramos que es la A4CE. En la
Nota 5 pertinente de esta TCDS se indican varios Manuales de Vuelo (Pilot
Operating Handbook), segin el numero de serie del avibn que interese.
Supongamos (para efectos de este ejercicio), que el nUmero de serie de nuestro
avion es uno posterior al S/N U20604650 y anterior al U20605309, entonces el
Manual de Vuelo aprobado que corresponde a nuestro avion es el siguiente:

U206G Pilot Operating Handbook, P/N D1147-13PH

Por lo tanto el item es aplicable, no esta cubierto por ningun item de Origen 1 u
Origen 2, asi es que lo pasamos a nuestra Lista de Chequeos con el dato de la
especificacién que debemos verificar que el manual tenga.... ¢Y como saber la
version vigente?... Esa la encontramos en el sitio web de Cessna, status de
publicaciones. Encontramos ahi que dicho manual estd en Rev. 2, de fecha
05/Dic/1980, datos que también pasamos a nuestra Lista de Chequeos.

El item (a)(2) se trata de verificar que el Manual de Vuelo posea los Suplementos
gue correspondan a los sistemas 0 equipos instalados en la aeronave que los
requieran. El item es aplicable en este ejercicio, dado el supuesto que se ha hecho
de que la aeronave tiene una alteracibn mayor incorporada que, seguin sus datos
técnicos (Proyecto), tiene un FMS aprobado asociado: La instalacién del ELT de
406 Mhz. Asi es que al menos ese FMS deberiamos chequear que esté en el
Manual de Vuelo. Pasamos el item con ese dato a nuestra Lista de Chequeos.

71 No olvidar la definicion de Certificado de Tipo y que se ha discutido en el capitulo V.- de esta CA.
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En cualquier caso real probablemente tengamos varias alteraciones mayores v,
obviamente, en tales casos tenemos que ver cudles tienen FMS asociado que
chequear. Una revisién de los Forms. 337 y de los datos llamados por estos
siempre sera necesaria.

Pero no debemos buscar FMS exigibles para chequear solamente en los datos de
las alteraciones mayores (datos de STC, proyectos, etc.), ya que también pueden
haber FMS que correspondan a sistemas o equipamiento opcional original del
fabricante de la aeronave. Esos posibles FMS debemos buscarlos en la Seccién
Suplementos del Manual de Vuelo (habra un indice o listado al principio de esa
Seccidn). Analizando dicho listado en conjunto con la Lista de Equipamiento
instalado podemos determinar si hay otros FMS cuya presencia en el Manual de
Vuelo debemos chequear. Para los efectos de este ejercicio, se ha supuesto que
no hay otros FMS que chequear. Si fuera el caso que hubiera, los pasariamos a
nuestra Lista de Chequeos.

El item (a)(3) se trata de verificar que el Manual de Vuelo posea los datos de peso
y balance vigentes (peso vacio y correspondiente posicion del c.g), y la
correspondiente Lista de Equipamiento. Este item es siempre aplicable y en este
caso no esta cubierto por items de Origen 1 0 2, asi es que lo pasamos a nuestra
Lista de Chequeos. Afin con este chequeo, es verificar también que el ultimo
pesaje real de la aeronave no tenga mas de 10 afos de antigliedad, que es un
requisito de la norma de operaciéon DAN 92, Vol. | (Véase Seccion 92.615 de esa
norma).

El item (b) referido a los placards o rétulos especificados en el Manual de Vuelo
hay que considerarlo en dos partes: Una primera, dedicada al chequeo de aquellos
placards y rétulos que indica el Manual de Vuelo basico y una segunda dedicada al
chequeo de los que estén indicados en los Suplementos de dicho Manual. La
primera parte ya la consideramos y la tenemos en la Lista de chequeos (item Al),
porque era también un item de Origen 1 (recomendacion del fabricante de la
aeronave). Solo debemos asegurarnos de bloquear la opcién del propietario en
ese item. Pero la segunda no, asi es que la insertamos como un item Al-1 en
nuestra Lista de Chequeos, con la diagonal de blogueo en el casillero de la
penudltima columna.

El item (c) se trata de verificar que la Lista de Equipamiento del Manual de Vuelo
esté actualizada segun el equipamiento instalado en la aeronave. El item no
requiere de mas explicacién, asi es que sin duda lo pasamos tal cual a nuestra
Lista de Chequeos.

El item (d) se trata de verificar que el motor, la hélice y equipo instalado en la
aeronave, correspondan con los indicados en la TCDS del modelo de aeronave o
en datos aprobados expresamente para la aeronave especifica e incorporados en
esta como alteraciones mayores (STC, proyectos, etc.). Para este caso pasamos
el item a nuestra Lista de Chequeos y agregamos el modelo de motor, el de hélice
y los numeros de parte de componentes especificos que, de acuerdo a los datos
sefalados, deberia tener instalada la aeronave (Para este ejercicio se ha supuesto
gue el nimero de serie del avion es posterior al S/IN U20604650 y anterior al
U20605309).

El item (e)(1) manda a verificar el cumplimiento de los AD y DA que sean
aplicables a la aeronave, al motor, a la hélice y al equipo instalado en la aeronave
(appliances). Este item sera siempre conveniente desglosarlo en cuatro partes:
aeronave, motor, hélice y appliances. Y por cada parte ponemos la respectiva lista
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de AD y DA que aplican y cuyo registro de aplicacion deberiamos verificar que
exista.

... ¢, Donde obtenemos esos AD y DA?...

Tenemos que buscarlos entre los publicados en el sitio de Internet de la FAA
www.faa.gov y en el de la DGAC, www.dgac.gob.cl, y analizarlos a fin de incluir en
nuestra Lista de Chequeos solo los que sean o podrian ser aplicables al caso. Al
momento de este andlisis, la aplicabilidad o no de algunos podria quedar sujeta al
modelo, numero de parte, nimero de serie u otra condicién especifica del item al
cual se dirige el AD o DA, pero en cualquier caso es buena practica agregar estos
con duda a nuestra Lista de Chequeos, a fin de asegurar chequearlos o bien
confirmar que no aplican y ponerles N/A solo al momento de hacer la inspeccion
de la aeronave y sus registros de mantenimiento.

Siempre anotemos en nuestra Lista de Chequeos al menos los siguientes AD y DA
aplicables o con aplicabilidad sujeta a condiciones especificas, observables al
momento de hacer la inspecciéon de la aeronave del caso y sus registros de
mantenimiento:

- Aguellos cuya fecha de efectividad sea igual o posterior a la de la Inspeccion
Anual anterior que se le haya efectuado a la aeronave (si no hay registros de una
Inspeccion Anual anterior, deben anotarse todos), y

- Aquellos que manden acciones repetitivas (recurrentes).

Para nuestro ejercicio de ejemplo hemos encontrado tres AD que aplican al
modelo de aeronave Cessna U206G y un DA, y un AD que aplica al modelo de
motor instalado en la aeronave, en tanto no hemos encontrado ningin AD o DA
que aplique a la hélice o componentes (appliances) instalados. Ademas de anotar
cada AD y DA como un subitem del (e)(1) respectivo, formando asi la lista de AD y
DA a verificar, es buena préactica insertar cada uno de ellos también como un item
de inspeccion junto a los demas items de la Lista de Chequeos que afectan a la
misma zona de la aeronave. Para los AD y DA de nuestro ejemplo, procedemos
entonces como sigue:

El AD 84-26-02, en lo pertinente, dispone reemplazar el filtro de aire cada 500
horas de vuelo (esta es una accion repetitiva), sin importar su condicién, sin
perjuicio de reemplazarlo antes en cualquier inspeccién o cuando de otra manera
se detecte su condicion deficiente. Pero, en relacion con el filtro de aire ya
tenemos puesto los items J10 y J10-1 en nuestra Lista de Chequeos. En el J10-1
habiamos puesto la recomendacion del fabricante de reemplazar el filtro de aire
cada 500 horas y con la opcion abierta para el propietario de no querer hacer ese
reemplazo, pero como ahora hemos encontrado este AD mandando el reemplazo,
el reemplazo hay que hacerlo obligatoriamente. Luego, debemos colocar la
diagonal de bloqueo de la opcién del propietario en el casillero de la penultima
columna del item J10-1.

Al momento de hacer la Inspeccion Anual, para chequear en nuestra lista de
Chequeos el AD 84-26-02 y el item J10-1, tendremos que buscar hacia atrds en
los registros de mantenimiento cuando aparece efectuado el Gltimo reemplazo de
filtro y determinar si en esta Inspeccion Anual corresponde o no el reemplazo. Si
no corresponde todavia el reemplazo, pondremos los checks en la Gltima columna,
en tanto que si el reemplazo corresponde, en lugar de poner los checks,
pondremos el numero de discrepancia respectivo y la detallaremos al final de la
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Lista de Chequeos; por ejemplo, escribiendo "Filtro con 500 horas cumplidas.
Requiere reemplazo segin AD 84-26-02".

El AD 93-05-06 se refiere a los Ignition switches. Es efectivo desde el
29.Abril.1993 y manda a realizar varias cosas:

Una accion inicial en las 100 horas de vuelo siguientes a esa fecha de efectividad
0 en la inspeccion anual siguiente a esa fecha, lo que ocurra primero, a fin de
detectar desgaste y corrosion, y lubricar el switch, todo de acuerdo al Sevice
Bulletin del fabricante del switch (ACS), N° SB92-01, o de acuerdo al Service
Bulletin SEB91-5 del fabricante de la aeronave, Cessna. Si se encuentra el
desgaste o corrosion en el switch, el AD manda a reemplazar el switch y de ahi en
adelante manda a repetir la misma inspeccion del switch y a reemplazarlo si es
necesario cada 2.000 horas de vuelo. Por otra parte, el AD manda a verificar en la
misma inspeccion inicial (de 100 horas o anual), que se encuentre instalado un
diodo supresor de transiente en el solenoide de partida y, en caso de no
encontrarlo instalado, manda a instalarlo segin uno de los dos mismos Service
Bulletins ya mencionados.

¢Como reflejamos todo esto en nuestra lista de Chequeos?... Bueno,
resumidamente anotamos bajo el AD, lo que habria que verificar. Es decir, que se
encuentre registrada una inspeccion anterior del switch conforme al AD y/o su
reemplazo, ademas de la instalacion del diodo; y que todavia queden horas para
llegar a las 2.000 horas en que esa inspeccion debe repetirse.

El AD 2011-10-09 se refiere a una Seat rails inspection. Es efectivo desde el
17.Junio.2011, y manda acciones repetitivas a intervalos que no excedan las 100
horas de vuelo o 12 meses, lo que ocurra primero. Estas acciones deben ser
estudiadas en detalle en el AD, pero resumidamente consisten en inspecciones
visuales y dimensionales, que incluyen el desarme de los rieles de los asientos del
piloto y copiloto, dirigidas a detectar deficiencias en el sistema de ajuste de
posicion vy fijacion de dichos asientos, formado por los rieles, los pines de traba y
sus resortes, y los rodillos y sus alojamientos. Ademas, a detectar grietas en
determinadas zonas de los rieles.

Noétese que a diferencia de los dos AD anteriores, en que probablemente en la
Inspeccion Anual terminariamos sélo verificando que hay todavia disponibilidad de
horas hasta el proximo cumplimiento del AD (si hay un registro anterior de
cumplimiento del AD que lo demuestre), en el caso de este otro AD, cuyo intervalo
de repeticion es cada 100 horas de vuelo o 12 meses, lo que se cumpla primero, lo
mas probable es que haya que cumplirlo nuevamente en esta Inspeccién Anual.
En cualquier caso, anotamos en nuestra Lista de Chequeos el AD 2011-10-09 a
verificar, agregando el ayuda memoria de que se trata de una inspeccion visual y
dimensional cada 100 horas o 12 meses de los rieles y sistema de fijacién de los
asientos de piloto y copiloto. En este momento deberiamos recordar que en
nuestra Lista de Chequeos ya hemos puesto un item de inspeccién referido a los
rieles de los asientos del piloto y copiloto. En efecto, pusimos el B15, debido a que
una inspeccion visual de dichos rieles es recomendada por el fabricante de la
aeronave. Por ser afin con esa inspeccion, afectar a la misma zona de la aeronave
y mas amplio y especifico lo que sefiala el AD, insertamos en nuestra Lista de
Chequeos un item B15-1, para recordar, efectuar y registrar oportunamente el
cumplimiento de este AD.

El DA 96-01 se refiere a letreros que deben estar instalados en las inmediaciones
de los puntos de carguio de combustible y demas fluidos de la aeronave. ElI DA

- 60 - Ed. 1, Abril/2017



CA43.1111

manda una accién repetitiva cada 12 meses, que consiste en verificar que dichos
letreros estén instalados, impresos en forma clara y visible, con la especificacion
del fluido correspondiente.

Anotamos entonces este DA en nuestra Lista de Chequeos, con el resumen del
chequeo que manda a hacer y el intervalo correspondiente.

Ahora, respecto al AD que aplica al modelo de motor instalado, al analizarlo vemos
gue se trata de una inspeccion al cigliefial del motor, que aplica sélo en caso de
que el ciguefal se remueva del motor con motivo del overhaul del motor, de una
inspeccion, reparacion u otro motivo. La fecha de efectividad del AD es January
23, 1998. Después de esa fecha, si se removié el cigiuenal, el registro del
cumplimiento del AD deberia estar... ¢ esta?...

Y no hay mas AD que anotar para verificacion en este caso de ejemplo.

Ahora, en el item (e)(2) se deben listar todos los items de la aeronave, motor,
hélice, o sistemas instalados que estén afectos a alguna Limitaciébn de
Aeronavegabilidad, sea una inspeccion obligatoria, un reemplazo obligatorio por
cumplimiento de vida limite u otro mantenimiento.

¢Dbénde buscamos estos items?... En las secciones de Limitaciones de
Aeronavegabilidad de los manuales o ICA aplicables a la aeronave, motor, hélice y
sistemas instalados. El modelo de aeronave, Cessna U206G, de este ejemplo, fue
certificado de tipo en 1976, luego no incorpora Limitaciones de Aeronavegabilidad
en sus manuales originales, pero debemos buscar también si hay Limitaciones de
Aeronavegabilidad en los suplementos de manual e ICA correspondientes a
alteraciones mayores o reparaciones mayores que la aeronave especifica (la
numero de serie del caso para la cual estamos haciendo la Lista de Chequeos),
tenga incorporadas. Para esto es necesario solicitar al propietario de la aeronave
los antecedentes técnicos necesarios de esas alteraciones y reparaciones, que le
corresponde conservar obligatoriamente de acuerdo al 92.605 de la DAN 92, Vol. I.

En este ejemplo se ha supuesto que no hay tampoco Limitaciones de
Aeronavegabilidad asociadas a alteraciones o reparaciones incorporadas a la
aeronave. Vamos al item (e)(3) de la parte Il.- del listado del Apéndice A de la DAN
43.

El item (e)(3) manda a verificar que existan los registros del cumplimiento de las
pruebas e inspecciones de los sistemas de estatica-pitot, transponder y ELT
vigentes, conforme a las reglas de operacién bajo las cuales opera la aeronave, y
gue dichos registros hayan sido hechos por personas debidamente habilitadas.

En el caso de nuestro avion de ejemplo la norma con las reglas de operaciéon
aplicables es la DAN 92 (Vol. I). En las Secciones 92.609 a la 92.613 de dicha
norma, encontramos las referidas pruebas e inspecciones, cuya ejecucion y
certificacion en determinadas ocasiones y plazos que la norma indica, ha debido
encargar el explotador de la aeronave en una OMA habilitada. Esas disposiciones
implican que en la Inspeccién Anual, debe:

- Si la aeronave estd equipada para operaciones IFR, verificarse que exista en
sus registros de mantenimiento, el registro y debida certificacion de una prueba e
inspeccion conforme a la DAN 43, de los altimetros, computadores de datos de
aire, sistemas de reporte automético de altitud y sistema estatica-pitot de la
aeronave. Y gque la validez de 24 meses calendario de dicho registro todavia no
expire.
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- Sila aeronave esta equipada con transpondedor ATC, verificarse que exista en
sus registros de mantenimiento, el registro y debida certificacion de la prueba e
inspeccion de dicho equipo, conforme a la DAN 43. Y que la validez de 24 meses
calendario de dicho registro todavia no expire.

- Verificarse que en los registros de mantenimiento de la aeronave, exista el
registro de las pruebas e inspecciones del sistema ELT, segun la Seccion 92.613,
de la DAN 92, Vol. I. Y que la validez de 12 meses calendario de dicho registro
todavia no expire.

¢Como incluimos en nuestra Lista de Chequeos el cumplimiento de cada una
estas disposiciones?... Pues resumidamente, como se muestra en nuestra lista de
ejemplo del Apéndice B. Es pertinente destacar que para estos tres sistemas en la
Inspeccion Anual se trata sé6lo de verificar la existencia de los registros y vigencia
de las pruebas e inspecciones requeridas, pero que si al hacer la verificacién se
advierte que les queda poco tiempo de vigencia, al menos debera dejarse una
observacion (no discrepancia). Lo practico seria posteriormente acordar con el
propietario o explotador de la aeronave, la ejecucion inmediata de esas pruebas o
inspecciones proximas a vencer’?, como trabajo aparte de la Inspeccién Anual.

Por ultimo, el item (e)(4) de la parte Il.- del listado del Apéndice A de la DAN 43,
manda a verificar que en los registros de mantenimiento no se encuentren
discrepancias pendientes de solucién (excepto que no impliquen la condicién "no
aeronavegable”), y que los trabajos de mantenimiento posean las debidas
conformidades de mantenimiento.

Pasamos tal cual a nuestra Lista de Chequeos ese item (e)(4).

Y no hay mas items de Origen 3 que procesar. Revisamos la Lista de Chequeos
elaborada, a fin de presentarla al propietario de la aeronave, comentarle el caso y
recoger sus decisiones respecto a aquellos items de inspeccion que tiene la
opcion de indicar que no se hagan.

Por ultimo es pertinente sefialar que el ordenamiento de los items de la Lista de
Chequeos que se ha seguido en este ejemplo; es decir, insertando los items de
Origen 2 y de Origen 3, entre los de Origen 1, de modo que queden continuados
todos los que correspondan a una zona de la aeronave o sean afines, sean del
Origen que sean, deberia ser preferible por ser mas comodo para ejecutar
después la Lista de Chequeos y para tener un mejor control de cada zona
inspeccionada de la aeronave; pero, en algunos casos, otro ordenamiento puede
resultarle mas comodo al responsable de la Inspeccion Anual. Por ejemplo, dejar
agrupados primero los de Origen 1, luego los de Origen 2 y finalmente los de
Origen 3, separando con un subtitulo adecuado cada grupo. En este caso, puede
ser necesario ir haciendo referencias a las ubicaciones en la Lista de Chequeos de
items de inspeccion que se complementan.

72 Esta observacién no seria impedimento para emitir la conformidad de mantenimiento por la Inspeccién Anual, pero deberia advertirsele al
propietario o explotador de la aeronave el préximo vencimiento de las pruebas e inspecciones requeridas y la necesidad de que pronto la
aeronave entre de nuevo a mantenimiento para renovarlas.
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D,.- Presentacion de la Lista de Chequeos al Propietario de la aeronave y planificacion de
la ejecucion de la Inspeccion Anual

Después de procesar todos los items de Origenes 1, 2 y 3, y revisar la Lista de
Chequeos que hemos elaborado, corresponde ahora, segun el diagrama de flujo, la
presentaciéon de la Lista de Chequeos al propietario de la aeronave para que acepte o
indiqgue omitir (en cualquier caso, con su firma), los items de inspeccidn respecto a los
cuales tiene esas opciones; es decir, los que no son obligatorios y no le hemos
bloqueado el casillero de la penultima columna de la Lista de Chequeos.

Una vez recibida de vuelta con las decisiones y firmas del propietario, ya tenemos,
finalmente terminada la Lista de Chequeos que se requiere para ejecutar la Inspeccion
Anual de nuestra aeronave de ejemplo. La Lista de Chequeos elaborada nos dice todo
lo que hay que inspeccionar, verificar, probar, etc., pero no necesariamente el orden en
gue hay que hacerlo. El orden puede depender de varios otros factores o condiciones,
disponibilidad de recursos, etc. Planifiguemos siempre antes de proceder con la
Inspeccion.

Por otro lado, si al estar ejecutando la inspeccidn nos damos cuenta de que algun
sistema o componente importante de la aeronave falta todavia en nuestra Lista de
Chequeos, o esta requiere de cualquier otro ajuste, por supuesto es aceptable que el
responsable y autor le introduzca las correcciones necesarias e informe de ello al
propietario o explotador de la aeronave.
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VIIl.- CASOS CON ALGUNA PARTICULARIDAD

En el capitulo VII.- desarrollamos, a modo de ejemplo, la aplicacion del método aceptable
para elaborar la Lista de Chequeos que esta CA describe para cumplir con el requisito del
43.111(b)(1), de la norma DAN 43. Al desarrollar ese ejemplo, no tuvimos mayores
dificultades para encontrar y distinguir la fuente de items de Origen 1 a incluir en nuestra
Lista de Chequeos; es decir, aquellas inspecciones que el fabricante recomiende realizar
anualmente o cada 100 horas de vuelo, que son las inspecciones que interesan para
cumplir con el subparrafo 43.111(b)(1)(i) de la norma. No tuvimos dificultades porque en
ese caso de ejemplo (el del Cessna U206G), y afortunadamente lo mismo se da en la
mayoria de los casos, el Manual de Servicio del fabricante se pone en el caso de
aeronave registrada en USA, para la cual se tiene que cumplir la inspeccion anual y/o de
100 horas que la FAA dispone en la norma de operacion FAR 91 y en la de
mantenimiento FAR 43. Pero en algunos casos, sobretodo de aeronaves que no proceden
de USA, o son muy antiguas o tienen en sus manuales de mantenimiento varias opciones
de programas de inspeccidn o de mantenimiento, puede no parecer tan claro cual
inspeccion o inspecciones tomar como fuente de items de Origen 1.

En este capitulo damos orientaciones y ejemplos para proceder correctamente en tales
casos.

A.- Caso de aeronaves antiguas o con inspecciones recomendadas efectuar con
intervalos distintos a los de 12 meses o 100 horas

Un ejemplo de estos casos son los aviones marca Champion, modelos 7EC o 7FC,
certificados de tipo en los afios 1949 y 1957, respectivamente. En el manual de
mantenimiento disponible, el "Aeronca Champion Service & Parts Manual 7EC/7FC",
encontramos una Unica inspeccion de mantenimiento programada, que es periodica y
si bien abarca a la aeronave completa, la indicacién (recomendacion del fabricante),
es que debe hacerse cada 90 dias o 50 horas de vuelo, lo que se cumpla primero.

Bueno, para los fines de cumplir con la Inspeccion Anual de la DAN 43, los items de
inspeccion que contiene esa inspeccion periédica recomendada deben tomarse como
items de Origen 1 y procesarse como indica esta CA, ya que de acuerdo a la
recomendacién también corresponderia realizar esa inspeccion cada 12 meses o
cada 100 horas, lo que se cumpla primero. El hacer la inspeccion periédica con la
menor frecuencia de 90 dias o 50 horas recomendada no constituye requisito de
aeronavegabilidad, aunque, obviamente, el propietario de aeronave del caso, puede
voluntariamente hacer adicionalmente las otras inspecciones periddicas completas al
afo (cada 90 dias o 50 horas de vuelo), para seguir también la recomendacién del
fabricante, si lo estima conveniente.

B.- Caso de varias opciones de inspecciones recomendadas por el fabricante de la
aeronave

En algunos manuales de mantenimiento de aeronave encontramos que el fabricante
da varias opciones al propietario para efectuar el mantenimiento e inspecciones del
modelo de aeronave, las que diferencia por considerar unas mas apropiadas que
otras, segun determinados tipos y ambientes de operacidon, normas de operacion,
baja utilizacién, alta utilizacion, etc..
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Entre estas opciones, las mas comunes son los programas de inspeccion por fases y
los programas de inspeccion progresiva, orientados a operadores comerciales o que
utilizan intensamente la aeronave, y los programas de inspeccion tradicionales
orientados a los operadores privados que sélo estan obligados a efectuar solo una
inspeccion anual, pero completa de la aeronave, de una sola vez. En estos casos,
para cumplir con nuestra DAN 43 aplicando el método aceptable de esta CA, se debe
tomar como items de Origen 1 el conjunto de items a inspeccionar que segun el
manual de mantenimiento satisface” la inspeccién anual requerida por la FAA o
autoridad aeronautica del pais del fabricante. Por ejemplo,

En el caso de los aviones Cessna, modelos 172R y 172S (manual de
mantenimiento aplicable, P/N 172RMM21), como items de Origen 1, tbmense
todos los items del Traditional (Annual/100 Hour) Inspection Program, del Manual
de Mantenimiento, listados en las Secciones 5-10-01 y 5-11-00.

Para varios otros modelos de aviones Cessna (por ejemplo, el T303, “Crusader”),
dicho fabricante ha revisado o publicado nuevos manuales de mantenimiento o de
servicio en los cuales recomienda programar las inspecciones y mantenimiento
agrupando ciertas tareas en “Operaciones” que numera y les asigna intervalos de
aplicacion diferentes en horas de vuelo y/o tiempo calendario. Témense como
items de Origen 1 todos los items de inspeccibn que se incluyan en las
Operaciones a cumplir cada 12 meses calendario o 100 horas de vuelo. Incliyanse
también los items recomendados inspeccionar cada 6 meses o 50 horas por ser
intervalos submudltiplos de 12 meses y 100 horas, respectivamente. Cada
Operacion que corresponda a SID o CPCP pasarla a la Lista de Chequeos, pero
dejando abierta la opcion del propietario de la aeronave de indicar que no desea
que se haga (Repasar y aplicar el mismo criterio ya explicado antes en el Capitulo
VII.- de esta CA).

73 En realidad, en muchos casos esos items a inspeccionar que recomienda el fabricante de la aeronave para cumplir con la inspeccién anual
obligatoria de los FAR 91 y FAR 43, de la FAA, exceden los requisitos de esos FAR, aunque también, en algunos aspectos pueden no
llegar a satisfacerlos totalmente.
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C.- Helicopteros Robinson

Entre los modelos de helicoptero existentes actualmente con matricula chilena, que
son de uso privado y propulsados por motor convencional, encontramos solamente
helicopteros modelos R44 series y R22series. Al ser operados bajo la norma DAN 92
(Vol 1ll), les aplica la Inspeccion Anual establecida en la norma DAN 43 que se ha
tratado en detalle en esta CA.

En general la Inspeccién Anual de un helicOptero tiene aspectos mas criticos que la
de un avion, dados los complejos sistemas mecanicos de transmisién de potencia y
de control asociados al rotor principal (ala rotatoria) y al rotor de cola, sistemas
mecanicos y rotores que un avién no tiene y de los cuales depende en gran medida la
condicién aeronavegable de un helicéptero. La condicion de los rodamientos, bujes,
cajas de engranajes, palancas, barras de control y otras piezas sometidas a desgaste
y esfuerzo, asi como la condicién del motor, deben ser objeto de acuciosa inspeccion
por condicién, seguridad y operacién, siguiendo principalmente instrucciones del
fabricante del helicoptero, pero también las ICA de las alteraciones mayores y
reparaciones mayores que tenga incorporadas el helicoptero y los items de
inspeccion que sean aplicables del Apéndice "A" de la norma DAN 43, todo lo cual
debe recogerse en la Lista de Chequeos que debemos elaborar (o revisar, actualizar,
etc.) para poder efectuar la Inspecciéon Anual en cumplimiento a la norma.

Para elaborar la Lista de Chequeos requerida por la norma DAN 43 sigase
igualmente el método aceptable explicado y ejemplificado en el capitulo VII.- de esta
CA, pero para tomar y procesar los items de Origen 1 (o sea, los items que en el M/M
aplicable, el fabricante Robinson Helicopter Co. recomienda inspeccionar anualmente
0 cada 100 horas de vuelo), considérense las particularidades que se sefialan a
continuacién. Estas particularidades son las mismas para un helicéptero R44 o para
un R22, ya que los M/M aplicables™ tienen organizacién y contenido muy similares:

1.- Tomar como items de Origen 1, los que se listan en la "Table 1, Scheduled
Maintenance and Inspections”, llamada en el Capitulo 1 del M/M, Seccion 1.101.

- Pasar a la Lista de Chequeos como obligatorios, es decir, sin dejar abierta la
opcioén del propietario de la aeronave de omitirlos, todos los items que segun
la Table 1 se refieran a inspeccionar, medir o probar (no a lubricar o hacer
servicios’ u otros mantenimientos no obligatorios segun el 43.111(b)(1)(iii) de
la norma DAN 43), y se indique cumplirlos cada 100 horas de vuelo o cada 12
meses. Dos de estos items tienen que abrirse (desglosarse) en varios items
como se explica luego en los puntos 2.-y 3.-.

- Pasar también a la Lista de Chequeos los items que se recomiende cumplir
cada 50 horas’®, intervalo submliltiplo de 100 horas. Con el cambio de aceite y
de filtro de aceite del motor proceder con el mismo criterio explicado antes
para un avion en el Capitulo VII.-

74

75

76

En la elaboracion de esta CA se trabajé con los M/M aplicables a R44 series y R22 series, revisados a Junio/2014 y Octubre/2014,
respectivamente. Cambios posteriores que eventualmente publique el fabricante podrian motivar cambios a esta CA.

Las lubricaciones y demas servicios no deben considerarse parte de la Inspeccién Anual, pero pueden ser tratados en forma separada y
de acuerdo con el propietario de la aeronave. En todo caso, si al ejecutar la Inspeccién Anual se detecta falta de lubricacién o de otro
servicio, se debe poner la discrepancia correspondiente.

Las inspecciones 0 mantenimiento que el fabricante de la aeronave recomienda cumplir a intervalos menores que 12 meses o un afio,
como por ejemplo el cambio de aceite del motor y de filtro de aceite, no son obligadas por la norma de operacién DAN 92 (Vol. IIl), asi es
que su cumplimiento o no queda a discrecion del propietario de la aeronave. Si al llegar la aeronave a la Inspeccion Anual se observa que
no se han seguido esas recomendaciones, ello no constituye discrepancia de mantenimiento. No obstante, si se detecta falta de
lubricacién adecuada, ello si motiva anotar la discrepancia correspondiente.
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Pasar también a la Lista de Chequeos, como obligatorios (ya que son ademas
de Origen 3), los items referidos al ELT y al transponder, pero
reescribiéndolos segun los requisitos de la norma DAN 92 (Vol. IlI).

En cuanto a los demas items de la Table 1, esos no son items que el
fabricante recomiende inspeccionar cada 100 horas de vuelo o cada 12
meses, por lo que no los tomamos como items de Origen 1 y no es necesario
pasarlos a nuestra Lista de Chequeos. Sin embargo, es una buena practica
pasarlos dejando abierta la opcion del propietario de la aeronave de indicar
gue no se hagan. Es una buena préactica porque permite dejar constancia
escrita de que esas recomendaciones del fabricante’” se le hicieron ver al
propietario de la aeronave y de cudles fueron las decisiones que tomé este
respecto a acogerlas o no. Cabe destacar que, entre estas recomendaciones,
se encuentran el chequeo y mantenimiento de valvulas cada 300 horas segun
los Service Bulletins 301 y 388; el chequeo y mantenimiento de magnetos
cada 500 horas segun los Service Bulletins 643 y 663; el lavado de cajas de
engranajes y de chip detectors cada 500 horas; el overhaul del helicoptero
cada 2200 horas y la inspeccion u overhaul limitado cada 12 afios. Ademas de
estos items de la Table 1, agreguemos para pronunciamiento del propietario
de la aeronave, el overhaul del motor, recomendado en el Capitulo 3, Seccion
3.110, del M/M de Robinson.

2.- En lugar de traspasar a la Lista de Chequeos el item "Perform 100-hour/annual
maintenance & inspection per § 2.400", de la Table 1, se deben pasar los de esa
Seccion 2.400, del Capitulo 2 del M/M, pero no necesariamente todos’®, sino los
gue resulten de su proceso como items de Origen 1 (proceso segun el diagrama
de flujo del Apéndice "A" de esta CA, ya explicado en el Capitulo VII.-). Tener que
tomar y procesar como items de Origen 1 los de esa Seccion 2.400 puede ser
obvio, pero ademas también deben tomarse los items que se detallan en las
secciones 2.200 y 2.300, bajo los titulos "Ground and Flight Check for 100-Hour /
Annual Inspection” y "Airframe Preparation for 100-Hour / Annual Inspection”,
respectivamente.

Los items de la Seccién 2.200 incluyen pruebas funcionales y chequeos
acuciosos del helicéptero y algunos de sus sistemas en tierra, sin motor en
marcha y con motor en marcha, y ademas pruebas operacionales en vuelo,
todas las cuales deben pasarse directamente a la Lista de Chequeos en
elaboracion y sin dejar abierta la opcidon del propietario de indicar que se
omitan. Son chequeos que deben considerarse obligatorios por cuanto no
requieren de desarmes, reemplazos hi otros trabajos de mantenimiento
complejos, y apuntan directamente a comprobar la condicion de sistemas
criticos para la aeronavegabilidad del helicoptero. Esto, de acuerdo a lo
recomendado por el fabricante y segun lo exige la norma DAN 43 en varios
items del Apéndice "A". Al momento de ejecutar la Inspecciéon Anual, si el
supervisor o0 ingeniero a cargo y responsable de la misma, no es piloto
calificado del helicoptero y con licencia vigente, debe conseguir los servicios
de un piloto que retna estos requisitos y acompafar las pruebas con motor en
tierra y las pruebas en vuelo para cumplir con la Lista de Chequeos.

77 La persona responsable de la Inspeccion Anual debe hacer ver estas recomendaciones al propietario de la aeronave en forma objetiva,
incluyendo su opinion técnica con los pros y los contras que implica seguir o no las recomendaciones que da el M/M de Robinson, de
modo que el propietario de la aeronave tome bien informado su decision en cada caso.

78 En realidad, salvo algunos items que implican trabajos complejos 0 mantenimiento preventivo (servicios), al procesarlos con el criterio del
diagrama de flujo, todos pasan tal cual a la Lista de Chequeos.
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- Lo requerido en la Seccién 2.300 es la limpieza de la aeronave, con las
indicaciones especiales para el modelo de helicéptero. Hay que pasarlo a la
Lista de Chequeos para la Inspeccion Anual, como item obligatorio, ya que no
solo lo requiere el fabricante de la aeronave, sino la norma DAN 43, Apéndice
"A", item |.- (a).

3.- El otro item de la Table 1 que hay que desglosar en cada uno de los items de
inspeccién que implica, es el "Perform maintenance & inspection per Lycoming
Operator's Manual".

- Vamos a ese manual de Lycoming (al aplicable al modelo de motor con que
esté equipado el helicoptero del caso), y en su seccién 4 encontraremos los
items que el fabricante del motor recomienda inspeccionar cada 100 horas de
vuelo y que debemos también tratar como items de Origen 1 para
incorporarlos a nuestra Lista de Chequeos.

- Con esto también se satisface lo que se pide respecto a inspeccién del motor,
en el M/M de Robinson, Seccion 2.400 (Checklist de la subseccion 2.410, item
"Engine”, punto 14 en M/M de R44 series o punto 7 en M/M de R22 series),
asi es que el listado de estos items de inspeccion de motor lo insertamos en
nuestra Lista de Chequeos como desglose de lo requerido para el item
"Engine" en la Checklist del M/M de Robinson. Conviene, por afinidad, dejar
junto con estos items las inspecciones o chequeos que segun las Sl o SB
(Service Instructions o Service Bulletins), de la Table 1 corresponda hacerle al
motor.

El proceso de los items de Origen 2 y de Origen 3 no tiene particularidades que
analizar o resolver. Hay que procesarlos con el criterio ya explicado en el Capitulo
VIl.- de esta CA para determinar si pasan a la Lista de Chequeos. Las Limitaciones
de Aeronavegabilidad las encontramos en el Capitulo 3, Seccion 3.300, del M/M de
Robinson. No encontramos Limitaciones de Aeronavegabilidad en el M/M de los
modelos de motor con que se equipan los helicépteros Robinson, R44 series 0 R22
series.
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IX.- SUGERENCIAS PARA QUE LA OMA DESARROLLE BUENAS RELACIONES CON EL
PROPIETARIO DE LA AERONAVE

Como se comento en el predmbulo de esta CA, la Inspeccién Anual de una aeronave esta
definida en las normas de operaciéon DAN 92 (Vol. I) y DAN 92 (Vol. Ill), como necesaria™
para lograr un nivel de seguridad aceptable cuando se opera, no comercialmente, un
avion pequefio o helicéptero, propulsado por motores convencionales, o un planeador o
un globo.

Quedd claro también en ese preambulo y a lo largo de esta CA, que en el cumplimiento
de la Inspeccidon Anual cabe responsabilidad al propietario de la aeronave y a la OMA
contratada para efectuarla. Asi, el primero tiene que llevar oportunamente su aeronave a
la Inspeccidn y la segunda debe efectuarla correctamente de acuerdo a la norma DAN 43.

Pero, si bien el cumplir con la Inspeccién Anual es (o debe ser, de acuerdo a la normativa
aeronautica), un objetivo comun para el propietario y para la OMA, al momento en que
dicha Inspeccion se tiene que efectuar es normal y comprensible que aparezcan ciertos
intereses del propietario y de la OMA que son contrapuestos. En efecto, mientras que al
propietario normalmente le interesara que la Inspeccion Anual se haga lo mas econémica
y rapida y lo menos invasiva posible, a la OMA normalmente le interesara llevar a cabo
dicha Inspeccion de la manera mas rentable, a lo mejor no tan rapida, pero exhaustiva. Si
no hay conciencia de estos intereses contrapuestos, y si no son adecuadamente
considerados, manejados y encausados, pueden llegar a afectar la calidad de la
Inspeccion Anual que se efectle y ser motivo de conflicto entre propietario y OMA, todo lo
cual finalmente también puede tener un efecto adverso en la seguridad operacional,
echando a perder esto Ultimo que es precisamente lo central que inspira las normas
DGAC.

En consecuencia, para que la OMA desarrolle buenas relaciones con el propietario de la
aeronave que atienda para una Inspeccién Anual, enumeramos aqui, seguidamente,
algunas sugerencias, todas ellas apuntando a cumplir con una regla de oro de cualquier
buen servicio: Dejar muy claro el servicio que se va a prestar y por el cual se va a cobrar
un dinero. La mayoria de los malos entendidos resultan de falta de comunicacién,
principalmente escrita, pero también la comunicacién verbal es necesaria para asegurarse
de evitar esos malos entendidos.

A.- Acerca del alcance de la Inspeccion Anual y los servicios no incluidos.

Explicarle o comentarle al cliente propietario de la aeronave, el concepto de que la
Inspeccién Anual requerida por las normas DGAC es sbélo para verificar que la
aeronave estd en buenas condiciones (aeronavegable), o para determinar las
discrepancias que impidan calificarla asi y que por lo tanto requieran (para que la
aeronave pueda seguir siendo operada), alguna correccién, reparacion o cualquier
otro mantenimiento, pero que ese otro mantenimiento, si aparece como necesario, no
se incluye en la Inspeccion Anual ni en el precio del servicio. No obstante, si es el
caso, aclararle que ese otro mantenimiento (solucién de discrepancias), puede ser
también realizado por la OMA, pero seria un servicio adicional y cotizado aparte,
oportunamente, siempre que se descubran discrepancias.

7% Como se explico antes en esta CA, recuérdese que la Inspeccion Anual es necesaria, salvo cuando se da alguna de las excepciones que
se sefialan en las mismas normas de operacion.
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B.-

Acerca de lo que sera necesario desarmar o probar de la aeronave.

Recordarle o explicarle que la Inspeccion Anual requerida es basicamente una
inspeccion general visual con algunas mediciones y ciertas pruebas operacionales,
sin desarmar partes de la aeronave, excepto la remocion de las tapas de inspeccion,
las capotas, las bujias y algun otro item de muy simple remocion y recolocacién, todo
lo cual si esta incluido en el precio de la Inspeccion Anual. Darle seguridad de que
este precio es fijo; es decir, no deberia cambiar en el transcurso de la Inspeccion.
Items de precio variable y otros trabajos de mantenimiento cotizarlos aparte (solucion
de discrepancias, servicios de la aeronave y cualquier otro mantenimiento).

Informarle que un vuelo de prueba puede ser necesario o conveniente al término de
los trabajos, dependiendo de lo que se haya intervenido en la aeronave y de lo que
sea factible de verificar sélo en vuelo.

Acerca de otros trabajos o servicios que el propietario de la aeronave quiera realizar.

A propésito de los dos puntos anteriores, preguntarle si, con ocasion de la
Inspeccién Anual, desea aprovechar de hacer ademas cualquier otro trabajo de
mantenimiento en la aeronave; por ejemplo, solucionar alguna discrepancia
presentada recientemente o cuya solucion haya venido difiriéndose, revisar algan
sistema que sospeche no anda del todo bien, o introducir alguna alteracion o mejora
a la aeronave.

De ser el caso, ese otro trabajo extra cotizarlo aparte y asegurarse de que puede ser
realizado en paralelo con la Inspeccion Anual y sin interferirla o demorarla; o bien,
acordar realizar primero ese otro trabajo extra y después la Inspeccion Anual.
Téngase presente que el espiritu o intencion (y también la letra) de la Inspeccion
Anual es que dé seguridad razonable para operar la aeronave en condicidén
aeronavegable por otros 12 meses calendario (si la aeronave se opera de acuerdo a
la norma de operacion aplicable), contados desde la fecha de término de la
Inspeccion Anual (fecha de la conformidad de mantenimiento respectiva), siempre
gue el proceso no se haya extendido excesivamente, digamos, no mas de un mes.

Al tomar la fecha de término de la Inspeccién Anual, si esta se ha prolongado
excesivamente, los items inspeccionados al comenzar la inspeccion quedarian
expuestos a que no se vuelvan a inspeccionar dentro de los 12 meses calendario
siguientes, desvirtuandose en alguna medida la Inspeccién Anual y su efecto de dar
seguridad razonable para operar la aeronave por otros 12 meses calendario después
de terminada. Esta puede ser una razén por la cual, en los casos de Inspeccion Anual
excesivamente prolongada y usada para solicitar la EVCA, la DGAC no otorgue la
EVCA por 12 meses calendario contados a partir de la fecha de término de la
Inspeccion Anual, sino a partir de la fecha de su inicio®.

Acerca de los registros de mantenimiento.

Requerirle los registros de mantenimiento de la aeronave, de los motores, las
hélices, etc. Recordarle o explicarle cuéles son (ver norma de operacién aplicable), y
gue para poder proceder con la Inspeccién Anual, es imprescindible que los ponga a
disposiciéon de la OMA junto con la aeronave. Si es necesario, explicarle por qué los
registros de mantenimiento son imprescindibles, partiendo porque algunos pueden
evitar subir los costos de devolver la aeronave al servicio por tener que hacer o
repetir trabajos que no conste que estén hechos, etc., y porque la norma de

80 Notese que de acuerdo a la DAN 43, punto 43.205(d), en la conformidad de mantenimiento debe consignarse tanto la fecha de inicio como
la de término de la Inspeccion Anual. Véase ademas, el procedimiento de EVCA en el DAP 08 06.
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operaciéon aplicable los hace ser uno de los requisitos de aeronavegabilidad, cuyo
cumplimiento debe verificarlo la OMA en la Inspeccion Anual.

Acerca de los tiempos envueltos en la Inspeccién Anual

Informarle las etapas del proceso y oportunamente los tiempos que tomaran. El
tiempo que tomard preparar y presentarle la Lista de Chequeos, el tiempo que tomara
ejecutar la Inspeccion Anual y el tiempo que tomara la solucion de discrepancias (en
la etapa en que se conozcan), y el tiempo que tomara cualquier otro mantenimiento
adicional que el propietario haya solicitado expresamente o se haya acordado hacer
(hay que hacer el mejor esfuerzo para que todos estos tiempos sean razonables v,
para el cliente, convenientes).

Acerca de la recepcion de la aeronave.

Al momento de la recepcién de la aeronave, hacer al menos un "walk around" por la
aeronave acompafnado del propietario, a fin de dejar constancia de cualquier dafio
evidente o falta de partes o documentos de la aeronave. Firmar con el propietario un
acta de recepcion con lo observado y, dada la facilidad actual para sacar fotografias,
apoyar el acta adjuntando las fotografias que se estimen convenientes.

Acerca de la Lista de Chequeos que se va a seguir para efectuar la Inspeccién Anual.

Al momento de presentarle la Lista de Chequeos preparada o revisada
especificamente para su aeronave, explicarle que hay items de inspeccion
obligatorios y e items de inspeccién para los cuales tiene la opcion de indicar que no
desea hacerlos. Hay que ser sincero, técnico y objetivo para hacerle ver al propietario
los pros y los contras, ya sea de hacer o no hacer esos items, que son
recomendaciones del fabricante, que pueden significar mayor seguridad pero que
implican un costo adicional, a fin de que el propietario tome su decision bien
asesorado. Cualquiera sea la decisidn del propietario, por cada item requerirle su
firmay su "ok" 0 "no" en la misma Lista de Chequeos como indica esta CA.

Acerca de la Ejecucion de la Inspeccion Anual.

Una vez recibida de vuelta la Lista de Chequeos con las decisiones y firmas del
propietario, proceder con la ejecucion y completacién de la Inspeccién Anual tan
pronto como sea practicable y presentarle las discrepancias encontradas o, si es el
caso, la conformidad de mantenimiento. Si se han encontrado discrepancias, hacerle
ver qué alternativas de solucion hay para cada una de ellas, lo antes posible, con sus
pros y sus contras, y precio de la solucién correspondiente. No olvidar también que el
propietario tiene también la opcion de contratar a otra OMA para la solucién de las
discrepancias (aunque esa opcioén le signifique pagar la Inspeccion Anual de nuevo).

Interaccién con el propietario de la aeronave.

En lo posible ir interactuando con el propietario para obtener acuerdo y contrato
para solucionar las discrepancias segun vayan apareciendo, de modo de
solucionarlas simultaneamente con la Inspeccién o a la brevedad practicable, a fin de
gue pueda cerrarse la Inspeccion Anual con la aeronave aeronavegable y la
correspondiente conformidad de mantenimiento. Si esto no se consigue por estar a la
espera de terminar la soluciéon de alguna discrepancia o de repuestos, considerar un
plazo razonable de espera (no es recomendable mas de 30 dias), después de lo cual
hay que proceder de todas maneras a cerrar la Inspeccion Anual, ya sea con la
conformidad de mantenimiento o con la nota que quedan discrepancias que dejan la
aeronave no aeronavegable. En cualquiera de estos casos, se debe verificar que en
el periodo de espera no se hayan cumplido plazos para cumplir Directivas de
Aeronavegabilidad (nuevas o recurrentes), o cualquier cambio en las normas
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vigentes, que afecte la Inspeccidén Anual efectuada. Es poco probable, pero si esto se
da, hay que actualizar la fecha de revision de la Lista de Chequeos y ejecutar los
items que hayan debido cambiarse o agregarse.

Acerca de la posibilidad de diferir la solucion de ciertas discrepancias.

Informar al propietario, la posibilidad de diferir la solucion de una discrepancia,
cuando ese sea el caso. En algunos casos el propietario tiene la opcion de diferir la
reparacion de un sistema o equipo, pero a costa de que la aeronave gquede limitada
para hacer solo algunos tipos de operaciones. Las soluciones a discrepancias que
surjan de los items de inspeccion que son opcionales para el propietario (items de
inspeccion no obligatorios que el propietario en la Lista de Chequeos haya marcado
hacerlos), pueden ser diferidas por éste (por ejemplo, hasta la proxima Inspeccion
anual), siempre que la discrepancia encontrada no implique la condiciébn "no
aeronavegable”.

En cualquiera de estos casos, mantener una buena comunicaciéon con el propietario
y hacerle ver los pros y los contras de cada opcion respecto a la cual le corresponda
resolver.

Actualizacién de los registros de mantenimiento al término de la Inspecciéon Anual.

Hacer los registros en la documentacion de la aeronave y entregar la copia de la
Lista de Chequeos completa y firmada como demanda la norma DAN 43, pero
también ayudarle al propietario (si este estd de acuerdo), a completar y a actualizar
los registros que este debe mantener para cumplir con la norma de operacion
aplicable, en particular los que le permitan determinar el estatus de cumplimiento de
las Directivas de Aeronavegabilidad, Limitaciones de Aeronavegabilidad,
inspecciones y otros trabajos de mantenimiento requeridos en forma recurrente por la
norma de operacion aplicable y con plazos que vencen.

Si el propietario desea voluntariamente llevar también el control de cumplimiento de
recomendaciones del fabricante, que de acuerdo a la norma de operacién aplicable
no es obligatorio llevar, ofrecerle ayuda también en esta tarea, pero separar esos
registros de los obligatorios exigidos por la norma.

Acerca de la entrega de la aeronave.

Luego de emitir la conformidad final de mantenimiento conforme a la norma DAN
43, por la Inspeccion Anual efectuada y, si es el caso, la o las conformidad(es)
final(es) por todos los demas trabajos realizados en la aeronave, y hacerle entrega al
propietario de su aeronave en condicion aeronavegable, recordarle que de acuerdo a
la norma de operacién aplicable, ahora le corresponde a él mantenerla en esa
condicion, para lo cual no debe descuidarse con:

a.- Directivas de Aeronavegabilidad recurrentes 0 nuevas que se publiquen y que
haya que cumplir antes de ciertas fechas u horas de vuelo, ciclos, etc.

b.- Lo mismo, respecto a Limitaciones de Aeronavegabilidad, si hay aplicables a la
aeronave, motores o equipo instalado.

c.- El cumplimiento de las inspecciones y pruebas del sistema estatico-pitot y del
transponder, si estas van a vencer antes de la proxima Inspeccién Anual (Ver
norma de operacién aplicable).

d.- La solucién de discrepancias que puedan presentarse en el periodo hasta la
préxima Inspeccién Anual.
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e.- Lafecha de expiracién del certificado de aeronavegabilidad de la aeronave®..

Comentarle que cualquiera de los casos enumerados, si no es tratado a tiempo,
pueden implicar condiciones de vuelo inseguras, la aeronave no aeronavegable y/o
una infraccion a la normativa aeronautica.

Atencion al propietario, si la necesita durante la operacion de la aeronave.

Si la OMA es la que normalmente atiende el mantenimiento de la aeronave (o le
interesa llegar a serlo), ofrecerle al propietario si quiere recordatorios y/o asesoria
respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave durante el periodo
gue medie hasta la proxima Inspeccion Anual. Ademds, aunque advirtiéndole que no
es obligado por las normas, ofrecerle también que hay mantenimiento preventivo que
recomienda el fabricante, que contribuye a la durabilidad de la aeronave y de sus
partes, que le puede convenir realizar también en el periodo entre Inspecciones
Anuales, como el cambio de aceite cada 50 horas o 6 meses, el servicio cada 30
horas o 3 meses, de lubricacion, bateria, etc..

En el caso de que al propietario le interese, que en su aeronave se cumpla no
solamente con el mantenimiento minimo que exigen las normas de la DGAC, sino
gue también con todo o parte de lo deméas que se recomiende en el manual de
mantenimiento o de servicio fabricante de la aeronave, o en cualquier otra publicacion
de este (Boletines de Servicio, Cartas de Servicio, etc.), o con aquello que se
recomiende en instrucciones de aeronavegabilidad continuada asociadas a
alteraciones mayores 0 reparaciones mayores, analice sus requerimientos y
propéngale cémo coordinar esos mantenimientos con la Inspeccién Anual exigida por
la DGAC.

Por ejemplo, si el propietario de un Cessha cuyo manual de mantenimiento
recomienda un programa de inspecciones de 50, 100 y 200 horas, el propietario dice
gue las 200 horas las suele volar en el afo, y la inspeccion de 200 horas que
recomienda el fabricante es la que mas se aproxima a la Inspecciéon Anual DAN 43,
entonces propongale cumplir ambas inspecciones en una sola entrada de la aeronave
a mantenimiento. Esto, ya que, en tal caso, es perfectamente valido y aceptable que
la OMA, al término de esos trabajos y por supuesto haciendo una sola vez los items
de inspeccibn comunes a ambas inspecciones, emita dos conformidades de
mantenimiento: Una por la Inspecciéon Anual DAN 43 y otra por la inspecciéon de 200
horas recomendada por el fabricante de la aeronave (esto, siempre que
efectivamente haya dado cumplimiento a lo indican ambas inspecciones).

Caso de propietarios de aeronave que la vuelan intensivamente

La Inspeccién Anual exigida en el parrafo 92.603(a) de la norma DAN 92, Volumen
I, (0 en el parrafo de mismo nimero de la DAN 92, Volumen lll), puede no ser lo mas
apropiado para el mantenimiento de una aeronave de utilizacion intensiva (mas de
300 horas de vuelo por afio). Para esos casos, ambas normas ofrecen alternativas
gue podrian ser mas ventajosas para el propietario (menores costos, menos tiempo
de la aeronave en mantenimiento, mayor seguridad, etc.), como la inspeccién
progresiva u otro tipo de programa de mantenimiento que tome en cuenta el alto
régimen de utilizacion de la aeronave y cualquier otra condicién particular de
operacion. Analice la norma aplicable y el caso especifico, por si cabe sugerir al
propietario el cambio de sistema de mantenimiento de su aeronave.

81 E| certificado de aeronavegabilidad de la aeronave, cuando esta cerca de su fecha de expiracion, puede ser renovado o extendérsele su
vigencia. En cualquier caso se requerira para ello una nueva Inspeccion Anual conforme a la norma DAN 43. Véase los procedimientos de
RCA o de EVCA en el DAP 08 06.
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APENDICE "A"
ORIGENES Y PROCESOS DE LOS ITEMS A INCLUIR EN UNA INSPECCION ANUAL

Items Origen 1 Items Origen 2 oltems 3
Inspeccion Recomendada por ICA asociada a una rigen
el Fabricante de la Aeronave Alt/Rep Mayor DAN 43,

(MM, S/M, ICA) (STC, P.T, etc.) Apéndice "A

Siguiente Siguiente 1 Siquient
ifem de ifem de No_~7ltem es iI?eur:? r&:
; ; - _
Origen 1 Origen 2 aplicable? Origen 3
Si
} ¢ Quedan ’

: ¢ Quedan qﬁ} items de No a"lﬁggnbﬁ;
¢ltem es items de Origen 3? P /
aplicable? Origen 2?

S Si

Bloquear o
Transcribir item asegurarse de
ala Lista de bloguear el
c »| Chequeos para |e casillero de la
™ la Inspeccion opcion del
Anual Propietario
¢ Esta cubierto por

Sj una recomendacion
de Origen 10 2, que
ya esta en la Lista de

. Chequeos?
Cumplir la
recomendacion, requiere:
Bloquear casillero de la - Desarme,
opcion del propietario en - Desmontar la parte, No

La Lista de Chequeos.
N/A opcién del propietario
(item queda como
obligatorio).

- Reemplazar la parte, o

- NDI u ofra Insp. compleja.

(Ver 43.111(b)(1) i),

Incluir item en la Lista de
Chequeos para la

Inspeccién Anual,
desglosandolo en varios
items como sea necesario.

de la DAN 43).

[

L 4

Presentar Lista de
Chequeos al
Propietario de la
aeronave, para >
aceptacion o rechazo
de items de inspeccion
opcionales.

Propietario llena los
casilleros de los items
opcionales dejados en
blanco, indicando en
cada uno su aceptacion
o rechazo y agregando

su firma.

(Esta
entre las

excepciones del
43 111(b)(1)(iii)(C)
de la DAN 437...

Si

Dejar abierta opcion del Propietario de indicar
que se omita el item de inspeccion.
(Dejar en blanco casillero de Lista de Chequeos)

Notas:

Inicie el proceso con los items de Origen 1. Si no hay (por !
ejemplo, si la aeronave no tiene Manual de Mantenimienta), 1
empiece con los items de Qrigen 2, y si tampoco hay,
procese los de Origen 3.

Proceso paralelo |
de solucion de !
discrepancias. !

. 1
' Decisiones del !, ___t

1
: l0Ne
- Comprenda bien lo que se pide en cada item de inspeccion, : F}?R'grtgﬁ'g\,ge ."———1\':
de cualquier crigen, antes de procesarlo. ! i '

- Trabaje la Lista de Chequeos en WORD, como indica la CA.
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APENDICE B

FORMATO ACEPTABLE PARA UNA LISTA DE CHEQUEOS
(Incluye Items de Contenido como ejemplos)

NOTA: La lista esta hecha en WORD. Bajela a su computador desde el portal web DGAC,
www.dgac.gob.cl, para utilizar el mismo formato y ahorrar trabajo.

Modifiquela para su caso particular cambiando los datos que correspondan y quitando,
insertando o agregando filas. Comandos utiles son:

Ctrl X para cortar una fila que se seleccione previamente poniendo el puntero del mouse a la
izquierda de la fila (queda en el portapapeles del WORD).

Control C para copiar al portapapeles del WORD, sin cortar, una fila que se seleccione.

Control V para insertar en la Lista de Chequeos la fila que esté en el portapapeles del WORD
(Queda inserta antes de la que se seleccione).

En caso de necesitar transcribir parrafos de texto desde manuales en formato digital, prefiera
usar "copiar y pegar" del WORD en vez de reescribir o traducir. Al pegar pegue texto sin
formato (para conservar el formato de la Lista de Chequeos).
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LISTA DE CHEQUEOS N° __ JPS001/2017 / Pag.: _1 de /
PARA INSPECCION ANUAL (Rev. 01/04/2017)
Datos de la aeronave O/T N°:
Marca Modelo / Aiio Numero de Serie Matricula TCDS
Cessna U206G / 1979 U206?77?? CC-77? A4CE

Motor(es) Instalado (s)

N/A

Motor 1: Marca / Modelo / Numero de Serie / TSO o TSN:

Continental, 10-520-F, N/S xxxxxxxxx, 1.136 Hrs TSO.
Motor 2: Marca / Modelo / Nimero de Serie / TSO o TSN

Hélice(s) Instalada (s)

N/A

Hélice 1: Marca / Modelo / Numero de Serie / TSO o TSN:

McCauley, D3A34C404, N/S xxxx, TSO 2.300 Hrs 75 meses. TSN 10.500 Hrs.
Hélice 2: Marca / Modelo / Nimero de Serie / TSO o TSN:

STC Incorporados

- No tiene.

Otras Alteraciones Mayores
o Reparaciones Mayores
con FMS y/o ICA

- Instalacion de ELT (Proyecto N° xxx, incluye FMS y Suplemento al M/M).

Datos del Responsable de la Lista de Chequeos y de la ejecucién de la Inspeccién Anual

Nombre

N° de Licencia

Cargo

N° de OMA y Nombre de la OMA

Juan Pérez Soto

7777

Supervisor de
Mantenimiento

CMAN°® ???, CMA "El Mejor"

Lugar y fecha de la Inspeccién Anual

Tobalaba, xx/Feb/2017 .-

Manuales utilizados

Cessna Service Manual, D2070-3-13, Rev. TR 7, Sep 1, 2004

Items sujetos a inspeccion

Zona de la

Item
aeronave

Detalle a inspeccionar

Propietario

indica omitir ‘/00 el
(Llenar segln N° de
nota al final). | 12 OPs.

Documentacion 1A

Disponibilidad de bitacoras aeronave, motores y hélices

2/

Documentacién 2A

Disponibilidad de Forms. 337

///////

Documentacién 3A

Disponibilidad de datos de alteraciones mayores y
reparaciones mayores (Suplementos al M/M o ICA).

Documentacion 4A

Disponibilidad del Manual de Vuelo segun TC y
Suplementos aplicables, Inf. de Peso y balance y Lista de
Equipamiento

o
__
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Zona de la
aeronave

ltem

Detalle a inspeccionar

Propietario
indica omitir
(Llenar segun
nota al final).

General

1B

Limpieza adecuada para la inspeccion de la aeronave y el
motor (Realizarla si no esta aceptable).

General

2B

Tapas de Inspeccién y capotas de la aeronave,
inspeccionar por condicion y seguridad de instalacion, y
luego retirarlas todas.

7
_

Placards

A1

Placard and Decals - Inspect presence, legibilty, and
security. Consult Pilot's Operating Handbook and FAA-
Approved Airplane Flight Manual for required placards.

o

Placards

A1-1

Inspeccionar los placards especificados en los
Suplementos del Manual de Vuelo por correcta instalacion
y legibilidad.

DAN 43, Ap. A, II.- (b)

7

Fuselage

B1

Fuselage surface - Inspect for skin damage, loose rivets,
condition of paint, and check pitot-static ports and drain
holes for obstruction. Inspect covers and fairing for
security.

Fuselage

B2

Internal Fuselage Structure - Inspect bulkheads, doorposts
stringers, doublers, and skins for corrosion, cracks,
buckles, loose rivets, bolts and nuts.

Fuselage

B3

Control Wheel Lock - Check general condition and
operation.

Fuselage

B4

Fuselage Mounted Equipment - Check for general
condition and security of attachment.

Fuselage

B5

Antennas and Cables - Inspect for security of attachment,
connection, and condition.

Fuselage

B6

ELT. Probar e inspeccionar el sistema de acuerdo a
parrafo 92.613 de la norma DAN 92, Vol |.

(1) Su instalacion, por condicion y seguridad;

(2) Su bateria, por fecha de expiracion y condicion;

(3) Los controles del sistema en cabina, los del propio ELT
y su sensor de impacto, por condicién y operacion;

(4) La presencia de suficiente sefial irradiada por la
antena; y

(5) La codificacion emitida por el ELT.

Z

Fuselage

B6-1

Prueba funcional del ELT en taller especializado.
(Segun ICA de PT de instalacién de ELT).

Fuselage

B7

Instrument Panel Shock Mounts, Ground Straps and
Covers - Inspect for deterioration, cracks, and security of
attachment.

Fuselage

B8

Pilot’s and Copilot's Inertia Reels - Inspect for security of
installation, proper operation and evidence of damage.

////
.

7

Fuselage

B9

Seats, Seat Belts, and Shoulder Harnesses - Check
general condition and security. Check operation of seat
stops and adjustment mechanism. Inspect belts for
condition and security of fasteners.

_
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Windows, Windshield, Doors, and Seals - Inspect general
Fuselage B10 | condition. Check latches, hinges, and seals for condition,
operation, and security of attachment.
Fuselage B11 Uphql§tery, Headliner, Trlmland Carpeting - Check /
condition and clean as required.
Flight Controls - Check freedom of movement and proper
Fuselage B12 | operation through full travel with and without flap extended.
Check electric trim controls for operation as applicable.
.- (c)(1) Apéndice A DAN 43. Inspeccionar grupo cabina
Fuselage B12-1 | de pasajeros y de pilotos, en general, por equipamiento
desaseado o suelto que pueda trabar los controles.
Aileron, Elevator, and rudder stops - Check for damage
Fuselage B13 .
and security.
Fuselage B13-1 Compliance with Cessna Service Letter SE80-65.
Portable Hand Fire Extinguisher - Inspect for proper
Fuselage B14 | operating pressure, condition, security of installation and
servicing date.
Seat Tracks, Stops - Inspect seat tracks for condition and
security of installation. Check seat track stops for damage
Fuselage B15 . . X
and correct location. Inspect Ensure Inspection of seat ralls
for cracks. Refer to Section 3.
Verificar vigencia del registro de cumplimiento del AD
2011-10-09 (Inspeccion de los rieles de asientos de piloto
Fuselage B15-1 . . L . L
y copiloto y su sistema de posicionamiento y fijacion, cada
100 horas 0 12 meses, o que se cumpla primero).
Control Column - Inspect pulleys for, cables, sprockets,
Fuselage B16 | bearings, chains, bungees, and turnbuckles for condition
and security.
Fuselage 817 Z:J;InLlne and Selector Valve Drain(s) - remove plug and W
Fuselage B18 Reel Type Secondary seat Stops - Make sure the manual /
locks operates correctly.
Wing and 1 Wing Surfaces and Tips — Inspect for skin damage, loose /
Empennage rivets, and condition of paint.
Wina and Wing Spar and Wing Strut Fittings — Check for evidence of
E g C2 wear. Check attach bolts for indications of looseness and
mpennage .
retorque as required.
Wina and Metal Lines, Hoses, Clamps, and Fittings — Check for
Em egnna o C3 leaks, condition, and security. Check for proper routing and
P g support. A
Wi Metal Lines, Hoses, Clamps, and Fittins - Check for leaks, 7
ing and " . .
E C4 condition and security. Check for proper routing and /
mpenage
support. A
éN ing and C4-1 | Reemplazar mangueras cada 5 afios.
mpenage
: : : s
Wing and c5 Wlng Agcess Plates - Check for damage and security of 7
Empenage installation. 7
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Wing and cg | Vertical and Horizontal Stabilizers, Tips and Tailcone - //////
Empenage Inspect externally for skin damage and condition of paint.
Vertical and Horizontal Stabilizers and Tailcone Structure - /
Inspect bulkheads, spars, ribs, and skins for cracks,
Wing and c7 wrinkles, loose rivets, corrosion or other damage. Inspect
Empenage vertical and horizontal stabilizers attach bolts for
looseness. Retorque as necessary. Check security of
inspection covers, fairings, and tips.
Wing and Wing Struts and Strut Fairings - Elevator Rudder //
E C8 Downspring - Check for dents, cracks, loose screws and
mpenage : " .
rivets, and condition of paint.
Brakes, Master cylinders, and Parking Brake — Check
Landing Gear D1 master cylinders and parking brake mechanism for
and Brakes condition and security. Check fluid level and test
operation of the toe and parking brake.
Landing Gear Main Gear Tubular Struts — Inspect for cracks, dents, //
D2 corrosion, condition of paint or other damage. Check axles
and Brakes o .
for condition and security.
Brake Lines, Wheel Cylinders, Hoses, Clamps and Fittings
Landing Gear D3 — Checks for leaks, condition and security and hoses for
and Brakes bulges and deterioration. Check brake lines for proper
routing and support.
Landing Gear n4 | Tires - Check for tread wear and general condition. Check ///
and Brakes for proper inflation.
Landing Gear D5 | Wheel fairings, Strut Fairings, and Cuffs — Check for ///////
and Brakes cracks, dents, and condition of paint.
Landing Gear ng | Main Landing Gear Structure — Check for damage, cracks, //////
and Brakes loose rivets, bolts and nuts and security of attachment.
Landing Gear o7 | Nose Gear Steering Mechanism - Check for wear, security ///////
and Brakes and proper rigging. ;‘j
Nose Gear - Inspect torque links, steering rods, and boots y/
for condition and security of attachment. Check strut for
Landing Gear D8 evidence of leakage and proper extension. Check strut
and Brakes barrel for corrosion, pitting, and cleanliness. Check shimmy
dampers and/or bungees for operation, leakage, and attach //
points for wear and security. A
Landing Gear g | Nose Gear Fork — Inspect for cracks, general condition and 7/////
and Brakes security of attachment. A
L:zg'g?af::r D10 | Wheel Bearing - Clean, Inspect and lube.
Landing Gear | .0, | Ruedas por grietas, defectos y condicion de los ///////
and Brakes rodamientos. Ref. Apéndice A, DAN 43, item |.- (e)(7).
Landing Gear n1q | Nose Gear Attachment Structure ~ Inspect for cracks, //////
and Brakes corrosion, or other damage and security of attachment.
Landing Gear Brake System — Qverhaul brake discs, parking brake
and Brakes D12 | system, wheel cylinders, and master cylinders. Replace

brake pads and all rubber goods.(Cada 5 afios).




(*) if cables requires tension adjustment or if stops are
damaged.
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Aileron Control Aileron and Hinges - Check for condition, security and
E1 .
System operation.
Aileron Control Aileron Structure, Control Rods, Hinges, Balance weights,
Svstem E2 Bellcranks, Linkage, Bolts, Pulleys, and Pulley Brackets -
y Check condition, operation and condition of attachment.
Aileron and Cables - Check operation and security of
stops. Check cables for tension, routing, fraying, corrosion,
Aileron Control E3 and turnbuckle safety. Check travel (*) if cable tension
System requires adjustment or stops are damaged. Check fairleads
and rub strips for condition. /
(*) Recorrido de alerones debe estar conforme a la TCDS. A
Aileron Control o . 7
System E4 Autopilot Rigging - Check for operation. A
AllerSc;/r;tC; ?nntrol E4-1 | Autopilot Rigging - Check Avionics Installation Manual
Aileron Control Aileron controls - Check freedom of movement and proper
3 E5 operation through full travel with and without flaps
ystem
extended.
Wing Flap F1 Flaps - Check tracks, rollers, and control rod for security of ///
Control System attachment. Check operation. ,
Wing Flap £y | Flap actuator Threads — Clean and lubricate. Refer to W
Control System paragraph 2-51 for detailed instructions. A
Wing Flap e3 | Flap Structure, Linkage, Bellcranks, Pulleys, and Pulley W
Control System Brackets — Check for condition operation and security. A
Wing Flap £4 | Wing Flap Control - Check operation through full travel 7/////
Control System and observe Flap Position indicator for proper indication. A
, Flaps and Cables — check cables for proper tension, f/
Wing Flap . . .
F5 routing, fraying, corrosion, and turnbuckle safety. Check
Control System : . : . /
travel if cable tension requires adjustment. ~
. Flap Motor, Actuator, and Limit Switches (electric flaps) - 1/
Wing Flap F6 Check wiri q inals f di d .
Control System eck wiring an termln_a_ s for con |t|op and security.
Check actuator for condition and security. A
Elavator Control Elevator Control - Check free*dom of movement and proper 7
System G1 operation through full travel (*)
(*) Full travel de acuerdo al TC. o
Elavator Control EIevaFor, Hinges, and Cable Attachment - Check condition, 7
System G2 security and operation. A
1 i
Elavator Control Elevator Contro_l System - Inspect pulleys, cables, - V
System G3 sproc!<ets, bearlngslchalns, and turnbuckles for condition,
security, and operation. A
Elevator/Rudder Downspring - Check structure, bolts, 7
linkage, bellcrank, and push-pull tube for condition,
Elavator Control operation and security. Check cables for tension, routing,
G4 | fraying and corrosion, and turnbuckle safety. Check travels
System
%

(*) Recorridos conforme a TC.




full travel.
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ETIZ?&TJ;T H1 Elevator Tr.im Tab and Hinges - Check condition, security, /
System and operation.
Elevator Trim Elevator Trim System - Check cables, push-pull rods,
Tab Control H2 bellcranks, pulleys, turnbuckles, fairleads, rub strips, etc. /
System for proper routing, condition, and security. A
Trim Controls and Indicators - Check freedom of movement 7
Elevator Trim and proper operation through full travel. Check pulleys,
Tab Control H3 cables, sprockets, bearings, chains, bungees, and
System turnbuckles for condition and security. Check electric trim /
controls for operation as applicable. A
E_Il_evator Trim Elevator Trim Tab Stop Blocks - Inspect for damage and %
ab Control H4 .
System security. 4
Elevator Trim 7
Tab Control H5 Elevator Trim Tab Actuator - Check for free-play. /
System A
Elevator Trim
Tab Control H5-1 | Elevator Trim Tab Actuator - Clean and lubricate.
System
Elevator Trim Elevator Trim Tab Actuator - Free-Play limits inspection. ?
Tab Control H6 Refer to Section 9-5A for cleaning, inspection and repair /
System procedures. A
Rudder - Inspect the rudder skins for cracks and loose 7
rivets, rudder hinges for condition, cracks and security;
Rudder Control Y hinge bolts, hinge bearings, hinge attach fittings, and
System bonding jumper for evidence of damage and wear, failed
fasteners, and security. Inspect balance weight for /
looseness and the supporting structure for damage. /A
Rudder Control Rudder _Pegjals and Linkage -Check for genera}I condition, V/
Svstem 12 proper rigging, and operation. Check for security of
ys
attachment
Rudder Control Ruddgr, Tips, Hﬁnges, and Caple Attachment - Check
System 13 conqmon, security, anq ope?fatlon. '
Ver item B13-1 por aplicacion de Service letter.
Rudder Control " Rudder - Check internal surfaces for corrosion, condition of ///
System fasteners, and balance weight attachment.
Normally
Aspirated and J1 Cowling and cowl flaps - Inspect
Turbo Engines
NlormaIIy Engine - Inspect for evidence of oil and fuel leaks. Wash
Aspirated and 2 engine and check for security of accessories /
Turbo Engines g y ' ’ A
A NlormaIIy Cowl Flap Controls - Check freedom of movement through 7//
spirated and J3 /
7/

Turbo Engines
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Normall Engine, Propeller Controls and Linkage - Check general
. y condition, freedom of movement through full range. Check
Aspirated and J4 . :
) for proper travel, security of attachment, and for evidence
Turbo Engines - .
of wear. Check friction locks for proper operation.
N.ormaIIy Ignition Switch and Electrical Harness - Inspect for
Aspirated and J5 I .
. damage, condition, and security.
Turbo Engines
Normall Firewall Structure - Inspect for wrinkles, damage, cracks,
. y sheared rivets, etc. Check cowl shock mounts for condition
Aspirated and J6 .
. and security.
Turbo Engines
NlormaIIy Engine Shock Mounts, Engine Mount Structure, and
Aspirated and J7 o ) X
. Ground Straps - Check condition, security, and alignment.
Turbo Engines
N.ormaIIy Induction System - Check security of clamps, tubes, and
Aspirated and I8 ducting. Inspect for evidence of leakage
Turbo Engines g.1nsp ge. /ﬂ
Induction Airbox, Valves, Doors, and Controls - Remove air
Normally filter and inspect hinges, doors, seals, and attaching parts
Aspirated and J9 for wear and security. Check operation. Clean and inspect
Turbo Engines air filter and re-oil if flock coated. Refer to Cessna Service
Letter SE80-12. A
Normally . .
Aspirated and 91 Eﬁfeé)to Cessna Service Letter SE80-12 (Mejora door
Turbo Engines 9e).
Normally . -
Aspirated and 110 Induction Air Filter - Remove and clean. Inspect for /
) damage.
Turbo Engines
Normally Induction Air Filter - Service per paragraph 2-23 (Replace
Aspiratedand | J10-1 | CPOOHIS)
Turbo Enaines Verificar cumplimiento del AD 84-26-02 (Reemplazo del
g filtro de aire cada 500 horas).
Normally Alternate Induction Air System - Check for obstructions,
Aspirated and J11 Operation, and security.
Turbo Engines
Normally Alternator and Electrical Connections - Check condition
Aspirated and J12 | and security of alternator and support brackets. Check
Turbo Engines alternator belts for condition and proper adjustment. A
Normally o
Aspirated and 13 Alternator - Check brushes, leads, commutator or slip ring
) for wear.
Turbo Engines
Normally Starter, Starter Solenoid, and Electrical Connections - 7
Aspirated and J14 | Check for condition. /
Turbo Engines A
Normally Starter, Starter Solenoid, and Electrical Connections -
Aspirated and J14-1 | Check for condition of starter brushes, brush leades, and

Turbo Engines

commutator (Lo que requiera desarme).
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Normally . . .
Aspirated and 115 QOil Cooler - Check for obstructions, leaks, and security of
. attachment.
Turbo Engines
NlormaIIy Exhaust System (Normally aspirated engine) - Inspect for
Aspirated and J16 cracks and security. Air leak check exhaust system
Turbo Engines y y ' A
Normally Exhaust System (Normally aspirated engine) - Inspect for 7
Aspirated and J16-1 | cracks and security. Air leak check exhaust system. Refer
Turbo Engines to Sections 12 and 12A, for inspection procedures.
Normally Auxiliary (Electric) Fuel Pump - Check pump and fittings for
Aspirated and J18 | condition, operation and security. Remove and clean filter
Turbo Engines (as applicable).
Normally Magnetos - Check external condition, security, and
Aspirated and J20 | electrical leads for condition. Check timing to engine and
Turbo Engines internal timing if engine timing requires adjustment.
N.ormaIIy Magnetos - Timing Procedures and intervals, lubrication,
Aspirated and J21
) and overhaul procedures (C/500 Hrs).
Turbo Engines
¥
NlormaIIy Ignition Harness and Insulators - Check for proper routing, %
Aspirated and J22 deterioration, and condition of terminals /
Turbo Engines ’ ' A
.
NlormaIIy Spark Plugs Remove, clean, analyze, test, gap, and /
Aspirated and 923 rotatetop plugs to bottom and bottom plugs to to
Turbo Engines PPUg plug P
Normally . . . . .
Aspirated and 124 Cylinder Compression - Perform differential compression /
. test.
Turbo Engines
Normally Inspeccion de partes internas de cilindros (Sélo aplicable si
Aspirated and J24-1 | se encuentra baja compresion. Ref. Apéndice A, DAN 43,
Turbo Engines item 1.- (d)(3)).
Normally Fuel Injection System - Check security of fuel-air control
Aspirated and J25 unit, manifold valve, nozzles, screws and pump. Check fueI
Turbo Engines lines for leaks, interference and proper routing.
Normally . , . ,
Aspirated and 126 Engine Primer - Check for leakage, operation, and security. /
Turbo Engines
Normall Hoses, Metal Lines, and Fittings - Inspect for signs of oil
. y and fuel leaks. Check for abrasions, chafing, security,
Aspirated and J27 . .
. proper routing and support and for evidence of
Turbo Engines o
deterioration.
Normally . . .
Aspirated and 128 Cold qnd Hot Air Hoses - Check condition, routing, and /
) Security.
Turbo Engines
Normally Engine Cylinders, Rocker Box Covers and Pushrod
Aspirated and J29 Housings - Check for fin damage, cracks, oil leakage,

Turbo Engines

security of attachment and general condition.
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Normally . " .
Aspirated and 130 Etrsg(l:r;]em Izif[ﬂes and Seals - Check condition and security of /
Turbo Engines '
Crankcase, Oil Sump, and Accessory Section - Inspect for
Normally cracks and evidence of oil leakage. Check bolts and nuts
Aspirated and J31 for looseness and retorque as necessary. Check crankcase
Turbo Engines breather lines for obstructions, security, and general
condition.
Normally i
Aspirated and 134 Heater Cqmponents - Inspect all components for condition /
) and security.
Turbo Engines
Engine Oil Change - Turbocharged and Normally Aspirated
Engines With QOil Filter.
Normally
) A.N/A
Aspirated and J37 L e
) B. Drain oil sump, remove and replace long oil filter
Turbo Engines . . o
(approximately 5.8 inches long), and refill with
recommended grade aviation oil. A
Normally . . . . [
Aspirated and | J37-1 (F:{;:g(ii\?grr] el filtro de aceite del motor e inspeccionarlo por %
Turbo Engines '
Normally Inspeccionar tapones del carter y filtros de aceite del motor
Aspirated and J37-2 | por presencia de particulas metalicas o materias extrafias.
Turbo Engines Ref. Apéndice A, DAN 43, item I.- (d)(3).
Integral Fuel Tanks - Check for evidence of leakage and
Fuel System K1 o
condition of fuel caps, adapters, and placards.
Fuel Svstem K2 Integral Fuel Tanks - Drain fuel and check tank interior and
y outlet screens (Cada 1.000 horas).
Fuel Bladders - Check for leaks and security, condition of [
Fuel System K3 fuel caps, adapters, and placards. W
Fuel Bladders - Drain fuel and check for wrinkles that
Fuel System K4 would retain contaminants or liquid, and security of
attachment and condition of outlet screens.
Fuel System ks | Fuel System - Inspect plumbing and components for //////
mounting and security.
Fuel System K6 Fuel Tank or Bladder Drains - Drain water and sediment. //// /
Fuel Tank Vent Lines and Vent valves - Check vents for
Fuel System K7 obstruction and proper positioning. Check valves for
operation.
Fuel Selector Valve - Check controls for detent in each
Fuel System K8 position, security of attachment, and for proper placarding. ///
Throttle Operated Auxiliary Fuel Pump Switch. Check
Fuel System K9 condition of wiring and security of components.
Fuel System K9-1 Throttle Operated Auxiliary Fuel Pump Switch. Perform

rigging check (Refer to Section 13-33).
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Fuel Strainer, Drain Valve, and Controls - Check freedom
Fuel System K10 | of movement, security, and proper operation. Disassemble,
flush, and clean screen bowl.
Fuel Quantity Indicators - Check for damage and security
Fuel System K12 | of installation and perform accuracy test. (Cada 1 afio). /
Hay requisito de certificacion CAR 3/FAR 23. A
Inspect/Clean the fuel injection nozzles V 7
L Propeller and Propeller Governor (Section 14)
Fuel System K13 | L1 Propeller Governor and Control - Inspect for oil and
grease leaks. If leakage is evident, refer to McCauley /
Service Manual. A
Propeller And Propeller Governor and Control - Inspect for oil and grease 7
Propeller L1 leaks. If leakage is evident refer to McCauley Service /
Governor Manual. 4
Propeller And 7
Propeller L2 Propeller mounting - Check for security of installation. /
Governor A
Prgp;sgtee[l‘aArnd 13 Propeller Bladeg - Inspect for cracks, dents, nicks, %
Governor scratches, errosion, corrosion, or other damage. é
Propeller And y
Propeller L4 Spinner - Check general condition and attachment.
Governor
Propeller And Spinner and Spinner Bulkhead - Remove spinner, wash,
Propeller L5 and inspect for cracks and fractures.
Governor Ver también DAN 43, Ap. A, item |.-(h)(2).
Prpeller Mounting Bolts - Inspect mounting bolts and safety
Propeller And wire for sign of looseness. Retorque mounting bolts as
Propeller L6 required.
Governor Ref. Apéndice A, DAN 43, item .- (h)(2).
Propeller And
Propeller L7 Propeller Hub - Check general condition.
Governor
Prgpeller And Propeller Governos and Control - Check for security and /
ropeller L8 :
Govermnor operation of controls.
Propeller Assembly - Overhaul.
Propeller And Segun nota P, aplica el Manual de Servicio McCauley
p (fabricante de la hélice). Este indica overhaul a las 2.000
ropeller L9 h .
Governor oras fje \{uglo 0a !os 72 meses, lo que ocurra primero.
Ademas, limite de vida para el cubo y las palas de 10.000
horas.
Uty Systems M1 Ventillzlation System - Inspect clamps, hoses, and valves for ///
condition and security.
Heater Components, Inlets, and Outlets - Inspect all lines,
Utility Systems M2 connections, ducts, clamps, seals, and gaskets for

condition, restriction, and security.
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Cabin Heat and Ventilation Controls - Check freedom of
Utility Systems M3 movement through full travel. Check friction locks for
proper operation.
Utilty Systems M Pitot Tube apd Stall Warning Vane - Check for condition /
and obstructions.
Utility Systems M5 Pitot Tube Heater Element - Perform operational check. /// //
. Propeller Anti-ice Slip Rings, Brushes and Boots - Inspect
Utilty Systems Mo for condition and security. Perform operational check. /
" Heated Windshield Panel - Check operation, security of
Utilty Systems M7 installation, electrical wiring, and condition of storage bag. ///
Oxygen System - Inspect masks, hoses, lines, and fittings
Utility Systems M8 for condition, routing, and support. Test operation and
check for leaks.
" Oxygen Cylinder - Inspect for condition, check hydrostatic //
Utilty Systems M9 test date (por vigencia 5 afios). /
Instruments and
Instrument N1 Vacuum System - Inspect for condition and security.
Systems
Instruments and Vacuum System Hoses - Inspect for hardness,
Instrument N2 deterioration, looseness, or collapsed hoses
Systems ’ ’ P ' A
Instruments and
Instrument N2-1 V:;:rusum System Hoses - Replace S1495 hoses every 10
Systems years.
Instruments and Vacuum Pump - Check for condition and security. Check
Instrument N3 vacuum system breather line for obstruction, condition, and
Systems security.
Vacuum System Air Filter - Inspect for damage,
Instruments and I L .
deterioration and contamination. Clean or replace, if
Instrument N4 . , . . )
S required. NOTE: Smoking will cause premature filter
ystems .
clogging.
Instruments and Vacuum System Relief Valve - Inspect for condition and
Instrument N5 .
security.
Systems
Instruments and Vacuum System Relief Valve - replace filter each 100
Instrument N5-1
hours.
Systems
Instruments and Instruments - Check general condition and markings for
Instrument N6 e
S legibility.
ystems
Instruments and
Instrument N6-1 | Instrumentos - Verificar operacion.
Systems
Instruments and Instrument Lines, Fittings, Ducting, and Instrument Panel
Instrument N7 Wiring - Check for proper routing, support, and security of /
]

Systems

attachment.
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Instruments and Static System - Inspect for security of installation,
Instrument N8 . )
S cleanliness, and evidence of damage.
ystems
Instruments and Verificar el registro y la vigencia de la Inspeccién y
Instrument N8-1 | Pruebas del Sistema Pitot-Estética, segun la norma de /
Systems operacion DAN 92 (Vol. I). A
Instruments and Navigation Indicators, Controls, and Components - Inspect 7
Instrument N9 for condition and security. /
Systems A
iy
Instruments and Airspeed indicator, Vertical Speed Indicator, and Magnetic /
Instrument N10 Compass. Inspect and check
Systems pass. insp ' A
Airspeed indicator, Vertical Speed Indicator, and Magnetic V
Instruments and Compass. Calibrate.
Airspeed Indicator y Vertical Speed indicator son parte del
Instrument N10-1 . . I L
S Sistema Pitot-Estatica (Insp., prueba y claibracion
ystems , , N ,
obligatorias cada dos afios segin DAN 92). /
7
Insltrr]té?pl:ar?]tsn?nd N11 Altimeter and Static System - Inspect in accordance with 7//
Systems DAN 92 (Vol. 1), 92.609(a). 4
Instrument Panel Mounted Avionics Units (Including Audio 7
Panel, VHF Nav/Com(s), ADF, Transponder, DME and
Instruments and o
Compass System) - Inspect for deterioration, cracks, and
Instrument N12 Y ;
security of instrument panel mounts. Inspect for security of
Systems . . . . .
electrical connections, condition, and security of wire
routing.
Instruments and Avionics Operating Controls - Inspect for security and
Instrument N13 | proper operation of controls and switches and ensure that
Systems all digital segments will illuminate properly.
Remote Mounted Avionics - Inspect for security of wire ties
Instruments and . b )
and electrical connectors, condition and security of
Instrument N14 . . .
wirerouting. Also check for evidence of damage and
Systems .
cleanliness.
Instruments and Microphones, Headsets, and Jacks - Inspect for
Instrument N15 . . .
S cleanliness, security, and evidence of damage.
ystems
Instruments and Magnetic Compass - Inspect for security of installation,
Instrument N16 cleanliness, and evidence of damage /
Systems ’ ge. A
3
Instruments and Vacuum Manifold Check Valve (If so equipped). Check y
Instrument N17 condition and operation /
Systems P ' A
Instruments and : :
Instrument N17-1 Vacuum Manifold Check Valve (If so equipped).

Systems

Reemplazo cada 10 afios (Nota T del Manual).
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General Airplane and System Wiring - Inspect for proper
Electrical 01 routing, chafing, broken or loose terminals, general
Systems condition, broken or inadequate clamps, and sharp bends
in wiring.
Electrical Instrument, Cabin, Navigation, Beacon, Strobe, and
S 02 Landing Lights - Check operation, condition of lens, and
ystems .
security of attachment.
Electrical 03 | Circuit Breakers and Fuses - Check operation and ///
Systems condition. Check for required number of spare fuses.
Electrical Battery - check general condition and security. Check level /
04
Systems of electrolyte.
Electrical Battery Box and Cables - Clean and remove any corrosion.
05 Check cables for routing, support, and security of
Systems :
connections.
Electrical Switch and Circuit Breaker Panel, Terminal Blocks and
S 06 Junction Boxes - Inspect wiring and terminals for condition
ystems :
and security.
Electrical 07 Alternator Control Unit - Inspect wiring, mounting, /
Systems condition, and wire routing.
Electrical 0g | Switches - Check operation, terminals, wiring, and /7/
Systems mounting for conditions, security, and interference.
Instrument Panel and Control Pedestal - Inspect wiring,
Electrical 09 mounting, and terminals for condition and security. Check
Systems resistance between stationary panel and instrument panel
for proper ground.
Electrical 010 External Power Receptacle and Power Cables - Inspect for /
Systems condition and security.
Replace all fairings, doors, and access hole covers, ground
. check engine, alternator charging rate, oil pressure,
Post-Inspection P1
tachometer, oil temperature and pressure gages, and
general operation of components.
En la prueba de motor en tierra, verificar performance
satisfactoria de las siguientes recomendaciones del
fabricante (Ref. item .- (m) del Apéndice A, DAN 43):
Post-Inspection | P1-1 (1) 'Plotenlma del motor (R.P.M. en ralenti y méximas
estaticas);
(2) Magnetos;
(3) Presiones de combustible y de aceite; y /
(4) Temperaturas de cilindros y de aceite. ;ﬂ
Operational t | Brakes - Test toe brakes and parking brake for proper 7
Checks operation. ~
Verificar que los siguientes Service Bulletins de Cessna 'y
Service R1 de los fabricantes de componentes instalados en la
Bulletins aeronave, estén cumplidos:
Service R1-1

Bulletins
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Service
Bulletins R1-2
Service
Bulletins R1-3
Component Restrain Assembly Pilot, Copilot, and passenger Seats -
R TL1
Time Limit Replacement at 10 years.
Component Trim Tab Actuator - Replacement at 1,000 hours or 3
STt TL2 . :
Time Limit years, whichever occurs first.
C‘.’mp"'?ef‘t TL3 | Vacum System Filter - Replacement at 500 hours.
Time Limit
Vacuum Manifolf . y
Component ; . .
Time Limit TL3-1 | Removere inspeccionar por condicion (Ref. punto /
43.111(b)(1)(iii)(B) de la DAN 43). ’
C‘?mpo'?e!“ TL4 | Vacum System Hoses - Replacement at 10 years.
Time Limit
Cqmpopent TL5 | Pitot and Static System Hoses- Replacement at 10 years.
Time Limit
Engine Compartment Flexible Fluid Carrying Teflon Hoses
Component (Cessna Installed) Excep Drain Hoses (Drain hoses are
T TL6 I ,
Time Limit replaced on condition). Replacement at 10 years or engine
overhaul, whichever occurs first (Note 1).
Engine Compartment Flexible Fluid Carrying Rubber
Component Hoses (Cessna Installed) Except Drain Hoses (Drain hoses
SRETaE TL7 o
Time Limit are replaced on condition). Replacement at 5 years or
engine overhaul, whichever occurs first (Note 1).
Component o . [
Time Limit TL8 | Engine Air Filter. Note 9 (Referirse a items J10 'y J10-1). W
Component L9 Engine Mixture Throttle and propeller controls -
Time Limit Replacement at engine TBO
Component Engine Driven Dry Vacuum Pump Drive Coupling-
STt TL10
Time Limit Replacement at 6 years or at vacuum pump replacement.
Component TL11 Engine Driven Dry Vacuum Pump (Not lubricated with
Time Limit engine oil) - Replacement at 500 hours (Note 11).
Component TL12 Standby Dry Vacuum Pump - Replacement at 500 hours
Time Limit or 10 years (Note 11).
Component . N
Time Limit TL13 | Switch (Landing Light) - Replacement at 4 years (Note 12).
Component . .
Time Limit TL14 | Switch (beacon Light) - Replacement at 4 years (Note 13).
Component ELT Battery 7
TimeLimt | '~ | De acuerdo a DAN 92 (Vol ). Ya incluido en item BS. 7/
Component | 46 | viacuum Manifolf (See Note 4).
Time Limit
Component TL17 Magnetos Replacement and Overhaul (See Note 5).
Time Limit Ver también item J21.
Component TL18 | Engine Replacement and Overhaul (See Note 6).

Time Limit
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Component TL19 Engine Flexible Hoses replacement (TCM Installed).. See
Time Limit Note 2.
Component 120 Auxiliary Electric Fuel Pump Replacement and Overhaul
Time Limit (See Note 7).
Component TL21 Propeller Replacement and Overhaul (See Note 8). //////
Time Limit (Referirse a item L9).
Verificar disponibilidad (a bordo) del Manual de Vuelo, que
sea el requerido segun TCDS y esté actualizado (si es
DAN 43 aprobado y ello esta indicado en la TCDS).
Mz:?uu;i)de AFIJl/'\ - Segun la TCDS deberia ser el Pilot Operating Handbook,
(a)k1) P/N D1147-13PH, y
- Segun el status de publicaciones Cessna, su version
vigente esté en Rev. 2 de fecha 05.Dic.1980.
: 7
DAN 43 Verificar que el Manuallde Vuglo posee los Suplementos 7
Manual de Ap. A, que corresponden segun configuracion de la aeronave.
Vuelo (;;(2) - FMS por ELT de 406 Mhz /;,
Verificar que el Manual de Vuelo posee los datos de peso 7
y balance vigentes (peso vacio y correspondiente posicion
DAN 43 del C.G.), y la correspondiente Lista de Equipamiento
Manual de Ap. A, e '
Vuelo Il"3 - Informe de Pesaje Fisico, maximo 10 afios de
(@)@) antigiiedad, segun DAN 92 (Vol. 1), Seccion 92.615. /
Configuracion [X\N:\l?’ Verificar que la Lista de Equipamiento se encuentra
de la aeronave ”Fi' (c)’ actualizada respecto a lo instalado en la aeronave.
Verificar que los Motores, Hélices y equipo instalado
corresponden a los especificados en la TCDS o en datos
aprobados de alteraciones mayores:
Configuracion DAN 43 | - Motor Continental, modelo 10-520-F
Ap. A, | - Hélice McCauley, modelo D3A34C404/80VA-0

de la aeronave

Il- (d)

(Diametro Max. 80", Min. 87.5").
- Spinner Cessna, N/P 1250419
- Governor McCauley, N/P C290D4/T4
- ELT Ameriking AK.451

L




Mantenimiento

No hay AD o DA que apliquen a appliances.
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Verificar que los siguientes AD y DA que aplican a la y
aeronave estén cumplidos:
AD:
- 84-26-02 Air Filter
Reemplazo cada 500 horas (Ver item J10-1)
- 93-05-06 Ignition switches
Registro de Inspeccién por desgaste y
lubricacion del switch segin AD y/o reemplazo
del switch (repetir cada 2.000 horas).
Registro de la instalacion de diodo en solenoide
de partida.
e DAN43 1 _2011-10-09 Seat rail inspection
egstros de | Ap. A, Inspeccion visual y dimensional de los rieles de
Mantenimiento Il.- nspeccion visual y dimensiona .
@)1) aS|elnltos del piloto y pop[loto, y de su sistema de
posicionamiento y fijacién, cada 100 horas de
vuelo 0 12 meses, lo que se cumpla primero
(Ver item B15-1).
DA:
- 96-01 Letreros para carguio de fluidos
Verificar cada 12 meses la existencia de
letreros en cada punto de carguio de
combustible y demas fluidos de la aeronave,
especificando claramente el fluido /
correspondiente. /
7
Verificar que los siguientes AD y DA que aplican al motor 7
estén cumplidos:
. DAN 43 | AD 97-26-17 Crankshaft Inspection
Registros de Ap. A, | on v/ lazo del ciaiiefial si se h
Mantenimiento - nspeccion y/o reemplazo del cigiiefial, si se ha
@)(1) dles"ar[nado el mot_or, incluyendo re.m00|onlqel
cigliefial, con motivo de overhaul, inspeccion,
reparacion u otro motivo.
7
DAN 43 Verificar que los siguientes AD y DA que aplican a la hélice 7
Registros de Ap. A, estén cumplidos:
Mantenimiento (el;.(-1) No hay AD o DA que apliquen a la hélice. /
!
DAN 43 | Verificar que los siguientes AD que aplican a componentes 7
Registros de Ap. A, (appliances) estén cumplidos:
%
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Verificar que los siguientes items de la aeronave sujetos a
Limitaciones de Aeronavegabilidad tengan sus registros de
instalacion y utilizacién, y les quede potencial de utilizacién
DAN 43 | para alcanzar su limitacion de aeronavegabilidad:
Registros de Ap. A,
Mantenimiento Il.- Manuales de la aeronave, del motor y de la hélice no
(e)(2) | tienen Limitaciones de Aeronavegabilidad aplicables.

No hay STC o PT aplicados que tengan Limitaciones de
Aeronavegabilidad.

Verificar que existen los registros de las inspecciones y
sistemas de estatica-pitot, transponder y ELT, vigentes
conforme a la DAN 92 (Vol. 1), y que dichos registros
hayan sido hechos por Organizaciones de Mantenimiento
DAN 43 | habilitadas.

Registros de Ap. A, | - Sila aeronave esta equipada IFR, registro de inspeccion
Mantenimiento Il.- de 24 meses de Sistema estatica-pitot y otros relacionados
(e)(3) | con datos de altitud-presion.

- Si la aeronave esta equipada con ATC transponder,
registro de inspeccion de 24 meses.

- ELT. Probar e inspeccionar el sistema (Ver chequeo ya
incluido antes en items B6 y B6-1).

Verificar que en los registros de mantenimiento no se
encuentren discrepancias pendientes de solucién (excepto
I ue no impliquen la condicidn "no aeronavegable"), y que
Mantenimiento Il.- g npiq e ga ) ya
()(4) los trabajos de mantenimiento posean las debidas
conformidades de aprobacién para retorno al servicio.

DAN 43
Registros de Ap. A,

NN N

Los casilleros de la penultima columna, correspondientes a items que de acuerdo a la norma DAN 43 son obligatorios de
cumplir, deben ser sombreados o bloqueados con una diagonal a fin de impedir anotaciones en ellos. En los casilleros
dejados en blanco por corresponder a items no obligatorios, antes de proceder a ejecutar la Inspeccion Anual, solicitar al
explotador o propietario de la aeronave que complete cada uno con un "ok" y su firma, o con un "no" y su firma, segun
desee que el item de inspeccion se haga o no.

En la dltima columna, al ejecutar la Inspeccion Anual, poner el check (v') en seiial de "Sin Obs.", o anotar el nimero que
se asigne a la discrepancia u observacion encontrada. El detalle de cada discrepancia u observacién encontrada y
numerada anotarlo en la lista de las paginas siguientes.
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Detalle de las discrepancias

LISTA DE CHEQUEOS N°

JPS001/2017 | PARA INSPECCION ANUAL

Pag.:

A

de

N° de
Obs.

Detalle

Implica Condicién "No Aeronavegable” (¥)

Si

No

Limita la Aeronavegabilidad /Obs.

Resolucion
Final (**)

1

2

10

11

12

13

14

15

16
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Detalle de las discrepancias

Implica Condicién "No Aeronavegable” (¥) Resolucién
Final (**)

N° de
Detalle , . "
Obs. Si | No Limita la Aeronavegabilidad /Obs.

17

18

19

20
()

Marcar una X en la columna "Si", sélo cuando la discrepancia deja la aeronave "no aeronavegable”. Utilizar los casilleros de la columna "Limita la Aeronavegabilidad / Obs.",
cuando la discrepancia permita volar la aeronave, pero ocurra que de acuerdo a la norma DAN 92 (Vol. I) o DAN 92 (Vol. lll), segtn aplique, la discrepancia impide que se pueda
efectuar algun tipo de operacioén diferente a la VFR diurna (No es necesario ser exhaustivo en esto, ya que corresponde al piloto al mando evaluar todas las limitaciones
operacionales que implican la discrepancia y observaciones). Utilizar también esos casilleros para anotar las observaciones pertinentes.

(**) En Resolucion Final anotar como se cerré finalmente la discrepancia. Si su solucion se difirid, anotar los datos o criterio que hace aceptable diferir su solucién y hasta cuando

se difirio.

Recibido por:
Nombre y Firma del Explotador de la Aeronave

Ejecutante de la Inspeccion Anual (Nombre, firma y N° de Licencia, y Nombre y N° de OMA).
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MODEL 206 & T206 SERIES SERVICE MANUAL

2-52. GENERAL INSPECTION (MODEL 206 AND T206 AIRPLANES).
NOTE

Cessna Aircraft Company recommends PROGRESSIVE
CARE for airplanes flown 200 hours or more per year, and
100-HOUR INSPECTION for airplanss flown less than 200
hours per yaar.

A, Inspaection Requiremants.
(1)Two basic types of inspactions are available as definad bslow:

(@} As required by Federal Aviaton Regulation Part 91.409{(a), all civil airplanes of U.S.
regisiry must undergo an annual inspection sach 12 calendar months. In addition an
annual 100 hour inspection, airplanas opsrated commercially (for hira) must aiso have a
complete inspaection each 100 hours of aperation as required by Federal Aviation
Reguiation Part 91.409(b).

{b} In lisu of the above raquirements, an airplane may ba inspscted in accordance with a
progressive inspection program in accordance with Federal Aviation Requlation Part
21.409(d), which allows the work load to be divided inta smaller oparations that can be
accomplished in a shorter time period. The CESSNA PROGRESSIVE CARE PROGRAM
has besen devsloped ta satisfy the requirements of Part 81 409 (d).

B. Inspection Program Salection.
{1} As a guide for selecting the inspection program that best suits the oparatmn of the airplana,
the following is provuded

{a) If the airplans is flown less than 200 hours annually, the following conditions apply:

1. i flown for hira.

a. An airplane operating in this category must be inspeacted sach 100 hours of

oparation (100-HOUR) and each 12 calendar months of operation (ANNUAL).
2. if not flown for hire.

a.  An airplane aperating in this category must be inspacted gach 12 calendsr
months of operation (ANNUAL). It is recommended that between annual
inspections, alt items be inspacted at the intervals specified in the inspecton
Fime Limits Charts and Component Time Limits Charts.

(b) If the airplane is flown more than 200 hours annually, ths {ollowing condition apphes
Whather flown for hire or not, it is recommended that aimlanas opsrating in this
category be placed on the CESSNA PROGRESSIVE CARE PROGRAM. However,
if not placed on the CESSNA PROGRESSIVE CARE PROGRAM, the inspection
requiremants for airplanes in this category are the same as those defined under
Paragraph B. (1){a)t.a. or 2.a. CESSNA PROGRESSIVE CARE PROGRAM may
be utilized as a total concept program which ensuras that the inspection intarvals in
the inspection charts are not exceedsd. Manuals and forms which are required for
conducting the CESSNA PROGRESSIVE CARE PROGRAM inspections are
availabls from the Cassna Supply Division.
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€. Inspection Charts.

(1)

{2)

MODEL 206 & T206 SERIES SERVICE MANUAL

NOTE

Cessna has prepared these Inspection Charts to assist the owner or operator in
meeting the foregoing responsibiiities and to meet the intent of Federal Avia-
tion Regulation Part 91.169(d}, (4). The Inspection Charts are not intended to be
ali-inclusive, for no such charts can replace the good judgment of a certified
airframe and powerplant mechanic in performance of his duties. As the one
primarily -responsible for this airworthiness of the airplane, the owner or
operator should select only qualified personnel to maintain the airplane.

The following Inspection Charts (Inspection Time Limits, Component Time Limits, Pro-
gressive Care Inspection, and Expanded Inspection) show the recommended intervals at |
which items are to be inspected based on norma! usage under average environmental |
conditions. Airplanes operated in extremely humid tropics, or in exceptionally cold, damp |
climates, etc., may need more frequent inspections for wear, corrosion, and lubrication. |
Under these adverse conditions, perform periodic inspections in compliance with this |
chart at more frequent intervals until the operator can set his own inspection periods |
based on field experience. The operator’'s inspection intervals shall not deviate from the
inspection time limits shown in this manual except as provided below:
{a) Each inspection interval can be exceeded by 10 hours or can be performed early at ||
any time prior to the regular interval as provided below:

1. in the event of late compliance of any operation scheduled, the next operation
in sequence retains a due point from the time the late operation was originally
scheduled.

2. In the event of early compliance of any operation scheduled, that occurs 10
hours or less ahead of schedule, the next phase due point may remain where
originally set.

3. in the event of early compliance of any operation scheduled, that occurs more
than 10 hours ahead of schedule, the next phase due point must be re-
scheduled to establish 2 new due point from the time of early accomplishment.

As shown in the charts, there are items to be checked at 50 hours, 100 hours, 200 hours,
or at Special of Yearly inspaction. Special or Yearly inspection items require servicing or |
inspection at intervals other than 50, 100, or 200 hours. If two inspection time require- |
ments are listed for one inspection item, one hourly and the yearty, both apply and
whichever requirement occurs first determines the time limit. .
{a) When conducting a 50-hour inspection, check all items listed under EACH 50
HOURS. A 100-hour inspection includes all items listed under EACH 50 HOURS and ||
EACH 100 HOURS. The 200-hour inspection includes all items listed under EACH 50 [
HOURS, EACH 100 HOURS, and EACH 200 HOURS. All of the items listed would be ||
inspected, serviced, or otherwise performed as necessary to ensure compliance with ||
the inspection requirements.
(b) A COMPLETE AIRPLANE INSPECTION includes all 50-, 100-, and 200-hour items plus [
those Special and Yearly Inspection Items which are due at the specified time.
(c) Component Time Limits Charts should be checked at each inspection interval to en- |
sure proper overhaul and replacement requirements are accomplished at the |
specified times.
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MODEL 206 8 T206 SERIES SERVICE MANUAL

D. inspection Guidelines.

(1)

(2)

{3)

(4)

(6)
(7

(8)
(9)

The Inspection Charts are to be used as a recommended inspection outline. Detailed in
formation of systems and components in the airplane will be found in various chapters of
this Maintenance Manual and the pertinent vendor publications. It is recommended that
reference be made to the applicable portion of this manual for service instructions, instal-
lation instructions, and to the vendor's data or publications specifications for torque
values, clearances, settings, tolerances, and other requirements.

For the purpose of this inspection, the term “on condition” is defined as follows:

The necessary inspections and/or checks to determine that a malfunction or failure will
not occur prior to the next scheduled inspection.

MOVABLE PARTS: Inspect for lubrication, servicing, security of attachment, binding, ex-
cessive wear, safetying, proper operation, proper adjustment, correct travel, cracked fit-
tings, security of hinges, defective bearings, cleanliness, corrosion, deformation, sealing,
and tension.

FLUID LINES AND HOSES: iInspect for leaks, cracks, bulging, collapsed, twisted, dents,
kinks, chafing, proper radius, security, discoloration, bleaching, deterioration, and proper
routing; rubber hoses for stiffness and metal lines for corrosion.

METAL PARTS: Inspect for security of attachment, cracks, metal distortion, broken spot-
welds, condition of paint {especially chips at seams and around fasteners for onset of
corrosion} and any other apparent damage.

WIRING: Inspect for security, chafing, burning, arcing, defective insulation, loose or bro-
ken terminals, heat deterioration, and corroded terminals.

STRUCTURAL FASTENERS: Inspect for correct torque in accordance with applicable tor-
que values. Refer to Bolt Torque Data during installation or when visual inspection indi-
cates the need for a torque check.

NOTE

Torque vaiues listed are not to be used for checking tightness of installed parts
during service.

FILTERS, SCREENS, AND FLUIDS: Inspect for cleanliness and the need for replacement at
specified intervals.

System check {operation or function} requiring electrical power must be performed using
28.5 +0.25 volts bus voltage. This will ensure all components are operating at their de-
signed requirements.

{a) Airplane file. _

1. Miscellaneous data, information, and licenses are a part of the airplane file.
Check that the following documents are up-to-date and in accordance with cur-
rent Federal Aviation Regulations. Most of the items listed are required by the
Federal Aviation Regulations. Since the regulations of other nations may re-
quire other documents and data, owners of exported airplanes should check
with their own aviation officials to determine their individual requirements.

a. To be displayed in the airplane at all times:
1) Standard Airworthiness Certificate (FAA Form 8100-2).
2) Aircraft Ragistration Certificate (FAA Form 8050-3),
3) Aircraft Radio Station License (Federal Communication Commission
Form 556 if transmitter is installed).
4) Radio Telephone Station License (Federal Communication Commis-
sion Form 409 if Flitefone Radio Telephone is installed).
t.  To be carried in the airplane at all times:
1)  Weight and Balance Data Sheets and associated papers {all copies of
the Repair and Alteration Form, FAA Form 337, are applicable).
2) Equipment List.
3) Pilot's Operating Handbook and FAA-Approved Airplane Flight Man-
ual.
c. To be made available upon request:
1} Airframe, Engine, Propelier, and Avionics Maintenance Records.

Revision 1



MODEL 206 & T206 SERIES SERVICE MANUAL

2-53. PREINSPECTION CHECKS. (MODEL 206 AND T206 AIRPLANES.)

A. Preinspection Operational Checks.

(1M

(2)

3

Before beginning the step-by-step inspection, start and run up the engine and upon completion, shut down

the engine in accordance with instructions in the Pilot's Operating Handbook and FAA approved Aimplane

Flight Manual. During the run-up, observe the following, make a note of any discrepancies or abnormalities:

(a) Engine temperature and pressures.

(b) Static RPM. (Also refer to Section 12 of this manual.)

(c) Magneto drop. (Also refer to Section 12 of this manual.)

{d) Engine response to changes in power,

{e) Any unusual engine noises.

{f) Fuel selector and/or shutoff valve: operate engine on each tank (or cell) position and OFF position long
enough to ensure shutoff and/or selector valve functions properly.

(g) Idling speed and mixture: proper idle cut-off.

(h) Alternator and ammeter.

(i) Fuel flow indicator.

After the inspection has been completed, an engine run-up should again be performed to determine that any
discrepancies or abnormalities have been corrected.

Some of the items in the Inspection Time Limits paragraph are optional, therefore not applicable to all
airplanes.

Mechanic’s Preinspection Discrepancies or Abnormalities to be checked:

Mechanic’s Post-inspection Corrective Action Taken:
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CESSNA AIRCRAFT COMPANY

MODEL 206 & T206 SERIES
SERVICE MANUAL

2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

A Placards {Refer to Pilot’s Operating Handbook).

A1 Placard and Decals - inspect presence, legibility, and ®

security. Consult Pilot's Operating Handbook and FAA -
Approved Airplane Flight Manual for required placards.

B Fuselage (Section 3)

B |1 Fuselage Surface - Inspect for skin damage, loose rivets, °
condition of paint, and check pitot-static ports and drain
holes for obstruction. Inspect covers and fairings for
security.

B |2 Internal Fuselage Structure - Inspect bulkkheads, doorposts, ®
stringers, doublers, and skins for corrosion, cracks, buckles,
loose rivets, bolts and nuts.

B |3 Control Wheel Lock - Check general condition and ®
operation.

B |4 Fuselage Mounted Equipment - Check for general condition e
and security of attachment.

B | 5 | Antennas and Cables - Inspect for security of attachment, e
connection, and condition.

B |6 Emergency Locator Transmitter - Inspect for security of ®

attachment and check operation by verifying transmitter
output. Check cumulative time and useful life of batteries in
accordance with 14 CFR Part 91.207. Refer to Section 16 -
Emergency Locator Transmitter - Checkout interval.

B |7 instrument Panel Shock Mounts, Ground Straps and Covers ®
- Inspect for deterioration, cracks, and security of
attachment.

B |8 Pilot's and Copilot’s Inertia Reels - Inspect for security of ®
installation, proper operation and evidence of damage.

B |9 Seats, Seat Belts, and Shoulder Harnesses - Check general e

condition and security. Check operation of seat stops and
adjustment mechanism. Inspect belts for condition and
security of fasteners.

B | 10 | Windows, Windshield, Doors, and Seals - Inspect general °
condition. Check latches, hinges, and seals for condition,
operation, and security of attachment.

B | 11 | Upholstery, Headliner, Trim and Carpeting - Check condition EACH EACH
and clean as required. 400 1
B | 12 | Flight Controls - Check freedom of movement and proper ®

operation through full travel with and without flaps extended.
Check electric trim controls for operation ( as applicable).

B | 13 | Aileron, Elevator, and Rudder Stops - Check for damage °
and security. Compliance with Cessna Service Letter SE80-
65 is required.

B | 14 | Portable Hand Fire Extinguisher - Inspect for proper Py
operating pressure, condition, security of installation and
servicing date.
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CESSNA AIRCRAFT COMPANY

MODEL 206 & T206 SERIES
SERVICE MANUAL

2-50. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH EACH EACH INSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

B | 15 Seat Tracks, Stops - Inspect seat tracks for condition and °
security of installation. Check seat track stops for damage
and correct location. Inspect Ensure inspection of seat
rails for cracks EACH 50 HOURS. Refer to section 3.

B | 16 Control Column - Inspect pulleys for, cables, sprockets, ®
bearings, chains, bungees, and turnbuckles for condition
and security.

17 Fuel Line and Selector Valve Brain(s) — Remove plug and e
drain.

fus)

18 Reel Type Secondary seat Stops — Make sure the manual e
lock operates correctly.

Wings and Empennage (Section 4)

Wing Surfaces and Tips - Inspect for skin damage, loose e
rivets, and condition of paint.

O OO0

2 Wing Spar and Wing Strut Fittings — Check for evidence of e
wear. Check attach bolts for indications of looseness and
retorque as required.

C | 3 Wing Structure — Inspect spars, ribs, skins, and stringers °
for cracks, winkles, loose rivets, corrosion, or other
damage.

C |4 MetalLines, Hoses, Clamps, and Fittings — Check for s L
leaks, condition, and security. Check for proper routing and
support.

C |5 Wing Access Plates — Check for damage and security of e
installation.

C | 6 Vertical and Horizontal Stabilizers, Tips and Tailcone — °
Inspect externally for skin damage and condition of paint.

C | 7 Vertical and Horizontal Stabilizers and Tailcone Structure e M
Inspect bulkheads, spars, ribs, and skins for cracks,
wrinkles, loose rivets, corrosion, or other damage. Inspect
vertical and horizontal stabilizer attach bolts for looseness.
Retorque as necessary. Check security of inspection
covers, fairings, and tips.

C | 8 Wing Struts and Strut Fairings - Elevator Rudder e
Downspring — Check for dents, cracks, loose screws and
rivets, and condition of paint.

D Landing Gear and Brakes (Section 5)

D 1 Brakes, Master cylinders, and Parking Brake — Check e
master cylinders and parking brake mechanism for
condition and security. Check fluid level and test
operation of the toe and parking brake.

D 2 Main Gear Tubular Struts — Inspect for cracks, dents, e
corrosion, condition of paint or other damage. Check axles
for condition and security.

D 3 Brake Lines, Wheel Cylinders, Hoses, Clamps and Fittings EACH | EACH
— Checks for leaks, condition and security and hoses for 400 1
bulges and deterioration. Check brake lines for proper
routing and support.

D 4 Tires — Check for tread wear and general condition. Check e
for proper inflation.
D 5 Wheel fairings, Strut Fairings, and Cuffs — Check for ®

cracks, dents, and condition of paint.
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CESSNA AIRCRAFT COMPANY

MODEL 206 & T206 SERIES
SERVICE MANUAL
2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH EACH EACH INSPECTIONS
50 100 200
HOURS. HOURS HOURS HOURS YEARS

D | 6 Main Landing Gear Structure — Check for damage, cracks, .

loose rivets, bolts and nuts and security of attachment.
D |7 Nose Gear Steering Mechanism — Check for wear, ®

security, and proper rigging.
D | 6 Main Landing Gear Attachment Structure — Check for s

damage, cracks and loose rivets, bolts and nuts security of

attachment.
D | 8 Nose Gear - Inspect torque links, steering rods, and boots e

for condition and security of attachment. Check strut for
evidence of leakage and proper extension. Check strut
barrel for corrosion, pitting, and cleanliness. Check
shimmy damper and/or bungees for operation, leakage,
and attach points for wear and security.

9 Nose Gear Fork — Inspect for cracks, general condition, ®
and security of attachment.

10 Wheel Bearings — Clean, inspect and lube. A

11 Nose Gear Attachment Structure — Inspect for cracks, ®
corrosion, or other damage and security of attachment.

G OO O

12 Brake System — Overhaul brake discs, parking brake B
system, wheel cylinders, and master cylinders. Replace N
brake pads and all rubber goods.

Aileron Control System (Section 6)

E | 1 Ailerons and Hinges — Check for condition, security and &
operation.

E | 2 Ailerons Structure, Control Rods, Hinges, balance weights, "
Bellcranks, Linkage, Bolts, Pulleys, and Pulley Brackets —
Check condition, operation and security of attachment. —

E | 3 Ailerons and cables — Check operation and security of °
stops. Check cables for tension, routing, fraying, corrosion,
and turnbuckle safety. Check travel if cable tension
requires adjustment or stops are damaged. Check
fairleads and rub strips for condition.

E | 4 Autopilot Rigging — Check Avionics Installation manual. C Each 1
E | 5 Aileron controls — Check freedom of movement and proper o
operation through full travel with and without flaps
extended.
F Wing Flap Control System (Section 7)
F | 1 Flaps — Check tracks, rollers, and control rods for security ® P
of attachment. Check operation.
F | 2 Flap actuator Threads — Clean and lubricate. Refer to o
paragraph 2-51 for detailed instructions.
F | 3 Flap Structure, Linkage, Bellcranks, Pulleys, and Pulley "
Brackets - Check for condition operation and security. 1
F | 4 Wing Flap Control — Check operation through full travel °
and observe Flap Position indicator for proper indication.
F | 5 Flaps and Cables — check cables for proper tension, e

routing, fraying, corrosion, and turnbuckle safety. Check
travel if cable tension requires adjustment.

F | 6 Flap Motor, Actuator, and Limit Switches (electric flaps) — e
Check wiring and terminals for condition and security.
Check actuator for condition and security.
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CESSNA AIRCRAFT COMPANY

MODEL 206 & T206 SERIES
SERVICE MANUAL

2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200

HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

G Elevator Control System (Section 8)
G |1 Elevator Contral - Check freedom of movement and proper ®
operation through full travel.
G2 Elevator, Hinges, and Cable Attachment - Check condition, ®
security, and operation.
G |3 Elevator Control System - Inspect pulleys, cables, °

sprockets, bearings chains, and trunbuckles for condition,
security, and operation.

G |4 Elevator/Rudder Downspring - Check structure, bolts, ®
finkage, bellcrank, and push-pull tube for condition,
operation, and security. Check cables for tension, routing,
fraying, corrosion, and turnbuckle safety. Check travels if
cables require tension adjustment or if stops are damaged.

H Elevator Trim Tab Control System (Section 8)

H 11 Elevator Trim Tab and Hinges - Check condition, security, ®
and operation.

Hi{2 Elevator Trim System - Check cables, push-pull rods, °

bellcranks, pulleys, turnbuckles, fairleads, rub strips, ect. for
proper routing, condition, and security.

H | 3 | Trim Controls and indicators - Check freedom of movement ®
and proper operation through full travel. Check pulleys,
cables, sprockets, bearings, chains, bungees, and
turnbuckles for condition and security. Check electric trim
controls for operation as applicable.

H|4 Elevator Trim Tab Stop Blocks - Inspect for damage and ®
security.
HI5& Elevator Trim Tab Actuator - Clean, lubricate, and check for D
free-play.
H |6 Elevator Trim Tab Actuator - Free-Play limits inspection. °
Refer to Section 9-5A for cleaning, inspection and repair
procedures.
I Rudder Control System {Section 10)
] 1 Rudder - Inspect the rudder skins for cracks and loose °

rivets, rudder hinges for condition, cracks and security;
hinge bolts, hinge bearings, hinge attach fittings, and
bonding jumper for evidence of damage and wear, failed
fasteners, and security. Inspect balance weight for
looseness and the supporting structure for damage.

b ]2 Rudder Pedais and Linkage - Check for general condition, °
proper rigging, and operation. Check for security of
attachment.

t[3 Rudder, Tips, Hinges, and Cahle Attachment - Check ® E
condition, security, and operation.

| 4 Rudder - Check internal surfaces for corrosion, condition of ®

fasteners, and balance weight attachment.
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CESSNA AIRCRAFT COMPANY
MODEL 206 & T206 SERIES

SERVICE MANUAL

2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL

EACH EACH EACH  iNSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

Normally Aspirated and Turbocharged Engines
{Sections 12 and 12A)

Cowling and Cowl Flaps - Inspect for cracks, dents, and
other damage, security of cowl fasteners, and cow! mounted
landing lights for attachment. Check cowl flaps for
condition, security, and operation.

Engine - Inspect for evidence of oil and fuel leaks. Wash
engine and check for security of accessories.

Cowl Flap Controls - Check freedom of movement through
full travel.

Engine, Propeller Controls and Linkage - Check general
condition, freedom of movement through full range. Check
for proper travel, security of attachment, and for evidence of
wear. Check friction locks for proper operation.

fgnition Switch and Electrical Harness - Inspect for damage,
condition, and security.

Firewall Structure - Inspect for wrinkles, damage, cracks,
sheared rivets, ect. Check cowl shock mounts for condition
and security.

Engine Shock Mounts, Engine Mount Structure, and Ground
Straps - Check condition, security, and alignment.

Induction System - Check security of clamps, tubes, and
ducting. Inspect for evidence of leakage.

Induction Airbox, Valves, Doors, and Controls - Remove air
filter and inspect hinges, doors, seals, and attaching parts
for wear and security. Check operation. Clean and inspect
air filtter and re-oil if flock coated. Refer to Cessna Service
Letter SE80-12.

Induction Air Filter - Remove and clean. Inspect for
damage, and service per paragraph 2-23.

Alternate Induction Air System - Check for obstructions,
operation, and security.

J |12

Alternator and Electrical Connections - Check condition and
security of alternator and support brackets. Check
alternator belts for condition and proper adjustment.

J |13

Alternator - Check brushes, leads, commutator or slip ring
for wear.

Jd |14

Starter, Starter Solenoid, and Electrical Connections -
Check for condition of starter brushes, brush leades, and
commutator.

J |15

Oil Cooler - Check for obstructions, leaks, and security of
attachment.

Exhaust System (Normally aspirated engine) - inspect for
cracks and security. Air leak check exhaust system. Refer
to Sections 12 and 12A, for inspection procedures.

Exhaust System (turbocharged engine) - inspect couplings,
seals, clamps, and expansion joints for cracks. Air leak
check exhaust. Refer to Sections 12 and 12A for inspection
procedure.

Auxiliary (Electric) Fuel Pump - Check purmp and fittings for
condition, operation and security. Remove and clean filter
(as applicable).

Magnetos - Check external condition, security, and electrical
leads for condition. Check timing to engine and internal
timing if engine timing requires adjustment.
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CESSNA AIRCRAFT COMPANY
MODEL 206 & T206 SERIES

SERVICE MANUAL

2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL

EACH EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

Magnetos - Timing Procedures and intervals, lubrication,
and overhaul procedures.

K

Ignition Harness and Insulators - Check for proper routing,
deterioration, and condition of terminals.

J |23

Spark Plugs - Remove, clean, analyze, test, gap, and rotate
top plugs to bottom and bottom plugs to top.

J 24

Cylinder Compression - Perform differential compression
test.

J | 25

Fuel Injection System - Check security of fuel-air control
unit, manifold valve, nozzles, screws and pump. Check fuel
lines for leaks, interference and proper routing.

J |26

Engine Primer - Check for leakage, operation, and security.

J 127

Hoses, Metal Lines, and Fittings - Inspect for signs of cil and
fuel leaks. Check for abrasions, chafing, security, proper
routing and support and for evidence of deterioration.

J |28

Cold and Hot Air Hoses - Check condition, routing, and
security.

J |29

Engine Cylinders, Rocker Box Covers and Pushrod
Housings - Check for fin damage, cracks, oil leakage,
security of attachment and general condition.

Engine Baffles and Seals - Check condition and security of
attachment.

Crankcase, Oil Sump, and Accessory Section - Inspect for
cracks and evidence of cil leakage. Check bolts and nuts
for looseness and retorque as necessary. Check crankcase
breather lines for obstructions, security, and generat
condition,

Turbocharger (if applicable)

A.  Inspect turbocharger mounting bracket, ducting,
linkage and attaching parts for general condition, linkage or
damage and security of attachment.

B. Check waste gate, actuator, controller, oil and vent
lines, overboost relief valve, and compressor housing for
leakage, apparent damage, security of attachment and
evidence of wear. Check wasle gate return spring for
condition and security.

Turbocharger (if applicable)

A. Remove heat shields and inspect for bumed areas,
bulges or cracks. Remove tailpipe and ducting - inspect
turbine for coking, carbonization, ol deposits, and turbine
impellers for damage.

Heater Components - Inspect all components for condition
and security.

Engine Oil Change - Normally Aspirated Engine Without Qil
Filter:
A. Engine Qils without Qil Filter - Drain oil sump and oil
cooler, clean and inspect screen, and refill with
recommended grade aviation oil.
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MODEL 206 & T206 SERIES
SERVICE MANUAL

2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH  EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200

HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

J | 36 | Engine Oil Change - Turbocharged and Normally Aspirated N
Engines With Qil Filter:
A. Remove and replace short ofl filter (approximately 4.8
inches long.)
B. Add recommended grade aviation oil to replace oil lost
in existing filter.

J | 37 | Engine Oil Change - Turbocharged and Normally Aspirated N
Engines With Oil Filters:

A. Drain oil sump and refill with recommended grade
aviation oil (when system is equipped with short oil
filter).

B. Drain oil sump, remove and replace long oil filter
{approximately 5.8 inches long), and refill with

recommended grade aviation oil. e
K Fuel System (Section 13)
K {1 Integral Fuel Tanks - Check for evidence of leakage and °
condition of fuel caps, adapters, and placards.
K |2 Integral Fuel Tanks - Drain fuel and check tank interior and )
outlet screens.
K13 Fuel Bladders - Check for leaks and security, condition of e
fuel caps, adapters, and placards.
K |4 Fuel Bladders - Drain fuel and check for wrinkles that would 8]
retain contaminants or liquid, and security of attachment and
condition of outlet screens.
K |5 Fuel System - Inspect plumbing and components for ®
mounting and security.
K|6 Fuel Tank or Bladder Drains - Drain water and sediment. ®
K |7 Fuel Tank Vent Lines and Vent valves - Check vents for ®
obstruction and proper positioning. Check valves for
operation.
K |8 Fuel Selector Valve - Check controls for detent in each °
position, secutity of attachment, and for proper placarding.
K|¢g Throttle Operated Auxiliary Fuel Pump Switch. Check ®

condition of wiring and security of components. Perform
rigging check (Refer to Section 13-33).

K | 10 | Fuel Strainer, Drain Valve, and Controls - Check freedom of e
movement, security, and proper operation. Disassemble,
flush, and clean screen bowl.

K | 11 | Fuel Quantity Indicators - Check for damage, security of EACH 1
installation, and perform accuracy test.
K | 12 | Fuel Quantity Indicators - Check for damage and security of EACH 1
installation and perform accuracy test.
K | 13 | Inspect/Clean the fuel injection nozzles Y
L Propeller and Propeller Governor (Section 14)
L |1 Propeller Govemnor and Control - Inspect for oil and grease e
leaks. If leakage is evident, refer to McCauley Service
Manual.
2 | Propeller Mounting - Check for security of installation. 2
L |3 Propeller Blades - Inspect for cracks, dents, nicks, ®
scratches, errosion, corrosion, or other damage.
L 4 Spinner - Check general condition and attachment. ®
5 Spinner and Spinner Bulkhead - Remove spinner, wash, ®
and inspect for cracks and fractures.
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2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS
L | 6 | Propeller Mounting Bolls - Inspect mounting bolts and safety ®
wire for signs of looseness. Retorque mounting bolts as
required.
L |7 Propeller Hub - Check general condition °
L |8 Propeller Governor and Control - Check for security and ®
operation of controls,
L |9 Propeller Assembly - Qverhaul. P
M Utility Systems (Section 15)
M1 Ventilation System - Inspect clamps, hoses, and valves for 400 EACH 1
condition and security.
M |2 Heater Components, Inlets, and Qutlets - Inspect all lines, °

connections, ducts, clamps, seals, and gaskets for
condition, restriction, and security.

=
w

Cabin Heat and Ventilation Controls - Check freedom of °
movement through full travel. Check friction locks for proper
operation,

4 Pitot Tube and Stall Warning Vane - Check for condition and ®
obstructions.

5 Pitot Tube Heater Element - Perform operational check. ®

Propeller Anti-ice Slip Rings, Brushes and Boots - Inspect ®
for condition and security. Perform operational check.

7 Heated Windshield Panel - Check operation, security of o
installation, electrical wiring, and condition of storage bag.

g = EE =
®»

8 | Oxygen System - Inspect masks, hoses, lines, and fittings ®
for condition, routing, and support. Test operation and
check for leaks.

g Oxygen Cylinder - Inspect for condition, check hydrostatic EACH 5
test date and perform hydrostatic test, if due.

Instruments and Instrument Systems {Section 16)

Vacuum System - Inspect for condition and security. °

Vacuum System Hoses - Inspect for hardness, deterioration, ® U
looseness, or collapsed hoses.

Z Z|ZZ =
—

3 Vacuum Pump - Check for condition and security. Check ®
vacuum system breather line for obstruction, condition, and
security.

N |4 Vacuum System Air Filter - Inspect for damage, ® Q
deterioration and contamination. Clean or replace, if
required. NOTE: Smoking will cause premature filter

clogging.
N | 5 | Vacuum System Relief Valve - Inspect for condition and ° R
security.
N |6 Instruments - Check general condition and markings for °
legibility
N |7 Instrument Lines, Fittings, Ducting, and Instrument Panel e
Wiring - Check for proper routing, support, and security of
attachment.
N |8 Static System - Inspect for security of installation, ®
cleanliness, and evidence of damage.
N IS Navigation indicators, Contrals, and Components - inspect ®
for condition and security.
N | 10 | Airspeed indicator, Vertical Speed Indicator, and Magnetic EACH 2
Compass - Calibrate.
N | 11 | Altimeter and Static System - Inspect in accordance with 14 EACH 2 EI
CFR Part 91.411,
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2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL
EACH EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS
N | 12 | instrument Panel Mounted Avicnics Units (Including Audio ®

Panel, VHF Nav/Com(s), ADF, Transponder, DME and
Compass System) - Inspect for deterioration, cracks, and
security of instrument panel mounts. Inspect for security of
electrical connections, condition, and security of wire
routing.

N | 13 | Avionics Operating Controls - Inspect for security and proper °
operation of controls and switches and ensure that all digital
segments will illuminate properly.

N | 14 | Remote Mounted Avionics - Inspect for security of wire ties ®
and electrical connectors, condition and security of wire
routing. Also check for evidence of damage and

cleanliness.
N | 15 | Microphones, Headsets, and Jacks - Inspect for cleanliness, e
security, and evidence of damage.
N | 16 | Magnetic Compass - Inspect for security of instaltation, ®
cleanliness, and evidence of damage.
E N | 17 | Vacuum Manifold Check Valve {if so equipped) T
0 Electrical Systems {Section 17)
o1 General Airplane and System Wiring - inspect for proper ®

routing, chafing, broken or loose terminals, general
condition, broken or inadequate clamps, and sharp bends in
wiring.

0|2 instrument, Cabin, Navigation, Beacon, Strobe, and Landing ®
Lights - Check operation, condition of lens, and security of
attachment.

O3 Circuit Breakers and Fuses - Check operation and condition. ®
Check for required number of spare fuses.

O 4 Battery - Check general condition and security. Check level S
of electrolyte.

QO | 5 | Battery Box and Cables - Clean and remove any corrosion. »
Check cables for routing, support, and security of
connections.

0|86 Switch and Circuit Breaker Panel, Terminal Blocks and P
Junction Boxes - Inspect wiring and terminals for condition
and security.

O\|7 Alternator Control Unit - inspect wiring, mounting, condition, ®
and wire routing.

0|8 Switches - Check operation, terminals, wiring, and mounting °
for conditions, security, and interference.

o9 Instrument Panel and Control Pedestal - Inspect wiring, ®

mounting, and terminals for condition and security. Check
resistance between stationary panel and instrument panel
for proper ground.

O | 10 | External Power Receptacle and Power Cables - Inspect for °
condition and security.
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2-54. INSPECTION TIME LIMITS (Model 206 & T206 Airplanes) SPECIAL

EACH EACH EACH  INSPECTIONS
50 100 200
HOURS HOURS HOURS HOURS YEARS

Post Inspection

o

Replace all fairings, doors, and access hole covers, ground
check engine, alternator charging rate, oil pressure,
tachometer, oil temperature and pressure gages, and
general operation of components.

Perform the Following Operational Checks:

Brakes - Test toe brakes and parking brake for proper
operation.

Service Bulletins/Airworthiness Directives

Check that all applicable Cessna Service Bulletins and
Supplier Service Bulletins are complied with.

Check that all applicable Airworthiness Directives and
Federal Aviation Regulations are complied with.

Tl X WA LR

Ensure all Maintenance Record Entries required by Federal
Aviation Regulations are completed before returning the
airplane to service.
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Special Inspections Legends:

First 100 hours and each 500 hours thereafter. More often if operated under prevailing wet or dusty
conditions.

Serial U20603522 thru U20604649: Each 5 years. Serial U20604650 and on: Overhaul components
and replace rubber goods on condition basis.

Each 600 hours or 1 year, whichever comes first.

Lubrication of the actuator is required each 1000 hours or 3 years, whichever comes first. See figure
2-5 for grease specification.

Serial U20604650 thru U20605919: Compliance with Cessna Service Letter SE80-65 is required.
Lubricate each 100 hours (except in extreme dusty conditions). These controls are not repairable and
should be replaced every 1500 hours or sooner if required.

Clean filter per paragraph 2-23. Replace paper filters at least each 500 hours.

Check belt tension after 10 to 25 hours of operation. Refer to Section 17.

inspect each 500 hours.

If magneto-to-engine timing is correct within plus zero degrees to minus two degrees, internal timing
need not be checked. If timing is out of tolerance, remove magneto and set internal timing, then install
and time to the engine. Maintenance and overhaul information covering Slick magnetos is available
from Cessna Parts Distribution (CPD 2). Order L-1037C1-13 for 4200/6200 series magnetos, or L-
1020-13 for 400/600 series magnetos.

K. Every 500 hours of operation. perform the following items:

T mm oo W@

a. Inspect contact points for condition and adjust or replace as required.

b. Inspect carbon brush, high-tension lead, and distributive block for condition. Clean or replace
parts as required.

C. Inspect impulse coupling and pawls for condition and replace as required. Use light pressure
only. Do not force when checking pawls.

d. Inspect and lubricate bearings; replace as required.

e. Lubricate contact point cam.
The magnetos must be overhauled or replaced with new or rebuilt magnetos at every engine
overhaul.

L. Replace engine compartment rubber hoses (Cessna-installed only) every 5 years or at engine
overhaul, whichever occurs first. This does not include drain hoses. Hoses which are beyond these
limits and are in a serviceable condition must be placed on order immediately and then replaced within
120 days after receiving the new hose(s) from Cessna. Replace drain hoses on condition. For engine
flexible hoses (Continental-installed), refer to Continental Maintenance Manual and Continental
Engine Service Bulletins.

M.  Replace check valves in turbocharger oil lines each 1000 hours.

N.  First 25 hours: Refill with straight grade mineral oil and use until a total of 50 hours have
accumulated, or oil consumption has stabilized. Change oil, replace filter, and refill sump with
recommended grade of ashless dispersant oil. Change oil and replace filter at least every six months,
regardiess of accumulated hours.

0.  Each 1000 hours.

P.  See McCauley Service Manual: refer to list of publication.

Q. Replace every 500 hours.

R.. Replace filter each 100 hours.

S. Check electrolyte level and clean battery box each 100 hours or 80 days.

T.  Check condition and operation of check valve manifold beginning five years from date of manufacture,
and every twelve months thereafter; replace check valve manifold ten years from date of manufacture.
Refer to the latest revision of Airborne Service Letter 39 for date of manufacture information and check
procedures.

U. Replace $1485 hoses every 10 years.

V.  Atthe first 100-hour inspection on new, rebuilt or overhauled engines, remove and clean the fuel
injection nozzles. Thereatfter, the fuel injection nozzles must be cleaned at 300-hour intervals or more
frequently if fuel stains are found.
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2-55. COMPONENT TIME LIMITS

1. General

A. Most components listed throughout Section 2 should be inspected as detailed elsewhere in this
section and repaired, overhauled or replaced as reguired. Some components, however, have a time
or life limit, and must be overhauled or replaced on or before the specified time limit.

NOTE: The terms overhaul and replacement as used within this section are defined as follows:

Overhaul - ltem may be overhauled as defined in FAR 43.2 or it can be replaced.

Replacement - ltem must be replaced with a new item or a serviceable item that is within its
setvice life and time limits or has been rebuilt as defined in FAR 43.2.

B. This section provides a list of items which must be overhauled or replaced at specific time limits.
Table 1 lists those items which Cessna has mandated must be overhauled or replaced at specific time
limits. Table 2 lists component time limits which have been established by a supplier to Cessna for the
supplier’s product.

C. In addition to these time limits, the components listed herein are also inspected at regular time
intervals set forth in the Inspection Charts, and may require overhaul/replacement before the time limit
is reached based on service usage and inspection results.

2. Cessna-Established Replacement Time Limits.
A. The following component time limits have been established by Cessna Aircraft Company.

Table 1: Cessna-Established Replacement Time Limits

COMPONENT REPLACEMENT OVERHAUL
TIME

Restraint Assembly Pilot, Copilot, 10 years NO

and Passenger Seats

Trim Tab Actuator 1,000 hours or 3 years, YES
whichever occurs first

Vacuum System Filter 500 hours NC

Vacuum System Hoses 10 years NO

Pitot and Static System Hoses 10 years NO

Vacuum Relief/Regulator Valve Filter 500 hours NC

(If Installed)

Engine Compartment Flexible Fluid 10 years or engine overhaul, NO

Carrying Teflon Hoses (Cessna- whichever occurs first

Installed) Except Drain Hoses (Note 1)

(Drain hoses are replaced
on condition)
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COMPONENT

Engine Compartment Flexible Fluid
Carrying Rubber Hoses (Cessna-
Installed) Except Drain Hoses
(Drain hoses are replaced

on condition)

Engine Air Filter

Engine Mixture, Throttle, and
Propeller Controls

Check Valve (Turbocharger
Gil Line Check Valve)

Oxygen Bottle - Lightweight Steel
(ICC-3HT, DOT-3HT)

Oxygen Bottle - Composite
(DOT-E8162)

Engine Driven Dry Vacuum Pump
Drive Coupling
(Not lubricated with engine oil)

Engine Driven Dry Vacuum Pump
(Not lubricated with engine oil)

Standby Dry Vacuum Pump

Switch (Landing Light)
Aircraft serials:

U20603522 thru U20606439
Landing and Taxi Light Switch
Aircraft serials:

U20606440 thru U2060720

Switch (Beacon Light)

3. Supplier-Established Replacement Time Limits

REPLACEMENT

TIME

5 years or engine overhaul,
whichever occurs first
{Note 1)

500 hours or 36 months,
whichever occurs first
{Note 9)

At engine TBO

Every 1,000 hours of
operation
(Note 10)

Every 24 years or 4380 cycles,
whichever occurs first

Every 15 years

6 years or at vaguum
pump replacement,
whichever occurs first

500 hours
(Note 11)

500 hours or 10 years,
whichever occurs first
(Note 11)

4 years
(Note 12)

4 years
(Note 13)

OVERHAUL

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

A. The following component time limits have been established by specific suppliers and are reproduced
as follows:

Table 2: Supplier-Established Replacement Time Limits

COMPONENT REPLACEMENT OVERHAUL
TIME
ELT Battery (Note 3) NO
WVacuum Manifold (Note 4) NO
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COMPONENT REPLACEMENT OVERHAUL
TIME

Magnetos (Note 5) YES

Engine (Note 6) YES

Engine Flexible Hoses {Note 2) NO

(TCM-Installed)

Auxiliary Electric Fuel Pump (Note 7) YES

Propeller {Note 8) YES

NOTES:

Note 1: This life limit is not intended to allow flexible fluid-carrying Teflon or rubber hoses in a deteriorated

Note 2:
Note 3:

Note 4:

Note 5:

Note 6:

Note 7:

Note 8:

Note 9:

or damaged condition to remain in service. Replace engine compartment flexible Teflon
(AE3663819BXXXX series hose) fluid-carrying hoses (Cessna-installed only) every ten years or at
engine overhaul, whichever occurs first. Replace engine compartment flexible rubber fluid-carrying
hoses (Cessna-installed only) every five years or at engine overhaul, whichever occurs first (this
does not include drain hoses). Hoses which are beyond these limits and are in a serviceable
condition, must be placed on order immediately and then be replaced within 120 days after
receiving the new hose from Cessna.

For TCM engines, refer to Teledyne Continental Service Bulletin SB97-6, or latest revision.
Refer to FAR 91.207 for battery replacement time limits.

Refer to Airborne Air & Fuel Product Reference Memo Ne. 39, or latest revision, for replacement
time limits.

For airplanes equipped with Slick magnetos, refer to Slick Service Bulletin SB2-80C, or latest
revision, for time limits.

For airplanes equipped with TCM/Bendix magnetos, refer to Teledyne Continental Motors Service
Bulletin No. 643, or latest revision, for time limits.

Refer to Teledyne Continental Service Information Letter SIL98-9, or latest revision, for time limits.

Refer to Cessna Service Bulletin SEB94-7 Revision 1/Dukes Inc. Service Bulletin NO. 0003, or
latest revision.

Refer to the applicable McCauley or Hartzell Service Bulletins and Overhaul Manual for
replacement and overhaul information.

The air filter may be cleaned, refer to Section 2 of this service manual and for airplanes equipped
with an air filter manufactured by Donaldson, Refer to Donaldson Aircraft Filters Service
Instructions P46-8075 for detailed servicing instructions.
The address for Donaldson Aircraft Filters is:

Customer Service

115 E. Steels Corners RD

Stow, OH. 44224

Do not overservice the air filter, overservicing increases the risk of damage to the air filter from
excessive handling. A damaged/worn air filter may expose the engine to unfiltered air and result in
damage/excessive wear to the engine.

D2070-3-13 Temporary Revision Number 11 - Oct 01/2011 2-38A



MODEL 206 & T206 SERIES SERVICE MANUAL

® Cessna Aircraft Company

Note 10: Replace the turbocharger oil line check valve every 1,000 hours of operation (Refer to Cessna Service
Bulletin SEB91-7 Revision 1, or latest revision).

Note 11: Replace engine driven dry vacuum pump not equipped with a wear indicator every 500 hours of
operation, or replace according to the vacuum pump manufacturer's recommended inspection and
replacement interval, whichever occurs first.

Replace standby vacuum pump not equipped with a wear indicator every 500 hours of operation or
10 years, whichever occurs first, or replace according to the vacuum pump manufacturer's
recommended inspection and replacement interval, whichever occurs first.

For a vacuum pump equipped with a wear indicator, replace pump accerding to the vacuum pump
manufacturer's recommended inspection and replacement intervals.

Note 12: During next annual inspection and every four years thereafter, replace the Landing and Taxi Light
Switch with part number TTGC-TA201TW-B or the Switch (Landing Light) with part number
TA201TW-B, as applicable.

Note 13: During next annual inspection and every four years thereafter, replace the Switch {(Beacon Light)
with part number TA201TW-B.
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SCHEDULED MAINTENANCE CHECKS. (MODEL 206 & T208 AIRPLANES)

PROGRESSIVE CARE PROGRAM. (MODEL 206 & T206 AIRPLANES)

A. Progressive Inspection Program.

B.

(M

introduction.

(1)
)

)

(4)

&)

(6)

Purpose and Use. ]
(@) As detailed in Federal Aviation Reguiation Part 91.408, paragraph (d), airplanes that de- |
sirg to use a Progressive Inspaction Program must be inspected in accordance with an |
authorized progressive inspection program. This chapter presents the current progres- |
sive inspection program for the Cessna Model 206 and T208, recommended by ihe @
Cessna Aircraft Company.

Following is the recommended Progressive Cars Program for Model 206 and T206 airplanes.

This program is divided into four separate operations which are to ba accomplished initially
after 50 hours of operation and each 50 hours of operation thereafter. Additional spacial re- |
quirements indicated as Special Inspection, which are required at other intervals are specified |
separately. ] .
Recommended progressive cars inspection may be accomplished by one of the following.

MOTE
Some 100 HOUR items are covered in Operation 1 and 3, also
some 200 HOUR items are covered in Operation 1, 2, 3 and 4.
These items are placed here for convenience and expediency of
the total inspaction. After the first completion of all four Operations,
thase items will be at the proper intervals.

{a) NEW DEUVERED AIRCRAFT - A new delivered aircraft must have less than 50 hours
total time in service and enough calendar time remaining since the issuance date of the
original Airworthiness Certificate to allow the ownerfoperator to complste a cycle of all g
tour Operations bafore the first annual inspection becomes dus. Operation 1 will be due J;
at 50 hours time in service. Operation 2 will be due at 100 hours. Operation 3 Wwill be §
due at 150 hours and Operation 4 will be due at 200 hours. There are additional inspec- &
tion requirements far new aircraft at the FIRST 50 HOUR inspection point. In addition to &
preforming Operation 1, the FIRST 50 HOUR ITEMS listed in the inspeaction Time Limits |
Charts in 2-54 must also be performed. After these FIRST 50 HOUR items have been |
accomplished, they have parmanent inspection time limits which are covered in the Op- |
erations Schedulas.

{b} ALL OTHER AIRCRAFT - To qualify other aircraft which have more than 50 haurs time {
in service for the Progressive Inspection Program, conduct a COMPLETE AIRPLANE IN- |
SPECTION. Operation 1 will become due 50 hours from the time the COMPLETE AIR- |
PLANE INSPECTION was accomplished.

Performance of the inspections as listed herein at the specified points will assure compliance |

with the Inspection Time Limits detailed in 2-54. Special inspections shall be complied with at |

prescribed intarvals and/or intervals coinciding with operations 1 through 4 as autlined in 2-57.

An operator may elect to perform the recommended inspections on a schedule other than that |

specified. Any inspaction scheduls requiring the various inspection items detailed in this chap- |

ter to be performed at a frequency equal to that specified herein ar more frequently is accept- |
able. Any inspection item performed at a time period in excess of that specified herein must |
be approved by the appropriate regulating agency.

As defined in Federal Aviation Regulations Part 91.409(d), the frequency and datail of the Pro- |

gressive inspection Program shall provide for the complete inspection of the airplane within |

each 12-calendar months. If the airplane is approaching the end of a 12-calendar month peri- |
od, but the complete cycle of 4 operations has not been accomplished, it will be necessary to |
complete the remaining operations, regardiess of airplane hours before the end of the 12-|
calendar month period. If the Progressive Inspection Program is 1o be discontinued, an annual |
inspection becomes due at the time when any item reaches a maximum of 12 calandar ]
months from the tast time it was inspected under the Progressive Inspection Program. Refer |
to Fedaral Aviation Regulation Part 91.409(d) for detailed information.

Revision2 2-39



GCESSNA AIRCRAFT COMPANY

MODEL 206 SERIES (1977 - 1986)
SERVICE MANUAL

INSPECTION TIME LIMITS - STRUCTURE
1. Scope

A. This provides the mandatory times and inspection time intervals for components and airplane
structures. This section also gives the required details to monitor them using scheduled inspections.
This section applies to items such as fatigue components and structures, which are part of the
certification procedures. Refer to the description paragraph below for detailed information conceming
each of these sections.

NOTE: The time limits and maintenance checks listed in this section are the minimum
requirements for airplanes operated under normal conditions. For airplanes operated in
areas where adverse operating conditions may be encountered, such as high salt coastal
environments, areas of high heat and humidity, areas where industrial or other airborne
pollutants are present, extreme cold, unimproved surfaces, etc., the time limits should be
modified accordingly.

NOTE: The inspection guidelines contained in this section are not intended to be all-inclusive,
for no such charts can replace the good judgment of certified airframe and power plant
mechanics in performance of their duties. As the one primarily responsible for the
airworthiness of the airplane, the owner or operator should select only qualified personnel
to maintain the airplane.

2. [Inspection Requirements

A.  Twotypes of inspection requirements are available based on operating usage and two additional types
of inspections are available based on operating environment.
(1) Operating Usage
(a) Severe Usage Environment
1 Ifthe average flight length is less than 30 minutes, then you must use the SEVERE
inspection time limits.

2  If the airplane has been engaged in operations at low altitudes such as pipeline
patrol, fish or game spotting, aerial applications, police patrol, sightseeing, livestock
management, etc. more than 30% of its life you must use the SEVERE inspection
time limits.

(b) Typical Usage Environment
1 If neither 2(A)(1)(@)(1) or 2(A)(1)(a)(2) above applies, the TYPICAL usage
environment applies.

(2) Operating Environment

(a) Severe Corrosion Environment
1  Ifthe airplane is operating more than 30% of the time in a zone shown as severe on
the corrosion severity maps in Section 2A-30-01, then the SEVERE CORROSION
environment time limits apply.
(b) Mild or Moderate Corrosion Environment
1 If 2(A)2)a)(1) does not apply, then the MILD/MODERATE CORROSION
environment time limits apply.

B.  After the operating usage and the operating environment are determined, make a logbook entry that
states which inspection schedules (TYPICAL or SEVERE operating usage and MILD/MODERATE or
SEVERE operating environment) are being used.

3. Description
NOTE: Listed belowis a detailed description and intended purpose of the following sections.

A.  Section 2A-10-00, Time Limits/Maintenance Checks - General. This section provides a description
and purpose of the inspection time intervals.
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Section 2A-10-01, Inspection Time Limits.

(1) This section lists, in chart format, all inspection requirements which must be performed. Each
page contains the following five columns:

(a) Revision Status provides the date that a given item was added, deleted, or revised. Ablank
entry in this column indicates no change since the reissue of this manual.

(b) Inspection Requirements provide a short description of the maintenance item.

(c) Inspection Interval indicates the frequency of the item.

(d) Applicable Operation(s) indicates the applicable inspection operation currently containing
the inspection item. The frequencies corresponding to each operation are listed in
Inspection Interval Requirements in this section.

(e) Applicable Zone refers to the physical location(s) in the airplane affected by the item.

(2) Primary purpose of the Inspection Time Limits section is to provide a complete listing of all
inspection items in an order that allows easy access for the information listed previously. This
section is not intended to be utilized as a guideline for inspection of the airplane.

(3) The Inspection Time Limits Table shows the recommended intervals at which items are to be
inspected, based on usage and environmental conditions. The operator’s inspection intervals
shall not deviate from the inspection time limits shown in this table except as provided below:
(a) Each inspection interval can be exceeded by 10 hours (if time-controlled), or by 30 days

(if date-controlied) or can be performed early at any time prior to the regular interval as
provided below:

1 In the event of late compliance of any operation scheduled, the next operation
in sequence retains a due point from the time the late operation was originally
scheduled.

2 Inthe event of early compliance of any operation scheduled, that occurs 10 hours or
less ahead of schedule, the next operation due point may remain where originally set.
3  In the event of early compliance of any operation scheduled, that occurs more than

10 hours ahead of schedule, the next operation due point must be rescheduled to
establish a new due point from the time of early accomplishment.

Section 2A-20-01, Expanded Maintenance. This section provides additional information on some
maintenance/inspection procedures. It describes where the componentf/item is located, what to
inspect for, how to inspect it, etc. Defailed requirements, such as functional checks, operational
checks, etc., are listed in the appropriate section of the Model 206 Service Manual. Refer to the
appropriate section for complete detailed information.

Section 2A-30-00, Corrosion Prevention and Control Program (CPCP). This section gives the
guidelines and applications of the CPCP. This is a program used to control the corrosion in the
airplane’s primary structure. The objective of the CPCP is to help to prevent or to control the
corrosion so that it does not cause a risk to the continued airworthiness of the airplane.

| 4. Inspection Time Limits

A.  Acomplete airplane inspecfion includes all inspection items as required by 14 CFR Part 43, Appendix
D, Scope and Detail of annual/100-hour inspections. Refer to Section 2 of the Model 206 Service
Manual.

B. The intervals shown are recommended infervals at which items are to be inspected.

(1) The 14 CFR Part 91 operator's inspection intervals shall not deviate from the inspection time

limits shown in this manual except as provided below: (Refer to 14 CFR 91.409)

(a) The airplane can only exceed its inspection point up to 10 hours, if the airplane is en route
to a facility to have the inspection completed.

(b) Inthe event of late compliance of any operation scheduled, the next operation in sequence
retains a due point from the time the late operation was originally scheduled.

{(c) Inthe event of early compliance of any operation scheduled, that occurs 10 hours or less
ahead of schedule, the next phase due point may remain where originally set.

{d) Inthe event of early compliance of any operation scheduled, that occurs more than 10
hours ahead of schedule, the next operation due point must be rescheduled to establish a
new due point from the time of early accomplishment.
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| 5. Inspection Time Limits Legend

A.  Each page of the inspection listed in Inspection Time Limits, Section 2A-10-01, contains the following
five columns:

(1) REVISION STATUS - This column provides the date that a given item was added, deleted, or
revised. A blank entry in this column indicates no change since the reissue of this manual.

(2) TASK - This column provides a short description of the inspection and/or servicing procedures.
Where a more detailed description of the procedure is required, a reference will be made to
either another section located within the Model 206 Service Manual or a specific reference to a
supplier publication. :

(3) INTERVAL - This column lists the frequency of the inspaction.

(4) OPERATION - All of the inspections included in one operation are grouped together in the 2A-
12-XX documents (XX equals the operation number).

(56) ZONE - This column locates the components within a specific zone. For a breakdown of how
the airplane is zoned, refer to 2A-30-00, Figure 1, Airplane Zones.

| 6. Inspection Interval Requirements

Operation Details
1- Every 100 hours of operation or 12 months, whichever occurs first.
2 - Corrosion Prevention and Control Program Inspections (Baseline Program)

items that are to be examined every 12 months. Refer to Section 2A-30-00,
Corrosion Prevention and Control Program, for additional information
concerning repeat Corrosion Program Inspection intervals.

3 - Corrosion Prevention and Control Program Inspections (Baseline Program)
items that are to be examined every 24 months. Refer to Section 2A-30-00,
Corrosion Prevention and Control Program for additional information
concerning repeat Corrosion Program Inspection intervals.

4 - Corrosion Prevention and Control Program Inspections (Baseline Program)
items that are to be examined every 36 months. Refer to Section 2A-30-00,
Corrosion Prevention and Control Program for additional information
concerning repeat Corrosion Program Inspection intervals.

5 - Corrosion Prevention and Control Program Inspections (Baseline Program)
items that are to be examined every 48 months. Refer to Section 2A-30-00,
Corrosion Prevention and Control Program for additional information
concerning repeat Corrosion Program Inspection intervals.

6 - Corrosion Prevention and Control Program Inspections (Baseline Program)
items that are to be examined every 60 months. Refer to Section 2A-30-00,
Corrosion Prevention and Control Program for additional information
concerning repeat Corrosion Program Inspection intervals.

7 - Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the first
10,000 hours of operation or 20 years, whichever occurs first. The inspection
is to be repeated every 3,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs
first, after the initial inspection has been accomplished.

8 - Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the
first 3,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs first. The inspection
is to be repeated every 3,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs
first, after the initial inspection has been accomplished.
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Details

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after 2,500
hours or 5 years, whichever occurs first. The inspection is to be repeated
every 1,000 hours or 3 years, whichever occurs first, after the initial inspection
has been accomplished.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the
first 10,000 hours of operation or 20 years, whichever occurs first. The
inspection is to be repeated at engine overhaul, after the initial inspection
has been accomplished.

Supplemental inspection Document items that are to be examined after the
first 20 years. The inspection is to be repeated every 10 years after the
initial inspection has been accomplished, for airplanes operating in a mild
or moderate corrosion environment.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after
the first 5 years. The inspection is to be repeated every 5 years after the
initial inspection has been accomplished, for airplanes operating in a mild
or moderate corrosion environment.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after
the first 10 years. The inspection is to be repeated every 5 years after the
initial inspection has been accomplished, for airplanes operating in a severe
corrosion environment.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after
the first 3 years. The inspection is to be repeated every 3 years after the
initial inspection has been accomplished, for airplanes operating in a severe
corrosion environment.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the
first 1,000 hours. The inspection is to be repeated every 1,000 hours after the
initial inspection has been accomplished.

Supplemental inspection Document items that are to be examined after the
first 10 years. The inspection is to be repeated every 5 years after the initial
inspection has been accomplished.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the
first & years. The inspection is to be repeated every 5 vears after the initial
inspection has been accomplished.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after 12,000
hours or 20 years, whichever occurs first. The inspection is to be repeated

every 2,000 hours or 10 years, whichever occurs first, after the initial inspection
has been accomplished, for airplanes operating in a typical usage environment.

Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the first
6,000 hours of operation or 10 years, whichever occurs first. The inspection is
to be repeated every 1,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs
first, after the initial inspection has been accomplished, for airplanes operating
in a severe usage environment.

Expanded Maintenance Inspection items that are to be examined after the first
100 hours of operation. The inspection is to be repeated every 600 hours

of operation or 12 months, whichever occurs first, after the initial inspection
has been accomplished.
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Operation Details

21 - Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the
first 3,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs first. The inspection
is to be repeated every 1,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs
first, after the initial inspection has been accomplished.

22 - Supplemental inspection Document items that are to be examined after
the first 10 years. The inspection is to be repeated every 3 years after the
initial inspection has been accomplished, for airplanes cperating in a severe
corrosion environment

23 - Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the first
4,000 hours of operation or 10 years, whichever occurs first. The inspection is
to be repeated every 1,000 hours of operation or 3 years, whichever occurs
first, after the initial inspection has been accomplished.

24 - Supplemental Inspection Document items that are to be examined after the
first 2,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs first. The inspection
is to be repeated every 2,000 hours of operation or 5 years, whichever occurs
first, after the initial inspection has been accomplished.
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