DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION GENERAL OBJ.: Cierra investigacion del accidente

privado de avion

EXENTA N° 0 4 3 8 /

SANTIAGO, 19 MAY 2017

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacién ocurrido el dia 25 de mayo de 2016, a la aeronave marca Piper,

modelo PA-28-180, en el Aerédromo “La Estrella” (SCRL), del Lago Rapel, Regién del
Libertador General Bernardo O'higgins.

La Resolucién DGAC Exenta N° 039, del 30 de mayo de 2016, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1778SP.

Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave y al lugar del suceso, por parte
del Equipo Investigador.

La licencia y hoja de vida del piloto al mando de la aeronave.

Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave.
El historial de mantenimiento de la aeronave.

Los relatos del piloto al mando y del acompanante.

El Informe Técnico Qperacional de la Direccién Meteoroldgica de Chile, respecto al
Aerodromo La Estrella (SCRL), del Lago Rapel.

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1778SP.
El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacién de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracién del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 25 de mayo
de 2016, la aeronave marca Piper, modelo PA-28-180, al mando del piloto privado de avion,
mientras se encontraban efectuando la carrera de despegue desde la pista 17 del
Aerédromo La Estrella (SCRL) del Lago Rapel, Regién del Libertador General Bernardo

O'Higgins, procedié a rehusar la carrera de despegue, saliéndose de la pista por el costado
derecho.

Que, el piloto al mando mantenia vigente las licencias y habilitaciones requeridas para la
operacion de la aeronave, por lo cual no presentaban observaciones.

de aviacion que afectd al piloto



Que, en el estado de mantenimiento y en las inspecciones previas efectuadas a la
aeronave, no se registraron discrepancias en los diferentes sistemas de la aeronave, no
siendo esto causa o un factor contribuyente al suceso investigado.

Que, el resultado de las verificaciones realizadas a los distintos mecanismos, tales como,
motor, sistemas de freno, sistema eléctrico y los neumaticos de la aeronave, demostrd una

buena condicién de los distintos componentes de ellos operando normal y adecuadamente
al momento de la ocurrencia del suceso.

Que, respecto del despegue que realizé el piloto al mando, éste sefiald que configurd la
aeronave de acuerdo al procedimiento para el despegue desde pista corta. También senald
gue al momento de alcanzar el dltimo tercio de la pista durante la carrera de despegue, la
aeronave tenia 40 nudos de velocidad, abortando la maniobra de despegue.

Que, de acuerdo a lo expuesto en el punto anterior y a la inspeccién efectuada a la pista, se
pudo establecer que durante la carrera de despegue, la aeronave no habria alcanzado la
velocidad suficiente para efectuar un despegue normal debido a que la pista presentaba un
terreno reblandecido y humedo por lluvias los dias anteriores al suceso, lo cual modifico la
condicion normal de la pista.

Que, del mismo modo, el piloto al mando senald que la pista presentaba bastante humedad
por lluvia, sin embargo continué con la maniobra de despegue, no logrando despegar la
aeronave. Esta situacidn habria actuado como un factor contribuyente al suceso
investigado.

Que, es importante senalar, que si bien los calculos efectuados con el manual de vuelo de
la aeronave permitian el despegue de la aeronave en condiciones normales, el efecto que
tiene operar una aeronave en condiciones de pista con terreno blando o de pasto, puede
incrementar la distancia de despegue en a los menos un 15%. El hecho de haber estado la
pista humeda y reblandecida por la lluvia, podria haber incrementado ain mas esta
distancia.

Que, respecto del punto anterior, €l piloto al mando al momento de abortar el despegue, no
habria dispuesto de la distancia suficiente para haber frenado la aeronave dentro de la
pista, saliéndose por el costado derecho, 50 metros antes del final.

Que, la declaracion del piloto y el informe meteoroloégico concuerdan que al momento del
suceso, el viento predominante era del Suroeste con dos nudos, la cual podria ser
considerado como viento calma, por lo cual, el viento predominante no fue un factor
contribuyente o causa del suceso investigado.

Que, los danos verificados tanto en los componentes del tren de aterrizaje izquierdo, como
en los elementos estructurales ubicados en las zona del pozo del tren del mismo lado, no
fueron atribuibles a fatiga de material, sino que éstos se debieron a las sobrecargas y
esfuerzos de la traccién a que fueron sometidas las partes afectadas, debido a que el peso
de la aeronave fue soportado por la pierna del tren izquierdo, al inclinarse hacia ese lado,
durante la maniobra de salida de pista.

Que, el piloto al mando y un acompanante resultaron ilesos.
Que, la aeronave resultd con danos.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.



RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacién caratulada con el N° 1778SP,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticién, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencidon de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 25 de mayo de 2016,
que afecto al piloto privado de avién al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-28-
180, fue realizar un despegue desde una pista con el terreno reblandecido y humedo, no
logrando alcanzar la velocidad necesaria para despegar la aeronave.

Que, actuaron como factores contribuyentes en el accidente:

* La pista presentaba bastante humedad por lluvia, sin embargo se continud con la
maniobra de despegue.

» Al momento de efectuar el despegue abortado, no se habria dispuesto de la
distancia suficiente para frenar la aeronave dentro de la pista.

e Lo resbaladizo de la pista debido a la humedad, habria incrementado la distancia de
frenado.

El Departamento Prevencién de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de la pagina web y otros medios institucionales, como asimismo, en actividades de
prevencion orientada a pilotos de aviacidén general, haciendo énfasis en las consideraciones

que se deben tener al momento de despegar desde pistas con terrenos reblandecidos y
humedos.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto privado de avion y en la carpeta de la aeronave.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resoluciéon en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias hébiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicién o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.
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8) El Informe Final de la investigacién se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.

DISTRIBUCION:
EJ.NO1.-
EJ.N°2.- DGAC., Departamento Juridico.

EJ. N°3.- DGAC., Depto. Seguridad Operacional.
EJ.N°4.- DGAC., DPA, Seccidén Prevencion,
EJ.N°5.- DGAC., DPA, SIAA, Expediente N° 1778SP,
EJ.N°6.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo (Resolucione
EJ.N°7.- DGAC., Oficina Central de Partes.



