DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion de ac-

cidente de aviacion que
afectd a la aeronave matri-
cula CC-ACX y al piloto
comercial de helicéptero Sr.
Pablo Blanco Venegas.

EXENTAN) 1 (R §
SANTIAGO, 30 SET. 201

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

c)

d)

g)

h)

La Resolucion DGAC Exenta N° 0598 de fecha 25 de marzo de 2011, que dispuso
la investigacién del accidente de aviacion ocurrido el 18 de marzo de 2011, que
afect6 a la aeronave matricula CC- ACX, al mando del piloto comercial de heli-
coptero, licencia N° 276, Sr. Pablo Andrés Blanco Venegas.

La inspeccion realizada a la aeronave, con posterioridad al accidente, por parte
del investigador del Departamento de Prevencion de Accidentes de la DGAC.

Las declaraciones del piloto Sr. Pablo Andrés Blanco Venegas y de los pasajeros
Sres. Juan Roberto Mufioz Bravo y Patricio Villarroel Villarroel,

El Informe Final y Técnico del accidente caratulado con el ntimero 1581AE.

Antecedentes entregados por la empresa  Weelfiel, respecto a mediciones topo-
graficas realizadas en el lugar del accidente, Informe de la Fiscalia Local de
Rancagua, Informe Meteorolégico, Estudio Geometria del Impacto, realizado por
el Topografo de la DGAC Sr. Ricardo Raby Santander.

La hoja de vida del piloto Sr. Pablo Andrés Blanco Venegas.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la In-
vestigacion del accidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cédigo Aerondutico; articulo 3°,
letra r) de la Ley N° 16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de Avia-
cion DAR-13, las facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y de-
mas normas citadas, aplicables y pertinentes.



CONSIDERANDO:

a)

d)

Que, el dia del accidente, el helicéptero matricula CC-ACX despegd a las 13:00
hrs. local desde la base denominada H2, ubicada al interior de la VI Regién Liber-
tador General Bernardo O’Higgins, a 16 kildbmetros y al NE. de Las Lefas (Avan-
zada de Carabineros), con el objeto de efectuar un vuelo de transporte no regular
de tres pasajeros de la empresa Wellfield, hacia el sector Cajén de los Bafios, ubi-
cado a 6 kilbmetros al NE de este punto. En este lugar, las personas trasladadas
iban a instalar un equipo de geofisica. El desembarco de pasajeros y su equipo se
realizaron sin observaciones.

Que, a las 13:30 hora local, el helicoptero volvié al lugar, con el propésito de tras-
ladar de regreso a las tres personas.

Que, el piloto sefialé que al momento de aterrizar en el lugar del accidente, las
tres personas que se encontraban esperando el helicoptero estaban agachadas,
conforme a las medidas de seguridad que se debian adoptar durante el proceso
de aterrizaje del helicoptero. Una de estas tres personas se encontraba ubicada a
la derecha de la cabina de mando, otra a la izquierda y la persona que resultd
afectada, estaba frente a la cabina de la aeronave. Las tres personas permaneci-
an fuera del radio de giro del rotor principal.

Que, una vez aterrizado, el piloto dio la venia para embarcar. El afectado se
aproximé a la aeronave, para lo cual debi6 cruzar agachado el umbral del limite
del giro del rotor principal y procedié a abrir la puerta del lado izquierdo del heli-
coptero. Respecto de las otras dos personas, una de ellas se alejé un par de me-
tros de la aeronave para retirar sus pertenencias y el tercero se dirigi6 al lado de-
recho del helicdptero, donde procedié a guardar algunas herramientas en el ca-
nastillo que va ubicado en el ski del lado derecho.

Que, de acuerdo a los antecedentes, el Sr. Victor Macaya (Q.E.P.D.), al momento
de embarcar se habria dado cuenta que habia olvidado un objeto en el lugar don-
de habian instalado el equipo medidor, regresando a recuperarlo. Al volver a
acercarse al helicoptero, fue impactado en la region parietal media posterior de su
cabeza por el extremo de una pala del rotor, resultando con heridas de gravedad.
Las dos personas que se encontraban en el lugar no se percataron de como ocu-
rrié esta situacion, soélo el piloto advirti6 el momento en que el afectado fue impac-
tado por el rotor principal.

Que, la inspeccién realizada al helicoptero posterior al accidente, permite sefialar
que una de las tres palas de rotor principal del helicéptero presenta un dafio me-
nor en el extremo exterior de ésta, afectando un componente llamado “finger trac-
king”, el cual se encontré doblado en 90°, hecho que se asocia al impacto de este
elemento contra la cabeza del afectado, lo gue ocasion6 una herida de caracter
grave en la regién parietal media posterior de su cabeza, falleciendo posteriormen-
te en la clinica FUSAT de la ciudad de Rancagua.



g)

h)

)

k)

Que, el aterrizaje del helicoptero se realizé sobre un plano inclinado, en el sentido
positivo de la pendiente (hacia el cerro). El piloto no detuvo el motor, ya que para
este caso se requiere necesariamente mantener el control de la aeronave en todo
momento, ante la eventualidad de ser afectado por una racha de viento o para evi-
tar un deslizamiento del helicdptero sobre el terreno.

Que, el informe del trabajo topografico correspondiente al lugar del suceso, deter-
min6 una pendiente de 18%, lo que corresponde a un angulo de 10°. Esto hace
que la elevacién del punto donde la persona fue alcanzada por el extremo de la
pala del rotor principal, fuera 0,96 metros mas alta que el lugar en que se posaron
los skies del helicoptero.

Que, ademas de lo anterior, en el punto de impacto, la altura de las palas del rotor
respecto del suelo era de 1,68 metros, dada la diferencia de elevacidon sefialada
en el punto anterior, y la inclinacién del disco rotor de 4,2° (para mantener la esta-
bilidad del helicéptero posado en el plano inclinado.

Que, concordante con lo sefialado en los puntos anteriores, y considerando que la
estatura de la persona era de 1,73 metros, ésta fue impactada en la zona derecha
de su cabeza mientras se desplazaba hacia el helicptero.

Que, no hay antecedentes que indiquen que la aeronave se haya movido durante
el momento en que estuvo posada, situacién que es avalada por la declaracién de
uno de los pasajeros que se encontraba guardando algunos elementos en el ca-
nastillo del helicoptero, ubicado en el tren de aterrizaje derecho. El pasajero sefia-
16 que “el helicéptero siempre estuvo estable en el lugar donde se encontraba ate-
rrizado, del mismo modo el piloto sefialé que en todo momento mantuvo el control
de la aeronave para evitar que ésta se desplazara.

Que, el manual de Operaciones de la empresa, aprobado por la DGAC, sefiala en
la pagina A5 el procedimiento a considerar durante el embarque. Ademas, la carti-
lla de emergencia indica graficamente las zonas de peligro y por donde deben
transitar los pasajeros. Al respecto, seglin las declaraciones del piloto y de las
personas involucradas, habian sido entrenadas previo al vuelo. Adicionalmente, la
empresa Wellfield, a quienes pertenecian las personas que transportaba el heli-
coptero, seguin consta en documentos que son parte del expediente, fueron entre-
nados para este tipo de operacion.

Que, si bien la persona afectada conocia los procedimientos de seguridad y era el
que tenia mas experiencia en este tipo de trabajo, habria contribuido al accidente
una probable distraccién del afectado al momento que se dirigia a embarecar, luego
de haber ido a retirar un objeto que habia olvidado en un punto ubicado a unos 20
metros mas adelante de la posicion del helicoptero, deduciéndose que al ingresar
al inicio del radio de giro del rotor principal del helicoptero, no habria adoptado las
medidas de seguridad, al no agacharse lo suficiente para evitar ser impactado por
las palas del rotor principal, las cuales se encontraban girando.



n) Que, las condiciones meteorolégicas no contribuyeron al accidente al no existir

fendmenos significativos que hayan afectado al helicoptero en tierra.

o) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1.-

Declarese cerrada la presente investigacién del accidente de aviacion N° 1581AE,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, de-
biendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Acciden-
tes.

Declarese que la causa del accidente que afecté al piloto comercial de avién, Sr.
Pablo Blanco Venegas licencia de piloto comercial de helicoptero N° 276, mien-
tras se encontraba al mando del helicoptero marca Eurocopter modelo AS-350 B3,
matricula CC-ACX, se debi6 al impacto del extremo de una pala del rotor principal
del helicoptero, contra la cabeza del Sr. Victor Macaya (Q.E.P.D.), debido a una
probable distraccién del afectado durante el proceso de embarque, mientras el
helicoptero se mantenia operando posado en un plano inclinado.

Actuaron como Factores Contribuyentes:

No mantener las medidas de seguridad para el embarque, por parte del Sr. Victor
Macaya (Q.E.P.D.).

El Departamento Prevencién de Accidentes dispondra:

Dar a conocer este accidente a las empresas aéreas que operan helicopteros,
haciendo hincapié sobre las medidas de seguridad que se deben mantener duran-
te las operaciones de transporte de pasajeros.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra que:

a) Se deje constancia de este accidente y de la presente resolucién, en la hoja
de vida del piloto comercial de helicoptero Sr. Pablo Andrés Blanco Venegas,
licencia N° 276.

b) Se deje constancia de este accidente y de la presente resolucién, en la car-
peta de la aeronave marca Eurocopter, modelo AS-350-B3, matricula CC-
ACX.

Las organizaciones internas de la DGAC, deberan informar al Departamento Pre-
vencion de Accidentes el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolu-
cién, en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, previamente deberan co-



5
municar la fecha estimada de término y finalmente informar una vez cumplidas

las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados podran interponer
por escrito un recurso de reposicidén o jerarquico en subsidio ante el Director Ge-
neral de Aeronautica Civil.

El'Informe Final de la Investigacion se encuentra a disposicién de los interesados,
quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico
o impreso.

Anodtese y notifiquese.

JAIME ALARCON PEREZ
" Gepgral de Brigada Aérea (A)
JBIRECTOR GENERAL



