DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion  del
DIRECCION GENERAL accidente de aviacién que
afectd a Ila aeronave
matricula CC-KIZ al mando
del piloto privado de avién
Sr.  Alvaro  Valenzuela
Menares.

EXENTA N° 01111 /

SANTIAGO, § g SET. 201

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:
a) La Resolucién DGAC Exenta N° 02446 del 13 de diciembre de 2010, que

abre la investigacion caratulada con el N° 1568CG, para establecer la

causa del accidente de aviaciéon ocurrido con fecha 09 de diciembre de
2010, en circunstancias que el piloto Sr. Alvaro Valenzuela Menares,
licencia de piloto privado de avién N° 13.429, al mando del avidon marca
Cessna, modelo 152, matricula CC-KIZ, aproximé a la pista 28 del
aerédromo de Curacavi, perdiendo el control de la aeronave, saliéndose
hacia el costado izquierdo y volcandose.

b) El piloto no sufri6 lesiones y la aeronave resulté con dafios en su
estructura.

c) Lainspeccién del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

d) La Hoja de Vida del piloto Sr. Alvaro Valenzuela Menares.

e) La Licencia de Piloto Privado de avion N° 13.429 del Sr. Alvaro Valenzuela
Menares.

f) La Bitacora personal de vuelo del piloto Sr. Alvaro Valenzuela Menares.

g) Las calificaciones de instruccion y de habilitacion en el material Cessna
152 del piloto Sr. Alvaro Valenzuela Menares.

h) ElInforme Final y Técnico del accidente caratulado con el N° 1568CG.

i) Ladocumentacion reglamentaria de la aeronave.



j)

El Informe Meteorolégico N° 226/10, de fecha 16 de diciembre de 2010, de
la Direccion Meteorolégica de Chile.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de
la investigacion del accidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacién DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de

la Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

Que, el piloto al mando, Sr. Alvaro Valenzuela Menares, tenia su licencia
vigente y sin observaciones.

Que, la aeronave matricula CC-KIZ tenia su certificado de
aeronavegabilidad vigente.

Que, el mantenimiento de la aeronave se encontraba sin observaciones
y no contribuyé al accidente.

Que, el dia 09 de diciembre de 2010, el piloto al mando y Unico ocupante
de la aeronave, despeg6 del Aerédromo “Eulogio Sanchez”, volando
hasta el aerédromo de Curacavi donde aproximé a la pista 28.

Que, en el aterrizaje a la pista 28, debido a que realizé una aproximacién
no estabilizada y a la técnica utilizada, rebotd en dos oportunidades
(porpoise Landing) al hacer contacto con la pista, perdiendo el control de
la aeronave.

Que, el piloto al tratar de pasar de largo, colocé potencia y subi6 los
flaps, agravando su condicién.

Que, el viento de costado y la falta de correccion de la deriva,
contribuyeron a que la aeronave se saliera hacia la izquierda de la pista.
Que, la aeronave al salir de la pista se volcd al impactar, con la pierna de

nariz, un monticulo que se encontraba en su trayectoria.



i)

Que, el monticulo estaba 17 metros fuera de la franja de pista.

i) Que, el piloto al mando y Unico ocupante, no sufrid lesiones y abandon6

k)
)

por sus medios la aeronave.
Que, la aeronave resulté con dafios.

Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1)

2)

4)

5)

6)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada
con el N° 1568CG, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 09 de
diciembre de 2010, que afecto al piloto Sr. Alvaro Valenzuela Menares, al
mando del avién matricula CC-KIZ, fue la pérdida de control direccional de
la aeronave por parte del piloto al mando durante el aterrizaje.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) Aproximacién no estabilizada.

b) Viento de costado, al momento del aterrizaje.

c) Mal procedimiento de pasada de largo.

El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del
suceso en la carpeta del avion matricula CC-KIZ.

El Departamento Prevencién de Accidentes debera dar a conocer este
suceso a través de los diferentes programas de prevenciéon de accidentes
que realiza la DGAC.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucién en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y

finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.



7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que
Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificaciéon de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicién o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8) El informe final de la investigacidbn se encuentra a disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen

en formato electrénico o impreso.

Andtese y notifiquese.

gheral de Brigada Aérea (A)
DIRECTOR GENERAL



