DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion

DIRECCION GENERAL

Bustos

incidente de aviacién que
afectd a la aeronave
matricula CC-PVK, al mando
del piloto Sr. Rall Bustos

EXENTA N° ; 6243 /
SANTIAGO, f 2 MAR 2011

Con esta fecha se ha dictado lo siguiente:

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) La Resolucion DGAC Exenta N° 0595 de fecha 14 de abril de 2010, que or-

b)

9)
h)

dena iniciar una investigacién para establecer ia causa mas probable del
incidente de aviacién que afect6 al piloto Sr. Ratl Bustos Bustos, al mando
del avién matricula CC-PVK, de su propiedad, ocurrido con fecha 12 de
abril de 2010 el Aerédromo Carriel Sur de la ciudad de Concepcion, Regién
del Biobio, mientras se encontraba efectuando un vuelo de verificacion de
aeronavegabilidad, aterrizando posteriormente sin el tren de aterrizaje ex-
tendido. El piloto al mando y un pasajero abandonaron la aeronave por sus
propios medios, resultando ilesos. La aeronave quedd con darios en la par-
te inferior de fuselaje y hélice.

La inspeccién realizada en el lugar del incidente por el equipo investigador
del Departamento Prevencién de Incidentes de esta Direccion General de
Aeronautica Civil.

La Hoja de Vida del piloto Sr. Radl Bustos Bustos.

La Licencia de Piloto Privado de Avién dei Sr. Ratil Bustos Bustos.

Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave.

Las declaraciones de ios Srs. Raul Bustos Bustos y Fernando Araya Sierra.

El Informe Final del Incidente de Aviacién caratulado con el N°1555SP.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de
la Investigacion del Incidente.




Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Incidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N°19.880, las facultades legales y
administrativas propias de mi cargo y pertinentes, y deméas normas citadas
y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

g)

h)

Que, el piloto despegé el dia 12 de abril de 2010 a las 17:40 HL, desde e!
Aerédromo Carriel Sur, para realizar un vuelo de verificacion, con ia finali-
dad de obtener la certificacién de la aeronave.

Que, el piloto era acompafiado por el inspector de aeronavegabilidad
DGAC, Sr. Fernando Araya Sierra.

Que, una vez en vuelo, el piloto cumplié con todas las pruebas solicitadas
por el inspector Sr. Araya, quien le indicé que la alarma del tren de aterri-
zaje no era audible. '

Que, a su regreso, después de aproximadamente una hora de vuelo, la ae-
ronave aproximé a la pista 20 del Aer6dromo Carriel Sur, aterrizando con el
tren de aterrizaje retractado, haciendo contacto con la superficie a 350 me-
tros del umbral, deslizandose 170 metros. El piloto y acompariante resulta-
ron ilesos. La aeronave tuvo dafios menores. :

Que, de acuerdo con la declaracion del inspector de aeronavegabilidad, al
encontrarse aterrizados, en fa pista 20, observé que ia palanca del tren de
aterrizaje se encontraba en posicion UP. Esta situacion fue ratificada por el
piloto.

Que, a pesar de que el piloto al mando declaré haber chequeado el avién
antes de aterrizar, no se percatd que la luz verde de advertencia que indica
tren abajo y asegurado no estaba encendida.

Que, al encontrarse inoperativa la alarma de tren arriba, hecho conocido
por el piloto, ya que habia sido detectado durante la verificacion, no se con-
taba con esta defensa para indicar que durante la aproximacion el tren se
encontraba arriba, lo que habria sido un factor contribuyente al suceso.

Que, el tren de aterrizaje bajaba y subia sin problemas, hecho comprobado
en el vueio de verificacidon y que se encuentra avalado con ia declaracion
del piloto y det acompaniante.

Que, el piloto al mando tenia su licencia de vuelo vigente sin observacio-
nes, lo que le permitia efectuar el vuelo.




0)

p)

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y reali-
zaba un vuelo de verificacion para su renovacion.

Que, el mantenimiento de la aeronave se encontraba sin observaciones.

Que, el motor de la aeronave y sus sistemas asociados operaban sin ob-
servaciones.

Que, el piloto omitié bajar ef tren de aterrizaje durante la aproximacion para
aterrizar.

Que, el piloto no verificé que la luz verde de advertencia que indica tren
abajo y asegurado estuviera encendida.

Que, el piloto tenia conocimiento que la alarma sonora que indica tren arri-
ba no estaba operativa.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

2)

3)

4)

Declarase cerrada fa presente investigacién del incidente de aviacion, cara-
tulada con el N°1555SP, para determinar la causa y adoptar rnedldas ten-
dientes a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencién de Incidentes.

Declarase que la causa mas probable del incidente ocurrido a la aeronave
marca Piper, modelo PA-24, matricula CC-PVK, al mando del Sr. Ratil Bus-
tos Bustos, fue la omision de bajar el tren de aterrizaje durante la aproxi-
macion, haciendo contacto con la pista con el tren replegado.

Actuaron como factores contribuyentes:

» Error del piloto al mando, al no verificar la posicion del tren antes
del aterrizaje.

» Mal funcionamiento de la bocina de alarma que indica que el tren
de aterrizaje se encuentra arriba, al momento de reducir la po-
tencia para aterrizar.

£l Departamento Prevencion de Incidentes dispondra:
e Incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a

pilotos de aviacion general que operan aeronaves con este tipo
de tren de aterrizaje.




5) El Departamento Seguridad Operacionat dispondra:

6)

7)

8)

¢ Que, el Subdepartamento Licencias deje constancia del suceso
en la Hoja de Vida del piloto Sr. Radl Bustos Bustos.

¢ Que, el Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia del
suceso en la carpeta de la aeronave matricula CC-PVK.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamen-
to Prevencion de Incidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la pre-
sente resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse méas plazo para el
cumplimiento, deberan indicar la fecha estimativa de término y, finalmente
comunicar el cumplimiento de las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880
sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados podran
interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio an-
te el Director General de Aeronautica Civil.

El informe final se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electronico
O impreso.

Andtese y notifiquese y comuniquese. (FDO.JAIME ALARCON PEREZ,
GENERAL DE BRIGADA AEREA (A), DIRECTOR GENERAL).

Lo que se transcribe para su conocimiento.

| SALINAS NETRA
i EVENCION DE ACCIDENTES

DISTRIBUCION :

EJ.N° 01.- SR. RAUL BUSTOS BUSTOS

EJ.N° 02.- DGAC., DEPTO PLANIFICACION

EJ.N° 03.- DGAC., DEPTO.JURIDICO

EJ:N° 04.- DGAC., DEPTO.SEGURIDAD OPERACIONAL

EJ.N° 05.- DGAC., DEPTO. PREVENCION DE ACCIDENTES , PREVAC
EJ.N° 06.- DGAC., DPA., SIAA, EXPEDIENT:

EJ.N° 07.- DGAC., DPA., SIAA, ARCHIVO

EJ.N° 08.- DGAC., OFICINA DE PARTES CENTRAL




