DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del
DIRECCION GENERAL accidente de aviacion que

afectb a la aeronave
matricula CC-CVL, al mando
del piloto Sr. Eusebio Barria
Velasquez

ExeNTAN: U306

SANTIAGO, ¢ 3 MAR. 2011

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

g)

h)

La Resolucién DGAC Exenta N° 01746 de fecha 10 de septiembre de 2010,
que ordena iniciar una investigacion para establecer la causa mas probable
del accidente de aviacion que afecté al piloto Sr. Eusebio Barria Velasquez,
al mando del avion matricula CC-CVL, de propiedad de Fumigaciones
Aeéreas Rafael Reyes Limitada, ocurrido con fecha 08 de septiembre de
2010 en el Aerédromo de San Rafael de la ciudad de Los Andes, Region
de Valparaiso, mientras se encontraba efectuando su primer vuelo en la ae-
ronave marca Piper, modelo PA-36, durante el aterrizaje perdié el control
de esta, saliéndose de la pista por el costado izquierdo. El piloto al mando
abandono la aeronave por sus propios medios, resultando ileso. La aerona-
ve quedo con dafos de consideracion.

La inspeccion realizada en el lugar del accidente por el equipo investigador
del Departamento Prevencion de Accidentes de esta Direccion General de
Aerondutica Civil.

La Hoja de Vida del piloto Sr. Eusebio Barria Velasquez.

La Licencia de Piloto Comercial de Avion del Sr. Eusebio Barria Velasquez.
Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave.

Las declaraciones de los Sres. Eusebio Barria Velasquez y Andrés Castro.

El Informe Final y Técnico del Accidente de Aviacion caratulado con el
N°1561SP.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de
la Investigacion del Accidente.



Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cabdigo Aeronautico; el ar-
ticulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigaciéon de Ac-
cidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N°19.880, las facultades legales y
administrativas propias de mi cargo y pertinentes, y demds normas citadas
y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

9)

h)

Que, el piloto al mando habia recibido instruccién por parte del instructor
de vuelo de la empresa Fumigaciones Aéreas Rafael Reyes Limitada, con
el fin de ser chequeado para ser incorporado a la empresa.

Que, la instruccién contemplaba el vuelo en material PA-18, avion biplaza y
posteriormente el piloto debia realizar el chequeo en el material de vuelo
que posee la empresa, en este caso, la aeronave monoplaza marca Piper,
modelo PA-36-300 Pawnee Brave.

Que, el piloto al mando se encontraba efectuando un vuelo de transicién
de material, para lo cual anteriormente habia recibido 3.2 horas de instruc-
cion en un avién biplaza PA-18 con instructor de vuelo de la empresa.

Que, el piloto despegd aproximadamente a las 10:30 HL desde el aeré-
dromo San Rafael para realizar un vuelo de chequeo de transicion en el ti-
po de aeronave.

Que, el piloto al mando se dirigié a la zona de instruccién al Norte de San
Sebastian, donde realizé una serie de maniobras tales como, virajes, stalls,
emergencias simuladas, descensos de emergencia, etc.

Que, luego de volar una hora, el piloto al mando retorné al aerédromo San
Rafael, donde realizé un toque y despegue en las pista 23 sin observacio-
nes.

Que, posteriormente realizé un nuevo circuito para efectuar un aterrizaje
completo en la pista 23. Durante la carrera de aterrizaje perdioé el control di-
reccional de la aeronave, saliéndose por el costado izquierdo de la pista,
sobrepasando un canal de regadio, impactando en primera instancia con
un cerco perimetral y posteriormente con arboles frutales, donde se detuvo
finalmente.

Que, el piloto resultd sin lesiones y la aeronave tuvo dafios de considera-
cion.

Que, el piloto al mando tiene la habilitacién de vuelo agricola y aproxima-
damente 125 horas de vuelo en aeronaves de tren de aterrizaje convencio-
nal (patin de cola), pero el vuelo en que ocurrié el suceso, era su primera
operacion en el material PA-36, es decir, no tenia experiencia previa en es-



)

r)

te tipo de aeronave.

Que, el PA-36 es una aeronave monoplaza, por lo cual el instructor de vue-
lo debe permanecer en tierra, sin que tenga la posibilidad de intervenir fisi-
camente ante alguna condicién anormal en el avion.

Que, la normativa aeronautica contempla el hecho que un piloto puede rea-
lizar este tipo de vuelo en aeronaves monoplazas, respecto de la instruc-
cion y la prueba de pericia en vuelo, la cual puede ser evaluada por un
examinador desde tierra o desde otra aeronave.

Que, en el caso investigado, el piloto luego de volar 45 minutos, efectud
una maniobra de toque y despegue, que, segtin el instructor que se encon-
traba en tierra, fue “normal”. Posteriormente efectué una segunda aproxi-
macién, la cual fue calificada por el instructor como “buena”. Durante la ca-
rrera de aterrizaje, el piloto al mando perdié el control direccional de la ae-
ronave, posiblemente por tratarse de su primer vuelo en el tipo de aerona-
ve.

Que, los sistemas de frenado y de control direccional fueron inspecciona-
dos en el lugar del accidente, sin encontrar observaciones que pudieran
haber influido en la causa del accidente. El piloto, del mismo modo, declard
que los sistemas de la aeronave se presentaron en forma normal y sin ob-
servaciones.

Que, el piloto al mando tenia su licencia y habilitaciones vigentes y sin ob-
servaciones, lo que le permitia efectuar el vuelo.

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad valido.

Que, el mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo al progra-
ma de mantenimiento del fabricante.

Que, el piloto al mando perdié el control direccional de la aeronave durante
la maniobra de aterrizaje.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion, ca-
ratulada con el N°1561SP, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticién, debiendo archivarse los antecedentes en
el Departamento Prevencion de Accidentes.



2)

4)

o)

6)

7)

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la aeronave
marca Piper, modelo PA-36, matricula CC-CVL, al mando del Sr. Eusebio
Barria Velasquez, fue la pérdida del control direccional durante el aterrizaje
por parte del piloto al mando, saliéndose por el costado izquierdo de la pis-
ta e impactando con arboles frutales.

Actuaron como factores contribuyentes:

e El piloto al mando no tenia experiencia previa en el material
PA-36.

e Realizar el vuelo de transicién en una aeronave monoplaza, sin
la posibilidad de efectuar el vuelo en compaiiia de un instructor

El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:

e Incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a
pilotos de aviacion comercial y empresas de trabajos aéreos que
operen este tipo de aeronaves.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

e Que, el Subdepartamento Licencias deje constancia del suceso
en la Hoja de Vida del piloto Sr. Eusebio Barria Velasquez.

* Que, el Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia del
suceso en la carpeta de la aeronave matricula CC-CVL.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamen-
to Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la pre-
sente resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo para el
cumplimiento, deberan indicar la fecha estimativa de término y, finalmente
comunicar el cumplimiento de las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 99 de la Ley N°19.880
sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados podran
interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio an-
te el Director General de Aerondutica Civil.



8) El informe final se encuentra a disposicion de los interesados, quienes

pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico
0 impreso.

Anotese y notifiquese.

IE ALARCON PEREZ
al de Brigada Aérea (A)
ANRECTOR GENERAL



