DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacién de ac-

cidente de aviacion que
afectd a la aeronave matri-
cula CC-CDU y al. piloto
comercial de avion Sr. Ga-
briel Pinto Villalobos.

EXENTA N° _ 036 (/

.SANTIAGO, 35 MR, 2011

Con esta fecha se ha dictado la siguiente:

RESQLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

La Resolucion DGAC Exenta N° 01270 de fecha 14 de julio de 2010, que dispuso
la investigacion dei accidente de aviacion, que afectd a la aeronave matricula CC-
CDU, al mando del piloto comercial de avién, licencia N° 1270, Sr. Gabriel Pinte

- Villalobos,

b) La inspeccion realizada a la aeronave en el lugar de los hechos, con posterioridad
al accidente, por parte del equipo investigador del Departamento de Prevencién de
Accidentes de la DGAC.

c) Las declaraciones del piloto, Sr. Gabriel Pinto Villalobos y del pasajero Sr. Eduar-
do Javier Carrillo Martinez,

d) El Informe Final y Técnico del accidente caratulado con el nimero 1559AE.

e) La hoja de vida del piloto Sr. Gabriel Pinto Villalobos.

f) Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la In-
vestigacion del accidente.

g) Lo dispuesto eh los articulos 181 y siguientes del Cédigo Aeronautico; articulo 3°,
lefra r) de la Ley N°16.752; Regiamento de investigacion de Accidentes de Avia-
cion DAR-13, las facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y de-
mas normas citadas, aplicables y pertinentes.

CONSIDERANDO:

a) Que, el dia 08 de julio de 2010, a las 10:00 hora local, el piloto comerical de avion

Sr. Gabriel Pinto Villalobos, al mando de la aeronave matricula CC-CDU, despegd
desde el Aerédromo Marcel Marchant de la ciudad de Puerto Monit, con el propo-




b)

d)

a)

h)

sito de trasladar a un pasajero hasta ia localidad de Ayacara con una autonomia
de combustible para tres horas.

Que, el tiempo de vueic en este tramo fue de 30 minutos con condiciones meteo-
rolégicas que permitian el vuelo visual..

Que, una vez aterrizado en la localidad de Ayacara, el pasajero trasladado des-
embarcé y otros cinco abordaron ia aeronave, uno de ellos iba a la localidad de
Rio Negro y cuatro a ia ciudad de Puerto Monit.

Que, luego de un vuelo de 15 minutos, entre Ayacara y Rio Negro, el piloto ingre-
s0 a tramo con el viento para aterrizar en la pista 20 del aerédromo Rio Negro. El
piloto configur¢ el avion para aterrizar con full flaps (40°) y 80 nudos de velocidad
aérea indicada. El tramo con el viento se hizo a 1.000 pies AGL, descendiendo
500 pies para iniciar el viraje base.

Que, segin el relato del piloto, en ese momento advirtid una bandada de pajaros,
(jotes) los cuales volaban en sentido contrario a la trayectoria de la aeronave, su
reaccion fue hacer una maniobra evasiva, con el propésito de evitar colisionar con
ellas.

Que, a raiz de lo anterior, el piloto aument6 la inclinacién alar, para aumentar la
razon de viraje de la aeronave llevando al mismo tiempo e bastén de mando hacia
atras a una condicion critica. Esta situacién hizo que se activara la alarma de stall,
la cual advierte al piloto por medio de una bocina que la aeronave se encuentra
entre 5 y 10 nudos por sobre la velocidad de stall o pérdida de sustentacion.

Que, la situacién antes indicada, explicaria que la aeronave habria entrado en
pérdida de sustentacion en el viraje base, al excederse el angulo de inclinacién
alar {banqueo), por tal razon la reaccién del piloto fue llevar el bastén hacia ade-
lante aplicando al mismo tiempo toda la potencia del motor para ganar velocidad y
recuperar la aeronave de la pérdida de sustentacion.

Que, al activarse la alarma de stall, la aeronave se encontraba a 500 pies sobre el
terreno. La acci6n correctiva del piloto fue descender aplicando control de mando
adelante y méaxima potencia al motor, recuperando parcialmente el control de la
aeronave muy cerca de la superficie, sin lograr evitar que la aeronave impactara
contra el terreno, en actitud de vuelo nivelado, a una dlstan0|a de 120 metros an-
tes del inicio de la pista y fuera del aerédromo.

Que, los darfios de las palas de la hélice son compatibles con un impacto contra el
terreno con potencia, por lo que este hecho mas las inspecciones realizadas al
motor en el lugar del accidente y lo sefialado por el piloto, permiten indicar que al
momento de hacer contacto la aeronave con el terreno, el motor se encontraba
funcionado, por lo que se descarta como causal del accidente una falla de meca-
nica.




)

k)

Que, en la investigacién se establecié que a 750 metros al Norte de la pista del
Aerédromo, existe un vertedero municipal de la localidad de Hornopirén donde
existe una gran presencia de avifauna o que genera un peligro aviario en las in-
mediaciones del aerédromo. En el caso investigado, es probable que las aves ob-
servadas por el piloto hubiesen provenido del vertedero en cuestion

Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacion.

RESUELVO:

1.-

Declarese cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion N° 1559AE,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, de- -
biendo archlvarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Acciden-
tes.

Declarese que la causa dei accidente que afect6 al piloto comercial de avién, Sr.
Gabriel Pinto Villalobos ficencia de piloto comercial de avién N° 1270, mientras se
encontraba al mando de la aeronave marca Piper modelo PA-32-310, matricula
CC-CDU, se debi6 a una pérdida de control en vuelo durante la aproxumaclén para
aterrizar en la pista 20 del aerédromo Rio Negro.

Actuaron como Factores Contribuyentes:

* Presencia de aves en las inmediaciones del Aerédromo.
* Aumento de la razén de viraje al observar peligro aviario.

e La accion correctiva ejecutada por el piloto ante la alarma de stall, que im-
plico llevar el control de mando hacia delante, aplicar maxima potencia del
motor y descender.

E! Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:

Difundir el suceso investigado a las empresas y pilotos de aviacién general, a tra-
vés de los medios de comunicacion de la Direccién General de Aeronautica Civil.
El Departamento Aerédromos y Servicios Aeronduticos dispondra:

Realizar una investigacién con el propoésito de adoptar medidas de mitigacién ante
el peligro aviario en las inmediaciones de! aerédromo de Rio Negro, Hornopirén.

E! Departamento Seguridad Operacionat dispondra que:

a) El Subdepartamento Licencias deje constancia de este accidente y de la pre-
sente resolucion, en la hoja de vida del piloto comercial de avion Sr. Gabriel
Pinto Villalobos, licencia N°® 1270
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b) EI Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia de este accidente y
de la presente resolucién, en la carpeta de ia aeronave marca Piper, modelo
PA-32-301, matricula CC-CDU,

Las organizaciones internas de la DGAC, deberan informar al Departamento Pre-
vencion de Accidentes el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolu-
cién, en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, previamente deberan co-
municar la fecha estimada de término y finalmente informar una vez cumplidas las
disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados podran interponer
por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director Ge-
neral de Aeronautica Civil.

El informe Final de la Investigacion se encuentra a disposicién de los interesados,
quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico
o impreso.

Andtese y notifiquese. (FDO. JAIME ALARCON PEREZ, GENERAL DE BRIGADA
AEREA (A), DIRECTOR GENERAL)

Lo que se transcribe para su conocimiento.




DISTRIBUCION: -

EJ.
EJ.
EJ.
EdJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.

N°1.- SR GABRIEL PINTO, CASILLA 199, PUERTO VARAS

N°2.- EMPRESA ARCHIPIELAGOS LTDA, LA PALOMA HANGAR11,PTO MONTT
N° 3.- DEPTO. PLANIFICACION '

N°4.- DEPTO. JURIDICO

N°5.- DEPTO. SEGURIDAD OPERACIONAL (DSO)

N°6.- DSO., SUBDEPTO. OPERACIONES

N°7.- DSO., SUBDEPTO. LICENCIAS

N°8.- DSO., SUBDEPTO. AERONAVEGABILIDAD

N°9.- DEPTO. PREVENCION DE ACCIDENTES, DPA (PREVAC)
N° 10.-DPA, SIAA, EXPEDIENTE N*1859AE.

N° 11.-DPA, SIAA, ARCHIVO (MP)./
N° 12.- OFICINA DE PARTES CENTRAL




