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producto de lo |gual se precipitd contra el terreno, ifjcendiandose
posteriormente. A| consecuencia de lo anterior el piloﬂo fallecio, el
pasajero resulté gon lesiones de caracter grave y la aergnhave quedd
destruida.

b) Que, al verificar Jal licencia y habilitaciones del piloto al mando, no se
detectaron obserygciones que imposibilitaran la ejecucion| [del vuelo en
gue ocurrié el sugeso investigado.

d) Que, en cuanto la aeronave, se constatdé que en sy historial de
mantenimiento ng |habfa registros de discrepancias asociadas al rotor de
cola y Yoke (Horguilla que une las dos palas), que hubigsen podido
advertir de algin|mal funcionamiento de dichos componentes. De igual
forma, el dia del syiceso y en las operaciones previas al ac¢|dente, no se
detectaron discrepancias que hubiesen impedido realizar|el vuelo en
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d) Que, la grabacion| del accidente por parte de un testigo, permitié
identificar una péfd|da de control en la aeronave, lo que pJovocéd que el
helicéptero iniciafg [una serie de giros por la izquierda que|culminaron
con el impacto sin control contra el terreno. Esta pérdida |de control es
caracteristica de prgblemas que afectan la eficiencia del rotpride cola.

e) Que, el problema|asociado a la pérdida de control, es coin¢idente con la
condicion en que|fueron encontradas las palas y compongntes del rotor
de cola, los cualgs pe encontraban fracturados, dispersos Y| alejados de
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c) Que, se estugilie la factibilidad de introducir métodos alternativos de

inspeccion a lgs partes criticas de los rotores.
6) El Departamento |Prevencion de Accidentes debera dispone

suceso investiggdo a través de

institucionales, cdmo asimismo, incluirlo en charlas y tallere
los Centros de Mantenimiento Aeronautico de Helicépteros
que realizan trabajos aéreos en helicépteros.

7) Las organizaciofes internas de

disposiciones de|lla presente resolucidn en un plazo d

la pagina web vy

la DGAC deberan

I se difunda el
otros medios
5 orientados a
y a los pilotos

informar al

30 dias. De

Departamento evencion de Accidentes, el cumpli; iento a las

requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa

finalmente informdr una vez cumplidas

8) Conforme a lo esfablecido en los articulos 21,41 y 59 de Ia
sobre Bases de Igs Procedimientos Administrativos que rige
los Organos de Id|Administracion del Estado, los interesado
un plazo de 05 djas habiles, a contar de la notificacién
resolucion, para |interponer por escrito un recurso de
jerarquico en subsjdio ante el Director General de Aeronauti

9) El informe final de la investigacién se encuentra a -disp
a su costa, las copia

interesados, quienes pueden requerir,
en formato electrdnjico o impreso.

Anctese, notifiquese yf|comuniquese. (FDO. JAIME ALARCON
General de Aviacién, [DIRECTOR GENERAL).
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DISTRIBUCION:

EJ. N° 1.-SR. JUAN BABLO METUAZE JARUFE
EJ. N° 2.-SR. JAIME §lOPEZ BUBERT
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EJ. N° 5.-DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL (DS
EJ. N° 6.-DEPARTAMENTO PREVENCION. DE ACCIDENTES
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