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SANTIAGO, 26 ABR. 2012

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS:

a) La Resolucién DGAC Exenta N° 0813 del 25 de abril de 2011, que abre la
investigacion caratulada con el N° 1585CG.

b) La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

¢) Los antecedentes del piloto Sr. Christian llabaca Verbeeck.

d) El historial de mantenimiento de la aeronave CC-CZC.

e) Los dafios en la aeronave y en el sitio del suceso a causa del accidente.
f) Plan de Vuelo, presentado por el piloto.

g) Elestudio meteorolégico del lugar y hora del accidente.

h) El calculo de Peso y Balance de la aeronave CC-CZC, al momento del
accidente.

i) Los relatos del piloto, pasajera y testigos.
i) ElInforme Final e Informe Técnico 1585CG.
k) Elexpediente de la investigacion.

I) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de
la Administracién del Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

a)

h)

Que, en la inspeccién del Equipo Investigador en el lugar del accidente se
verificaron: los rastros y huellas, tanto en la aeronave como en el sitio del
suceso; su trayectoria y posicion final; los dafios en la aeronave, en el
aerédromo y en la ruta 66 a causa del accidente; y la condicién de la carga
desasegurada en el interior de la aeronave.

Que, el piloto al mando Sr. Christian llabaca Verbeeck mantenia su
licencia de Piloto Comercial de avion N° 1.125 vigente, el Examen Médico
Aero Espacial (MAE) Apto y su Bitacora personal de vuelo, al dia.

Que, los antecedentes y documentos de la aeronave CC-CZC, como
certificado de matricula, certificado de aeronavegabilidad, manual de vuelo,
bitdcora de vuelo, programa de mantenimiento, plan de remplazos,
registros de revision, cumplimiento de MIM y el registro de peso y balance
se encontraban sin observaciones, lo que no contribuy6 al accidente.

Que, los dafios de fractura y hundimiento del tren principal de aterrizaje
izquierdo; la fractura y apertura del tren principal de aterrizaje derecho; y el
corte de 13 pernos de unidn entre la seccién de potencia y la seccion de
descarga del compresor del motor N°01, evidencian una caida e impacto
brusco de la aeronave sobre la pista. El desgaste por roce del estanque de
punta de ala izquierdo, dejd un rastro en la superficie de la pista y del
terreno concordante con la trayectoria de la aeronave, con los darios en el
cerco perimetral del aerédromo y con la fractura del poste de alumbrado
publico de la ruta 66 que detuvo a la aeronave.

Que, la informacién del plan de vuelo presentado por el piloto Sr. Christian
llabaca Verbeeck, desde el aerédromo Isla Robinson Crusoe SCIR al
aerédromo Rodelillo SCRD, corresponde al vuelo del accidente.

Que, la condicibn Meteorologica del Informe Meteorolégico 131/11, de
fecha 26 de abril de 2011, de la Direccidon Meteorologica de Chile, los
altimos tres informes meteorolégicos (METAR) del aerédromo SCRD vy el
extracto de las comunicaciones radiales entre la Torre de Control SCRD
y la aeronave CC-CZC. Indican que el factor meteoroldégico no habria
sido causal, ni factor contribuyente al accidente.

Que, el célculo de peso y balance de la aeronave, permitié determinar que
la aeronave se encontraba dentro del peso permitido por el fabricante y
que tenia su Centro de Gravedad fuera de su limite posterior en +4,1
pulgadas. A causa de lo anterior, la aeronave se encontraba
longitudinalmente inestable, facilitando una posible pérdida de sustentacién
(stall) prematura durante el quiebre de planeo.

Que, los relatos del piloto, pasajera y testigos, confirman los hechos y son
concordantes con ellos.



)

Que, tanto en el Informe Final como en el Informe Técnico 1585CG, se
establece la posible secuencia de los hechos y la probable causa del
accidente.

Que, en el expediente de la investigacion, los antecedentes y documentos
gue forman parte de ella como anexos, informes, relatos, diligencias,
pruebas funcionales y citas, concuerdan y respaldan los Informes Final y
Técnico.

RESUELVO:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada
con el N° 1585CG, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 15 de
abril de 2011, que afecto al piloto Sr. Christian llabaca Verbeeck, al mando
del avion matricula CC-CZC, fue la pérdida de control de la aeronave al
ejecutar el quiebre de planeo, provocada por una pérdida de sustentacion
(stall), a causa de que el centro de gravedad se encontraba desplazado
fuera de su limite posterior.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) Centro de gravedad desplazado mas alld de su limite posterior,
provocando inestabilidad longitudinal de la aeronave.

b) Carga mal estibada en la aeronave.

El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto y en la carpeta del avién matricula
CC-CZC.

El Departamento Prevenciéon de Accidentes debera dar a conocer este
suceso a través de los diferentes programas de prevencion de accidentes
que realiza la DGAC, enfatizando en la importancia de una correcta
planificacion de vuelo y en la relevancia e injerencia del calculo de peso y
balance.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencidén de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que
Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracién del Estado, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente
resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicion o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.



8) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen
en formato electrénico o impreso.

Anotese y notifiquese.
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SANTIAGO, 2 & ABR. 2012

Con esta fecha se ha dictado la siguiente )
RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

La Resolucion DGAC Exenta N° 0813 del 25 de abril de 2011, que abre la
investigacion caratulada con el N° 1585CG.

La inspeccién del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

Los antecedentes del piloto Sr. Christian llabaca Verbeeck.

El historial de mantenimiento de la aeronave CC-CZC.

Los dafios en la aeronave y en el sitio del suceso a causa del accidente.
Plan de Vuelo, presentado por el piloto.

El estudio meteorolégico del lugar y hora del accidente.

El calculo de Peso y Balance de la aeronave CC-CZC, al momento del
accidente.

Los relatos del piloto, pasajera y testigos.
El Informe Final e informe Técnico 1585CG.
El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacién DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de
la Administracion del Estado y deméas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

c)

e)

g)

h)

Que, en la inspeccién del Equipo Investigador en el lugar del accidente se
verificaron: los rastros y huellas, tanto en la aeronave como en el sitio del
suceso; su trayectoria y posicién final; los dafios en la aeronave, en el
aerédromo y en la ruta 66 a causa del accidente; y la condicién de la carga
desasegurada en el interior de la aeronave.

Que, el piloto al mando Sr. Christian llabaca Verbeeck mantenia su
licencia de Piloto Comercial de avion N° 1.125 vigente, el Examen Médico
Aero Espacial (MAE) Apto y su Bitacora personal de vuelo, al dia.

Que, los antecedentes y documentos de la aeronave CC-CZC, como
certificado de matricula, certificado de aeronavegabilidad, manual de vuelo,
bitaicora de vuelo, programa de mantenimiento, plan de remplazos,
registros de revision, cumplimiento de MIM y el registro de peso y balance
se encontraban sin observaciones, lo que no contribuyé al accidente.

Que, los dafios de fractura y hundimiento del tren principal de aterrizaje
izquierdo; la fractura y apertura del tren principal de aterrizaje derecho; y el
corte de 13 pernos de unién entre la secciéon de potencia y la seccion de
descarga del compresor del motor N°01, evidencian una caida e impacto
brusco de la aeronave sobre la pista. El desgaste por roce del estanque de
punta de ala izquierdo, dej6 un rastro en la superficie de la pista y del
terreno concordante con la trayectoria de la aeronave, con los dafios en el
cerco perimetral del aerédromo y con la fractura del poste de alumbrado
ptblico de la ruta 86 que detuvo a la aeronave.

Que, la informacién del plan de vuelo presentado por el piloto Sr. Christian
llabaca Verbeeck, desde el aerédromo Isla Robinson Crusoe SCIR al
aerédromo Rodelillo SCRD, corresponde al vuelo del accidente.

Que, la condicion Meteorolégica del Informe Meteorolégico 131/11, de
fecha 26 de abril de 2011, de la Direccién Meteorolégica de Chile, los
tltimos tres informes meteorolégicos (METAR) del aerédromo SCRD vy el
extracto de las comunicaciones radiales entre la Torre de Control SCRD
y la aeronave CC-CZC. Indican que el factor meteorolégico no habria
sido causal, ni factor contribuyente al accidente.

Que, el célculo de peso y balance de la aeronave, permitié determinar que
la aeronave se encontraba dentro del peso permitido por el fabricante y
que tenia su Centro de Gravedad fuera de su limite posterior en +4,1
pulgadas. A causa de lo anterior, la aeronave se encontraba
longitudinalmente inestable, facilitando una posible pérdida de sustentacion
(stall) prematura durante el quiebre de planeo.

Que, los relatos del piloto, pasajera y testigos, confirman los hechos y son
concordantes con ellos.



1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

Que, tanto en el Informe Final como en el Informe Técnico 1585CG, se
establece la posible secuencia de los hechos y la probable causa del
accidente.

Que, en el expediente de la investigacion, los antecedentes y documentos
que forman parte de ella como anexos, informes, relatos, diligencias,
pruebas funcionales y citas, concuerdan y respaldan los Informes Final y
Técnico.

RESUELVO:

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada
con el N° 1585CG, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 15 de
abril de 2011, que afect6 al piloto Sr. Christian llabaca Verbeeck, al mando
del avién matricula CC-CZC, fue la pérdida de control de la aeronave al
ejecutar el quiebre de planeo, provocada por una pérdida de sustentacion
(stall), a causa de que el centro de gravedad se encontraba desplazado
fuera de su limite posterior.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) Centro de gravedad desplazado mas alla de su limite posterior,
provocando inestabilidad longitudinal de la aeronave.

b) Carga mal estibada en la aeronave.

El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto y en la carpeta del avion matricula
CC-CZC.

El Departamento Prevencién de Accidentes debera dar a conocer este
suceso a través de los diferentes programas de prevencién de accidentes
que realiza la DGAC, enfatizando en la importancia de una correcta
planificacién de vuelo y en la relevancia e injerencia del célculo de pesoy
balance.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevenciéon de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30 dias. De
requerirse méas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que
Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacién de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicién o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.



8) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen
en formato electrénico o impreso.

Anotese, notifiquese y comuniquese. (FDO. JAIME ALARCON
PEREZ, General de Aviacion, DIRECTOR GENERAL).

Lo que se transcribe para su conocimiento.

; TR L
Yo\ R ORCORBO LJEFNO §/¢HAAF
N\ZBIRECTOR DEPREVENCION/DE ACCIDENTES
\;\f{{f sy

0. ey G

,q,"-"'k p r,\.‘.\""’ "

DISTRIBUCION:

EJ. N° 1.-SR. CHRISTIAN ILABACA VERBEECK

EJ. N° 2.-SR. CARLOS EMILIO GRIFFIN CASTAGNETO

EJ. N° 3.-LINEA DE AERO SERVICIOS S.A

EJ. N° 4.-DASA

EJ. N° 5.-DEPARTAMENTO PLANIFICACION

EJ. N° 6-DEPARTAMENTO JURIDICO

EJ. N° 7.-DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL (DSO)
EJ. N° 8. -DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES (PREVAC)
EJ. N° 9.-DPA. SIAA, EXPEDIENTE 15851G

EJ. N° 10.-DPA. SIAA, ARCHIVO (MP) =~

EJ. N° 11.-OFICINA CENTRAL DE PARTES



