DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA
DIRECCION GENERAL

CIVIL OBJ.: Cierra  investigacién  del

accidente de aviacion que
afectd a la aeronave matricula
CC-CTY al mando del piloto
comercial de avién Sr. Aralio
Gonzalez Ramirez,

o e A
EXENTA N° AEE /
SANTIAGO,
22 RGO. 2012

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTO:

a)
b)

c)
d)

e)

f)

g)
h)

)
k)

La Resolucion DGAC Exenta N° 02623 del 28 de noviembre de 2011, que
abre la investigacion caratulada con el N° 1599AE.

Los antecedentes de los pgilotos Sr. Aralio Gonzalez Ramirez y Sr. Juan

Gonzalez Olivares.

El historial de mantenimient_b de la aeronave matricula CC-CTY.

El calculo de peso y balance

de la aeronave matricula CC-CTY.

El Informe Técnico Operac‘ifonal N° 353/11 de fecha 16 de diciembre de
2011, de la Direccion Meteorolégica de Chile.

La planificacién de vuelo de|

piloto, Sr. Aralio Gonzalez Ramirez.

La emergencia simulada a Ia pista 28 del Aerédromo Curacavi.

El trabajo del equipo inves’tijigador en el lugar del accidente y los peritajes

realizados a la aeronave y al

‘motor.

Los relatos del piloto, del pilibto alumno y del testigo.

El Informe Final N° 1599AE§.

El expediente de la investigfacic’)n.

Lo dispuesto en los articulb

articulo 3° letra r) de la Ley

Accidentes de Aviacién DAR

s 181 y siguiente del Cddigo Aeronautico: el
N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de

los Procedimientos Administ
la Administracién del Estado

ativos que rigen los actos de los Organos de
y demas normas citadas y aplicables.




CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

g)

h)

Que, el dia 22 de noviembre de 2011, a las 17:45 hora local, la aeronave
marca Piper, modelo PA-38-112, matricula CC-CTY, de propiedad de la
Empresa Aérea Latin Air S.A., al mando del piloto comercial de avién e
instructor de vuelo, Sr. Arallo Gonzalez Ramirez, Licencia N° 368, durante
un turno de instruccion que se realizaba al piloto Sr. Juan Gonzalez
Olivares, como parte de un reentrenamiento y habilitacién en la aeronave
y mientras efectuaban una”aproxnmacmn a la pista 28 del Aerédromo de
Curacavi (SCCV), como practlca de emergencia simulada, se precipit6é a
tierra 260 metros antes de la pista. A consecuencia del accidente, el
instructor resulté con Iesmnes menos graves, el piloto alumno ileso y la
aeronave con danos de conSIderaCIOn

Que, el piloto Sr. Aralio G]onzalez Ramirez, poseia su licencia de piloto
comercial de avion N° 368 y su habilitacién de instruccion de vuelo,
vigentes. El Sr. Juan Gonzalez Olivares, tenia su licencia de piloto
privado de avion vigente, sltuaCIon que a ambos les permitia operar la
aeronave matricula CC- CTY

Que, el mantenimiento y Io§ trabajos técnicos, se realizaban de acuerdo a
los tiempos establecidos pér el fabricante de la aeronave y del motor. Los
Registros de Mantemmlento se encontraban actualizados de acuerdo a
lo estipulado por la DGAC y el Certificado de Aeronavegabilidad del avién
estaba vigente.

Que, la aeronave despeg’o con un peso y en un centro de gravedad
dentro de los limites normales, por lo que esta situacién no contribuyé al
accidente. 3

Que, el analisis de las condnc:ones meteorologicas imperantes en el lugar
del accidente, para el dia yi la hora del suceso, indica que la intensidad y
direccién del viento habria contnbundo al accidente.

Que, el dia 22 de nowembre de 2011, el piloto Sr. Juan Gonzalez

Olivares, presentd plan de vuelo en la Oficina ARO del Aerédromo
Eulogio Sanchez, Tobalab‘a (SCTB), para realizar un vuelo local, con
alternativa Curacavi, con el propdsito de realizar un turno de instruccion
de vuelo.

Que, a las 16:41 hora. local, se registrdé el despegue de la aeronave
dirigiendose al Norte del Aerédromo Curacavi (zona Alfa). En ese lugar
se establecieron a 4.500 pies de altitud, procediendo a practicar vuelo
lento, stall y virajes escarpab 0s.

Que, una vez terminadas estas practicas, se dirigieron hacia la pista del
Aerodromo Curacavi (SCCV) De acuerdo a los antecedentes, el descenso
de la aeronave fue reallzado sobre la pista, desde los 4.500 pies. Al
encontrarse a 3.000 mil pies se inicié una emergencia simulada de falla de
motor. Para tal efecto el instructor llevé el motor a ralenti, llevando previo a




)

k)

m) Que, el relato del piloto a

p)

esto, el control del aire ¢
procedié a indicar el proce
vuelo, sin mover la posic
estanque de combustible, in

)

aliente a la posicion “ON”. El piloto alumno
dimiento a seguir ante una falla de motor en
6n de los magnetos ni realizar cambio de
gresando a tramo con el viento para aproximar

a la pista 28. El tramo con gl viento se hizo a 1.000 pies, donde se aplicd

un punto de flaps.

Que, el piloto alumno, quie

viraje base fue afectado por

n llevaba los controles, senalé que durante el
el viento el cual, segln el instructor, provenia

del Suroeste con una intensidad entre 15 y 20 nudos, lo que en parte es

coincidente con lo sefialado
el viento era del Suroeste
despejado y con una tempe

Que, la condicion del vienta

la aproximacion a la pista

velocidad, situacién que no
pilotos.

Que, de acuerdo a lo anterio

potencia al motor de la aera
en la aproximacién versus

permitiria llegar a la pista. E

al motor, y llevdé el contro
aeronave no ascendid, po

aeronave aplicando full pote

aproximacion correcto. La &
de nariz arriba.

Que, esta situacién, podria
de aproximacién adecuado
de los pilotos, en la aplic

por la Direccion Meteorolégica, que indica que
con una intensidad promedio de 10 nudos,

ratura de 28° C.

habria contribuido a que la aeronave, durante
con el motor en ralenti, perdiera altura y
habria sido prevista en forma oportuna por los

r, el instructor le sefial6 al alumno que aplicara
nave, ya que la altura a la cual se encontraban
la distancia y con el motor en ralenti no les
| piloto alumno aplicoé parcialmente la potencia
del aire caliente a “OFF”, sin embargo, la
* lo que el instructor tomd el control de la
ncia al motor, sin lograr retomar el angulo de
eronave continué descendiendo en una actitud

1dicar que los pilotos no mantuvieron el angulo
y habria existido una reaccién tardia, por parte
acion de toda la potencia al motor, lo que

contribuy6é a que la aerona

aproximacion, quedando a L

ve siguiera perdiendo altura y velocidad en la
na altura muy cercana a la copas de arboles

que hay en la linea de aproximacién.

sefialar que la aproximacion
se encontraba en la regiéon

umno y lo indicado anteriormente, permiten
no fue estabilizada y debido a que la aeronave
de comando reverso, las acciones realizadas

tanto por el piloto alumno como por el instructor, y dada la baja altura a la

cual se encontraban, no per
Que, se descarta que el ac

porque ambos pilotos decla
vuelo y esto fue corroborado

Que, en el Informe Final N°
los hechos y la probable cau

Que, en el expediente de la

mitieron recuperar el control de la aeronave.

cidente se haya debido a una falla mecanica,
raron que no hubo falla de motor durante el
por las inspecciones realizadas a la aeronave.

1599AE, se establece la posible secuencia de
sa del accidente.

investigacién, los antecedentes y documentos

) | . o .
que forman parte de ésta, tales como anexos, informes, relatos, diligencias,




4

pruebas funcionales y citas, concuerdan y respaldan lo establecido en el
Informe Final y Técnico.

q) Que, no existen diligencias bendientes.

RESUELVO:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Declarase cerrada la investigacién del accidente de aviacion caratulada
con el N° 1599AE, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 22 de
noviembre de 2011, que afectd al piloto comercial de avién licencia N°
368, Sr. Aralio Gonzalez Ramirez, al mando de la aeronave marca Piper,
modelo PA-38-112, matricula CC-CTY, de propiedad de la empresa Latin
Air S.A., fue que los pilotos no mantuvieron una Aproximacién Estabilizada
que le permitiera llegar a la pista, llevando a la aeronave a descender bajo
la trayectoria de aproximacion normal, impactando con las copas de los
arboles, precipitandose contra el terreno.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) Reaccion tardia de los pilotos en aplicar potencia al motor, al
encontrarse la aeronave bajo la trayectoria de aproximacién normal.

b) Efecto comando reverso versus altura, lo que no permitié al piloto
recuperar la velocidad y la altura.

c) Intensidad y direccién del viento que habia a la hora en que ocurri6 el
accidente

El Departamento Seguridad Operacional dispondra que:

Se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercial
de avion, licencia N° 368, Sr. Aralio Gonzalez Ramirez, en la del piloto
privado de avion, licencia N° 13.580 Sr. Juan Gonzalez Olivares y en
la carpeta del avion Piper PA-38-112, matricula CC-CTY.

El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:

Que se dé a conocer este suceso a través de los diferentes programas
de prevencidn de accidentes que realiza la DGAC a los clubes aéreos

del pais.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencidon de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucién en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo estipulado en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que



Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracién del Estado, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificaciéon de la presente
resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicidon o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen
en formato electrénico o impreso.

Anoétese y notifiguese.




