DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion  del
DIRECCION GENERAL incidente de aviacion que

afectd6 a la  aeronave
matricula CC-SBE, al mando
del piloto privado de avién Sr.
Claudio Martini Bodevin.
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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

El incidente de aviacion que afecté al avion Cessna, modelo 172K, matricula
CC-SBE, el dia 04 de febrero de 2012, en el aerédromo Villarrica (SCVI),
Regién de La Araucania.

La Resolucion DGAC Exenta N° 222, del 06 de febrero de 2012, que abre la
investigacion caratulada con el N° 16100R.

La licencia de piloto privado de avién y hoja de vida del Sr. Claudio Martini
Bodevin.

La bitacora personal de vuelo del piloto Sr. Claudio Martini Bodevin.
Los relatos del piloto al mando, piloto inspector y controlador de transito aéreo.
El peso y balance del avién matricula CC-SBE.

El Manual de Vuelo del avién y especificamente lo sefialado a las velocidades
antes del aterrizaje (Before Landing).

La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del suceso.

Las inspecciones y verificaciones realizadas al sistema del tren de aterrizaje del
avioén matricula CC-SBE.

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 16100R.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo
3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacién de Accidentes de
Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracién del
Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

9)

Que, el dia 04 de febrero del 2012, el piloto Sr. Claudio Martini Bodevin, al
mando del avién matricula CC-SBE, despegd desde el aerddromo Villarrica
(SCVI) de la misma ciudad, acompafado de tres pasajeros, con la finalidad de
realizar un vuelo local, con motivo del Festival Aéreo del Club Aéreo de
Villarrica. De regreso al aerédromo y al efectuar la aeronave la toma de
contacto con la pista 15, entr6 en una condicion de botes y rebotes
(porpoising), pudiendo continuar el rodaje por el remanente de pista y
abandonando ésta por el costado izquierdo, donde quedd finalmente
detenida.

Que, al verificar la licencia y habilitacion del piloto al mando, como también la
documentacién de la aeronave y los registros de mantenimiento, no se
encontraron observaciones que imposibilitaran la ejecucion del vuelo en que
ocurrié el suceso investigado.

Que, en relacion al dia del suceso y al vuelo efectuado, el piloto no detectd
discrepancias o algin funcionamiento anormal en el avién, que le hubiesen
afectado para la operacion y particularmente en la aproximacion y aterrizaje.

Que, las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a los sistemas de
la aeronave, y en especial al sistema de frenos y a los mecanismos de control
direccional, revelaron que éstos habrian operado en forma normal durante el
aterrizaje en que ocurrié el incidente.

Que, de acuerdo a los dafios encontrados en el tren de aterrizaje de nariz y
referido a la pérdida de liquido hidraulico del amortiguador, es posible sefialar
que se habria debido a una falla en los sellos, como consecuencia de sobre
esfuerzos a que fue sometido el tren, al dar reiterados botes la aeronave
sobre la pista 15, en la fase de aterrizaje.

Que, por otra parte y conforme al relato del piloto y de los testigos, en el
aterrizaje del avién a la pista 15, la aeronave tocé rueda con el tren de nariz,
lo cual habria evidenciado un quiebre de planeo inadecuado realizado por el
piloto, que ocasioné que impactara la superficie de la pista en forma violenta,
causando un primer bote de la aeronave.

Que, posterior al primer bote, y de acuerdo a los relatos del piloto y testigos, la
aeronave entr6 en una condicién de rebotes. No obstante lo anterior, el piloto
al mando no realizé una accién correctiva para salir de esa condicidn
(porpoising) y frustrar el aterrizaje, ya que asumié que la rueda del tren de
aterrizaje de nariz, habia sufrido algln tipo de dafio, decidiendo completar el
aterrizaje.

Que, del mismo modo, el piloto sefialé en su relato que el aterrizaje lo hizo a
una velocidad un poco superior a lo establecido en el Manual de Vuelo del
avion, debido a que las condiciones predominantes en el aerédromo Villarrica
(SCVI), son de viento Oeste, con intensidades entre 10 a 14 nudos. Lo
anterior, no concuerda con las condiciones meteoroldgicas reportadas por el
Controlador de Transito Aéreo previo al suceso, ya que el viento provenia de



)

k)

los 190° con intensidad de 5 nudos, por lo cual, el viento no habria presentado
dificultades para la operacién en que ocurrié el suceso.

Que, sobre la base de lo anterior, se puede sefialar que el piloto realizd una
aproximacion no estabilizada, al no mantener una actitud de aterrizaje
adecuada y a una velocidad superior, lo que hizo que la rueda de nariz tocara
antes que las ruedas del tren principal, provocando el porpoising durante el
aterrizaje.

Que, los antecedentes del peso y balance indican que la aeronave se
encontraba operando bajo el limite de peso maximo operacional y con el CG
dentro de la envolvente, por lo que esta situacién no fue causa o factor
contribuyente en el suceso.

Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacion N° 16100R,
se encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de éstos y la causa
del incidente.

Que, en el expediente de la investigacion, los antecedentes y documentos que
forman parte de ella, concuerdan y respaldan los Informes Final y Técnico.

m) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

D

2)

3)

4)

RESUELVO:

Declarase cerrada la investigacion del incidente de aviacién caratulada con el
N°® 16100R, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento

Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa del incidente ocurrido el dia 04 de febrero de 2012, que
afectd al piloto Sr. Claudio Martini Bodevin, al mando del avién matricula CC-
SBE, fue error operacional por parte del piloto al mando quien, durante el
aterrizaje, realizd el primer contacto con la pista con el tren de nariz, lo que
provocd la entrada en porpoising de la aeronave, a consecuencia de una
aproximacién no estabilizada.

Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) Inadecuada actitud de aterrizaje, por parte del piloto.

b) Mantener una velocidad en el aterrizaje, mayor a lo establecido en el
Manual de Vuelo del avion.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:

a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto Sr.
Claudio Martini Bodevin.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién matricula
CC-SBE.



5) El Departamento Prevencién de Accidentes debera difundir el suceso

7)

investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales, como
asimismo, incluirlo en procesos de difusion orientado a los clubes aéreos y
escuelas de vuelo, haciendo hincapié en el uso de los procedimientos normales
del avién y reforzando la ejecucidén de aproximaciones estabilizadas .

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las
disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracién del Estado, los interesados disponen de un plazo
de 05 dias hébiles, a contar de la notificacion de la presente resolucion, para
interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el
Director General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la investigacién se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en
formato electrénico o impreso.

Andtese y notifiquese.

VAWME ALARCON'PEREZ
i>eneral de Aviacion



