DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del
DIRECCION GENERAL accidente de aviacién

que afectdé a la
aeronave matricula CC-
KZC al mando del
- piloto comercial de
aviéon Sr. Juan Andrés
Bustamante Manriquez.
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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTO:

a)

b)
c)
d)
e)

f)

g)

h)
i)
)
k)

La Resolucion DGAC Exenta N° 039 del 11 de enero de 2012, que abre la
investigacién caratulada con el N° 1607AE.

Los antecedentes del piloto Sr. Juan Andrés Bustamante Manriquez.
El historial de mantenimiento de la aeronave matricula CC-KZC.
El célculo de peso y balance de la aeronave matricula CC-KZC.

El Informe Técnico Operacional N° 144/12de fecha 01 de Junio de 2012,
de la Direccién Meteorologica de Chile.

La planificacién de vuelo efectuada por el piloto, Sr. Juan Bustamante
Manriquez.

El trabajo del equipo investigador en el lugar del accidente y los peritajes
realizados a la aeronave y al motor.

Los relatos del piloto y pasajero.
El Informe Final de la Investigaciéon del Accidente de Aviacion N° 1607AE.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacién de
Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de
la Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

g)

h)

Que, el dia 07 de enero de 2012, a las 15:45 hora local, la aeronave
marca Cessna, modelo 175, matricula CC-KZC, de propiedad del Club
Aéreo Universitario Santa Maria, al mando del piloto comercial de avion
Sr. Juan Andrés Bustamante Manriquez, Licencia N° 2.843, posterior al
despegue de la pista 19 del Aerédromo “El Boco” (SCQL) de la ciudad de
Quillota, tuvo una detencion de motor, en circunstancias que se
encontraba a unos 10 metros sobre la pista. Ante esta situacion, el piloto
debid efectuar un aterrizaje forzoso fuera de la pista en una plantacién de
arandanos, quedando la aeronave detenida a 170 metros pasado el fin de
pista. A consecuencia del accidente, el piloto y dos pasajeros
(paracaidistas) resultaron ilesos y un tercer paracaidista herido de
gravedad. La aeronave quedé con dafios de consideracion.

Que, el piloto Sr. Juan Andrés Bustamante Manriquez, poseia su licencia
de piloto comercial de avion N° 2.843, vigente, situaciéon que le permitia
operar la aeronave matricula CC-KZC.

Que, el mantenimiento y los trabajos técnicos, se realizaban de acuerdo a
los tiempos establecidos por el fabricante de la aeronave y del motor. Los
Registros de Mantenimiento, se encontraban actualizados de acuerdo a
lo estipulado por la DGAC vy el Certificado de Aeronavegabilidad del avion

estaba vigente.

Que, la aeronave despeg6 con el peso y balance dentro de los limites
normales, por lo que esta situacién no contribuy6 al accidente.

Que, el analisis de las condiciones meteorolégicas imperantes en el lugar
del accidente, para el dia y la hora del suceso, indica que la intensidad y
direccion del viento no contribuyeron al accidente.

Que, de acuerdo a la investigacion se pudo establecer el dia del
accidente a las 15:45 hrs. local, el piloto Sr. Bustamante, embarcé a tres
paracaidistas en el Aerédromo EI Boco, con el propésito de efectuar un
lanzamiento desde 4500 pies AGL sobre el aerédromo.

Que, el piloto puso el motor en marcha y se dirigi6 al cabezal de la pista
19 y procedié a realizar la prueba de motor. Cumplido este proceso y al
no haber observaciones, el piloto aplicé potencia al motor e inici6 la
carrera de despegue a las 16.00 hora local.

Que, luego de haber despegado y cuando la aeronave se encontraba a
unos 10 metros sobre la pista, repentinamente, el motor se detuvo, ante
lo cual el piloto procedié a mantener una velocidad de planeo, 70 millas,
para hacer un aterrizaje forzoso.

Que, la aeronave cruzé el cerco perimetral del aerédromo y aterrizé a 170
metros pasado el final de pista, sobre una plantacién de arandanos. La



)

k)

aeronave impacté con el cerco perimetral, provocandole dafios en el
timon de profundidad del lado izquierdo y en el borde de ataque del lado
derecho, resultando destruido parte del cerco perimetral del lado Sur del

aerdédromo

Que, a consecuencia del aterrizaje, se desprendié la pierna del tren de
aterrizaje de nariz. La hélice y parte ventral de la aeronave resultaron
con dafos. El piloto y dos paracaidistas resultaron ilesos y un tercer
paracaidista resulté herido grave.

Que, con el propésito de determinar las posibles causas de la detencién
del motor en el despegue, el equipo investigador efectud una inspeccién en
el lugar del accidente, estableciéndose que la aeronave tenia combustible
suficiente en sus estanques para operar el tiempo planificado por el piloto.
Se establecid que el combustible que contenian los estanques de la
aeronave, era combustible de aviacién de octanaje 100/130 y cumplia con
las especificaciones de la Norma ASTM D 910, por lo tanto esta situacién
se descarta como factor contribuyente al accidente.

Al respecto es importante destacar, que en el lugar del suceso, no habia
derrame de combustible, s6lo una pequefia mancha, tampoco olor, a pesar
que la cubeta del filtro se rompi6 durante el aterrizaje. Esta situacién podria
indicar también que al momento del aterrizaje, la selectora de combustible
iba cerrada, a pesar que el piloto sefialé que la selectora la cerré posterior
al aterrizaje. De haber estado la selectora de combustible abierta al
momento del aterrizaje, habria generado un derrame importante de
combustible.

m) Que, la inspeccién realizada al sistema de combustible, que incluyé

bomba mecanica de combustible y carburador, descartd la falla de estos
elementos en el contexto del accidente. De igual forma se realizé una
prueba de la selectora de combustible, comprobando que ésta
funcionaba sin problemas en todas sus posiciones. El| sistema de
encendido del motor no presentaba fallas que pudieran haber contribuido
al accidente. :

Que, como se indicd anteriormente, ninguna de las fallas planteadas
habria ocurrido, quedando la posibilidad que el accidente se haya
producido por la interrupcién de combustible al motor atribuible a un
probable e inadvertido cierre de la selectora de combustible previo o
durante la carrera de despegue, lo cual es concordante con lo descrito en
el manual de Cessna D138-13, Analisis de Falla.

Que, lo anterior se ve reforzado por el hecho que durante las
inspecciones se estableci6é la ausencia de combustible en la linea que
une la bomba de combustible y el carburador, como también, por haber
establecido que la cubeta del carburador soélo contenia 20 cc. de
combustible, siendo lo normal 300 cc. Esta situacion explicaria que el
motor funciond, durante la carrera de despegue, con el combustible que
habia en la linea entre la selectora de combustible y el carburador y que



P)

o))

t)

v)

la detencién del motor se debid a la interrupcién de combustible al motor.

Que, una prueba efectuada en una aeronave similar a la siniestrada,
simulando un despegue, cerrando la selectora y aplicando full potencia,
indica que el motor funciona por un tiempo de 17 segundos. El tiempo
que debié haber empleado la aeronave entre el momento que se inici6 la
carrera de despegue hasta alcanzar 60 millas (velocidad de rotacion), es
de 16 segundos, lo que aproximadamente coincide con el tiempo en que
la aeronave inici6 la carrera de despegue hasta que se detuvo el motor.

Que, al respecto, se le consulté al piloto, quien no descarta esta
posibilidad de haber iniciado el despegue con la selectora de combustible
cerrada, cuando sefiala: “aun cuando revisé la posicién de la selectora de
combustible, existiria la posibilidad que antes de iniciar la carrera de
despegue, por alguna razon, la selectora haya estado cerrada, o bien
ésta haya sido pasada a llevar por algun paracaidista en forma
involuntaria, durante el despegue, cerrandola.

Que, se le consultd al Sr. Lorca, uno de los tres paracaidistas que iba
sentado al lado del piloto, sobre la posibilidad de que él, por alguna
razén, haya pasado a llevar la selectora de combustible de la aeronave
antes o durante la carrera de despegue y que por este efecto se haya
cerrado, respondié que: “sefialo que es imposible, ya que mi mano
derecha va afirmada al piso del avién y lejos de la selectora y mi mano
izquierda va en la manilla del pilar de la puerta derecha del avion.

Que, considerando las inspecciones realizadas al motor de la aeronave y
sus sistemas, los cuales no presentaban observaciones, por las
caracteristicas del accidente y lo sefialado por el piloto, es posible sefalar
que, en forma inadvertida o por algin error en la operacién de la
selectora de combustible, ésta haya sido cerrada (OFF) antes o al
momento de iniciar la carrera de despegue.

Que, en el Informe Final de la Investigacion del Accidente de Aviaciéon N°
1607AE, se establece la posible secuencia de los hechos y la probable
causa del accidente.

Que, en el expediente de la investigacion, los antecedentes y documentos
que forman parte de ésta, tales como anexos, relatos, diligencias , pruebas
funcionales y citas concuerdan y respaldan lo establecido en el Informe
Final y Técnico.

Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada

con el N° 1607AE, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el



Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 07 de
enero de 2012, que afectd al piloto comercial de avién licencia N° 2.843,
Sr. Juan Andrés Bustamante Manriquez, al mando de la aeronave marca
Cessna, modelo 175, matricula CC-KZC, de propiedad del Club Aéreo
Universitario Santa Maria fue la detencién del motor posterior al despegue,
debido a la interrupcién del flujo de combustible hacia el motor.

3) Factores contribuyentes:

Haber llevado, en forma inadvertida, la valvula selectora de combustible a
la posiciéon cerrada (OFF) antes o al momento de iniciar la carrera de

despegue.
4) El Departamento Seguridad Operacional dispondra que:

Se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercial de
avion, licencia N° 2.843, Sr. Juan Andrés Bustamante Manriquez, y en la
carpeta del avion Cessna 175, matricula CC-KZC.

5) El Departamento Prevencién de Accidentes dispondra:

Que se dé a conocer este suceso a través de los diferentes programas de
prevencidn de accidentes que realiza la DGAC a los clubes aéreos del

pais.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucién en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

7) Conforme a lo estipulado en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que
Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracién del Estado, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicién o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8) El Informe Final de la investigacién se encuentra a disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen
en formato electrénico o impreso.

Anbtese y notifiquese.

il
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Y JAIME ALARCON PEREZ
f/”gi eneral de Aviacién
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