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EXENTA N°

SANTIAGO, 2 NOV 2012

VISTOS:

a) La Resolucién DGAC Exenta N° 02788 del 15 de dicier

abre

b) La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del acg
¢) Loslantecedentes del Operador Sr. Leonardo Godoy Ec

la investigacién caratulada con el N° 1602CG.

AUTICA CIVIL

ntgare de 2011, que

idente.

heverria,

d) Los|dafios en el Ultra Liviano Motorizado y en el sitio del suceso a causa

del accidente.
e) Los peritajes realizados al Ultra Liviano Motorizado ULM-
f) Elestudio meteoroldgico del lugar y hora del accidente.

g) El célculo de peso y balance del Ultra Liviano Motori
momento del accidente.

h) Los relatos de testigos.

)y Ellr

Aviagién N° 1602CG.
i) El expediente de la investigacion N° 1602CG.

k) Lo d

articllo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento d
Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que E
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos ¢

la Ag

forme Final e Informe Técnico de la Investigacion

ispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cadig

ministracion del Estado y demas normas citadas y &

062.

zado ULM-062, al
del Accidente de

jo Aeronautico; el
e Investigacion de
stablece Bases de
fe los Organos de
plicables.




CONSIDERANDO:

a)

j)

RESUELVO:

Que, el dia 08 de diciembre del afio 2011, el operador $r. Leonardo Godoy

Echeverria al mando del vehiculo ultraliviano, registro

ULM 062, despegb

desde la pista 17 del aerddromo Alberto Santos Dumont (SCSA) para
realizar un vuelo local en el sector y al momento de efectuar el aterrizaje se

!

vio enfrentado, de forma inadvertida, a una corrie?te convectiva que

desestabilizé su aeronave y provocd que diera un bo
esto, el operador decidié rehusar la maniobra y volvié
inmediatamente a la izquierda, perdiendo el control
precipitandose contra el terreno. A consecuencia del
terreno, el operador resultd con lesiones graves y el

dafios.

e en la pista. Ante

a despegar virando

de la aeronave y
impacto contra el
vehiculo ULM con

Que, el operador del ultraliviano tenia su Credencial vigente y sin

observaciones.

Que, la aeronave tenia su documentacion sin observaciones.

Que, la condicion técnico mecanica del vehiculo ultraliviano, no habria

causado ni contribuido a la ocurrencia del accidente inve
Que, los dafios sufridos por la aeronave fueron productc

Que, la aeronave se precipito a tierra debido a una pérd
(stall) a baja altura, al sobrepasar el angulo de ataque ¢
izquierda, durante la ejecucién de una maniobra de re
del operador de llevar hacia atras el bastén del U
condicion de Stall.

Que, la aeronave fue afectada durante el viraje por
propias de las caracteristicas orograficas

(circulacidbn de montana), que agravaron su condici
pérdida de sustentacion.

Que, debido a la baja altura en la que ocurrié la pérdida

locales

2stigado.
del accidente.

da de sustentacion
critico en viraje a la
husada y la accién
LM, agravando la

corrientes de aire
del aerédromo
on y facilitaron la

de sustentacion, el

operador no tuvo tiempo, ni altura para recuperar la condicién de vuelo.

Que, a consecuencia del impacto, el operador y Gnico ocupante resulté con

lesiones de caracter grave y la aeronave dafiada.

Que, no quedan diligencias pendientes.

1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada
con el N° 1602CG, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el

2)

Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 08 de
diciembre del afio 2011, el operador Sr. Leonardo Godoy Echeverria al

mando del vehiculo ultraliviano, registro ULM 062, fu

e que el operador




ejecutd un viraje a baja altura, sobrepasando el angulo de ataque critico,
durante la ejecucion de una rehusada, que ocasioné la entrada en pérdida
(stally del vehiculo ultraliviano motorizado, precipitandose sin control contra

el terreno.

3) Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) Corrientes de aire, propias de la circulacién de montana.
b) Accién del operador de llevar hacia atras el bastén del ULM,

agravando la condicion de Stall.

4) El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del
suceso en el registro del operador.

5) El Departamento Prevenciéon de Accidentes debera dar a conocer este
suceso a través de los diferentes programas de prevencion de accidentes
que realiza la DGAC.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que
Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracién del Estado, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o
Jjerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen
en formato electrénico o impreso.

Anétese y notifiquese.

-, ‘
"JAIME ALARCON PEREZ
- General de Aviacién
DIRECTOR GENERAL




