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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

9)
h)
i)
)
k)
)

El accidente de aviacion que afecté a la aeronave marca Piper, modelo PA-31-
325, matricula CC-CYM, el dia 01 de marzo de 2012, ocurrido a 8 millas
nauticas al Suroeste del Aerédromo de Quelién (SCON), Regién de Los Lagos.

La Resolucién DGAC Exenta N° 0480 del 06 de marzo de 201 2, que abre la
investigacion caratulada con el N° 1615SP.

La licencia y hoja de vida del piloto Sr. Ricardo Hein Bahamonde (Q.E.P.D).
Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave matricula CC-

CYM.

El calculo de Peso y Balance de la aeronave CC-CYM, para el vuelo en que
ocurrio el accidente. :

El relato de la Técnico en Servicio de Vuelo (T.S.V.) de Quellion.

La inspeccién del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

Los dafios en la aeronave y en el sitio del suceso a causa del accidente.
El historial de mantenimiento del avién matricula CC-CYM.

El informe meteorolégico de la Direccién Meteoroldgica de Chile.

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1615SP.

El expediente de la investigacion.

m) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo

3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracién del
Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

a)

Que, el dia 01 de marzo de 2012, la aeronave marca Piper, modelo PA-31-325,
matricula CC-CYM, de propiedad de Transportes Aéreos Ricardo Javier Hein
Bahamonde E.I.R.L y operada por el Sr. Ricardo Hein Bahamonde (Q.E.P.D),
piloto comercial de avion, licencia N° 750, se encontraba efectuando un vuelo
desde el Aer6édromo de Melinka (SCMK), con destino el Aerédromo de Quelldn
(SCON), cuando impacté contra la ladera de un cerro, ubicado a 8 millas
nauticas al Suroeste del Aerédromo de Quelién (SCON).

Que, el piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion, lo
que le permitia operar la aeronave bajo las reglas de vuelo visual (VFR). Sin
embargo, no contaba con la habilitacién para volar la aeronave bajo Ias reglas
de vuelo por Instrumentos (IF R).

Que, la aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aerondutica, sin observaciones, no siendo un factor causal o
contribuyente al hecho investigado.

Que, de acuerdo a los antecedentes de Ia investigacién (comunicaciones), el
piloto al mando no reporté durante el vuelo alguna anomalia, falla o
discrepancia respecto de los sistemas de la aeronave, por lo que es posible
presumir, que no hubo elementos técnicos que hubiesen contribuido a |a causa

del accidente.

Que, el Informe Meteorolégico para la zona sefiald que predominaban los cielos
cubiertos, debido al paso de un sistema frontal con presencia de actividad
cumuliforme. Del mismo modo, el METAR ‘especial” para el Aerédromo de
destino, Quellén (SCON), emitido para la hora del accidente, informé que el
techo de nubes era de 300 metros, es decir, 1.000 pies. Esto es concordante
con la informacién de techo y visibilidad entregada al piloto al mando, en su
altimo contacto con el Aerédromo de Quellén (SCON), donde se le informé que
habia una visibilidad estimada en 8 kilémetros y un techo de nubes de 1.000
pies.

Que, el primer contacto (comunicaciones) realizado por el piloto al mando con la
dependencia del Aerédromo de Quellén (SCON), reportd una altitud de 6.500
pies, 20 millas nauticas al Sur e inicio del descenso. Esto indicaria que el avioén
durante el descenso, se habria encontrado en condiciones IMC. Al reportar 20
millas al Sur, también es probable sefialar que el piloto no mantenia referencias
visuales con el terreno, por lo cual habria informado una distancia en millas
nauticas, obtenida probablemente por GPS, con respecto al Aerédromo de

destino.

Que, en el segundo y ultimo contacto realizado por el piloto, reportd estar a
3.000 pies y 10 millas al Sur del Aerédromo de Quellén (SCON). N.uevamente el
piloto reporté una distancia en millas nauticas como ref’erenCIal y no una
posicién respecto de un punto en el terreno, lo cual reforzaria lo sefialado en el
punto anterior, respecto a que durante el descenso la aeronave estuvo volan_do
en condiciones meteorolégicas de vuelo instrumental, sin mantener referencias



h)

)

k)

1)

2)

3)

visuales con el terreno, lo que la llevo a impactar contra la ladera del cerro de
forma inadvertida.

Que, en base a lo anterior, sumado al angulo de impacto, al estado en que
quedo la aeronave y a la dispersion de restos, se puede presumir que
realizando un vuelo bajo reglas de vuelo visual, el piloto ingres6 en IMC, y
habiendo perdido las referencias visuales, no se percaté de la presencia de un
cerro en su trayectoria hacia el Aerédromo, impactando inadvertidamente contra

éste.

Que, posterior al impacto de la aeronave contra el terreno, se produjo un
incendio que calcind gran parte de las alas y el fuselaje, lo cual indicaria que al
momento del accidente, la aeronave tenia combustible. Del mismo modo el plan
de vuelo contemplaba una autonomia de 2 horas de vuelo, equivalente a 70
galones aproximadamente, cantidad suficiente para llegar a Aerdédromo de
Quellon (SCON), ya que el vuelo era de 20 minutos de duracion.

Que, a consecuencia del suceso, el piloto al mando y siete pasajeros
fallecieron en el lugar del accidente.

Que, la aeronave resulté destruida.
Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el
N° 1615SP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento

Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 01 de marzo
de 2012, que afectd al piloto Sr. Ricardo Hein Bahamonde (Q.E.P.D), al mando
de la aeronave matricula CC-CYM, fue continuar un vuelo bajo las reglas de
vuelo visual (VFR) en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
(IMC), lo cual llevé al piloto a impactar inadvertidamente contra la ladera de un

cerro.
Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) Condiciones de nubosidad que afectaban el area en que se produjo el

accidente.
b) Ingresar en condiciones meteorolégicas de vuelo Instrumental (IMC) sin

encontrase habilitado.
¢) No mantener el vuelo bajo las reglas de vuelo visual.



4) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje
constancia del suceso en la hoja de vida del piloto Sr. Ricardo Hein
Bahamonde (Q.E.P.D) y en la carpeta de la aeronave matricula CC-CYM.

5) El Departamento Prevencion de Accidentes debera dar a conocer la presente
investigacién en exposiciones y talleres orientados a pilotos de aviacion
general, poniendo énfasis en:

a) El peligro que representa ingresar en condiciones IMC estando bajo reglas
de vuelo visual (VFR), sin estar en un espacio aéreo protegido.

b) Evitar el ingreso a condiciones meteorolégicas instrumentales, sin contar
con la respectiva habilitacién de vuelo por instrumentos.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las

disposiciones.

7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo
de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente resolucion, para
interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el
Director General de Aeronautica Civil.

8) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en
formato electrénico o impreso.
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Andtese y notifiquese.




