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REPUBLICA DE CHILE,

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL *  APRUEBA REGLAMENTO DE OPERA-
SUBSECRETARIA DE AVIACION CION DE AERONAVES - "DAR-06".

B

SANﬁAdO, 15 DE ABRIL 2002.

N°® 52.-

S.E. DECRETO HOY LO QUE SIGUE:
VISTOS:

La facultad que me confiere el articulo 32, N° 8, de la Constitucién Politica de la Republica de
Chile; lo dispuesto en el articulo 3° letra t) de Ia ley N® 16.752; y el articulo 37 del Convenio
de Aviacién Civil Internacional; y-

CONSIDERANDO;

La necesidad de establecer normas sobre operacion de los servicios de transporte aéreo,
aviacién general y dictar normas para efectuar trabajos aéreos; las normas y métodos
recomendados por ‘la Organizacién de Aviacién Civil Internacional; lo propuesto por la
Direccion General de Aerondutica Civil en oficio ordinario N° 05/0/1347/5935 de
27.NOV.2001.

DECRETO:

Articulo primero: Apruébase el siguiente Reglamento de “Operacién de Aeronaves", que
se individualizar4 en Ia reglamentacién aeronautica como DAR-06.

Articulo segundo: Deroganse la resolucion N° 113 del 03-de Agosto de 1970 “Operacién de
Aviones de Transporte Piblico y Aviacién Geéneral” y la resolucién N° 1.522-E de 10 de
Diciembre 1992 “Trabajos Aéreos”, ambas de la Direccion General de Aeronautica Civil.

Articulo transitorio: Las empresas aéreas y los centros de mantenimiento que a la fecha de
publicacion de este reglamento tengan aprobado un manual de procedimientos de Inspeccion
de Trabajos Técnicos Aeronduticos (ITTA), tendrin un plazo de un afio para cumplir los
requerimientos establecidos en el Capitulo 7, parrafos 7.2 (MCM) y 7.7.2 (MPM) v obtener
las aceptaciones correspondientes. Durante ese periodo continuarin vigentes sus actuales
manuales ITTA aprobados.

Andtese, tomese razdn, registrese, comuniquese y publiquese en el Diario Oficial y en el
Boletin Oficial de la Fuerza Aérea de Chile. (Fdo) RICARDO LAGOS ESCOBAR,
Presidente de la Reptiblica. Michelte Bachelet Jeria, Ministra de Defensa Nacional.

Lo que se transcribe para su conocimiento, (Fdo.) Luis Silva Bravo, Subsecretario de
Aviacion, Subrogante.
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PREAMBULO

De acuerdo con el Articulo 37 al Convenio de Aviacién Civil Internacional,
firmado en Chicago el 07 de Diciembre de 1944 vy ratificado por el Gobierno de la
Republica de Chile en 1947, el Estado, en su caracter de miembro signatario de dicho
Convenio, se comprometié a colaborar en todo lo pertinente con el fin de alcanzar el
mayor grado de uniformidad posible en los reglamentos, procedimientos y organizacion
relacionados con el personal, aeronaves, rutas aéreas y servicios auxiliares, de modo
que con tal uniformidad se facilite y mejore la navegacién aérea y se contribuya a la
seguridad de las operaciones de la Aviacion Civil.

Chile, en su calidad de miembro contratante del Convenio, adopta las normas
de la OACI, en un primer periodo utilizando directamente el Anexo 6 y luego el afio
1970, la Direccion General de Aeronautica Civil decide elaborar y promulgar el primer
Reglamento para la Operacién de Aviones de Transporte Plblico, incorporando en él,
incluso normativa de la Reglamentacion de los Estados Unidos de Norteamérica que
se considerd pertinente. Desde entonces, se han venido realizando variadas
modificaciones basadas en los cambios internacionales y nacionales de la Aviacion,
para mantener esta hormativa debidamente actualizada.

El presente Reglamento, que regula las Operaciones de Aeronaves de
Transporte Publico en territorio nacional utilizando aviones, es un texto actualizado que
contiene la normativa internacional adoptada por nuestro pais en base al Anexo 6 al
Convenio y que contiene, asimismo, normas nacionales sobre estas materias y
ademas disposiciones emanadas de los Reglamentos Norteamericanos (FAR), de la
Aviacion Civil de los Estados Unidos, aplicables a nuestro medio aeronautico y que
podra ser complementado por disposiciones especificas de Procedimientos (DAP), que
por su naturaleza puedan ser motivo de cambios frecuentes y por Normas
Aeronauticas especiales (DAN), que la autoridad aeronautica en el ejercicio de sus
facultades decida emitir, en resguardo de la Seguridad de la Aviacion Civil.

La diversidad de funciones que encierra la Operacién de Aeronaves, ha
demostrado la conveniencia de clasificar este Reglamento en Voliumenes, que segln la
materia de dividiran a su vez en Partes. Lo anterior, permitird contar con un documento
facil de utilizar y que podra ser actualizado sin afectar su estructura general en el
futuro.

En consecuencia, el Reglamento Operacion de Aeronaves estara
estructurado de la siguiente manera:

Volumen | Definiciones.
Volumen |l Transporte Comercial; Parte 1 Aviones Grandes.
Volumen Il Aviacion General.

Volumen IV Trabajos Aéreos.
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11

OPERACION DE AERONAVES
VOLUMEN |
DEFINICIONES

Cuando los términos indicados a continuacion figuren en el presente Reglamento, tendran
los significados siguientes:

ACTUACION HUMANA.
Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

AERODROMO.
Es toda area delimitada, terrestre o acudtica habilitada por la autoridad aeronautica y
destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie.

AERODROMO DE ALTERNATIVA.

Aerdédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera imposible 0 no fuera
aconsejable dirigirse al aerodromo de aterrizaje previsto o aterrizar en éste. Existen los
siguientes aerédromos de alternativa:

AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE. Aer6dromo de alternativa en el que
podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el aerddromo de salida.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA. Aer6dromo en el que podria aterrizar una
aeronave si ésta fuera objeto de condiciones anormales o de emergencia en ruta.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA PARA ETOPS. Aer6dromo de alternativa
adecuado en el que podria aterrizar un aviéon con dos grupos motores de turbina, si se le
apagara un motor o si experimentara otras condiciones no normales o de emergencia en ruta
en una operaciéon ETOPS.

AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTINO. Aerédromo de alternativa al que podria
dirigirse una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aer6dromo de
aterrizaje previsto.

AERODROMO REGULAR.
Aerédromo que puede anotarse en el plan de vuelo como aerédromo de aterrizaje
propuesto.

AERONAVE.
Es todo vehiculo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a desplazarse en
el espacio aéreo, en el que se sustenta por reaccion del aire con independencia del suelo.

AERONAVE DE TRABAJOS AEREOS.
Aeronave que ha sido acondicionada y certificada para realizar determinados trabajos
aéreos.

AERONAVEGABILIDAD.
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Caracteristica o condiciones que deben reunir las aeronaves para realizar en forma segura
y satisfactoria los vuelos o maniobras para las que han sido autorizadas. Aptitud técnica
para el vuelo y/o para una clase de vuelo determinado. La cualidad de una aeronave que
determina su aptitud y seguridad para funcionar en el aire en condiciones normales de
vuelo.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR).

Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una
pista puede ver las sefiales de superficie de ésta o las luces que la delimitan o que sefialan
Su eje.

ALTERACION.
Es cualquier cambio apreciable en el disefio de la estructura de una aeronave, motor de
aeronave, hélice, componente o accesorio.

ALTITUD DE DECISION (DA) O ALTURA DE DECISION (DH).

Altitud o altura (A / H) especificada en la aproximacién de precision, a la cual debe iniciarse
una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual
requerida para continuar la aproximacion.

Para la Altitud de Decision (DA) se toma como referencia el nivel medio del mar y para la
Altura de Decisién (DH) la elevacion del umbral.

La referencia visual requerida, significa aquella seccion de las ayudas visuales o del area
de aproximacion que deberd haber estado a la vista durante un tiempo suficiente para que
el piloto pueda hacer una evaluacién de la posicion y de la rapidez del cambio de posicién
de la aeronave, en relacién con la trayectoria de vuelo deseada. En operaciones de
Categoria Ill con altura de decision, la referencia visual requerida es aquella especificada
para el procedimiento y operacion particulares.

Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como "Altitud
/ Altura de decisién" y abreviarse en la forma "DA / DH".

ALTITUD DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS (OCA) O ALTURA DE
FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS (OCH).

La altitud mas baja ( OCA ) o la altura mas baja por encima de la elevacion del umbral de
la pista pertinente o por encima de la elevacion del aer6dromo ( OCH ), segun
corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de
obstéculos.

Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del
mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacién del umbral, o en el
caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacién del
aerédromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito
se toma como referencia la elevacion del aer6dromo. Cuando se utilicen estas dos
expresiones, pueden citarse convenientemente como "altitud / altura de franqueamiento de
obstaculos" y abreviarse en la forma "OCA / OCH”

ALTITUD DE PRESION.
Expresién de la presién atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa presion en
la Atmdsfera Tipo.

ALTITUD MINIMA DE DESCENSO (MDA) O ALTURA MINIMA DE DESCENSO (MDH).
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La altitud o altura especificada en una aproximacién que no sea de precision o en una
aproximacion circular, por debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Para la Altitud Minima de Descenso (MDA) se toma como referencia el nivel medio del mar
y para la Altura Minima de Descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o la elevacién del
umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion de aer6dromo.
Para la altura minima de descenso en aproximaciones circulares se toma como referencia
la elevacién de aer6dromo.

La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del area
de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante el tiempo suficiente para que
el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicién y de la rapidez del cambio de posicién
de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En caso de la
aproximacion circular, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como "altitud
/ altura minima de descenso" y abreviarse en la forma "MDA / MDH".

AREA CONGESTIONADA.

Superficie que contiene elementos, estructuras o personas, dispuestas de tal forma, que
ante una operacion de emergencia puede crear peligro adicional para la aeronave,
personas y/o propiedad.

AREA DE DESPEGUE.

La superficie de despegue mas la parte del aerédromo, en la direccién del despegue, que
la jefatura de aerédromo, haya declarado como utilizable para fines de aceleracion y
parada, para las aeronaves que intentan despegar en tal direccion.

AUTORIDAD AERONAUTICA.
La Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC).

AUTORIZACION TECNICA OPERATIVA (ATO).

Permiso que otorga la DGAC. a la empresa aérea que acredite cumplir con los requisitos
operativos, técnicos y administrativos para efectuar servicios de transporte aéreo, sean de
cabotaje o internacional y toda otra clase de servicios de aeronavegacion comercial.

AVION (AEROPLANO).

Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo principalmente a
reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.
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AVION GRANDE.
Avion cuyo peso maximo certificado de despegue es superior a 5 700 kg. (12 500 Ibs).

AVION PEQUENO.
Avién cuyo peso maximo certificado de despegue es de 5 700 kg (12 500 Ibs) 0 menos.

CENTRO DE DESPACHO.

Organizacion que forma parte de la Empresa Aérea, responsable del despacho de las
aeronaves Yy el seguimiento permanente del progreso de un vuelo, ya sea en forma directa
0 remota, con los medios técnicos aceptables para la DGAC y a cargo de personal
habilitado.

CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS (ATO) (AOC).
Documento con el que se autoriza a una empresa aérea a realizar determinadas
operaciones de transporte aéreo comercial o trabajos aéreos.

CERTIFICAR LA VUELTA AL SERVICIO.

Certificar, luego de verificada(s) la(s) conformidad(es) de mantenimiento, que una
aeronave o parte de la misma se ajusta a los requisitos de aeronavegabilidad vigentes,
después de cumplido el mantenimiento o algun trabajo técnico aeronautico y que la
aeronave esta en condiciones de operar con seguridad.

COMANDANTE DE LA AERONAVE.
Es el piloto al mando designado por el explotador, para cada operacién aérea.

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS (IMC).
Condiciones meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las
nubes y techo de nubes, inferiores a los minimos especificados para las condiciones
meteorolégicas de vuelo visual.

CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO VISUAL (VMC).
Condiciones meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las
nubes y techo de nubes iguales o mejores que los minimos especificados.

CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO.

Certificar que todos los trabajos de inspeccién, a los que se refiere se han completado
satisfactoriamente, de acuerdo con los métodos prescritos por Normas y Procedimientos
aprobados y conforme al Manual del Centro de Mantenimiento.

CONTROL DE OPERACIONES.
La autoridad ejercida respecto a la iniciacién, continuacion, desviacién o terminacion de un
vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

COPILOTO.

Piloto titular de una licencia y habilitacion correspondiente, que presta servicios de pilotaje
sin estar al mando de la aeronave, en aquel tipo de aeronave que la autoridad aeronautica
asi lo haya determinado.

CREPUSCULO CIVIL.

Es el lapso crepuscular que precede a la salida del sol (Crepusculo Civil Matutino) y el que
sigue desde que éste se pone hasta que es de noche (Crepusculo Civil Vespertino).
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Comienza el Crepusculo Civil Matutino y termina el Crepusculo Civil Vespertino, cuando el
centro del disco solar esta a seis grados por debajo del horizonte verdadero.

DESPACHO.

Es una actividad del ejercicio del control de las operaciones, que se realiza antes o durante
el vuelo y que consiste en la preparacién de la documentacién técnica, dispuesta en el
DAR 06, que dispondra el Piloto al mando para que el vuelo se complete en forma segura.

DESPACHO REMOTO.

Es el despacho o redespacho a distancia de una aeronave que se encuentra en vuelo o en
tierra, empleandose los medios de comunicacion que sean aceptables para la DGAC,
actividad que debe ser realizada por personal habilitado.

EMPLAZAMIENTOS NO DEFINIDOS COMO AERODROMOS.
Superficie de dimensiones y condiciones definidas, utilizada temporalmente, que se
considera apta para despegue y aterrizaje de aeronaves de trabajos aéreos.

EMPRESA AEREA.
Persona, organismo o entidad que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacién de
aeronaves.

EMPRESA DE TRABAJOS AEREOS.
Persona natural o juridica a cuyo favor se ha otorgado una Autorizacion Técnica Operativa
para efectuar determinados trabajos aéreos.

ENTRENADOR SINTETICO DE VUELO.
Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a continuacion se describen, en los cuales se
simulan en tierra las condiciones de vuelo:

SIMULADOR DE VUELO: aquel que proporciona una representacion exacta de la cabina
de pilotaje de un tipo particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente
las funciones de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién
de vuelo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

ENTRENADOR PARA PROCEDIMIENTOS DE VUELO: aquel que produce con toda
fidelidad el medio ambiente de la cabina de pilotaje y que simula las indicaciones de los
instrumentos, las funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas
mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas
de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

ENTRENADOR BASICO DE VUELO POR INSTRUMENTOS: aquel que esta equipado
con los instrumentos apropiados, y que simula el medio ambiente de la cabina de pilotaje
de una aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

ESPECIFICACIONES OPERATIVAS.
Es el documento en el cual la empresa aérea incluye la informacion basica organizacional,
operativa y técnica necesaria para optar a la Autorizacién Técnica Operativa.

ESTADO DE MATRICULA.
Estado en el cual esta registrada la aeronave.
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ESTADO DE LA EMPRESA AEREA.

El Estado en que estd ubicada la base principal de operaciones del explotador,
entendiéndose por tal el Estado desde y/o hacia el cual se realizan la mayoria de las
operaciones aéreas de la Empresa.

EXPLOTADOR.
Es la persona que utiliza la aeronave por cuenta propia, con o sin fines de lucro,
conservando su direccion técnica.

FACTORES HUMANOS (FH).
Campo multidisciplinario dedicado a la optimizacién del rendimiento humano y a la
reduccién del error en las actividades aeronauticas.

GESTION DE LOS RECURSOS EN EL PUESTO DE PILOTAJE.
Uso efectivo de todos los recursos disponibles, a fin de lograr operaciones de vuelo
seguras y eficaces.

HELICOPTERO.

Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccion del aire sobre
uno o Mas rotores propulsados mecanicamente, que giran alrededor de ejes verticales o
casi verticales.

INFORMACION METEOROLOGICA.
Informe meteorolégico, analisis, prondéstico, y cualquier otra declaracién relativa a
condiciones meteoroldgicas existentes o previstas

INSPECCIONES PERIODICAS.
Todas aquellas comprobaciones que se efectlan a intervalos de tiempo regulares o
después de un cierto nimero de horas de funcionamiento.

INSTRUCCION DE VUELO ORIENTADA A LA LINEA AEREA (LOFT).
Entrenamiento en simulador orientado al Vuelo de Linea.

LISTA DE DESVIACIONES RESPECTO A LA CONFIGURACION (CDL)

Lista establecida por el organismo responsable del disefio del tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de disefio, en la que figuran las partes exteriores de un tipo de
aeronave de las que podria prescindirse al inicio de un vuelo, y que incluye, de ser
necesario, cualquier informacion relativa a las consiguientes limitaciones respecto a las
operaciones y correccion de la performance.

LISTA DE EQUIPO MINIMO (MEL).

Lista del equipo que basta para el funcionamiento de una aeronave, a reserva de
determinadas condiciones, cuando parte del equipo no funciona, y que ha sido preparada
por la Empresa Aérea de conformidad con la MMEL establecida para el tipo de aeronave, o
de conformidad con criterios mas restrictivos.

LISTA MAESTRA DE EQUIPO MINIMO ( MMEL ).

Lista establecida para un determinado tipo de aeronave por el organismo responsable del
disefio del tipo de aeronave con aprobacion del Estado de disefio, en la que figuran
elementos del equipo, de uno o mas de los que podria prescindirse al inicio de un vuelo. La
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MMEL podra estar asociada a condiciones de operacion, limitaciones o procedimientos
especiales.

MANTENIMIENTO.

Ejecucion de los trabajos requeridos para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas:
reacondicionamiento, inspeccion, reemplazo de piezas, rectificacion de defectos e
incorporacion de una modificacién o reparacion.

MANUAL DE CONTROL DE MANTENIMIENTO.

Documento aceptable para la DGAC, que describe los procedimientos de la empresa
aérea para garantizar que todo mantenimiento, programado o no, se realiza en sus
aeronaves a su debido tiempo y de manera controlada y satisfactoria.

MANUAL DE OPERACIONES.
Manual que contiene procedimientos, instrucciones y orientacién que permiten al personal
encargado de operaciones desempefiar sus obligaciones.

MANUAL DE OPERACION DE LA AERONAVE.

Manual, aceptable para la DGAC, que contiene procedimientos, lista de verificacion,
limitaciones, informacion sobre la performance, detalles de los sistemas de la aeronave y
otros textos pertinentes a las operaciones de las aeronaves. El manual de operacion de la
aeronave es parte del manual de operaciones.

MANUAL DE PROCEDIMIENTO DE MANTENIMIENTO.

Documento aceptable para la DGAC, en que se presenta la organizacién del centro de
mantenimiento, las atribuciones directivas, el ambito de los trabajos, una descripcion de las
instalaciones, equipamiento, los procedimientos de mantenimiento y los sistemas de
garantia de calidad o inspeccion.

MANUAL DE VUELO DEL AVION.

Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene limitaciones
dentro de las cuales el avién debe considerarse aeronavegable, asi como las instrucciones
e informacién que necesitan los miembros de la tripulacién de vuelo para la operacién
segura del avion.

MERCANCIAS PELIGROSAS.
Todo articulo o sustancia que, cuando se transporte por via aérea, pueda constituir un
riesgo importante para la salud, la seguridad o la propiedad.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION AUXILIAR (tripulacion de cabina).
Personal de vuelo encargado del cuidado y seguridad de las personas o cosas que se
transportan en aeronaves.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO.
Persona encargada de la operacién, mando y funcionamiento de la aeronave o sus partes,
gue cumple funciones esenciales durante el periodo de servicio de vuelo.

MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO
Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:
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El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista (RVR) y/o visibilidad vy,
de ser necesario, condiciones de nubosidad;

El aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad y/o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria de la operacion; y

El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual en la pista, altitud/altura minima
de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

MOTOR CRITICO.
Motor cuya falla afecta de la forma mas adversa la aeronavegabilidad de una aeronave.

NIVEL DE CRUCERO.
Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.

NOCHE.

Las horas comprendidas entre el fin del creplsculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que
prescriba la autoridad aeronautica

OPERACION DE LA AVIACION GENERAL.
Es aquella actividad de vuelo realizada sin fines de lucro, tales como instruccion,
recreacion o deporte.

OPERACION DE PROSPECCION PESQUERA.
Son aquellos trabajos aéreos que se realizan sobre el mar con el fin de observar y
reconocer la fauna maritima para fines comerciales, de investigacion u otros.

OPERACION DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
Toda actividad destinada a trasladar en aeronaves a pasajeros o cosas de un lugar a otro
con fines de lucro.

OPERACIONES AGRCICOLAS.
Son aquellos trabajos aéreos de aspersion o lanzamiento de sustancias con la intencién de
beneficiar directa o indirectamente a la agricultura.

OPERACIONES DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS.
Las operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utilizan procedimientos
de aproximacién por instrumentos se clasifican como sigue:

OPERACION DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE QUE NO ES DE PRECISION:
Aproximacion y aterrizaje por instrumentos que no utiliza guia electrénica de trayectoria de
planeo.

OPERACION DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE DE PRECISION: Aproximacion y
aterrizaje por instrumentos que utiliza guia de precisiébn en azimut y de trayectoria de
planeo con minimos determinados por la categoria de la operacion.

CATEGORIAS DE LAS OPERACIONES DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE DE
PRECISION:
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OPERACION DE CATEGORIA | (CAT ).

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos con una altura de decision no
inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad no inferior a 800 metros, o un alcance visual en
la pista no inferior a 550 m.

OPERACION DE CATEGORIA Il (CAT II).

Aproximacién y aterrizaje de precision por instrumentos con una altura de decisién inferior
a 60 m (200 ft), pero no inferior a 30 m (100 ft), y un alcance visual en la pista no inferior a
350m.

OPERACION DE CATEGORIA llIA (CAT HIA).
Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos:

a) hasta una altura de decision inferior a 30 m (100 ft) o sin limitacién de altura de
decision; y
b) con un alcance visual en la pista no inferior a 200 m

OPERACION DE CATEGORIA IlIB (CAT lIIB)
Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos:

a) hasta una altura de decision inferior a 15 m (50 ft) o sin limitaciéon de altura de
decision; y
b) con un alcance visual en la pista inferior a 200 m pero no inferior a 50 m.

OPERACION DE CATEGORIA IlIC (CAT lIIC).

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos sin altura de decisién ni
limitaciones en cuanto al alcance visual en la pista.

Cuando los valores de altura de decision (DH) y de alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, las operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos han de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria
mas exigente (ej., una operacion con una DH correspondiente a la CAT llIA, pero con un
RVR de la CAT llIB, se considerard operacion de la CAT IlIB, y una operacién con una DH
correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la CAT I, se considerara operacion de la
CAT 1I).

PERFORMANCE DE NAVEGACION REQUERIDA (RNP).
Declaracién de la performance de navegacion necesaria para operar dentro de un espacio
aéreo definido.

PERIODO DE DESCANSO.
Todo periodo de tiempo en tierra durante el cual la empresa aérea releva de todo servicio
a un miembro del personal de vuelo.

PERIODO DE SERVICIO DE VUELO.

El tiempo total desde el momento en que un miembro del personal de vuelo comienza a
prestar servicio, inmediatamente después de un periodo de descanso y antes de hacer un
vuelo o una serie de vuelos, hasta el momento en que al personal de vuelo se le releva de
todo servicio después de haber completado tal vuelo o serie de vuelos.
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PERMISO ESPECIAL DE VUELO.

Es una autorizacion otorgada por la DGAC para operar una aeronave que, sin cumplir la
totalidad de los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, puede efectuar una operacion
en forma segura, dentro de los limites establecidos en dicha autorizacion.

PERSONAL DE VUELO (Miembro de la tripulacién).
Es el encargado de la operacion, mando y funcionamiento de la aeronave o sus partes y
del cuidado de las personas o cosas que se transporten en ella.

PESO MAXIMO.
Peso méximo certificado de despegue.

PILOTO AL MANDO.
Piloto designado por el explotador en cada operacion aérea, para estar al mando de la
aeronave y encargarse de la operacion segura de un vuelo o parte de éste.

PLAGUICIDA (Pesticida).
Agente quimico destinado a combatir las plagas del campo.

PLAN DE VUELO.
Informacién especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una
aeronave, se somete a las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo.

PLAN OPERACIONAL DE VUELO.

Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en la consideracion de la
performance del avidn, en otras limitaciones de utilizacién y en las condiciones previstas
pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aerédromos de que se trate.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS.

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento
aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los
componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la
actuaciéon humana.

PROCEDIMIENTOS ACEPTABLES.
Admitir que los procedimientos técnicos cumplen con las condiciones generales requeridas
para lo propuesto.

PROCESOS APROBADOS.
Calificar como apropiados los procesos técnicos por cumplir con los requisitos
establecidos, para los fines propuestos.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO.

Documento aprobado por la DGAC que describe las tareas completas de mantenimiento
programadas, la frecuencia con que han de efectuarse y los procedimientos conexos.

REDESPACHO.
Es una actividad del ejercicio del control de las operaciones, que se realiza durante el
vuelo, consistente en modificar la planificacion efectuada en el despacho inicial.

REGISTRADOR DE VUELO.
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Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion de
accidentes o incidentes de aviacion.

REVISION GENERAL (OVERHAUL).

Desarme, limpieza, inspeccion, revision, reparacion y ensayo de una aeronave, célula de
aeronave, motor de aeronave, hélice, componente o accesorio, usando métodos, técnicas
y practicas aceptables para la DGAC, de acuerdo con datos técnicos aprobados o
aceptables para ésta, (Manuales del Fabricante), desarrollados y documentados por
titulares de Certificado de Tipo, Certificado Tipo suplementarios o de aprobaciones de
fabricacién de partes.

SUPERFICIE DE ATERRIZAJE.

La parte de la superficie del aer6dromo que se haya declarado como utilizable para el
recorrido, en tierra 0 en el agua, de las aeronaves que aterricen o amaren en una direccion
determinada.

SUPERFICIE DE DESPEGUE.

La parte de la superficie del aer6dromo que se haya declarado como utilizable para el
recorrido normal en tierra 0 en el agua, de las aeronaves que despeguen en una direccién
determinada.

SUSTANCIAS PSICOACTIVAS.

El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedantes e hipnéticos, la cocaina, otros
psicoestimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles, con exclusién del tabaco y
la cafeina.

TIEMPO DE VUELO - aviones.
Tiempo total transcurrido desde que la aeronave comienza a moverse por su propia fuerza
con el objeto de despegar hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

TIPO DE RNP.

Valor de retencién expresado como la distancia de desviacién en millas nauticas con
respecto a su posicion prevista, que las aeronaves no excederan durante el 95% del
tiempo de vuelo como minimo.

TRABAJOS AEREOS.

Operaciéon aérea distinta al traslado de pasajeros o cosas, en el cual la aeronave es
utilizada para prestar servicios especializados tales como agricultura, construccion,
fotografia, levantamiento de planos, observacién y patrulla, blusqueda y salvamento,
anuncios aéreos, etc.

TRANSMISOR DE LOCALIZACION DE EMERGENCIA (ELT).

Término genérico que describe el equipo que difunde sefiales distintivas en frecuencias
designadas y que se activa automaticamente al impacto y puede funcionar
automaticamente o bien ser activado manualmente.

VFR NOCTURNO. Vuelo realizado durante el periodo comprendido entre el fin del
crepusculo civil vespertino (FCCV) y el comienzo del crepusculo civil matutino (CCCM), de
acuerdo a las reglas de vuelo visual y a los requisitos que establezca la autoridad
aeronautica.
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VUELOS A GRANDES DISTANCIAS (ETOPS).

Todo vuelo de un avién con dos grupos motores de turbina cuando el tiempo de vuelo,
desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero con aire calmo con un grupo motor
inactivo hasta un aerédromo de alternativa adecuado en ruta, sea superior a 60 minutos.

*kkkkkkkkkkkk
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11.2

OPERACION DE AERONAVES
VOLUMEN I
TRANSPORTE COMERCIAL
PARTE 1
AVIONES GRANDES

CAPITULO 1.-APLICACION
APLICACION DEL REGLAMENTO

Las normas contenidas en la Parte | de este Volumen seran de aplicacion, salvo que la
Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC) lo indique de otra manera, a todos los
aviones sobre 19 pasajeros o de peso maximo de despegue superior a 5 700 kilos de
peso maximo de despegue, matriculados en Chile operados en servicios de transporte
aéreo regulares o no regulares, nacionales o internacionales, con fines de lucro. También
sera de aplicacidn a los aviones de matricula extranjera que realicen dichas operaciones
en el territorio nacional.

No obstante lo dispuesto en el péarrafo anterior, en las situaciones especiales que a
continuacion se indican, se actuara de acuerdo con lo siguiente:

a) En el caso de un avién matriculado en Chile que sea arrendado, fletado o
intercambiado por una Empresa Aérea de otro Estado, el Estado de Chile podra
delegar en su totalidad o en parte a la autoridad aeronautica de ese Estado, el
ejercicio de las funciones atribuidas por este Reglamento el articulo 83 bis del
Convenio de Aviacién Civil Internacional; y

b) en caso de operaciones internacionales efectuadas colectivamente con aviones
que estén matriculados unos en Chile y otros en otros Estados, los Estados
interesados a través de las autoridades aerondauticas, convendran el ejercicio
mancomunado de las funciones atribuidas al Estado de matricula.
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CAPITULO 2.- GENERALIDADES
OBLIGACIONES DE LA EMPRESA AEREA.

Las Empresas Aéreas se cercioraran de que sus tripulaciones y personal de tierra
conozcan las leyes, reglamentos y procedimientos vigentes en Chile relacionados
con el desempefio de sus funciones. Asimismo, las Empresas aéreas nacionales se
cercioraran que sus empleados estén enterados que mientras se encuentran en el
extranjero deberan observar las leyes, reglamentos y procedimientos de los Estados
en que operen sus aviones.

En lo que concierne a los pilotos, las Empresas aéreas se cercioraran de que éstos
conozcan aquellos reglamentos y procedimientos aplicables al desempefio de sus
funciones, prescritos para las zonas que han de atravesarse y para los aerédromos
que han de usarse, asi como los servicios e instalaciones de éstos y de aquéllas. Las
Empresas aéreas se cerciorardn asimismo, de que los demas miembros de la
tripulacién de vuelo, conozcan aquellos reglamentos y procedimientos aplicables al
desempefio de sus respectivas funciones en la operacién de los aviones.

Las Empresas aéreas deberdn solicitar a la DGAC la aprobacion de las
“ Especificaciones Operativas”, en los siguientes casos :

a) Cuando deseen iniciar las actividades aéreas inherentes a su explotacidn
comercial;

b) Cuando habiendo obtenido la aprobacion de determinadas Especificaciones
Operativas, quisieren extender o modificar rutas o bien variar la marca y/o modelo
del material de vuelo que utilizan;

c) Cuando deseen comenzar una serie de vuelos que pueda considerarse un
Servicio de Transporte Aéreo no regular o eventual;

d) Cuando hubiere transcurrido mas de un afio contado desde la fecha de aprobacion
de sus Especificaciones Operativas.

Las Especificaciones Operativas deben ser firmadas por el representante legal de la
Empresa Aérea y entregadas a la DGAC con 60 dias de anticipacion a la fecha
propuesta para iniciar actividades, comenzar operaciones en nueva ruta u operar con
distinto material de vuelo; para su aprobacién segln corresponda. Cuando se trate
de Especificaciones relativas a la letra c) del parrafo anterior, ellas deberan
presentarse con 15 dias de anticipacion.

Las Especificaciones Operativas contendran toda la informacion que sobre las
operaciones de la Empresa aérea exija la DGAC y en particular la relativa a:
organizacion operativa, personal aeronautico, material aéreo y de apoyo,
aeronavegabilidad y mantenimiento, utilizacion de infraestructura propia y publica y
sobre otras materias relacionadas con seguridad aeronautica.

Las Especificaciones Operativas serdn aprobadas cuando la DGAC estime
comprobada la capacidad técnica de la Empresa y de sus medios, para efectuar en
forma segura las operaciones aéreas respectivas.

La aprobacién de las Especificaciones Operativas constara en un certificado
denominado “Autorizacién Técnica Operativa” (ATO), expedido por la DGAC. Este
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documento debera ser exhibido permanentemente en la dependencia de la Empresa
aérea que se encuentre encargada de las operaciones aéreas de la misma.

Las Empresas aéreas deberan atenerse y mantener en vigor en todo momento, todas
y cada una de las modalidades y condiciones de operacién que se encuentran
incorporadas en sus Especificaciones Operativas aprobadas, pudiendo las empresas
aéreas, en cualquier oportunidad, solicitar a la DGAC, con anticipacion, la aprobacién
de enmiendas de sus Especificaciones Operativas.

La DGAC establecera los requisitos que deben cumplir las empresas aéreas, para
obtener la Autorizacion Técnica Operativa, mediante la dictaciéon de los
procedimientos correspondientes.

INFRACCIONES OBLIGADAS

Si una situacion de emergencia, que pone en peligro la seguridad de las personas o
del avién, exige tomar medidas que infrinjan los reglamentos o procedimientos
locales, el piloto al mando notificara sin demora este hecho a la DGAC. Si lo exige el
Estado donde ocurra el incidente, el piloto al mando presentara a la Autoridad
correspondiente de dicho Estado, tan pronto como sea posible, un Informe sobre tal
infraccion. En este caso, deberd presentar ademas una copia del Informe a la DGAC.
Tales documentos se presentaran dentro de un plazo no mayor de diez (10) dias.

PROHIBICION DE TRANSPORTE DE CIERTOS ARTICULOS O PERSONAS

Se prohibe el transporte por via aérea de los articulos que, segun los Tratados o
Convenios suscritos y ratificados por el Gobierno de Chile, no sean de libre trafico.

Se prohibe el transporte de enfermos infecto-contagiosos activos, que sean foco y
fuente de contagio para los demas pasajeros o la tripulacién, aunque estén bajo
tratamiento. En estos casos, se exigird un certificado del médico tratante, donde
fundadamente, se asegure la inexistencia de riesgo de contagio para los demas
ocupantes de la aeronave.

Los enfermos mentales s6lo podran viajar con certificacién del médico  siquiatra o
neurdlogo tratante, donde conste medicacion, necesidad de personal de salud
acompafante, medidas de control del individuo y actuacion en caso de crisis.
Asimismo, sélo podra viajar en asientos previamente dispuestos para ello, en
compafia de familiares o personas que se encarguen de vigilar su conducta en
vuelo.

Se prohibe el transporte de personas con agresividad patolégica de hecho, o que
estén bajo el efecto o la influencia de drogas o farmacos sicotropos incluyendo la
intemperancia alcohol o embriaguez.

Se prohibe el transporte de personas enfermas organicamente descompensadas,
agonicas, inconscientes o con alto riesgo de fallecer en vuelo, seguin exprese el
certificado médico de caracter obligatorio que la empresa operadora de la aeronave
debera exigir al médico tratante responsable. Se exceptllan expresamente los casos
de una evacuacién aeromédica reglada, a cargo de un equipo médico idéneo, con
instrumental y material apropiado, y una entidad de salud oficialmente responsable.
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2.3.6

2.3.7

2.4

2.5

La empresa operadora del avién podra condicionar la aceptacion del transporte de
personas enfermas a la exigencia de un informe de evaluacion médica reciente, por
parte del profesional tratante responsable, donde se precise: diagndstico, terapia,
cuidados al abordar y descender de la aeronave, riesgo en el vuelo, necesidad de
asistencia de personal sanitario; y medidas a efectuarse durante el transporte aéreo,
si se produce agravamiento.

En caso de informarse patologia significativa previo al vuelo primara en la aceptacion
el criterio de los especialistas de la empresa aérea respectiva, salvo que el médico
tratante viaje con el enfermo para asistirlo y asuma la responsabilidad ante el
paciente y su familia.

El transporte de cadaveres se regira por lo que al respecto dispongan las normas
legales y reglamentarias del pais, asi como por los procedimientos establecidos por
la autoridad sanitaria para el transporte nacional. En el caso de transporte de
cadaveres hacia o desde Chile, se actuard ademas, segun lo que se establezca en
los convenios internacionales pertinentes.

TRANSPORTE MIXTO

La DGAC podra autorizar el transporte mixto de pasajeros y carga en la cabina de un

avion, siempre y cuando se hayan hecho en la misma, las adaptaciones adecuadas

para evitar molestias o peligros de cualquier naturaleza a los pasajeros. En todo
caso, se respetaran las disposiciones que se indican a continuacion referidas a la
carga:

a) Que sea empacada y cubierta de tal manera que se eviten posibles dafos al
avion o heridas e incomodidades a los pasajeros.

b) Que sea asegurada en el avion por medio de redes de carga, de cinturones
especiales de sujecion u otros medios suficientemente seguros, para eliminar la
posibilidad de su desplazamiento bajo las diferentes condiciones de vuelo y
cuando se opere el avién en tierra.

c) Que su peso no sobrepase el maximo por unidad de superficie que pueda
soportar el piso y estructura del compartimiento de pasajeros.

d) Que sea colocada de tal manera que no impida o restrinja a los tripulantes o
pasajeros, el acceso a las salidas de emergencia o el uso de pasillos o puertas.

e) Que sea colocada por delante del sitio en donde se encuentran los primeros
asientos para pasajeros y que se comience a estibar desde adelante hacia atras,
excepto si la carga es llevada en un contenedor (seat container) aprobado por la
DGAC, en cuyo caso éste podra ser transportado en cualquier punto de la cabina
de pasajeros, siempre que se cumpla con lo indicado en la letra f) de este parrafo
y no constituya obstaculo para el acceso y uso del pasillo y las salidas de
emergencia del avion.

f)Que no impida que los pasajeros puedan ver los avisos de “NO FUMAR” y de
“ASEGURARSE LOS CINTURONES”, ni los indicadores de las salidas de
emergencia (SALIDA).

UBICACION DE PERSONAS EN LOS AVIONES

En un avién en vuelo no se permitira que persona alguna ocupe un lugar que no haya
sido designado para la acomodacion de personas. Sin embargo, una persona podra
tener acceso temporal:

A cualquier parte de la aeronave cuando haya que tomar alguna medida necesaria
para la seguridad de ésta o de alguna persona, animal o carga en ella transportada.
A cualquier parte de la aeronave en la que se lleve carga, cuando el lugar haya
sido designado como accesible para una persona cuando el avién se halle en vuelo.
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

29

291

29.2

293

294

2.10

2.11

2111

2.11.2

2.12

ACCESO A LA CABINA DE MANDO

Queda prohibido a cualquier persona ajena a la tripulacion, el acceso a la cabina de
mando.

Los inspectores designados por la DGAC tendran acceso irrestricto a la cabina de
mando, cuando se hallen en el desempefio de sus funciones.

PUESTA EN PELIGRO DE UN AVION, PERSONAS O PROPIEDAD.
Ninguna persona actuara, a propoésito o por negligencia, de manera que pueda poner
en peligro a un avién, sus pasajeros o cualquier persona o propiedad.

EMBRIAGUEZ DE PASAJEROS.

Si en el avién se expiden bebidas alcohdlicas durante el vuelo, la tripulacion auxiliar
podra denegar el suministro de tales bebidas a cualquier pasajero, con el propdsito
de evitar su posible embriaguez.

INTOXICACION DE TRIPULANTES.

Ningan miembro del personal de vuelo de un avién podra estar bajo la influencia de
bebidas alcohdlicas o drogas que puedan afectar desfavorablemente su eficiencia en
el desempefio de sus funciones.

Se prohibe a los miembros del personal de vuelo de un avién, la ingesta de bebidas
alcohdlicas 24 horas antes de iniciar el vuelo, durante éste o en sus escalas
intermedias.

Se prohibe al personal de vuelo el uso de medicinas contraindicadas para el vuelo.

Las comidas del piloto y del copiloto deberan ser distintas entre si, con el objeto de
evitar intoxicacién simultanea en vuelo y se suministraran en diferentes horarios.

FUMAR EN LOS AVIONES

Se prohibe fumar en los aviones utilizados para el transporte de pasajeros en todas
las circunstancias operacionales, debiendo éstos disponer de letreros visibles que
indiquen esta prohibicién.

ASIENTOS EN LOS AVIONES

Todo avién que se dedique al transporte de pasajeros debera disponer de un asiento,
con su respectivo cinturén de seguridad para cada persona mayor de dos (2) afios de
edad que vaya a bordo.

Durante el despegue y los aterrizajes, todo pasajero a bordo debera ocupar un
asiento cuyo respaldo deberd estar colocado en su posicion vertical; todos los
pasajeros tienen la obligacion de atender las indicaciones que cualquier miembro de
la tripulacién les haga en este sentido. Sin embargo, los nifios que no hayan
cumplido dos afios de edad podran ser llevados en brazos de una persona adulta
gue ocupe un asiento.

UTILIZACION DE CINTURONES
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2.12.2

2.13

2.14

2.141

2.14.2

2.14.3

2.15

2.15.1

2.15.2

Los aviones dedicados al transporte de pasajeros deberan ir provistos de letreros
situados en lugares bien visibles desde todos los asientos, que indiquen cuando
deben ajustarse los cinturones de seguridad.

Los cinturones de seguridad deberan ajustarse siempre durante las operaciones de
despegue y aterrizaje, y en cualquier otro momento en que el piloto al mando de la
aeronave lo considere necesario o conveniente.

DESPEJE DE LAS PUERTAS DE UN AVION

Cuando un avion se dedique al transporte de pasajeros, todas las salidas del mismo
y las puertas interiores se mantendran libres de todo obstaculo que pueda dificultar o
entorpecer su utilizacién.

TRANSPORTE DE PERSONAS AJENAS A LA TRIPULACION EN LOS AVIONES DE
CARGA

En los aviones dedicados exclusivamente al transporte de carga, sélo podran viajar
personas ajenas a la tripulacién en los casos siguientes:

a) Cualquier persona que cumpla una funcién especifica a bordo del avién en
conexion con la seguridad del vuelo, en el transporte de animales vivos, carga
perecible o en el cuidado de materiales o articulos peligrosos.

b) En el viaje de regreso del personal citados en a) anterior, siempre y cuando el
interesado demuestre que no es viable otro medio de transporte.

c) Cualquiera persona que tenga que cumplir funciones de seguridad nacional,
orden publico o vigilancia de carga del Gobierno o Inspectores de la DGAC.

d) Cualquier empleado de la Empresa aérea u otra persona que en interés de ella
deba viajar en alguno de sus aviones.

Cuando se trate de personas contempladas en el punto anterior, las Empresas
aéreas se responsabilizardn de que la carga transportada esté debidamente
amarrada y colocada de tal forma que no obstruya el paso de las personas a bordo a
las salidas de emergencia, y que exista el equipo de emergencia y de supervivencia
adecuados a la operacion y al nimero de personas a bordo.

Las personas transportadas deberdn disponer de asientos con el respectivo cinturén
de seguridad, instalados en lugares que no interfieran con las funciones de la
tripulacion, y sujetos a la aeronave, con arreglo a las especificaciones del fabricante
de la misma o a las normas que para estos efectos sean aprobadas por la DGAC.

APROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE

No se permitira el carguio de combustible con pasajeros a bordo, si la aeronave se
encuentra con uno o mas motores en funcionamiento.

APROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE CON PASAJEROS A BORDO Y
MOTORES DETENIDOS.
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2.15.2.2

2.153

2.153.1

2.15.3.2

La aeronave puede ser abastecida de combustible con pasajeros a bordo, cuando
disponga de un sistema a presion para el carguio de combustible. En estos casos, se
deberan tomar las siguientes acciones:

a) Donde no exista Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SEIl), no se
permitira el carguio de combustible con pasajeros a bordo de la aeronave.

b) Donde exista SEI, los vehiculos autoextintores deberdn permanecer atentos ante
cualquiera solicitud asistencial, debiendo fijarse como maximo un tiempo de
respuesta de sesenta (60) segundos al sitio del carguio. Si desde su lugar
habitual de localizacién, el tiempo indicado no se cumpliera, el vehiculo se
colocara dentro de un area que le permita obtener el tiempo de respuesta
requerido al lugar de carguio correspondiente.

c) Notificar a los pasajeros que se va a proceder al aprovisionamiento de
combustible, recordandoles verbalmente la prohibicién de fumar. Los pasajeros
permaneceran en sus asientos con los cinturones desabrochados, durante la
operacion.

d) El SEI debera controlar que en el area donde se realiza el abastecimiento de
combustible a las aeronaves, se disponga de equipos portatiles de extincion de
incendios proporcionados por la empresa abastecedora y de personal adiestrado
en su utilizacion, para una intervencion inicial en el caso que se encienda el
combustible.

e) Que un miembro de la tripulacién auxiliar se halle en cada puerta del avién y que
las escaleras estén en posicidn para el facil desembarque. Solamente se permite
a las personas encargadas del abastecimiento y operacién de la aeronave estar
cerca de ella mientras dura el aprovisionamiento de combustible.

Si se encuentran a bordo pasajeros invalidos o enfermos, sera necesaria la presencia
de mas miembros de la tripulacién auxiliar, los que deberan estar suficientemente
instruidos, a fin de:

a) Asegurar el cumplimiento de la prohibicion de fumar, de prender fésforos y
encendedores y de accionar los interruptores eléctricos o cualquier otro
mecanismo que produzca chispas.

b) Vigilar que las luces de cabina que sean necesarias estén encendidas antes de
comenzar la operacion de aprovisionamiento de combustible, evitando ademas el
uso de los interruptores de las luces individuales correspondientes a los asientos
de los pasajeros, hasta que se haya terminado la operacion.

c) Notificar prontamente al personal encargado del aprovisionamiento, si se
descubre una concentracion anormal de vapores de combustible en la cabina o
cualquier otra condicién que pueda constituir peligro.

d) Verificar que el equipo de tierra no obstruya las zonas donde se encuentran las
puertas y las escalas principales.

APROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE SIN PASAJEROS A BORDO Y CON
UN MOTOR FUNCIONANDO.

El procedimiento a seguir para el carguio de combustible con un motor en
funcionamiento, deberd estar descrito en el Manual de Operaciones de la empresa
aérea y aprobado por la DGAC.

El procedimiento referido en el péarrafo anterior debera estar estipulado en los
documentos emitidos por el fabricante de la aeronave, tales como Manual de
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2.154

2.16

2.16.1

2.16.2

2.17

2.18

Operaciones, de Servicio o de Mantenimiento o Boletines especificos sobre el
particular.

APROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE DURANTE EL EMBARQUE Y
DESEMBARQUE DE PASAJEROS.

Cuando durante las operaciones de aprovisionamiento de combustible se efectue el
embarque o desembarque de pasajeros, se deberan tomar las precauciones
siguientes:

a) Los pasajeros seran acompafiados, en grupos no muy NUMerosos, por personal
responsable desde el avién y hasta él.

b) Ademas de la advertencia de “PROHIBIDO FUMAR", debidamente visible, se
recordara a los pasajeros verbalmente que no fumen, no enciendan fosforos ni
accionen otros mecanismos que puedan producir chispas, mientras se
encuentren préximos a la zona de aprovisionamiento.

c) Dirigir convenientemente a los pasajeros por los sitios mas alejados posibles de
la zona de aprovisionamiento de combustible.

d) Mantener comunicacion en ambos sentidos, entre el personal que supervise el
abastecimiento y el personal calificado que esté a bordo de la aeronave.

e) Se requieren precauciones adicionales cuando el aprovisionamiento sea de
combustibles distintos al queroseno de aviacion o cuando el reabastecimiento
tenga como consecuencia una mezcla de queroseno de aviacidon con otros
combustibles de aviacién para motores de turbina o cuando se utilice una linea
abierta.

USO DE EQUIPOS ELECTRONICOS Y DE COMUNICACIONES A BORDO

Ninguna persona a bordo de una aeronave podra operar durante las fases de
despegue y aterrizaje, u otras que la empresa aérea asi lo determine, equipos
electrénicos portatiles o de comunicaciones que puedan causar interferencias con los
sistemas de navegacion y comunicaciones de la misma.

Lo indicado en el punto anterior no es aplicable para:

a) Grabadoras portatiles de voz.

b)  Ayudas auditivas electronicas.

c) Marcapasos.

d) Afeitadoras eléctricas.

e) Cualquier otro equipo electronico portatii que la Empresa aérea haya
determinado que no causa interferencia con los sistemas de navegacion y
comunicaciones propios de la aeronave.

INFORMACION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO.

Las Empresas aéreas se cercioraran que los pilotos al mando dispongan a bordo de
las aeronaves, de toda la informacién esencial relativa a los servicios de blsqueda y
salvamento del area sobre la cual vayan a volar.

Esta informacién se consignara en el Manual de Operaciones y podra proporcionarse
al piloto por otro medio que se estime mas adecuado.

PROGRAMA DE PREVENCION DE ACCIDENTES

La Empresa Aérea establecerd& y mantendr& un programa de prevencidon de
accidentes y de seguridad de vuelo.
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2.19 USO PROBLEMATICO DE SUSTANCIAS PSICOACTIVAS
Los miembros de las tripulaciones de vuelo y auxiliar no desempefaran sus
funciones mientras estén bajo la influencia de sustancias psicoactivas que
perjudiguen la actuacion humana.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.11

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

CAPITULO 3.- OPERACIONES DE VUELO

RESPONSABILIDAD DEL CONTROL DE OPERACIONES.

Independientemente de los derechos y obligaciones del Estado con respecto a la
operacion de los aviones matriculados en Chile, las Empresas aéreas 0 sus
representantes autorizados asumirdn la responsabilidad del Control de
Operaciones.

SERVICIOS E INSTALACIONES PARA LA OPERACION.

Las Empresas aéreas tomaran las medidas para que no se inicie ningin vuelo sin
que se haya previamente cerciorado, por todos los medios razonables, que pueda
contar con instalaciones y servicios terrestres y maritimos disponibles requeridos
durante ese vuelo, tanto para la seguridad del avibn como para la proteccion de sus
pasajeros, considerando que éstos sean adecuados al tipo de operacion de
acuerdo con el cual haya de realizarse el vuelo y que funcionen debidamente para
este fin. Lo anterior sin perjuicio de las obligaciones que corresponden al piloto al
mando respecto a la planificacion acuciosa del vuelo.

Las Empresas aéreas tomaran las medidas oportunas para que se notifique sin
retraso indebido a la Autoridad directamente encargada sobre cualquier deficiencia
en las instalaciones y servicios, observada en el curso de sus operaciones.

Para un adecuado control de las operaciones, despacho, asesoramiento y
seguimiento del progreso de un vuelo, las Empresas Aéreas deberdn contar con
Centros de Despacho, medios técnicos y personal habilitado, suficientes para
asegurar la seguridad y eficacia de las operaciones aéreas.

Con sujecion a las condiciones publicadas para su uso, los aerédromos y sus
instalaciones estaran disponibles continuamente para las operaciones de vuelo,
durante sus horas de operacién publicadas, independientemente de las condiciones
meteorolégicas.

INSPECCION DE OPERACIONES, OBLIGACIONES DEL ESTADO Y DE LAS
EMPRESAS.

La DGAC establecera y mantendra una fiscalizacidon de las operaciones de vuelo
mediante inspecciones efectuadas durante la realizacion de las mismas, a fin de
gue éstas se lleven a cabo con las debidas garantias de seguridad, de acuerdo con
las Leyes y Reglamentos Aeronauticos vigentes.

Los Inspectores seran funcionarios de la DGAC y constaran con una credencial que
los identifigue como Pilotos Inspectores de Tripulaciones y Operaciones Aéreas
(PITOAS), y su designacion serd comunicada a las Empresas Aéreas.

Las Empresas aéreas instruiran al personal que corresponda para que faciliten a los
citados Pilotos Inspectores de Tripulaciones y Operaciones Aéreas, los medios
necesarios para cumplir sus funciones. Estos medios comprenderan, ademas de
pase gratuito para efectuar cualquier vuelo sin aviso previo, libre acceso a la cabina
de mando y el derecho de inspeccionar toda la documentacion relacionada con las
operaciones, tanto a bordo de los aviones como en las dependencias de tierra.
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3.34

3.4

34.1

34.1.1

3.4.1.2

3.4.13

3414

Las Empresas aéreas estableceran y mantendran un programa interno de
inspeccion de operacién de vuelo, que debera ser previamente aprobado por la
DGAC.

CERTIFICACION Y SUPERVISION DE OPERACIONES.
AUTORIZACION TECNICA OPERATIVA (ATO).

La Autorizacibn Técnica Operativa permite a las empresas aéreas efectuar
operaciones de transporte aéreo y trabajos aéreos, en conformidad a las
condiciones y limitaciones establecidas por la autoridad aeronautica. Por tanto, toda
empresa aérea debera ser titular de una Autorizacién Técnica Operativa para
efectuar operaciones de servicio de transporte aéreo, sean de cabotaje o
internacionales y toda otra clase de servicios de aeronavegacion comercial.

El otorgamiento de la Autorizacion Técnica Operativa, dependerd de que la
Empresa Aérea demuestre que cuenta con una organizaciéon adecuada, situacion
financiera, un método de control y supervision de las operaciones de vuelo, un
programa de instruccion y arreglos de mantenimiento acordes con la naturaleza y la
amplitud de las operaciones especificadas.

La DGAC podra revocar la Autorizacion Técnica Operativa cuando la empresa
aérea deje de cumplir los requisitos que la hicieron merecedora a dicha
Autorizacion.

En la Autorizacion Técnica Operativa se debera incluir lo siguiente:

a) ldentificacion de la Empresa Aérea (nombre y razén social);
b) Lugar, fecha de expedicion y periodo de validez;

c) Descripcion de los tipos de operaciones autorizados;

d) Tipos de aeronaves cuyo uso esta autorizado; y

€) Zonas de operacion o rutas autorizadas.

3.4.1.5 La DGAC establecera un procedimiento especifico para la obtencion de la ATO y un sistema

3.5

3.6

3.6.1

3.6.2

tanto para la certificacibn como para la supervision permanente de las operaciones
aéreas realizadas por las empresas aéreas.

MANUAL DE OPERACIONES.

Las Empresas Aéreas que efectlen servicios regulares de Transporte Publico,
deberan tener un Manual de Operaciones, debidamente aprobado por la DGAC y
cuyo contenido minimo sera fijado por ésta en las disposiciones especificas.

INSTRUCCIONES PARA LAS OPERACIONES

Las Empresas Aéreas se encargaran que todo el personal de operaciones esté

debidamente instruido en sus respectivas obligaciones, responsabilidades y de la

relacién que existe entre éstas y las operaciones de vuelo en su conjunto.
Operaciones en tierra.

Un avién no efectuard rodaje en el area de movimiento de un aerédromo salvo que
la persona que lo traslade:
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3.6.3

3.7

3.8
3.8.1

3.8.2

3.8.3

a) Haya sido debidamente autorizada por la Empresa Aérea o un agente
designado;

b) Sea absolutamente competente para maniobrar el avion en rodaje;

c) Esté calificada para usar la radio del avion; y

d) Haya recibido instruccién de alguien competente con respecto a la disposicion
general de aer6dromo, rutas, letreros, luces de sefalizacidén, sefiales e
instrucciones de control de transito aéreo, fraseologia y procedimientos, y esté
en condiciones de cumplir las normas operacionales requeridas para el
movimiento seguro de los aviones en el aer6dromo.

Simulaciones en vuelo de situaciones de emergencia.
Las Empresas aéreas se aseguraran que, cuando se lleven pasajeros o carga a
bordo, no se simulen situaciones de emergencia o fuera de las normales.

LISTAS DE VERIFICACION.

Las listas de verificacion proporcionadas por la Empresa Aérea seran utilizadas por las
tripulaciones de vuelo, antes, durante y después de todas las fases de las operaciones
y en caso de emergencias, a fin de asegurar que se cumplen los procedimientos
operacionales contenidos en el Manual de Operaciones de la Empresa, en el Manual
de Operaciones de la aeronave y en el Manual de Vuelo del avién, o en otros
documentos relacionados con el Certificado de Aeronavegabilidad. En el disefio y
utilizacién de las listas de verificacion se observaran los principios relativos a Factores
Humanos.

LAS ALTITUDES, ALTURAS Y NIVELES MINIMOS DE VUELO.

Las Empresas aéreas utilizaran, para los vuelos regulares, las altitudes minimas de
vuelo establecidas por la DGAC. En caso que se sobrevuele territorio extranjero se
respetaran los minimos establecidos por dichos Estados para cada una de las rutas
en que se opere. Estas minimas quedaran consignadas en el Manual de
Operaciones de la Empresa.

Las altitudes minimas que se han de volar en cada una de las rutas aéreas
utilizadas por los servicios regulares de transporte aéreo comercial deberan ser
aprobadas por la DGAC, organismo que sélo aprobara tales altitudes minimas,
después de haber examinado detenidamente los efectos probables que, con
respecto a la operacidn en cuestion, tendran los factores siguientes :

a) La exactitud y fiabilidad con que pueda determinarse la posicion de la aeronave;
las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta, como los cambios bruscos de
elevacion;

b) las probabilidades de encontrar condiciones meteorologicas des-favorables tales
como turbulencia severa o corrientes descendentes o ascendentes;

c) las posibles inexactitudes en las cartas aeronauticas;

d) las restricciones del espacio aéreo; y

e) la inexactitud en los altimetros usados.

Para los servicios no regulares, las Empresas aéreas especificaran el método
mediante el cual se proyecta determinar las altitudes minimas de seguridad para
sus operaciones e incluiran este método en sus Manuales de Operaciones. Las
altitudes minimas asi determinadas nunca seran inferiores a las que establezca el
Estado sobre el cual se vuele, a no ser que dicho Estado las apruebe
expresamente. El método de determinacion de las altitudes de seguridad debera
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3.9

391

3.9.2

3.9.3

3.94

3.95

3.9.6

3.9.7

ser aprobado por la DGAC, quien para efectuarlo, prestara la consideracion debida
a los factores citados en el parrafo anterior.

MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO.

La Empresa Aérea establecera los minimos de utilizacién de cada aerédromo en sus
operaciones, empleando un método que debera contar con la aprobacién de la DGAC.
Dichos minimos no seran inferiores a ninguno de los que establezca para esos
aerddromos la DGAC, excepto cuando ésta lo apruebe especificamente. Para
aquellos vuelos que se realicen en el extranjero, los minimos de aerédromos no seran
inferiores a los establecidos por el Estado en que se vuele.

La Empresa aérea al determinar los valores minimos de utilizaciéon de aerédromo que
hayan de ser aplicados a cualquier operaciéon particular, considerara, entre otros
aspectos, lo siguiente:

a) eltipo, perfomance y caracteristicas de maniobrabilidad del avion;

b) la composicion de la tripulacion de vuelo, su competencia y experiencia;

¢) las dimensiones y las caracteristicas de las pistas que puedan seleccionarse para
utilizacion;

d) si son adecuadas las ayudas terrestres visuales y no visuales disponibles, asi
como la performance de ellas;

e) el equipo disponible en el avién para fines de navegacion y/o de control de la
trayectoria de vuelo durante la aproximacién al aterrizaje y la aproximacion
frustrada;

f) los obstaculos situados en las areas de aproximacion frustrada y la altitud/altura
de franqueamiento de obstaculos para realizar el procedimiento de aproximacion
de vuelo por instrumentos;

g) los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones meteorolégicas, y

h) los obstéculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios
de franqueamiento de obstéculos.

Las minimas fijadas por las Empresas aéreas deberan figurar en su Manual de
Operaciones y seran aprobadas previamente por la DGAC.

Para los servicios no regulares, las Empresas aéreas especificaran el método
mediante el cual proyectan determinar las minimas meteorolégicas que hayan de
utilizar en sus operaciones. Este método de determinacion debera ser aprobado por
la DGAC e incluirse en el Manual de Operaciones.

En el establecimiento del método de determinacién de las minimas meteorolégicas
de aerédromo, ademdas de la consideracion de las minimas que hubiesen sido
establecidas para el aerddromo de que se trate, deberan tenerse en cuenta los
factores enumerados en los literales del punto 3.9.2.

En ningun aerédromo las Empresas aéreas operaran con minimas meteoroldgicas
inferiores a las establecidas por la Autoridad Aeronautica, excepto cuando ésta las
apruebe expresamente.

No se autorizardn operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos

utilizando equipos ILS categorias Il y lll a menos que se proporcione informacién de
alcance visual en la pista (RVR).
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3.10

3.11

3.12

3.121

3.12.2

3.12.3

3.12.4

3.124.1

3.12.5

3.12.6

Los procedimientos para la utilizacion de despegue, aterrizaje y rodaje con minimos
ILS Cat. lll, seran establecidos por la DGAC en la hormativa correspondiente.

ALTURA DE CRUCE DEL UMBRAL PARA LAS APROXIMACIONES DE
PRECISION.

La Empresa Aérea establecerd procedimientos operacionales destinados a
garantizar que una aeronave empleada al efectuar aproximaciones de precision
cruce el umbral en configuracion y actitud de aterrizaje con el debido margen de
seguridad.

REGISTROS DE COMBUSTIBLE Y DE ACEITE.

Las Empresas aéreas llevaran los registros de consumo de combustible y de aceite
para cada uno de sus vuelos. Estos registros seran conservados por éstas durante
un periodo de tres meses.

TRIPULACION

Piloto al Mando. Respecto a cada vuelo, la Empresa aérea designara un piloto que
ejerza las funciones de piloto al mando de la aeronave.

Las Empresas aéreas se cercioraran de que la técnica de pilotaje y la pericia para
llevar a cabo los procedimientos de emergencia se comprueben periddicamente de
forma que quede claramente demostrada la competencia de sus tripulantes. Dichas
comprobaciones seran efectuadas de acuerdo con lo que se establece en el
Capitulo 8 (Tripulacion de Vuelo) del presente Volumen.

Las Empresas aéreas mantendran al dia registros del tiempo de vuelo, los periodos
de servicio de vuelo, y los periodos de descanso de todos los miembros de la
tripulacién de vuelo y de la tripulacién auxiliar.

Excepto en aquellos vuelos cuyo Unico objeto sea el entrenamiento del personal, la
Empresa aérea no permitira que persona alguna actie como miembro de la
tripulacion de vuelo, a menos que:

a) se halle en posesiéon de una licencia valida con las correspondientes
habilitaciones;

b) tenga entrenamiento, experiencia, practica y haya cumplido las pruebas
periddicas que se establecen en este Reglamento, con respecto a las
obligaciones que tenga que desempefiar; y

C) sea competente para desempefiar sus funciones y para utilizar el equipo con

que cuenta el avidon, ademas de estar al momento de iniciar el vuelo, en
condiciones sicofisicas de normalidad.

Las Empresas aéreas deberan mantener, conservar y proporcionar a la DGAC la
informacion y registros relativos a 3.12.3.

La DGAC establecera las limitaciones de Tiempo de Vuelo y los periodos de
Servicio de Vuelo y de Descanso para el personal de vuelo.

Las Empresas aéreas establecerdn sus propias normas que limiten el Tiempo de
Vuelo, y los periodos Servicio de Vuelo del personal de vuelo, no excediendo las
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3.12.7

3.12.8

3.12.9

3.12.10

3.13

limitaciones establecidas por la Autoridad Aeronautica. Todo lo anterior debe
quedar establecido en el Manual de Operaciones de la Empresa Aérea.

A fin que el personal de vuelo no sobrepase las limitaciones impuestas por la
DGAC, las Empresas aéreas deberan, en la planificacion de sus actividades,
considerar los siguientes factores:

a) el tipo de aeronave y su equipo;

b) la probabilidad de demoras operacionales;

c) las particularidades de la ruta (densidad del transito aéreo, las ayudas a la
navegacion que se disponga, las dificultades de comunicaciones y la necesidad
de volar a elevadas altitudes en aeronaves no presurizadas);

d) la proporcién de vuelo nocturno que se efectie;

e) los cambios de clima durante un circuito de servicio, cuando éstos sean
significativos;

f) la estabilidad del sistema de programacién de los servicios (dependiente de las
reservas de personal con que se cuente); y

g) las facilidades de alojamiento de que se disponga para que los tripulantes
obtengan un descanso efectivo.

Las empresas aéreas se aseguraran de que se proporcionen cinturones de
seguridad o tirantes de sujeciéon a cada uno de los miembros de la tripulacion,
considerando que estos Ultimos incluyen un cinturén de seguridad que puede
utilizarse separadamente.

El tripulante que, durante el vuelo, tuviese sintomas precoces de incapacitacion o
se sienta en riesgo inminente de perder su capacidad sicofisica para desempefiar
sus labores, deberd marginarse de inmediato de sus actividades reportando al
mismo tiempo el hecho a la empresa, la cual debera proceder conforme a sus
procedimientos.

La Empresa Aérea que opere por encima de 15 000 metros (49 000 pies),
mantendra registros mediante los cuales puedan determinarse las dosis totales de
radiacion césmica recibidas por cada uno de los miembros de su tripulacion durante
un periodo de doce (12) meses consecutivos.

INSTRUCCIONES A LOS PASAJEROS SOBRE EL EQUIPO DE SEGURIDAD Y
EMERGENCIA.

Las Empresas aéreas se aseguraran que los pasajeros conozcan bien la ubicacién
y el uso de:

a) los cinturones de seguridad;

b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo para la operacion de
que se trate;

d) el equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno a los pasajeros;
y

e) otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, inclusive tarjetas
de instrucciones de emergencia para los pasajeros.
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3.13.2

3.13.3

3.14

3.14.1

3.14.2

3.14.3

3.143.1

La Empresa aérea informara a los pasajeros sobre la ubicacion y la forma que, en
general, debe usarse el equipo principal de emergencia que se lleva a bordo para
uso colectivo.

En caso de emergencia durante el vuelo, cuando se disponga de tiempo para ello,
deberd instruirse a los pasajeros acerca de las medidas de seguridad apropiadas a
las circunstancias.

La Empresa aérea se asegurara de que todas las personas a bordo del avion, a
reserva de cualquier instrucciéon aprobada por la DGAC, estén sujetas en sus
asientos por medio de los cinturones de seguridad o de los tirantes de sujecion
durante el despegue y el aterrizaje y siempre que, por razones de turbulencia o
cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se considere necesaria tal
precaucion.

PREPARACION DE LOS VUELOS.

CONDICIONES PARA INICIAR EL VUELO.

No se iniciard ningun vuelo hasta que se haya completado la documentacién de
preparacién de vuelo correspondiente, en la cual se certifique que el piloto al mando
de la aeronave ha comprobado que:

a) el avion retne condiciones de aeronavegabilidad;

b) los instrumentos y equipo prescritos en este Volumen, para el tipo de operacién
gue va a efectuarse, estan operativos y son suficientes para realizar el vuelo;

c) se ha obtenido la Conformidad de Mantenimiento, segin se establece en el
Capitulo 7 del presente Volumen;

d) el peso del avidn es tal que puede realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo previstas;

e) la carga transportada esta distribuida y sujeta de tal manera que el avién puede
efectuar con seguridad el vuelo;

f) se ha llevado a cabo una inspeccién que indique que pueden cumplirse las
limitaciones de utilizacion de la aeronave, respecto al vuelo en cuestion; y

g) se ha cumplido con los requisitos que se establecen a continuacién, relativos al
Planeamiento Operacional del Vuelo.

h) Las pistas de los aerddromos posibles de utilizar, reanen las condiciones de
largo, ancho y resistencia para el peso de la aeronave y su carga.

La Empresa aérea conservara durante tres meses los formularios usados en la
preparacién y ejecucion de los vuelos.

PLANEAMIENTO OPERACIONAL DEL VUELO.

Para cada vuelo proyectado se preparara un Plan Operacional de Vuelo. Este Plan
lo aprobara y firmara el piloto al mando y, cuando sea aplicable, el Encargado de
Operaciones de Vuelo. Una copia de este documento sera entregado a la Empresa
aérea 0 a su representante, o si no fuera posible, al Jefe del Aerédromo. Los Planes
Operacionales de Vuelo, o las copias de los mismos, se conservaran durante seis
meses.
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3.14.3.2

3.14.3.3

3.14.3.4

3.14.4

3.144.1

314411

3.144.1.2

3.14.4.1.3

3.14.4.2

3.144.3

Cuando, por tratarse de vuelos no regulares, no fuese posible seguir ninguno de los
procedimientos citados en el parrafo anterior, se dejara copia del Plan Operacional
de Vuelo en un lugar convenido del aer6dromo de salida.

Salvo lo que al respecto se especifique en el Manual de Operaciones, para los
servicios no regulares de transporte aéreo, el Plan Operacional de Vuelo incluird,
ademas de los datos normales:

las alturas minimas de vuelo en la ruta que se ha de volar; y
las minimas meteoroldgicas para los aer6dromos que hayan de utilizarse, e incluso
para los de alternativa designados.

El contenido y uso del plan operacional de vuelo se incluird en el Manual de
Operaciones.

Aerédromos de alternativa.
Aerédromo de Alternativa Posdespegue.

Se seleccionara un aerd6dromo de alternativa posdespegue y se especificara en el
Plan Operacional de Vuelo si las condiciones meteorolégicas del aerédromo de salida
estan por debajo de los minimos de utilizacién del aer6dromo para la aproximacion y
aterrizaje, o si no fuera posible regresar al aerédromo de salida por otras razones.

El aer6dromo de alternativa posdespegue estara situado a las distancias siguientes
del aer6dromo de salida:

a) aviones con dos grupos motores. A una distancia que no exceda de la equivalente
a una hora de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero, con un solo motor en
funcionamiento; y

b) aviones con tres 0 mas grupos motores. A una distancia que no exceda de la
equivalente a dos horas de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero, con un
motor inactivo y viento calmo.

Para que un aerédromo sea seleccionado como de alternativa posdespegue, la
informacion disponible indicard que, en el periodo previsto de utilizacion, las
condiciones meteoroldgicas corresponderan o estaran por encima de los minimos de
utilizacion de aerédromo para la operacion de que se trate.

Aerodromos de Alternativa en Ruta.

Los aer6dromos de alternativa en ruta, estipulados en el parrafo 3.18 de este
Reglamento para los vuelos a grandes distancias en aviones con dos grupos motores
de turbina, se seleccionaran y se especificaran en el Plan Operacional de Vuelo y en
el Plan de Vuelo ATS.

Aerddromo de Alternativa de Destino.

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se seleccionara y especificara al menos un aerédromo de alternativa de
destino en el Plan Operacional de Vuelo y en el Plan de Vuelo ATS, a no ser que:

a) la duracion del vuelo y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes sean tales
que exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de llegada al
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3.145.1

3.145.2

3.1453

3.1454

3.14.6

3.146.1

3.146.2

aerddromo de aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes y después de
esa hora, la aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual; o

b) el aer6dromo de aterrizaje previsto esté aislado y no existe ningin aerédromo de
alternativa de destino apropiado.

CONDICIONES METEOROLOGICAS.

Todo vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, se
asegurara, previo al despegue, que los Ultimos informes meteorolégicos y los
prondsticos indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en
aquella parte de la ruta por la cual vaya a volarse, seran tales que permitan dar
cumplimiento a dichas reglas.

Asimismo, aquel vuelo que haya de efectuarse de acuerdo a las reglas de vuelo por
instrumentos, se asegurard, que la informacion disponible indique que las condiciones
en el aer6dromo de destino previsto o al menos en un aerédromo de alternativa de
destino, cuando éste se requiere, sean iguales o superiores a los minimos de
utilizacién del aerédromo, a la hora prevista de llegada.

Para fines de planificacion de vuelo se deberan utilizar minimos mas altos para un
aerddromo cuando se emplea como aerédromo de alternativa de destino que para el
mismo aerédromo cuando esta previsto como punto de aterrizaje propuesto.

Todo avidn en que se proyecte un vuelo en condiciones de formacién de hielo,
conocidas o previstas, debera estar debidamente certificado y equipado para hacer
frente a tales condiciones.

En caso que se prevean condiciones, conocidas o previstas, de formacién de hielo
estando el avion en tierra, se le sometera a una revision para detectar tal condicion, y
de ser necesario se le sometera al correspondiente tratamiento de antihielo o deshielo.
La acumulacion de hielo o de otros contaminantes naturales se eliminara a fin de
mantener el avion en condiciones de aeronavegabilidad antes del despegue.

RESERVAS DE COMBUSTIBLE Y ACEITE.

En todos los vuelos se deberd llevar, considerando las condiciones meteorolégicas y
todo retraso que se prevea en vuelo, suficiente combustible y aceite para poder
completar éste sin peligro. Ademas, se llevara una reserva para prever otras
contingencias.

Al calcular el combustible y aceite requeridos en el parrafo anterior se tendra en
cuenta, por lo menos, lo siguiente:

a) Las condiciones meteorolégicas pronosticadas;

b) las autorizaciones del control de transito aéreo y las posibles demoras;

c) en caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos en el aer6dromo de
destino, incluso una aproximacion frustrada;

d) los procedimientos prescritos en el Manual de Operaciones, respecto a pérdidas de
presién en la cabina, cuando corresponda, o detencién de uno de los motores
mientras vuele en ruta; y

e) cualesquiera otras condiciones que puedan demorar el aterrizaje del avion o
aumentar el consumo de combustible y/o aceite.
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3.14.6.3

3.14.6.4

AVIONES PROPULSADOS POR HELICES. La cantidad de combustible y aceite que
deben llevar los aviones propulsados por hélices, sera por lo menos la suficiente para
gue el avién pueda:

a) Cuando se requiera un aer6dromo de alternativa de destino, ya sea:

1. Volar hasta el aerodromo respecto al cual se proyecta el vuelo, de ahi al
aer6dromo de alternativa mas critico (en términos de consumo de
combustible), especificado en el Plan Operacional de Vuelo y en el Plan de
Vuelo ATS, y después por un periodo de 45 minutos; o bien,

2. Volar hasta el aerédromo de alternativa pasando por un punto previamente
determinado y luego 45 minutos mas, con tal que las cantidades de
combustible y de aceite asi determinadas no sean menores que las necesarias
para volar hasta el aerddromo al cual se ha proyectado el vuelo y, después
volar durante:

- 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que se proyecta emplear al nivel
0 niveles de crucero; o bien, dos horas de ambos tiempos de vuelo, el
menor.

b) Cuando no se requiera un aerédromo de alternativa de destino:

1. En virtud de lo expuesto en el parrafo 3.14.4.3 a), volar hasta el aerédromo al
cual se proyecta el vuelo y después por un periodo de 45 minutos; o bien,

2. Envirtud de lo expuesto en el parrafo 3.14.4.3., volar durante:

- 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que se proyecta emplear al
nivel o niveles de crucero; o bien, dos horas, de ambos tiempos de vuelo,
el menor.

AVIONES EQUIPADOS CON TURBORREACTORES. La cantidad de combustible y
aceite que se lleve para cumplir con el parrafo 3.14.6 serd, en el caso de aviones de
turbo-reaccion, por lo menos la suficiente para que el avién pueda:

a) Cuando se requiera un aerddromo de alternativa de destino:

1. Volar hasta el aerédromo hasta el cual se proyecta el vuelo, efectuar una
aproximacioén y una aproximacion frustrada, y desde alli:

- volar hasta el aer6dromo de alternativa especificado en el Plan
Operacional de Vuelo y en el Plan de Vuelo ATS; y luego

- volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 450 metros (1500
pies) por encima del aerédromo de alternativa, en condiciones normales
de temperatura, efectuar la aproximacion y aterrizar; y

- disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente para

compensar el aumento de consumo que se produciria si surgiese alguna
de las contingencias especificadas por el explotador, a satisfaccion de la
DGAC:; o bien,
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3.14.7
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2. Volar hasta un aerédromo de alternativa, pasando por un punto previamente
determinado y luego 30 minutos mas, a 450 metros (1 500 pies) por encima
del aerédromo de alternativa, teniendo debidamente en cuenta disponer de
una cantidad adicional de combustible suficiente para compensar el aumento
de consumo que se produciria si surgiesen algunas de las contingencias
especificadas por la Empresa Aérea a satisfaccion de la DGAC, siempre que la
cantidad de combustible no sea inferior a la que se requiere para volar hasta el
aerodromo al cual se proyecta el vuelo y, desde alli, volar durante dos (2)
horas al consumo de crucero normal.

b) Cuando no se requiera un aerdédromo de alternativa de destino:

1. En virtud de lo expuesto en el parrafo 3.14.4.3, volar hasta el aerédromo al
cual se proyecta el vuelo y, ademas:

- volar durante treinta (30) minutos a la velocidad de espera a 450 metros
(1500 pies) por encima del aer6dromo al cual se proyecta el vuelo en
condiciones normales de temperatura; y

- disponer de una cantidad adicional de combustible, suficiente para
compensar el aumento de consumo que se produciria si surgiese algunas
de las contingencias especificadas por la Empresa Aérea, a satisfaccion de
la DGAC,;

2. En virtud de lo expuesto en el parrafo 3.14.4.3, volar hasta el aerédromo hasta
el cual se proyecta el vuelo y, desde alli, volar durante dos horas al régimen
normal de consumo en vuelo de crucero.

Lo dispuesto en 3.14.6 no impide la modificacién de un Plan de Vuelo, durante su
ejecucion debiendo en tal condicién hacer un nuevo plan hasta otro aer6dromo,
siempre que desde el punto en que cambie el Plan de Vuelo puedan cumplirse estos
requisitos.

PROVISION Y USO DE OXIGENO.

Las altitudes aproximadas en la Atmdsfera Tipo, correspondientes a los valores de
presién absoluta que se emplean en este Volumen, son las siguientes:

Presién absoluta Metros Pies
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25000

Siempre que se tenga que volar a altitudes en las que la presion atmosférica en los
compartimentos del personal sea inferior a 700 hPa, se debera llevar una cantidad
suficiente de oxigeno respirable para suministrarlo:

a) A todos los tripulantes y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de tiempo

que exceda de 30 minutos, en que la presién en los compartimientos que ocupan
se mantenga entre 700 y 620 hPa; y
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3.14.7.2

3.14.7.3

3.14.7.4

3.14.7.5

3.15

b) A la tripulacién y a los pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la
presién atmosférica, en los compartimientos ocupados por los mismos, sea
inferior a 620 hPa.

Sdélo se iniciaran vuelos con aviones de cabina a presién, cuando se lleve suficiente
provision de oxigeno respirable para todos los miembros de la tripulacion y
pasajeros, durante todo el tiempo en que la presion atmosférica en cualquier
compartimiento ocupado por ellos, sea menor de 700 hPa., considerando asimismo,
una eventual pérdida de presion. Ademas, se debera llevar una provision minima de
oxigeno respirable de 10 minutos para los ocupantes del compartimiento de
pasajeros, cuando se prevea volar a altitudes de vuelo en que la presion
atmosférica sea inferior a 376 hPa, o cuando el avion no pueda descender de
manera segura en cuatro minutos a una altitud en que la presion atmosférica sea
igual a 620 hPa.

Si en cualquier momento por alguna razén es necesario que uno de los pilotos
abandone los controles, cuando se opera a altitudes sobre un nivel de vuelo 350, el
piloto que permanece a los controles debera colocarse y usar la mascara de
oxigeno hasta que el otro piloto retorne a su estacion de trabajo.

Todos los miembros de la tripulacion ocupados en servicios esenciales para la
operacioén del avién en vuelo, utilizaran continuamente oxigeno respirable siempre
gue prevalezcan las circunstancias para las cuales se exige suministro de oxigeno,
segun lo que se ha dispuesto en 3.14.7.

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo de los aviones con cabina a presion
gue vuelen a una altitud en la cual la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa
tendrdn a su disposicion, en el puesto en que presten servicio en vuelo, una
mascara de oxigeno del tipo de colocacion rapida, que permita suministrar oxigeno
a voluntad.

PROCEDIMIENTOS DURANTE EL VUELO.

3.15.1 MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO.

3.15.1.1

3.15.1.2

3.15.1.3

No se continuard ningn vuelo hacia el aerédromo de aterrizaje previsto, a no ser
gue la dltima informacion disponible indique que, a la hora prevista de llegada,
pueda efectuarse un aterrizaje en ese aerédromo, o por lo menos en un aerédromo
de alternativa de destino, en cumplimiento a los minimos de utilizacidn establecidos
para tal aerédromo, de conformidad con el parrafo 3.9.

No se continuard una aproximacion de vuelo por instrumentos mas alla del punto de
referencia de la radiobaliza exterior en el caso de aproximaciones de precisién, o
por debajo de 300 mts, (1.500 pies) sobre el aerédromo en el caso de
aproximaciones que no son de precisién, a menos que la visibilidad notificada en el
RVR de control esté por encima del minimo especificado.

Si después de sobrepasar el punto de referencia de la radiobaliza exterior en el
caso de una aproximacién de precisidn, o después de descender por debajo de 300
mts. (1.000 pies) sobre el aerédromo en el caso de una aproximacién que no es de
precision, la visibilidad notificada o el RVR de control es inferior al minimo
especificado, puede continuarse la aproximacién hasta DA/H o MDA/H. En todo
caso, ningun avion proseguird su aproximacién para el aterrizaje en ningun
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3.15.2

aerédromo mas alla del punto en que se infringiran los minimos de utilizacién para
el aer6dromo de que se trate.

OBSERVACIONES METEOROLOGICAS.

Las observaciones meteoroldgicas en ruta se comunicaran a las horas, en los
puntos prescritos, conforme a los Procedimientos derivados del Reglamento
“Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea, DAR-03" y segun lo indicado en
la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP-CHILE).

3.15.3 CONDICIONES PELIGROSAS DE VUELDO.

3.154

3.154.1

3.15.4.2

3.1543

3.15.4.4

Las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren en la ruta se comunicaran
lo méas pronto posible a la estacion aerondutica correspondiente. En los informes
asi emitidos se daran los detalles que se consideren pertinentes para la seguridad
de otras aeronaves.

MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE VUELO EN LOS PUESTOS DE SERVICIO.

DESPEGUE Y ATERRIZAJE. Todos los miembros de la tripulaciéon de vuelo que
estén de servicio en la cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos.

EN RUTA. Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que estén de servicio en
la cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos, a menos que su ausencia sea
indispensable para la seguridad del vuelo.

CINTURONES DE SEGURIDAD. Todos los miembros de la tripulacién mantendran
abrochados sus cinturones de seguridad mientras estén en sus puestos.

ARNES DE SEGURIDAD. Todo miembro de la tripulacion de vuelo que ocupe un
asiento de piloto mantendra abrochado su arnés de seguridad durante las fases de
despegue y aterrizaje; los otros miembros de la tripulacion de vuelo mantendran
abrochado su arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo
gue los tirantes les impidan desempefar sus obligaciones.

3.15.5 Proteccion de la tripulacién auxiliar y de los pasajeros en los aviones de cabina a presion,

3.15.6

en caso de pérdida de presion.

La tripulacion auxiliar podra prestar ayuda a los pasajeros durante un descenso de
emergencia motivado por pérdida de presién, utilizando los medios disponibles para
que, al proporcionar dicha ayuda, no pierdan el sentido durante la ocurrencia del
descenso.

Ademas, la Empresa aérea debera disponer de otros medios de proteccion que
permita administrar los primeros auxilios a los pasajeros, durante el vuelo nivelado,
una vez pasada la emergencia.

Asimismo, los pasajeros deberan estar protegidos por medio de dispositivos o
procedimientos operacionales capaces de asegurar, con un grado razonable de
probabilidad, que van a sobrevivir a los efectos de la falta de oxigeno, en caso de
pérdida de presion.

INSTRUCCIONES OPERACIONALES DURANTE EL VUELO.

Las instrucciones operacionales indicadas por la Empresa aérea durante el vuelo,
gue impliqguen un cambio en el plan de vuelo autorizado por el control de transito
aéreo, se coordinaran, siempre que sea posible, con la correspondiente
dependencia de los servicios de transito aéreo, antes de transmitirlas al avion.
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3.15.7

3.15.7.1

3.15.7.2

Cuando no sea posible llevar a cabo tal coordinacién, las instrucciones que
impliquen un cambio, no eximen al piloto al mando de la responsabilidad de obtener
el debido permiso del control de transito aéreo, antes de alterar el plan de vuelo.

PROCEDIMIENTOS DE VUELO POR INSTRUMENTOS.

La DGAC aprobara y publicara uno o mas procedimientos de aproximacion por
instrumentos conforme a la clasificacion de las operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos para servir a cada pista de vuelo por instrumentos o
aerddromo utilizado para operaciones por instrumentos.

Todos los aviones operados de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos
observaran los procedimientos de vuelo por instrumentos aprobados por la DGAC o
por el Estado sobre cuyo territorio se encuentre volando el avién.

3.15.8 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE AVIONES PARA LA ATENUACION DEL

3.158.1

3.15.8.2

3.16

RUIDO.

Las empresas aéreas daran cumplimiento a los procedimientos referidos a la
atenuacion del ruido establecidos para el aerédromo de que se trate.

Los procedimientos de ascenso después del despegue para la atenuacién del ruido
especificados por una Empresa Aérea para cualquier tipo determinado de avion
deberan ser los mismos para todos los aerédromos.

OBLIGACIONES DEL PILOTO AL MANDO.
El piloto al mando sera el responsable de:

a) la direccion de la aeronave y principal responsable de su conduccion segura
de acuerdo con las regulaciones de circulaciéon aérea y el Manual de
Operaciones de la empresa aérea.

b) comprobar que se ha seguido minuciosamente el sistema de listas de
verificacion (listas de chequeo) establecido en el parrafo 3.7.

notificar, con la mayor antelacion posible cualquier condicién de la aeronave que
pueda significar dificultades en su arribo o desplazamiento posterior en los
recintos aeroportuarios, para facilitar las medidas de apoyo que correspondan.
notificar a la autoridad correspondiente mas préxima, por el medio mas rapido
de que disponga, cualquier accidente en relacion con el avion, en el cual
alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios de
importancia al avion o a la propiedad. Sin perjuicio de la obligacién de
denunciar todos los hechos que revistan caracteres de delito.
notificar a la Empresa Aérea, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o
gue sospeche que existan en el avion; y
dejar constancia en la Bitacora (Diario de a bordo) de las decisiones adoptadas
y de sus fundamentos.
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3.17

3.17.1

3.17.2

3.18

3.18.1

3.18.2.1

3.18.3

3.19

OBLIGACIONES DEL ENCARGADO DE OPERACIONES DE VUELO.

Cuando el sistema de supervision de operaciones, segun lo establecido en el titulo 3.4
exija los servicios de un Encargado de Operaciones de Vuelo, sus funciones seran las
siguientes:

a) Ayudar al piloto al mando en la preparacion del vuelo y proporcionar la informacién
pertinente requerida;

b) ayudar al piloto al mando en la preparacién de Plan Operacional de Vuelo y del
Plan de Vuelo ATS. Firmar, cuando corresponda, y presentar el Plan de Vuelo
ATS a la dependencia ATS apropiada;

¢) suministrar al piloto al mando, durante el vuelo, por todos los medios adecuados,
la informacion necesaria para realizar el vuelo con seguridad; y

d) en caso de emergencia, iniciar los procedimientos que se indican en el Manual de
Operaciones; y

e) efectuar despachos remotos o a distancia, asegurando en todo momento un
adecuado seguimiento y asesoria al vuelo que se encuentre en progreso, o que
deba ser desviado o redespachado.

El Encargado de Operaciones de Vuelo evitara tomar cualquier medida incompatible
con los procedimientos establecidos por:

El Control de Transito Aéreo;
El Servicio Meteoroldgico; o
El Servicio de Comunicaciones.

REQUISITOS ADICIONALES PARA LOS VUELOS A GRANDES DISTANCIAS DE
AVIONES CON DOS GRUPOS MOTORES DE TURBINA (ETOPS).

Salvo que la DGAC haya aprobado de manera especifica la operacion, ningun
avién con solo dos motores de turbina, realizard operaciones en una ruta en la que
el tiempo de vuelo, a velocidad de crucero, con un motor inactivo hasta un
aerédromo de alternativa en ruta adecuado, exceda del umbral de 60 minutos.

Al aprobar la operacion, la DGAC verificara el certificado de aeronavegabilidad del
tipo de aviodn, la confiabilidad del sistema de propulsién, y que los procedimientos de
mantenimiento de la Empresa aérea, los métodos de explotacion y los procedimientos
para autorizar la salida de los vuelos como también los programas de instruccién de la
tripulacion, sean aceptables para la DGAC. Estos deberan proporcionar el nivel
general de seguridad previsto en este Reglamento y en el Reglamento de
Aeronavegabilidad, DAR-08.

Al efectuar esta evaluacion, se tomara en cuenta la ruta en que se ha de volar, las
condiciones operacionales previstas y el emplazamiento de aerédromos de alternativa
en ruta adecuados.

No se iniciara un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con 3.18.1 a menos
que, durante el periodo posible de llegada, se disponga del aerédromo o de los
aerodromos de alternativa en ruta requeridos y que con arreglo a la informacion
disponible, las condiciones registradas en dichos aerédromos se ajusten a los
minimos de utilizacién de aerédromo aprobados para el vuelo, o rebasen esos
minimos.

EQUIPAJE DE MANO.
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3.20

La Empresa Aérea se asegurara de que todo equipaje de mano embarcado en el
avion e introducido en la cabina de pasajeros se coloque en un lugar donde quede
bien retenido.

TRANSPORTE DE PASAJEROS BAJO EL CONTROL OFICIAL DE ESCOLTAS
POLICIALES O DE GENDARMERIA.

Toda Empresa Aérea que deba efectuar traslado de pasajeros detenidos bajo custodia
oficial, debera tener establecido y aprobado por la DGAC, en su Manual de
Operaciones, los procedimientos correspondientes a seguir.
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CAPITULO 4
LIMITACIONES DE UTILIZACION DE LA PERFORMANCE DEL AVION

4.1 GENERALIDADES
Los aviones se utilizaran de conformidad con un cédigo de performance amplio y
detallado, establecido por la DGAC en cumplimiento de las normas aplicables de este
Capitulo.

4.2 NORMAS APLICABLES A LOS AVIONES CERTIFICADOS DE CONFOR-MIDAD
CON EL REGLAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD.

42.1 El avion se utilizara de acuerdo con los términos de su Certificado de
Aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacién aprobadas, indicadas en
el respectivo Manual de Vuelo.

42.2 La DGAC tomara las precauciones para que se mantenga el nivel general de
seguridad establecido en estas disposiciones, bajo todas las condiciones de utilizacion
previstas, incluyendo las que no estén especificamente tratadas en las disposiciones
de este Capitulo.

4.2.3 No se iniciara ningun vuelo, a menos que la informacién de performance contenida
en el Manual de Vuelo del avion indique que pueden cumplirse las normas de los
parrafos 4.2.6 al 4.2.9 para el vuelo que se vaya a emprender.

4.2.4 Al aplicar las normas de este Capitulo, se tendran en cuenta todos los factores que

afecten de modo importante a la performance del avién, como: peso, elevacién, la
altitud-presién apropiada a la elevacién del aer6dromo, temperatura, viento,
pendiente y condiciones de la pista, tales como, presencia de fango, agua, hielo o
una combinacién de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la
superficie del agua para los hidroaviones.
Tales factores se tomaran en cuenta directamente como parametros de utilizacién o
indirectamente mediante tolerancias o margenes, que podran indicarse en los datos
de performance o en el codigo de performance, amplio y detallado, de acuerdo con
cuyas disposiciones se utiliza el avion.

425 LIMITACIONES DE PESO.

a) El peso del avién al comenzar el despegue no excederd de aquella con la que se
cumple el parrafo 4.2.6, ni tampoco de aquella con la que se cumplen los
parrafos 4.2.7, 4.2.8 y 4.2.9, teniendo en cuenta las reducciones de peso
previstas conforme progresa el vuelo y la cantidad de combustible eliminada
mediante vaciado r4pido al aplicar lo estipulado en los péarrafos 4.2.7 y 4.2.8 y,
respecto a los aerédromos de alternativa, lo estipulado en este punto y en 4.2.9.

b) En ningln caso, el peso al comenzar el despegue excedera del peso maximo de
despegue especificada en el Manual de Vuelo del avién para la elevacién o la
altitud de presién apropiada a la elevaciéon del aerédromo y para cualquier otra
condiciéon atmosférica local, incluso la humedad relativa, cuando se utilice como
pardmetro para determinar la masa maxima de despegue.

¢) En ningun caso, el peso calculado para la hora prevista de aterrizaje en el
aerddromo que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de destino,
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4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.3

43.1

43.2

excedera del peso maximo de aterrizaje especificado en el Manual de Vuelo del
avion para la elevacion o la altitud de presion apropiada a la elevacion de dichos
aerddromos y cualquier otra condicion atmosférica local, incluso la humedad
relativa, cuando se utilice como parametro para determinar el peso maximo de
aterrizaje.

d) En ningun caso, el peso al comenzar el despegue o a la hora prevista de
aterrizaje en el aerédromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de
alternativa de destino, excedera de los pesos maximos pertinentes para los que
se haya demostrado el cumplimiento de las normas aplicables de homologacién
en cuanto al ruido.

DESPEGUE. En caso de falla de un grupo motor critico en cualquier punto del
despegue, el avién podra interrumpir el despegue y parar dentro de la distancia
disponible de "aceleracion-parada”, o continuar el despegue y salvar con un margen
adecuado todos los obstaculos situados a lo largo de la trayectoria de vuelo, hasta que
el avion pueda cumplir con el parrafo 4.2.9.

Para determinar la longitud de la pista disponible, se tiene en cuenta la pérdida de
longitud de pista, si la hubiere, debido a la alineacion del avién antes del despegue.

EN RUTA - UN GRUPO MOTOR INACTIVO. En caso de que el grupo motor critico
guede inactivo en cualquier punto a lo largo de la ruta o desviaciones proyectadas de
ella, el avién podra continuar el vuelo hasta un aerédromo en el que puedan cumplirse
las normas del parrafo 4.2.9, sin que tenga que volar a ningln punto a una altitud
inferior a la minima de vuelo.

EN RUTA - DOS GRUPOS MOTORES INACTIVOS. En caso de aviones con tres o
mas grupos motores, cuando en cualquier parte de la ruta la ubicacién de los
aerodromos de alternativa en ruta y la duracion total del vuelo sean tales que haya
que tener en cuenta la probabilidad de que un segundo grupo motor quede inactivo, si
desea mantenerse el nivel general de seguridad correspondiente a las hormas de este
Capitulo, el avién debera poder continuar el vuelo, en caso de falla de dos grupos
motores, hasta un aerédromo de alternativa en ruta y aterrizar.

ATERRIZAJE. El avién podra aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto y en
cualquier otro de alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos
los obstaculos situados en la trayectoria de aproximacién con la seguridad de que
podra detenerse, 0, en el caso de un hidroavion, disminuir la velocidad hasta un valor
satisfactorio, dentro de la distancia disponible de aterrizaje. Se tendran en cuenta las
variaciones previstas en las técnicas de aproximacion y aterrizaje si no se han tenido
en cuenta al indicar los datos relativos a performance.

DATOS SOBRE OBSTACULOS.

Se facilitaran datos sobre obstaculos para que la Empresa Aérea pueda elaborar los
procedimientos para cumplir lo establecido en el parrafo 4.2.6.

Al juzgar si se cumple lo dispuesto en el parrafo 4.2.6, la Empresa Aérea tomara en
cuenta la exactitud de las cartas.
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5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.2.1

5.2.2

CAPITULO 5
INSTRUMENTOS Y EQUIPO.
GENERALIDADES.

Todos los aviones que operen en el espacio aéreo chileno, ademas del equipo
minimo que se les exige para otorgarles el Certificado de Aeronavegabilidad,
deberéan instalar o llevar, segun sea apropiado, el equipo y documentos de
vuelo que se consignan en los parrafos siguientes, de acuerdo al tipo y
utilizacion del avidn, y las circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

La DGAC establecera el equipamiento minimo con que deberadn contar las
aeronaves civiles que operen en el espacio aéreo chileno, en conformidad a la
funcién que realizan.

La Empresa aérea incluira en el Manual de Operaciones una Lista de Equipo Minimo
(MEL) aprobada por la DGAC y la correspondiente Guia de Desviacién de Despacho
(DDG), para que el piloto al mando pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada, en caso de que algun instrumento, equipo o
sistemas deje de funcionar. Esta lista, aunque puede constituir un documento
fisicamente distinto, se considerara parte del Manual de Operaciones.

La Empresa Aérea proporcionara al personal de operaciones y a la tripulacion de
vuelo un Manual de Operaciones respecto a cada uno de los tipos de aeronaves en
operacion, donde figuren los procedimientos normales, anormales y de emergencia
atinentes a la operacion de la aeronave. EI Manual de Operaciones incluird detalles de
los sistemas de la aeronave y de las listas de verificacion (listas de chequeo) que
hayan de utilizarse. En el disefio del manual se observaran los principios relativos a
Factores Humanos

LOS AVIONES EN TODOS LOS VUELOS.

Los aviones, en todos los vuelos, irdn equipados con instrumentos para que la
tripulacion de vuelo pueda verificar la trayectoria de vuelo del avion, llevar a cabo
cualquier maniobra reglamentaria requerida y observar las limitaciones de
utilizacion del avion en las condiciones de empleo previstas.

Los aviones estaran provistos de dos (2) tipos de suministros médicos: un (1)
botiquin (botiquines) de primeros auxilios que sera necesario para todos los aviones
y un (1) botiquin médico, para aquellos que requieran tripulacion auxiliar.

El nimero de botiquines de primeros auxilios debe ser adecuado al numero de
pasajeros que el avion esta autorizado a transportar y situados a bordo en lugares
accesibles y en las cantidades que se indican a continuacion:

N° de Pasajeros Cantidad de Botiquines de primeros auxilios
0 - 50 1

51 - 150 2

151 - 250 3
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5222

5.2.2.3

5.2.3

Méas de 250 4

Los botiquines de primeros auxilios deberan estar distribuidos uniformemente en la
cabina de pasajeros, con facil acceso al personal de vuelo, cerca de una salida y
deben contener a lo menos los siguientes elementos: un Manual de Primeros
Auxilios, incluyendo el uso de farmacos y equipo disponible, vendas elasticas en
rollos, envase; gasa estéril en tira continua, tarros; apdsitos estériles de gasa y
algodén en bolsas plasticas; algodén hidréfilo, en dispensador; agua oxigenada,
10% vol.; povidona yodada, solucién; povidona yodada, crema; rollos de tela
adhesiva; resucitador de bolsa, tipo AMBU; canulas orales, de tres tamafios;
mascarillas de reanimacion, inflables, accesoria de resucitador tipo AMBU, de tres
tamafios; collares de extricacién ajustables de tres tamafios; tijeras romas de punta
redonda, estéril envase; pinzas simples, estéril, envase; guantes estériles
medianos, sobres; alfileres de gancho, envases; apésitos de papel impregnado en
alcohol etilico 90% vol, en sobres plasticos individuales; antihistaminico oral;
analgésicos no narcoticos, orales; aspirina 500 miligramos, tabletas; anticolinérgico,
oral; lidocaina gel, tubos; solucién fisiolégica, ampollas; inhaladores spray
broncodilatador de salbutamol; inhalador spray broncodilatador de beclometasona,;
diluyente de pintura cosmética de ufas, frasco; mico apositos adhesivos, sobres;
gafas de proteccién para liquidos corporales; mascarillas de papel desechable.

El botiquin médico debera incluir, por lo menos los equipos y medicamentos
indicados a continuacién: gafas de proteccion para liquidos corporales; mandémetro
digital con bateria recargable; oximetro digital de pulso, con bateria recargable;
estetoscopio de campana y membrana; ligadura venosa, jeringas estériles
desechables de 3y 5 cc, sobres; agujas desechables de 3 tamafios; sobres; equipo
estéril de fleboclisis, con conectores, envases; catéteres de venopunctura estériles,
de tres tamafios, sobres; pinzas hemostaticas estériles, envase; ampolla de glucosa
30%, 20cc; solucion fisiolégica matraz plastico; epinefrinas ampollas; nitroglicerina
tabletas sublinguales; captopril tabletas s.I; analgésico no narcético, inyectable,
ampollas; corticoide, inyectable, ampollas; gluconato de calcio, ampollas; aspirador
de liquidos y secreciones, con accesorios desechables; guantes estériles medianos,
sobres; hojas de registro y lapiz de grafito.

La cantidad de los elementos que comprende el botiquin de primeros auxilios y el
botiquin médico estara en proporcién al nUmero de pasajeros que el avién esta
autorizado a transportar.

Los contenedores de cada botiquin seran resistentes, livianos vy
compartimentalizados, contaran con identificaciébn externa y una lista interna con el
contenido, cantidad y fecha de vencimiento.

EXTINTORES PORTATILES PARA SER UTILIZADOS EN LOS
COMPARTIMENTOS DE TRIPULACION DE VUELO, PASAJEROS Y CARGA EN
CASO DE INCENDIO A BORDO.

Debera proveerse un nimero y tipo adecuado de extintores de fuego portatiles, de
acuerdo a lo siguiente :

a) Eltipo y la cantidad del agente extintor debe concordar con las clases de fuego
que se estime puedan producirse en el compartimento en el que el extintor
deba ser utilizado y, en el caso que ese compartimento sea el de pasajeros,
debe estar calculado para minimizar el peligro de concentracibn de gases
toxicos.
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5.2.4

5.2.5

5.2.6

b)

d)

e)

Al menos un (1) extintor de fuego portatil debe ser convenientemente ubicado
para su uso en cada compartimento de carga clase E, el cual es accesible a los
tripulantes durante el vuelo y, al menos uno (1), deberé estar ubicado en cada
uno de los compartimentos de cocina (galley) en que estan instalados los
hornos.

Al menos un (1) extintor de fuego portatil debera ser convenientemente ubicado
en el compartimento de pilotos para ser usado por los tripulantes.

Al menos dos (2) extintores de fuego portatiles deberan ir convenientemente
ubicados y uniformemente distribuidos en la cabina de pasajeros de las
aeronaves con una capacidad de sesenta (60) asientos 0 menos.

En las aeronaves con una cabina de pasajeros con capacidad para mas de
sesenta (60) personas, deberd haber al menos el siguiente nimero de
extintores de fuego portatiles convenientemente ubicados y uniformemente
distribuidos en el compartimento:

Cantidad de pasajeros Extintores

- 61 hasta 200
- 201 hasta 300
- 301 hasta 400
- 401 hasta 500
- 501 hasta 600
- 601 o mas

oO~NO Ol W

Se debera contar con:

a)
b)

Un cinturdn de seguridad para cada asiento; y

Un arnés de seguridad para cada asiento de un miembro de la tripulacién de
vuelo. El arnés de seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de desaceleracion rapida.
El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturén, que pueden usarse
separadamente.

Medios para asegurarse de que se comunique a los pasajeros la informacion e
instrucciones siguientes:

a)
b)

c)
d)

e)

Cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad,;

cuando y cémo ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provisiéon de
este gas;

cuando esta prohibido fumar;

ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, si se requiere llevar tales chalecos;
y

ubicacién y modo de abrir las salidas de emergencia.

Un sistema de comunicacién tipo megafono de bateria independiente, para ser
usado para la direccién de la evacuacion de la aeronave en caso de emergencia y
que debe tener la instalacion siguiente:
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5.2.7

5.2.8

5.2.9

5.29.1

5.29.2

5.2.10

5.2.10.1

5.2.10.2

a) Un megafono en cada aeronave de capacidad de sesenta (60) a cien (100)
pasajeros, situado en lugar accesible y de facil uso desde el puesto de un
tripulante auxiliar;

b) dos (2) megafonos en cada aeronave con capacidad de mas de cien (100)
pasajeros y menos de ciento noventa (190), colocados uno en la parte
delantera y otro en la parte trasera del compartimento de pasajeros, en lugares
accesibles y de facil uso desde los puestos de los tripulantes auxiliares.

c) tres (3) megafonos en cada aeronave con capacidad de mas de ciento noventa
(190) pasajeros colocados uno en la parte delantera, otro en la parte central y
otro en la parte trasera del compartimento de pasajeros, en lugares accesibles
y de facil uso, desde los puestos de los tripulantes auxiliares.

Medios apropiados para bajar a los pasajeros a la superficie en caso de
emergencia, para las aeronaves terrestres de transporte de pasajeros que tengan
ventanillas de emergencia (excepto las que van sobre las alas) o puertas de salida
a una altura mayor de dos (2) metros sobre el suelo estando el avién en tierra con
el tren de aterrizaje extendido. Estos medios deben consistir en elementos
deslizantes, o medios equivalentes, que proporcionen una rapida evacuacion de los
pasajeros, y deberan estar ubicados en lugares que permitan su uso inmediato.

Fusibles eléctricos de repuesto para cada uno de los amperajes utilizados, a razén
de un veinticinco (25) por ciento de los instalados, o tres por cada amperaje, lo que
sea mayor.

SENALIZACION INTERIOR DE LAS SALIDAS DE EMERGENCIA.

Las salidas de emergencia para pasajeros, los accesos a ellas y sus mecanismos
de apertura deberan estar claramente marcados. La identificacion y localizacién de
las salidas de emergencia deberan ser facilmente reconocibles desde una distancia
igual al ancho de la cabina. La situacion de las manillas de apertura de las salidas
de emergencias y las instrucciones para operarlas, deberdn estar en sitios
convenientes y legibles desde una distancia de un metro por personas de vista
normal.

Las aeronaves de una capacidad de mas de veinte (20) pasajeros deberan estar
dotadas de sistemas de iluminacion para salidas de emergencia. Estos sistemas
deberan ser independientes del sistema de iluminacion de cabina, deberan
funcionar en forma automatica o manual en caso de aterrizaje de emergencia, y
ademas podran continuar funcionando después de éste.

SENALAMIENTO DE LA ZONA DE PENETRACION DEL FUSELAJE.

Las salidas de emergencia deberan marcarse en su contorno, mediante unas
franjas de colores que resalten sobre el color del fondo y de cinco (5) centimetros
de ancho, para que puedan ser facilmente identificadas desde el exterior.
Igualmente, debera incluirse un aviso indicando la manera de obtener acceso por
dichas puertas desde el exterior.

Se sefalaran en el avion las areas adecuadas para que penetren las brigadas de

salvamento en caso de emergencia (normalmente en los aviones de un peso
superior a 3 800 kg); tales areas se marcaran por medio de trazos de color rojo o
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5.2.10.3

5.2.10.4

5.2.11

52111

5.2.11.2

5.3

53.1

amarillo, que en caso necesario se perfilardn de blanco para que se destaquen
sobre el fondo. Estas tendran una forma rectangular y en ellas, con letras
mayusculas, se indicara “CORTESE AQUI", considerando que estas areas de
vulneracion seran las que se podrdn romper mejor y mas rapidamente desde el
exterior en caso de emergencia.

Los trazos que sefalen las areas de vulneracion tendran unas dimensiones de
nueve (9) x tres (3) centimetros; en las esquinas formaran angulos rectos cuyos
lados tendran nueve (9) centimetros de longitud; la separacién entre dos (2) trazos
consecutivos no deberan ser mayor de dos (2) metros.

Las sefiales especificadas en los parrafos precedentes seran pintadas, o pegadas
por un medio permanente o incombustible, y se mantendran siempre limpias y a la
vista.

REGISTRADORES DE VUELO.

Tipos de registradores de vuelo.
Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas:

a) un registrador de datos de vuelo (FDR), y
b) un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR).

Los registradores de vuelo deben cumplir con los requisitos establecidos por la
Autoridad aeronautica en la norma respectiva, conforme al tipo y utilizacién de la
aeronave.

A peticion expresa de la DGAC o ante la ocurrencia de un accidente de aviacion
que afecte a Empresas aéreas, que operen con aeronaves equipadas con
Registradores de Datos de Vuelo y Registradores de Voz, deberan:

a) Retirary proteger los dispositivos antes mencionados;
b) hacer entrega de estos elementos a la Fiscalia de Aviacion o al Departamento
competente de la DGAC.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN SOBRE EL AGUA.

HIDROAVIONES Y ANFIBIOS UTILIZADOS COMO HIDROAVIONES.
Los hidroaviones y los anfibios utilizados como hidroaviones, llevaran en todos los
vuelos el siguiente equipo :

a) Un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion equivalente, para cada persona
que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento y
una cantidad adicional de dichos dispositivos igual, por lo menos, a un quinto
(1/5) del numero de personas que se encuentren a bordo y estén situados cerca
de las salidas.

El cinturdn salvavidas no cumple los requisitos como dispositivo equivalente al
chaleco salvavidas.

b) equipo para hacer las sefales acUsticas, para la prevencién de colisiones en el

mar.

¢) Un ancla flotante.
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5.3.2

5.3.3

5.33.1

5.34

5.4

AVIONES TERRESTRES Y ANFIBIOS UTILIZADOS COMO AVIONES
TERRESTRES.

Los aviones terrestres y los anfibios utilizados como aviones terrestres llevaran para
cada persona que vaya a bordo, un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion
individual equivalente, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o la
litera de la persona que vaya a usarlo, en las siguientes circunstancias:

a) Cuando vuelen sobre el agua a una distancia de mas de cincuenta (50) millas
nauticas de la costa, en caso de aviones terrestres que operen de acuerdo con
el parrafo 4.2.7 6 4.2.8;

b) Cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la
de planeo, en caso de todos los demas aviones terrestres;

c) Cuando despeguen o aterricen en un aerédromo en el que, en opinién de la
DGAC, la trayectoria de despegue o la aproximacion esté dispuesta de tal
manera sobre el agua que, en caso de emergencia, haya probabilidad de
amarizaje forzoso.

PARA LOS AVIONES QUE REALICEN VUELOS PROLONGADOS SOBRE EL
AGUA.

Ademas del equipo prescrito anteriormente, segin sea el caso, el equipo que se
indica a continuacion se instalara en todos los aviones utilizados en rutas en las que
éstos pueden encontrarse sobre el agua y a una distancia desde un terreno que
permita efectuar un aterrizaje de emergencia mayor a dos (2) horas de vuelo a
velocidad de crucero o de cuatrocientas (400) millas nauticas, la que resulte menor.
Lo anterior se aplica en el caso de aviones que operen ateniéndose a 4.2.7 6 4.2.8
y de la que corresponda a treinta (30) minutos de vuelo crucero o cien (100) millas
nauticas, para todos los demdas aviones, la que resulte menor:

a) Balsas salvavidas, estibadas si fuese necesario, en numero suficiente para
alojar a todas las personas que se encuentren a bordo. Estas balsas deberan ir
provistas del equipo de salvamento, incluso de medios para el sustento de vida
y del equipo necesario para hacer sefales pirotécnicas de socorro que se
describen en el Reglamento del Aire (DAR-02).

b) Equipos de radio de supervivencia, de acuerdo a lo requerido por la
reglamentacion vigente, estibados de forma que se facilite su utilizacion
inmediata en caso de emergencia. El equipo sera portatil, resistente al agua,
flotante, no dependera para su funcionamiento del suministro de energia del
avion y podra ser manejado fuera de él por personal no técnico.

Cuando se lleven chalecos salvavidas éstos iran provistos de un medio de
iluminacion eléctrica, a fin de facilitar la localizacion de las personas, excepto
cuando el requisito previsto en 5.3.2 ¢) (cuando se despegue o aterrice hacia el
agua) se satisfaga mediante dispositivos de flotacion individuales que no sean
chalecos salvavidas.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN EN EL TERRITORIO NACIONAL Y EN EL
ESPACIO AEREO ASIGNADO AL ESTADO DE CHILE.

Los aviones que operen en el espacio aéreo correspondiente al Estado de
Chile, deberan estar equipados con un Transmisor Localizador de Emergencia
(ELT) de acuerdo alo indicado en la reglamentacion correspondiente.

DAR 06



5.5

5.5.1

5.5.2

5.5.3

5.6

5.7

5.7.1

5.7.2

5.8

5.8.1

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN A GRANDES ALTITUDES

El avibn que tenga que utilizarse con presiones atmosféricas inferiores a
setecientos (700) hectopascales (10 000 pies de altitud de presién) en los
compartimentos de personas, llevara dispositivos para el almacenamiento y
distribucién de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de este gas
requerida segun 3.14.7 del presente Reglamento.

El avion que tenga que utilizarse a altitudes en las que la presién atmosférica sea
inferior a setecientos ( 700) hectopascales (10 000 pies de altitud de presién), pero
gue disponga de medios para mantener presiones mayores que las citadas en los
compartimentos de personas, llevara dispositivos para el almacenaje y distribucion
del oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de este gas requerida
segln 3.14.7 de este Volumen.

Los aviones con cabina a presién aptos para volar a altitudes en las cuales la
presién atmosférica es menor de trescientos setenta y seis (376) hectopascales (25
000 pies de altitud de presion), deberan estar equipados con un dispositivo que dé
una sefial de advertencia en caso de cualquier pérdida peligrosa de presion.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN EN CONDICIONES DE FORMA-CION DE
HIELO.

Los aviones que tengan que volar en circunstancias para las que se haya notificado
gue existe o se pronostigue formaciéon de hielo, seran equipados con medios y
dispositivos deshieladores y antihielo para evitar que, por el hielo, resulten
adversamente afectados el funcionamiento de los mandos, los medios de
propulsion, las superficies de sustentacion, los parabrisas o0 el equipo del avion, de
forma que peligre la seguridad del mismo.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN DE ACUERDO A LAS REGLAS DE VUELO
POR INSTRUMENTOS.

Los aviones cuando vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos o
cuando no puedan mantener la actitud deseada sin referirse a uno o mas
instrumentos de vuelo, estaran equipados conforme a lo establecido por la DGAC
en la normativa para Equipamiento Minimo con que deben contar las aeronaves
civiles que operen en el espacio aéreo chileno en conformidad a la funcién que
realicen.

Los instrumentos que usen el piloto al mando o el copiloto, se dispondran de tal
manera que éstos puedan ver facilmente desde sus puestos, apartandose lo menos
posible de su posicién y linea de visién normales, cuando miran hacia delante a lo
largo de la trayectoria de vuelo.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN DURANTE LA NOCHE.

Los aviones que vuelen durante la noche, ademas del equipo minimo establecido
en la norma especifica por la DGAC, estaran dotados de:

a) equipo para ostentar las luces prescritas en este Reglamento, Reglamento del
Aire y Reglamento de Aeronavegabilidad;
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5.8.2

5.9

b) dos faros de aterrizaje, o un solo faro cuando la luz conste de dos filamentos
con alimentacion independiente; C) iluminaciébn  para
todos los instrumentos y equipo, indispensables para la operacién segura del avion,
utilizados por la tripulacion de vuelo; d) luces en todos los compartimentos de
pasajeros, y e) una linterna eléctrica (a pilas) para cada miembro de la
tripulacién.

Los aviones deberan estar equipados con las luces de navegacion reglamentarias,
de conformidad a lo establecido en este Volumen, en el Reglamento del Aire, entre
las que quedan incluidas una o mas luces de destellos de alta intensidad
comunmente denominadas de anticolision.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN SOBRE ZONAS TERRESTRES POCO
DESARROLLADAS.

Los aviones que vuelen sobre zonas terrestres en que seria muy dificil la busqueda
o salvamento, llevaran los dispositivos de sefiales y equipos de supervivencia
apropiados al area sobre la que se haya de volar.

*kkkkkkkkkkk
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6.1
6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

CAPITULO 6

EQUIPO DE COMUNICACIONES Y NAVEGACION DE A BORDO

EQUIPO DE COMUNICACIONES.
EL AVION IRA PROVISTO DE EQUIPO DE RADIO QUE PERMITA:

a)

b)
c)

la comunicacién en ambos sentidos para fines de control de los Servicios de
Transito Aéreo;

recibir informacién meteoroldgica en cualquier momento durante el vuelo; y

la comunicaciéon en ambos sentidos, en cualquier momento durante el vuelo,
con las estaciones aeronauticas y en las frecuencias que pueda prescribir la
Autoridad Aeronautica.

EL EQUIPO DE RADIO REQUERIDO DE ACUERDO AL PARRAFO ANTERIOR,
DEBERA PERMITIR TAMBIEN LA COMUNICACION EN LA FRECUENCIA
AERONAUTICA DE EMERGENCIA 121.5 MHZ.

EQUIPO DE NAVEGACION.

Un avion ir4 provisto del equipo de navegacion que le permita proseguir:

a)
b)

c)

de acuerdo con un Plan de Vuelo;

de acuerdo con los tipos de performance de navegacion requerida
establecidas (RNP) ; y

de acuerdo con los requisitos de Transito Aéreo.

Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se
establezcan especificaciones de performance minimas de navegacion (MNPS), los
aviones se dotaran de equipos de navegacién que:

a)

b)

Proporcione indicaciones continuas a la tripulacién de vuelo sobre la
derrota hasta el grado requerido de precision en cualquier punto a lo largo
de dicha derrota; y

hayan sido autorizado por la DGAC para realizar operaciones MNPS.

Para que los aviones puedan mantener una separacion vertical minima (VSM) de
300 metros (1 000 pies) por encima del FL 290, deberan:

a)

b)

estar dotadas de equipo que pueda:

1. indicar a la tripulacién de vuelo el nivel de vuelo actual;

2. mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

3 dar la alerta a la tripulacion de vuelo en caso de desviacion con
respecto al nivel de vuelo seleccionado. El umbral para la alerta no
excedera de + noventa (90) metros (300 pies);

4, indicar automaticamente la altitud de presion; y

estar autorizado por la DGAC para realizar tal tipo de operaciones en el
espacio aéreo en cuestion.
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6.2.4

6.2.5

6.3

El avion ir4 suficientemente provisto de equipo de navegacion para asegurar que,
en caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo
restante permita que el avion navegue de conformidad con 6.2.1 y cuando
corresponda con 6.2.2.y 6.2.3.

Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones de vuelo por
instrumentos, el avion dispondra de equipos que permitan recibir las sefales que
sirvan de guia hasta un punto desde el cual se pueda efectuar un aterrizaje visual.
Este equipo permitira obtener una guia respecto a cada uno de los aer6dromos en
gue se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos
y cualquier aer6dromo de alternativa designado.

INSTALACION.
La instalacién del equipo sera tal que la falla de cualquier unidad necesaria, ya sea

para fines de comunicaciones, de navegacion o ambos, no resultara en la falla de
otra unidad necesaria para fines de comunicacion o de navegacion.

*kkkkhkkkk
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711

7111

7.1.2

7.13

7.14

7.1.5

7.2

7.2.1

CAPITULO 7
MANTENIMIENTO DEL AVION.
RESPONSABILIDAD DE MANTENIMIENTO.

LA EMPRESA AEREA SE ASEGURARA QUE, EN CONFORMIDAD CON
PROCEDIMIENTOS ACEPTABLES PARA LA DGAC, SE CUMPLA LO SIGUIENTE:

a) Cada avion explotado por ella se mantenga en condiciones de
aeronavegabilidad.

b) El equipo operacional y de emergencia necesario para el vuelo se encuentre
en correcto estado de funcionamiento.

c) El certificado de aeronavegabilidad de cada avion explotado por la empresa
aérea sea valido al iniciar el vuelo.

d) Su personal de operaciones esté en conocimiento que los permisos
especiales de vuelos no son validos en espacio aéreo extranjero, a menos
gue éstos sean comunicados y aceptados por los Estados que sobrevuele la
aeronave.

La empresa aérea no efectuara vuelos a menos que el mantenimiento efectuado al
avion, en un Centro de Mantenimiento Autorizado, esté al dia y tenga la certificacion de
vuelta al servicio cuando corresponda.

La DGAC podra autorizar trabajos de mantenimiento ocasionales especificos, para los
cuales la empresa aérea debe demostrar que posee, ademas de las licencias de
mantenimiento  correspondientes, las capacidades técnicas y administrativas
requeridas.

Cuando se acepte un método alternativo o equivalente al estipulado en un
procedimiento aprobado o instrucciones técnicas dispuestas por la DGAC la persona
qgue firme la Conformidad de Mantenimiento debera estar habilitada conforme a lo
establecido en el Reglamento “Licencias al personal aeronautico”, DAR 01.

La empresa aérea empleara a una persona o0 grupo de personas para asegurar que
todo el mantenimiento se realice de conformidad con el Manual de control de
Mantenimiento. La empresa Aérea debe considerar que a lo menos una de estas
personas posea Licencia de Ingeniero Aeronautico y el nivel de decision técnica
adecuado.

La empresa aérea se asegurard que el mantenimiento de cada uno de sus
aeronaves se realice de conformidad con el respectivo programa de mantenimiento
aprobado.

MANUAL DE CONTROL DE MANTENIMIENTO (MCM).

La empresa aérea proporcionara, para uso Yy orientacion del personal de
mantenimiento y de operaciones, un Manual de Control de Mantenimiento (MCM) el
gue debe ser aceptable para la DGAC, conforme a los requisitos indicados en parrafo
10.3 de este Volumen.
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7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.3

7.3.1

7.3.2

7.4

74.1

7.4.2

)
h)

La empresa aérea se asegurara que el manual citado en el parrafo anterior sea
enmendado segln sea necesario, para mantener actualizada la informacion que
contiene.

La empresa aérea establecera un sistema que proporcione con prontitud, copias de
las revisiones y enmiendas al Manual de Control de Mantenimiento, a todas las
organizaciones y personas a que hayan recibido este manual.

La empresa aérea proporcionard a la DGAC copia del Manual de Control de
Mantenimiento, e incorporara en él los textos obligatorios que la DGAC establezca en
la Reglamentacion respectiva.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO.

La Empresa Aérea dispondra, para uso y orientacion del personal de mantenimiento
y operacional en cuestion, de un Programa de Mantenimiento aprobado por la
DGAC, que contenga la informacién requerida en 10.4. En el disefio del Programa de
Mantenimiento se consideraran los principios relativos a Factores Humanos.

Todas las enmiendas al Programa de Mantenimiento deberan, una vez aprobadas
por la DGAC, ser remitidas a todos los organismos o personas que hayan recibido
dicho programa, en el méas breve plazo posible.

REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

La empresa aérea conservara los siguientes registros durante los plazos indicados
en7.4.2:

a) Tiempo total de servicio (horas, tiempo calendario y ciclos, segun corresponda)
del avion, motor (s) y hélice (s).

b) Situacion de cumplimiento de todas las disposiciones obligatorias para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad. Modificaciones e Inspecciones
Mandatorias. (MIM).

c) Informacion técnica y autorizaciones relativas a las modificaciones y
reparaciones efectuadas en las aeronaves y sus componentes.

d) Tiempo de servicio (horas, tiempo calendario y ciclos, segun corresponda) de la
aeronave desde su Ultima revision general (overhaul), de los componentes
sujetos a overhaul obligatorio y de los componentes de duracién limitada (tiempo
de vida util).

Registro actualizado de cumplimiento del programa de mantenimiento
aprobado para el avién.

Registro detallado de cada trabajo de mantenimiento efectuado, con las
correspondientes firmas de Conformidad de mantenimiento.

Libro de a bordo (Diario de a abordo).

Peso y Balance actualizado del avion.

Los registros enumerados en 7.4.1, se conservaran durante un periodo minimo de
180 dias después de retirado definitivamente del servicio el componente a que se
refieren, con excepcion del registros indicados en 7.4.1 literal ), el que se conservara
durante por lo menos dos afios, a partir de la firma de la conformidad de
mantenimiento. Sin embargo, los registros de trabajos de revisibn general
(overhaul)), deberan conservarse hasta una nueva revision general y para
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7.4.3

7.5

7.5.1

7.5.2

7.6

7.7

7.7.1

7.7.1.1

7.7.1.2

7.7.1.3

7.7.2

7.7.2.1

alteraciones y reparaciones mayores, los registros deberdn mantenerse
permanentemente.

En el caso de cambio temporal del explotador, los registros se pondran a disposicion
de quién asuma este rol. En el caso que el cambio sea permanente, los registros se
transferiran al nuevo explotador.

INFORMACION SOBRE EL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE-GABILIDAD.

La empresa aérea que posea un avion cuyo peso maximo de despegue sea superior
a 5 700 kg., supervisara y evaluara la experiencia de mantenimiento y operacional
con respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad, y hara las notificaciones
pertinentes de acuerdo a lo establecido por la DGAC.

La empresa aérea que posea un avién cuyo peso maximo de despegue sea superior
a 5 700 kg. debe obtener y evaluar la informacion relativa al mantenimiento de la
aeronavegabilidad de acuerdo a las recomendaciones de la entidad responsable del
disefio de tipo y de la Autoridad Aeronautica que otorgd el Certificado Tipo, para
aplicar las medidas necesarias de conformidad con el procedimiento aceptable para
la DGAC.

MODIFICACIONES Y REPARACIONES.

Todas las modificaciones y reparaciones que se efectien al avion y sus
componentes, deben cumplir con los requisitos de aceptacion establecidos por la
DGAC. Se aplicaran procedimientos que garanticen la idoneidad de las acciones
pertinentes y la conservacion de los antecedentes que demuestren que se ha
cumplido con los requisitos de aeronavegabilidad.

CENTRO DE MANTENIMIENTO.
APROBACION DE UN CENTRO DE MANTENIMIENTO.

La aprobacién por parte de la DGAC de un Centro de Mantenimiento dependera de
gue el solicitante demuestre que cumple con los requisitos establecidos.

La aprobacién o el Reconocimiento (cuando es extranjero) se materializar4 en un
Certificado que contendra lo siguiente:

a) Nombre del Centro de Mantenimiento y lugar donde esta ubicado;
b) Fecha de expedicién y periodo de validez;

c) Términos en que se otorga la aprobacion; y

d) Hoja (s) de limitaciones.

La validez de la aprobaciéon o el reconocimiento, dependera que el Centro de
Mantenimiento dé cumplimiento permanente a los requisitos establecidos para su
aprobacion.

MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO (MPM).

El Centro de Mantenimiento proporcionara, para uso y orientacion de su personal, un
Manual de Procedimientos que contenga la informacién especificada en parrafo 10.5
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7.7.2.3

7.7.3

7.7.3.1

7.7.3.2

7.7.4

7.74.1

7.74.2

7.7.4.3

7.7.5

7.75.1

7.75.2

7.75.3

de este Reglamento. Este Manual debe ser aceptable para la DGAC previo a su
distribucion.

El Centro de Mantenimiento se asegurard que el Manual de Procedimientos sea
enmendado segun lo necesario, con el fin de disponer que la informacion que
contiene se mantenga debidamente actualizada.

Se remitird en el mas breve plazo, copia de todas las enmiendas introducidas al
Manual de Procedimientos a la DGAC y a todos los Organismos o personas que lo
hayan recibido.

PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO Y SISTEMA DE GARANTIA DE
CALIDAD.

El Centro de Mantenimiento establecera procedimientos aceptables para la DGAC,
gue aseguren buenas practicas de mantenimiento y el cumplimiento de todos los
requisitos relacionados con este capitulo.

El Centro de Mantenimiento se asegurard del cumplimiento de lo prescrito en el
parrafo anterior, ya sea estableciendo un sistema de garantia de calidad
independiente para supervisar el cumplimiento e idoneidad de los procedimientos, o
mediante un sistema de inspeccidon que asegure que todo el mantenimiento se
realice en forma apropiada.

INSTALACIONES.

Las instalaciones y el entorno de trabajo seran apropiados para las tareas que deban
realizarse.

El Centro de Mantenimiento dispondra de la informacién técnica, equipos,
herramientas y materiales necesarios para realizar los trabajos autorizados por la
DGAC y consignados en el Certificado respectivo.

Se dispondra de instalaciones de almacenamiento para repuestos, equipos,
herramientas y material. Las condiciones de almacenamiento seran tales que
proporcionen seguridad y eviten el deterioro y/o dafios a lo almacenado.

PERSONAL.

El Centro de Mantenimiento designara a una persona o grupo de personas entre
cuyas responsabilidades se incluira la de asegurar que el organismo de
mantenimiento cumpla con los requisitos aplicables a una entidad de este tipo, segun
lo establecido en este parrafo.

El Centro de Mantenimiento empleara al personal necesario para planificar, efectuar,
supervisar, inspeccionar y dar la Conformidad a los trabajos que se realicen.

La competencia del personal de mantenimiento se definird conforme a los niveles
establecidos por la DGAC y de los procedimientos aceptables para esta autoridad. La
persona que firme la Conformidad de Mantenimiento estard habilitada segun lo
dispuesto en el Reglamento de Licencias al Personal Aeronautico, (DAR 01).
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7.7.54

7.7.6

7.7.6.1

7.7.6.2

7.7.7

7.7.7.1

7.7.7.2

b)

d)

El Centro de Mantenimiento se asegurara que todo el personal reciba instruccién
inicial y entrenamiento apropiado a las tareas y responsabilidades que les han sido
asignadas. En el Programa de Instruccién se incluiran los conceptos conducentes a
obtener conocimientos y habilidades relacionados con los Factores Humanos.

REGISTROS.

El Centro de Mantenimiento conservara registros detallados de los trabajos de
mantenimiento ejecutados, para demostrar que se han satisfecho todos los requisitos
relativos a la Conformidad de Mantenimiento.

El Centro de Mantenimiento conservara los registros exigidos en el parrafo anterior
por un periodo minimo de dos (2) afios a partir de la firma de la Conformidad de
Mantenimiento. Para los trabajos de revision general (ovehaul) de motores y otros
componentes, alteraciones y reparaciones mayores, este periodo minimo sera de
cinco (5) afios.

CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO.

La Conformidad de Mantenimiento se completard y firmara para certificar que el
trabajo de mantenimiento se realiz6 satisfactoriamente y segln los procedimientos
descritos en el Manual de Procedimientos de Mantenimiento aprobado.

La Conformidad de Mantenimiento contendra como minimo lo siguiente:

a) Individualizacién del Centro de Mantenimiento;

descripcién del mantenimiento realizado;

c) declaracién de que el avién o el componente afectado ha quedado en condicion
técnica satisfactoria para volver al servicio;

la fecha en que se complet6 dicho mantenimiento, y

e) la individualizacién de la persona o personas firmantes de la Conformidad de
Mantenimiento.
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8.1

8.1.1

8.1.2

8.2

8.3

8.3.1

CAPITULO 8
TRIPULACION DE VUELO
COMPOSICION DE LA TRIPULACION DE VUELO.

La DGAC determinard la calidad técnica y el nimero de personal de vuelo que deba
operar cualquier aeronave. Esta no sera menor que la especificada en el Manual de
Operaciones e incluira, ademas del minimo especificado en el certificado de
aeronavegabilidad, en el Manual de Vuelo del avibn o en otros documentos
relacionados con la aeronavegabilidad, a todos los miembros de la tripulaciéon que
sean necesarios segun el tipo del avion empleado, el tipo de operacion que se
proyecte y la duracion del vuelo entre puntos en que se releve la tripulacion.

OPERADOR DE SISTEMAS (MECANICO DE A BORDO).

Cuando en el tipo de avion exista un puesto aparte para dicho especialista, la
tripulacién de vuelo incluird un operador de sistemas (mecanico de a bordo)
asignado especialmente a dicho puesto, a menos que las funciones relacionadas
puedan ser desempefiadas satisfactoriamente por otro miembro de la tripulacion de
vuelo, titular de licencia de operador de sistemas, sin perjuicio del desempefio de
sus funciones normales.

FUNCIONES DE LOS MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE VUELO EN CASOS
DE EMERGENCIA.

Para cada tipo de avion, la Empresa aérea asignard a cada miembro de la
tripulacién de vuelo las funciones que necesariamente debera ejecutar en caso de
emergencia 0 en una situacion que requiera evacuacion. En el Programa de
Instruccién se considerard el entrenamiento anual respecto a la ejecucién de estas
funciones, el uso de todo el equipo de emergencia y de salvamento que debe ser
llevado a bordo y la realizacion de simulacros de evacuacion de emergencia del
avion.

PROGRAMA DE INSTRUCCION PARA LOS MIEMBROS DE LA
TRIPULACION DE VUELO.

Las Empresas aéreas estableceran y mantendran un Programa de Instruccién, en
tierra y en vuelo, tendiente a garantizar que todos los miembros de la tripulacion de
vuelo reciban formacion necesaria para ejecutar en forma efectiva las tareas que le
han sido asignadas. Este programa debera contar con la autorizacion de la DGAC.

El programa de instruccién constara de adiestramiento, en tierra y en vuelo, en el
tipo o tipos de aviones en que preste servicio el tripulante, e incluira la aplicacion de
los conceptos de la Gestién de los Recursos en el Puesto de Pilotaje (CRM), dicho
programa comprenderd la coordinacion adecuada de la tripulacién de vuelo, asi
como el adiestramiento en todos los tipos de situaciones o procedimientos de
emergencia o anormales, causados por el mal funcionamiento del sistema
motopropulsor, de la estructura o de las instalaciones, o debidos a anormalidades o
a incendios, teniendo presente que no se podra realizar este adiestramiento con
pasajeros a bordo, asimismo, el programa incluird instrucciones relativas al
transporte sin riesgos de mercancias peligrosas. Para materializar todo lo anterior,
las empresas deberan proporcionar los recursos humanos y materiales requeridos
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8.3.2

8.3.3

8.3.4

8.3.5

8.3.6

8.3.7

8.3.8

8.4

8.4.1

b)

El adiestramiento de cada miembro de la tripulacion de vuelo, particularmente el
relacionado con procedimientos anormales o de emergencia, asegurara que todos
los miembros de la tripulacién de vuelo conocen las funciones de las cuales son
responsables, y la relacién de dichas funciones con las de otros miembros de la
tripulacion.

El Programa de Instruccion, que se repetira periodicamente segun determine la
DGAC, incluird un examen para determinar la competencia, que quedara archivado
en las carpetas de las Empresas Aéreas.

El adiestramiento en vuelo, en el grado en que lo estime apropiado la DGAC, podra
darse en simuladores de vuelo aprobados para tal fin.

La elaboracion del Programa de Instruccidon y su aplicacién posterior sera de
responsabilidad de la Empresa aérea, debiendo tener presente que la DGAC
evaluara periodicamente la competencia de las tripulaciones de acuerdo a los
objetivos del programa de instruccién inicial aprobado por ésta.

Los requisitos de entrenamiento periddico de vuelo en un tipo de avién
determinado, se dara por cumplido cuando:

a) Se utilicen en la medida en que lo juzgue factible la DGAC, simuladores de
vuelo de aviones aprobados por dicha autoridad para tal fin; o
se realicen dentro del periodo apropiado la verificacion de competencia de los
pilotos, de acuerdo al 8.3.4.

Con el objeto de regular la denominacion de los diferentes tipos de aviones, para
efectos de instruccion, se establece la siguiente clasificacion:

a) Grupo |.- Los aviones propulsados por hélice, los cuales incluyen:

1. Motores reciprocos o convencionales
2. Turbohélices

b) Grupo Il.- Los aviones propulsados por turborreactores.

PROGRAMAS ESPECIFICOS DE INSTRUCCION PARA EL PERSONAL DE
VUELO.

La DGAC dictard normas y procedimientos especificos relativos a los Programas de
Instruccién que deben desarrollar las empresas aéreas, respecto al personal de
vuelo.

CALIFICACIONES.
EXPERIENCIA RECIENTE. PILOTO AL MANDO
La Empresa aérea no asignara a un piloto para que actie como piloto al mando de

un avion, a menos que en los sesenta (60) dias precedentes haya hecho, por lo
menos, tres despegues y tres aterrizajes en el mismo tipo de avion.
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8.4.2

8.4.3

8.43.1

8.4.3.2

8.4.3.3

EXPERIENCIA RECIENTE - COPILOTO.

Las Empresas aéreas no asignaran a un copiloto para que se haga cargo de los
mandos de vuelo de un avién durante el despegue y aterrizaje, a menos que en los
sesenta (60) dias precedentes y en el mismo tipo de avién, haya estado a cargo
como piloto al mando o como copiloto de los mandos de vuelo en tres despegues y
aterrizajes, o haya demostrado de otro modo competencia para actuar como
copiloto en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto.

PILOTO AL MANDO - CAPACITACION DE RUTA Y DE AERODROMO.

La Empresa aérea no utilizara a ningin piloto como piloto al mando de un avién en
ruta respecto a la cual no esté capacitado, hasta que dicho piloto haya cumplido
con lo que se establece en los parrafos siguientes, y en el caso de vuelos regulares,
con lo que se dispone en 8.4.3.3.1.

Cada uno de los pilotos que se utilicen como piloto al mando, demostrara a la
Empresa aérea que tiene un conocimiento adecuado de:

a) Laruta en que ha de volar, y los aerédromos que ha de utilizar. Esto incluira
conocimientos de:

1. Elterreno y las altitudes minimas de seguridad;
2. Las condiciones meteoroldgicas estacionales;

3. Los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de
comunicaciones y de transito aéreo;

4. Los procedimientos de blusqueda y salvamento;

5. Las instalaciones de navegacion y los procedimientos, comprendidos los de
navegacion a larga distancia, atinentes a la ruta en que se haya de realizar
el vuelo; y

b) Los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas
densamente pobladas y zonas de gran densidad de transito, obstaculos,
topografia, iluminacion, ayudas para la aproximacién y procedimientos de
llegada, salida, espera y aproximacion por instrumentos; asi como las minimas
de utilizacién aplicables. La parte de la demostracion relacionada con los
procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacion por instrumento,
podra llevarse a cabo en un dispositivo de instruccién apropiado para estos
fines.

Todo piloto al mando habrd efectuado una aproximacion real en cada
aerédromo de aterrizaje de la ruta, acompafiado de un piloto que esté
capacitado para tal aerédromo, como miembro de la tripulacion de vuelo o
como observador en la cabina de mando, a menos que:

a) La aproximacion al aerédromo no se haga sobre un terreno dificil y que los
procedimientos de aproximacién por instrumentos y las ayudas de que
disponga el piloto sean similares a aquellos con los que esté familiarizado,
y se afiada a las minimas de utilizacion normales un margen aprobado por
la Autoridad Aeronautica, o bien se tenga la certidumbre razonable de que
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8.43.3.1

8.4.3.4

8.4.3.5

8.4.4

8.5

pueda hacerse la aproximacibn y el aterrizaje en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual; o

b) Pueda efectuarse el descenso desde la altitud de aproximacion inicial de
dia en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual; o

c) La Empresa aérea capacite al piloto al mando para aterrizar en el
aerédromo en cuestién, por medio de una representacion grafica
adecuada; o

d) El aerédromo en cuestion esté adyacente a otro aerédromo para el cual el
piloto al mando esté normalmente capacitado para aterrizar.

Para los servicios aéreos regulares se requerira que el piloto al mando haya
efectuado un vuelo real en una ruta como miembro de la tripulacion de vuelo o
como observador en la cabina de mando, para fines de capacitaciéon en cualquier
ruta por la cual deba navegarse Unicamente por referencia visual al terreno o a
otros puntos de referencia, y en la cual el vuelo deba efectuarse por debajo del nivel
de cualquier terreno que esté situado a menos de 25 millas nauticas
horizontalmente del eje de esa ruta o tramo de la misma.

Las Empresas aéreas llevaran archivos con registros, a satisfaccion de la DGAC,
de la capacitacion de sus pilotos y de la forma en que ésta se ha conseguido.

La Empresa Aérea no podré continuar utilizando a un piloto al mando en una ruta, a
menos que en los doce meses precedentes, tal piloto haya hecho, por lo menos, un
vuelo entre los puntos terminales de esa ruta como piloto miembro de la tripulacion
de vuelo o como observador en la cabina de mando. En el caso de que hayan
transcurrido mas de doce meses sin que el piloto haya hecho ese vuelo por una
ruta muy proxima y sobre terreno similar, antes de actuar de nuevo como piloto al
mando de esa ruta debera demostrar nueva capacitacion, de acuerdo con lo que se
ha establecido en 8.4.3.2 y 8.4.3.3 y en el caso de vuelos regulares, de conformidad
con lo prescrito en 8.4.3.3.1. Dichos antecedentes quedaran registrados en los
archivos de las Empresas.

VERIFICACION DE LA COMPETENCIA DE LOS PILOTOS.

La Empresa Aérea se cerciorara de que se compruebe la técnica de pilotaje y la
capacidad de ejecutar los procedimientos de emergencia, de tal modo que se
demuestre la competencia de sus pilotos. Cuando las operaciones deban
efectuarse de acuerdo con las Reglas de Vuelo por Instrumentos, las Empresas
aéreas se cercioraran de que quede demostrada la competencia de sus pilotos para
cumplir tales reglas, ante un Inspector de la DGAC. Dichas Inspecciones se
efectuardn dos veces al afo. Dos verificaciones similares efectuadas dentro de un
plazo de cuatro meses consecutivos, no satisfaran por si solas este requisito.
Podran utilizarse simuladores de vuelo, siempre que éstos cuenten con la
aprobacion de la Autoridad Aeronautica del Estado en que se encuentren ubicados.

EQUIPO ESPECIAL PARA LA TRIPULACION DE VUELO.

Cuando un miembro de la tripulacién de vuelo deba usar lentes correctivos para
ejercer sus funciones, debera disponer ademas de otro par de lentes de iguales
caracteristicas cuando se desempefie en su puesto.
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8.6

TIEMPO DE VUELO, PERIODOS DE SERVICIO DE VUELO Y PERIO-DOS DE
DESCANSO.

La Empresa Aérea debe cumplir las normas dictadas por la DGAC que establecen
las limitaciones aplicables al Tiempo de Vuelo y a los Periodos de Servicio de Vuelo
para los miembros de la Tripulacién de Vuelo y Tripulacion Auxiliar. Asimismo, esas
normas estableceran los Periodos de Descanso necesarios para gue no se ponga
en peligro la seguridad de vuelo, ocasionada por la fatiga en vuelos prolongados o
sucesivos.
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9.1

9.2

9.3

CAPITULO 9

ENCARGADO DE OPERACIONES DE VUELO

Cuando en el método aprobado de supervision de operaciones de vuelo se haya
previsto el cargo de Encargado de Operaciones de Vuelo, éste debera poseer una
licencia que se ajuste a las disposiciones del Reglamento de Licencias al Personal
Aeronautico, DAR-01.

Al Encargado de Operaciones de Vuelo no se le asignaran funciones, a menos que

haya:

a)

b)

d)

Efectuado en los doce (12) meses precedentes, por lo menos un vuelo de
capacitacion en un solo sentido en la cabina de pilotaje de un avién sobre
cualquier area en que dicho individuo esté autorizado para ejercer la
supervision de vuelo. Durante el vuelo deberan realizarse aterrizajes en el
mayor nimero de aerédromos posible;

Demostrado a la Empresa Aérea conocimientos sobre:

1) el texto del Manual de Operaciones, descrito en el Apéndice B;y
2) el equipo de radio de los aviones empleados; y
3) el equipo de navegacién de los aviones utilizados;

demostrado a la Empresa Aérea conocimiento de los siguientes detalles
referentes a las operaciones donde el Encargado es responsable y las areas
en que dicho individuo esté autorizado a ejercer la supervision de vuelo:

1) las condiciones meteoroldgicas reinantes en cada estacion del afio y
las fuentes de informacién meteoroldgica;

2) los efectos de las condiciones meteorolégicas en la recepcion de
sefales por radio en los aviones empleados;

3) las peculiaridades y limitaciones de cada uno de los sistemas de
navegacion empleados en la operacion; y

4) las instrucciones para la carga del avion; y

demostrado a la Empresa Aérea capacidad para desempefiar las funciones

sefialadas en el parrafo 3.17.

demostrado a la Empresa Aérea conocimientos y habilidades relacionadas con
la actuacibn humana pertinentes a las funciones de Encargado de
Operaciones de Vuelo.

Al Encargado de Operaciones de Vuelo que haya dejado de prestar sus servicios
durante doce (12) meses consecutivos no se le deben asignar funciones a no ser que
se cumplan las disposiciones del parrafo 9.2.
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10.1

10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

CAPITULO 10
DOCUMENTACION Y REGISTROS.

MANUAL DE OPERACIONES.

Se debe disponer de un Manual de Operaciones de la Empresa aérea cuyo
contenido se encuentra establecido en el Procedimiento Aeronautico para la
obtencién de la Autorizacién Técnica Operativa.

MANUAL DE VUELO.

Se debe disponer de un Manual de Vuelo del Avion. Este manual identificara
claramente el avién o serie de aviones especificos a que se aplica. En el manual de
vuelo del avion se indicara a lo menos, las limitaciones, informaciones y
procedimientos que se indican:

LIMITACIONES DE UTILIZACION.

a) Limitaciones de carga: Peso limite, posicion del centro de gravedad, distribucion
del peso y cargas aplicables al piso del avion;

b) Limitaciones de velocidad aerodinamica: Desde el punto de vista de la solidez
estructural o cualidades de vuelo del avibn, o atendiendo a otras
consideraciones. Estas velocidades se identificaran respecto a las
configuraciones apropiadas del avion y otros factores pertinentes;

c) Limitaciones del sistema moto propulsor: Considerando todas las limitaciones
establecidas para los diversos componentes instalados en el avién;

d) Limitaciones diversas: Respecto a las condiciones que se haya comprobado
gue son perjudiciales al avién;

e) Limitaciones referentes al personal de vuelo: Comprendera el nimero minimo
de personal de vuelo para la utilizacion del avién considerando, entre otras, la
posibilidad de acceso del personal de vuelo a todos los mandos e instrumentos
necesarios para la ejecucion de los procedimientos de emergencia
establecidos;

f) Limitacién del tiempo de vuelo después de una falla de los sistemas o de un

grupo motor: Se incluird el tiempo méximo de vuelo durante el cual se ha
establecido que los sistemas son confiables.

INFORMACION Y PROCEDIMIENTOS DE UTILIZACION.

a) Tipo de operaciones elegibles: Respecto a los cuales el avién ha demostrado
gue posee las cualidades necesarias para cumplir con las normas de
aeronavegabilidad pertinentes.

b) Informacion referente a la carga: Comprendera el peso del avion vacio junto
con la indicacion del avion en el momento de pesarlo, la posicidén
correspondiente del centro de gravedad y los puntos y lineas de referencia con
gue se relacionan los limites del centro de gravedad;

c) Procedimientos de utilizacion: Correspondera los procedimientos de utilizacion
normales y de emergencia, propios del tipo de avion considerado y necesarios
para su utilizacién segura. Comprendera, ademas los procedimientos que han
de seguirse en el caso de falla de uno o mas grupos motores.

INFORMACION REFERENTE A LA PERFORMANCE.
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10.2.4

10.3

a) Suficiente informacién sobre cualquier caracteristica importante poco usual del
avion. Se incluird ademas las velocidades de pérdida o velocidades minimas de
vuelo uniforme que deben establecerse.

b) Se incluira informacion relativa a las diferentes configuraciones y potencias del
avion y a las velocidades pertinentes, junto con informacién que ayude a la
tripulacion de vuelo a obtener la performance anotada.

INDICACIONES Y LETREROS.

a) Indicaciones y letreros en los instrumentos, equipos, mandos, etc. Comprendera
las limitaciones o informacion necesarias que ha de tener en cuenta la tripulacion
durante el vuelo;

b) Indicaciones, letreros o instrucciones a fin de proporcionar al personal de tierra
toda informacion fundamental con el objeto de impedir que en el servicio que se
da al avion en tierra (remolque, carguio de combustible, etc.) se cometan errores
gue pudieran pasar inadvertidos y comprometan la seguridad del avién en vuelos
subsiguientes.

MANUAL DE CONTROL DE MANTENIMIENTO. (MCM)
El manual de Control de Mantenimiento establecido en 7.2, contendréa, ademas de
la identificacion de la Empresa aérea y su organizacion, la siguiente informacion:

a) Una descripcion de los procedimientos requeridos en 7.1.1, incluyendo cuando
corresponda, una descripcion de los acuerdos administrativos que existan entre la
Empresa aérea y el Centro de Mantenimiento reconocido;

b) Los nombres y responsabilidades de la persona o personas conforme a lo
establecido en 7.1.5;

¢) Una referencia al programa de mantenimiento segun lo establecido en 7.3.1;

d) Una descripcion de los métodos utilizados para llenar y conservar los registros de
mantenimiento de la Empresa Aérea conforme a lo establecido en 7.4;

e) Una descripcién de los procedimientos para supervisar, evaluar y notificar la
experiencia de mantenimiento y operacional;

f)  Una descripcion de los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacion
de informacion sobre servicio de mantenimiento conforme a lo dispuesto por la
DGAC, segun lo establecido en 7.5.1;

g) Una descripcion de los procedimientos para evaluar la informaciéon sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad y aplicar las medidas correspondientes
conforme a lo establecido en 7.5.2;

h) Una descripciéon de los procedimientos para aplicar las medidas resultantes de
informacion obligatoria de mantenimiento de la aeronavegabilidad (cumplimiento
del MIM);

i) Una descripcion del sistema de analisis y supervision continua del funcionamiento
y eficacia del programa de mantenimiento, para corregir cualquier deficiencia del
programa que se detecte;

i) Una descripcion de los tipos y modelos de aeronaves a los que se le aplica el
manual;

k) Una descripcion de los procedimientos para asegurar que los desperfectos que
afecten a la aeronavegabilidad se registren y rectifiquen; y

[) Una descripcion de los procedimientos para notificar a la DGAC las situaciones
anormales de mantenimiento que ocurran.
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10.4

10.4.1

10.4.2

10.5

10.6

10.6.1

PROGRAMA DE MANTENIMENTO.

El Programa de Mantenimiento para cada avion, establecido en 7.3, se basara en la
informacion del fabricante y contendra la siguiente informacion:

a) Las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se
realizaran, teniendo en cuenta la utilizacion prevista del avion;

b) cuando corresponda, un programa de mantenimiento de la integridad
estructural;

c) procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en a) y b); y

d) cuando corresponda, descripciones del programa de vigilancia de la condicion
y confiabilidad de los sistemas, componentes y motores de la aeronave.

Las tareas y plazos de mantenimiento que se hayan estipulado como obligatorios al
aprobar el disefio de tipo, por el Estado u Organismo responsable del disefio, se
identificardn como tales.

MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DEL CENTRO DE MANTENIMIENTO (MPM).

El Manual de Procedimientos de mantenimiento proporcionado segun 7.7.2,
contendrd ademas de la identificacion del Centro de Mantenimiento y su
organizacion, la siguiente informacion:

a) Una descripcién general del alcance de los trabajos autorizados segun los
términos de la aprobacion que se otorg6 al Centro de Mantenimiento;

b) una descripcion de los procedimientos y del sistema de calidad o inspeccion del
Centro de Mantenimiento, segun lo establecido en 7.7.3;

¢) una descripcion de las instalaciones del Centro de Mantenimiento;

d) los nombres y responsabilidades de la persona o personas requeridas en 7.7.5.1;

e) una descripcion de los procedimientos utilizados para determinar la competencia
del personal de mantenimiento, segun lo requerido en 7.7.5.3;

f) una descripcion del método utilizado para llenar y conservar los registros de
mantenimiento requerido en 7.7.6;

g) una descripcibn de los procedimientos para otorgar la Conformidad de
Mantenimiento y las circunstancias en que se firmara dicha conformidad;

h) el personal autorizado a firmar la Conformidad de Mantenimiento;

i) una descripcién, cuando corresponda, de los procedimientos adicionales para
cumplir requisitos de mantenimiento de la Empresa aérea;

j) una descripcion de los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacion
de informacién sobre el servicio de mantenimiento, segun lo establecido por la
DGAC;y

k) una descripciéon del procedimiento para recibir, enmendar y distribuir dentro del
Centro de Mantenimiento, toda la informacién de aeronavegabilidad procedentes
del titular del certificado de tipo o del organismo de disefio de tipo.

BITACORA (DIARIO DE A BORDO).
Ademas de la identificacién, y nombre de la Empresa Aérea, la Bitacora del avion
debe contener los siguientes datos, clasificados en nimeros romanos como se indica

a continuacion:

I Nacionalidad y matricula del avién.
Il Fecha.
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10.6.2

10.6.3

10.7

10.8

10.9

10.10

[ Nombres de los tripulantes.

v Asignacion de obligaciones a los tripulantes.

\ Lugar de salida.

\ Lugar de llegada.

Vi Hora de salida.

VIII Hora de llegada.

IX Horas de vuelo.

X Naturaleza del vuelo (de caracter particular, trabajo aéreo, regular o no
regular).

Xl Incidentes, observaciones, en caso de haberlos.

XIl Firma de la persona a cargo.

Las anotaciones de la Bitacora deben llevarse al dia y hacerse con tinta o lapiz tinta.

Una vez que se complete la Bitacora, la Empresa aérea debera conservarla para
proporcionar un registro continuo de las operaciones realizadas en los ultimos seis
meses.

REGISTROS DEL EQUIPO DE EMERGENCIA Y SUPERVIVENCIA LLEVADO A
BORDO.

Las Empresas aéreas dispondran en todo momento, para comunicacion inmediata a
los Centros Coordinadores de Salvamento, de listas que contengan informacion
sobre el equipo de emergencia y supervivencia llevado a bordo en sus aviones. La
informaciéon comprendera, segun corresponda, el nimero, color y tipo de las balsas
salvavidas y de las sefiales pirotécnicas, detalles sobre material médico de
emergencia, provision de agua y el tipo y frecuencia del equipo portatil de radio de
emergencia.

MANUALES Y REGISTROS ADICIONALES.

Se indican a continuacion, Manuales y Registros complementarios que deben ser
portados a bordo de las aeronaves y que se relacionan con aspectos operativos de
los aviones.

a) Registros de combustible y aceite;

b) Registro de mantenimiento;

c) Registro del tiempo de vuelo;

d) Formularios de preparacion de vuelo;

e) Plan operacional de vuelo;

f)  Registros relativos a la experiencia del piloto en cuanto a rutas y aerd6dromos.

GRABACIONES DE LOS REGISTRADORES DE VUELO.

En caso que el avion se halle implicado en un accidente o incidente, la Empresa
aérea se asegurarg, en la medida de lo posible, de la conservacion de todas las
grabaciones, relacionadas con dicho accidente o incidente, contenidas en los
registradores de vuelo, asi como de su custodia mientras se determina lo que ha de
hacerse con ellos de conformidad con las normas pertinentes.

DOCUMENTACION QUE DEBE SER LLEVADA A BORDO EN CADA
AERONAVE DEDICADA AL TRANSPORTE PUBLICO.

a) Licencias y habilitaciones aeronauticas de la tripulacion.
b) Certificado de Aeronavegabilidad del avion.
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10.10.1

a)

Certificado de matricula.

Bitacora (Diario de a bordo, Maintenance and Flight Log.).

Manual de operacion en tiempo frio (Cold Weather Operation ), cuando
corresponda.

Cartas de navegacion y procedimientos de salida y llegadas instrumentales
aplicables a la zona en que vuele.

Manual de Mercancias Peligrosas.

Manual de Operaciones del explotador.

Lista de Verificaciones (Check List.).

Quick Reference Handbook, (QRH).

Lista de equipos minimos (Minimun Equipment List), aprobada por la Autoridad
Aeronautica para cada avion en particular.

Manual de Vuelo del Avion (todos sus volumenes).

Manual de Operaciones del avion.

Analisis de Aeropuerto.

La Lista de Verificacion para los procedimientos de Busqueda de bombas en el
Avién, establecida en el Capitulo 12 de este Volumen.

Relacion, descripcién e instrucciones de empleo de las sefales a utilizar en
caso de emergencia (busqueda y rescate).

Todo otro manual que la Empresa aérea haya considerado que es necesario
llevar a bordo.

La relacién de manuales, certificados y listas de verificaciones que se debera llevar
a bordo deberan figurar en el Manual de Operaciones del explotador.
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111

1111

11.1.2

11.1.3

11.2

11.3

CAPITULO 11
TRIPULACION AUXILIAR
ASIGNACION DE OBLIGACIONES EN CASO DE EMERGENCIA.

La Empresa Aérea establecera, a satisfaccion de la DGAC, el nimero minimo de
tripulacién auxiliar (tripulacion de cabina) requerido para cada avién, sobre la base
del nimero de asientos de pasajeros, a fin de efectuar la evacuacién segura y
rapida del avion y las funciones necesarias que han de realizarse en caso de
emergencia 0 de una situacion que requiera una evacuacion de emergencia. Las
empresas aéreas asignaran estas funciones para cada tipo de avion. La cantidad
de tripulacion auxiliar aprobada se dispondra en las Especificaciones Operativas del
titular de la Autorizacién Técnica Operativa.

Para los efectos del parrafo anterior, las Empresas Aéreas deberdn asignar un
numero tal de tripulantes auxiliares a bordo de los aviones que permita, en caso de
emergencia, efectuar en operacién conjunta con el resto de la ftripulacion, la
evacuacion total del avién en un tiempo no mayor de noventa (90) segundos, para
lo cual dicho nimero no debera ser inferior a lo indicado en la siguiente tabla:

NUMERO DE ASIENTOS TRIPULACION AUXILIAR MINIMA
De 20 hasta 50 Uno (1)
De 51 hasta 100 Dos (2)
Los 2 anteriores mas 1 adicional por cada
Mas de 100 Unidad o parte de cada unidad de 50 asientos.

Las empresas aéreas deberan ser capaces de efectuar la demostracion de
evacuacion en forma completa y segura, con la cantidad de tripulantes auxiliares
asignados de acuerdo al parrafo anterior, y en el tiempo sefialado noventa (90)
segundos. Si esto no fuera posible, las empresas aéreas deberan aumentar la
cantidad de tripulacion auxiliar a un nimero tal que permita evacuar la capacidad
total del avion en dicho tiempo, o disminuir la cantidad de pasajeros autorizados a
transportar a un nimero que permita evacuar el avién en noventa (90) segundos.

TRIPULACION AUXILIAR EN PUESTOS DE EVACUACION DE EMERGENCIA.
Cada miembro de la tripulacién auxiliar al que se asigne obligaciones en caso de
evacuaciéon de emergencia ocupara un asiento durante las maniobras de despegue
y de aterrizaje, y siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

PROTECCION DE LA TRIPULACION AUXILIAR DURANTE EL VUELO

Cada uno de los miembros de la tripulacién auxiliar permanecera sentado y con el
cinturén de seguridad o, cuando exista, el arnés de seguridad ajustado durante las
maniobras de despegue y de aterrizaje, y siempre que el piloto al mando asi lo
ordene.
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11.4

11.4.2

INSTRUCCION.

Las empresas aéreas establecerdn y mantendran un programa de instruccion inicial
y de entrenamiento anual aprobado por la DGAC, que habra de ser cumplido por
cada miembro de la tripulacion auxiliar al que se le asignen las funciones de
emergencia previstas en 11.1 anterior, cerciorandose de que cada miembro de la
tripulacién auxiliar:

a)

b)

d)

e)

9)

Es competente para ejecutar aquellas obligaciones y funciones que se le
asignen en caso de emergencia en vuelo o en una situacion que requiera una
evacuacién de emergencia;

esté adiestrado y sea capaz de usar el equipo de emergencia y de salvamento
(chaleco salvavidas, balsas salvavidas, deslizadores de evacuacion, salidas de
emergencia, extintores de incendio portatiles, equipos de oxigeno y botiquines
de primeros auxilios);

cuando preste servicio en aviones que vuelen por encima de tres mil (3 000)
metros, diez mil (10 000) pies, posea conocimientos respecto al efecto de la
falta de oxigeno, y en el caso de aviones con cabina a presion, en lo que se
refiere a los fendmenos fisioldgicos inherentes a una pérdida de presion;
conoce la asignacion y funciones del personal de vuelo en caso de emergencia,
en cuanto sea necesario para desempefiar mejor sus propias obligaciones;
conoce los tipos de mercancias peligrosas que pueden (o no) transportarse en
la cabina de pasajeros y ha completado el programa de capacitacion sobre
mercancias peligrosas exigido en el Reglamento respectivo;

posee suficientes conocimientos sobre la actuacion humana en lo que se
refiere a las funciones de seguridad en la cabina de la aeronave, incluyendo la
coordinacion entre la tripulacion de vuelo y tripulacién auxiliar (CRM), y

Est4 entrenado y capacitado en primeros auxilios lo que incluye técnicas de
reanimacion cardiopulmonar basica del adulto y pediatria conforme a la
legislacion médica vigente.

La DGAC emitird normativa especifica concerniente a la instruccion que deben recibir
las personas que se desempefien como tripulante auxiliar.

*kkkkkkkkkk
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12.1

12.1.1

12.1.2

12.2

12.2.1

12.3

12.3.1

12.3.2

124

1241

12.5

CAPITULO 12
SEGURIDAD
SEGURIDAD DEL COMPARTIMENTO DE LA TRIPULACION DE VUELO.

En todas las operaciones de vuelo, el término SEGURIDAD empleado en este
Capitulo se utiliza en el sentido de prevencion de actos ilicitos contra la aviacion civil.

En todas las aeronaves provistas de puerta de acceso al compartimento de la
tripulacion de vuelo debera existir un sistema para cerrar esta puerta con llave desde
el interior.

LISTA DE VERIFICACION PARA LOS PROCEDIMIENTOS DE BUSQUEDA EN EL
AVION.

La Empresa aérea se asegurara de que se disponga a bordo de la lista de verificacion
de los procedimientos de busgqueda de bombas que deben emplearse en caso de
sospecha de sabotaje. La lista de verificacion estard acompafiada de orientaciones
sobre las medidas que deben adoptarse en caso de encontrarse una bomba o un
objeto sospechoso y de informacion sobre el lugar de riesgo minimo para colocar una
bomba, en el caso concreto de cada aeronave.

PROGRAMAS DE INSTRUCCION.

La Empresa aérea establecera y mantendra un Programa de Instruccién que permita
gue el personal de vuelo actle de la manera mas adecuada para reducir al minimo las
consecuencias de los actos de interferencia ilicita.

La Empresa aérea establecerd y mantendrd un Programa de Instruccién para
familiarizar a los empleados relacionados con el manejo y despacho de pasajeros y
carga, con las medidas y técnicas preventivas atinentes a los pasajeros, equipajes,
carga, correo, equipo, repuestos y suministros que hayan de transportar, de manera
gue dichos empleados contribuyan a la prevencion de actos sabotaje u otras formas
de interferencia ilicita.

NOTIFICACION DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA.

Después de ocurrido un acto de interferencia ilicita, el piloto al mando presentara, sin
demoras, un informe sobre dicho acto a la Autoridad Aeronautica.

ACCIONES DE PREVENCION DE RIESGO.

Cuando una Empresa Aérea acepte transportar armas que se les han retirado a los
pasajeros, en la aeronave debera haber un lugar previsto para colocar dichas armas a
fin de que sean inaccesibles a cualquier persona ajena a la tripulacion durante el
tiempo de vuelo.
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Con relacion a los requerimientos establecidos en el Capitulo 7, parrafos 7.2
(MCM) y 7.7.2 (MPM), las Empresas aéreas y los Centros de Mantenimiento,
gue a la fecha de publicacion de este Reglamento, tenga aprobado un Manual
de Procedimiento, de Inspeccion y Trabajos Técnicos Aeronauticos (ITTA),
tendran un plazo de (1) afio a partir de la fecha de vigencia del presente
Reglamento para adecuarse a los requerimientos establecidos y obtener las
correspondientes aceptaciones de sus nuevos Manuales, conforme a lo
dispuesto en los parrafos anteriormente mencionados; durante este periodo
continuaran vigentes sus actuales Manuales ITTA aprobados.
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b)

d)

APENDICE “A”
LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LOS AVIONES

Las luces aqui especificadas tienen por objeto satisfacer los requisitos del DAR-02
“Reglamento del Aire”, en materia de navegacién en el aire y en el agua.

TERMINOLOGIA.
Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice tendran los
siguientes significados:

ANGULO DE COBERTURA

El angulo de cobertura A es el formado por dos planos verticales que se cortan,
formando angulos de 70° a la derecha y 70° a la izquierda, respectivamente, con el
plano vertical que pasa por el eje longitudinal cuando se mira hacia atras a lo largo
del eje longitudinal

El 4ngulo de cobertura F es el formado por dos planos verticales que se cortan,
formando &ngulos de 110° a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que
pasa por el eje longitudinal cuando se mira hacia delante a lo largo del eje
longitudinal

El angulo de cobertura L es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno
de ellos paralelo al eje longitudinal del avién y el otro, 110° a la izquierda del
primero, cuando se mira hacia delante a lo largo del eje longitudinal

El angulo de cobertura R es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno
de ellos paralelo al eje longitudinal del avion y el otro 110° a la derecha del primero,
cuando se mira hacia delante a lo largo del eje longitudinal

AVANZANDO
Se dice que un avion que se halle sobre la superficie del agua esta "avanzando"
cuando se halla en movimiento y tiene una velocidad respecto al agua.

BAJO MANDO

Se dice que un avidon que se halle sobre la superficie del agua esta "bajo mando",
cuando puede ejecutar las maniobras exigidas por el Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en el mar, a fin de evitar otras naves.

EJE LONGITUDINAL DEL AVION
Es el eje que se elija paralelo a la direccién del vuelo a la velocidad normal de
crucero, y que pasa por el centro de gravedad del avion.

EN MOVIMIENTO
Se dice que un avién que se halle sobre la superficie, del agua estd "en
movimiento" cuando no estd varado ni amarrado a tierra ni a ningin objeto fijo en
tierra o0 en él agua.

PLANO HORIZONTAL

Es el plano que comprende el eje longitudinal y es perpendicular al plano de
simetria del avion.
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3.1

3.11

3.1.2

PLANOS VERTICALES
Son los planos perpendiculares al plano horizontal.

VISIBLE
Dicese de un objeto visible en una noche oscura con atmdsfera diafana.

2. LUCES DE NAVEGACION QUE DEBEN OSTENTAR EN EL AIRE.

2.1 Las luces especificadas tienen por objeto satisfacer los requisitos del DAR-02,
Reglamento del Aire en materia de luces de navegacion.

2.2 Como se ilustra en la Figura 1, deberan ostentarse las siguientes luces sin
obstruccion:

a) una luz roja proyectada por

encimay por debajo del plano

horizontal en el angulo de W gt
cobertura L; Roj ﬁ .._}% Verde
b) una luz verde proyectada por -

encima y por debajo del plano
horizontal en el angulo de
cobertura R; i
C) una luz blanca proyectada por 1ot ek Blanca
encima y por debajo del plano | figurat

Figura 1 horizontal, hacia mm—
atras, en el angulo de cobertura A.

LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LOS AVIONES EN EL AGUA.
GENERALIDADES.

Las Luces especificadas en este Capitulo corresponden a las luces que deben ostentar los
aviones en el agua.

El Reglamento internacional para prevenir los abordajes en el mar exige que se ostenten
luces distintas en cada una de las siguientes circunstancias:

a) cuando el avién esté en movimiento;

b) cuando remolque otra nave o avién;

¢) cuando sea remolcado;

d) cuando no esté bajo mando y no esté avanzando;
e) cuando esté avanzando, pero no bajo mando;

f) cuando esté anclado;

g) cuando esté varado,

A continuacién, se describen las luces de a bordo necesarias en cada caso.

3.2 CUANDO EL AVION ESTE EN MOVIMIENTO.

Como se ilustra en la Figura 2, las siguientes luces aparecen como luces fijas sin
obstruccion:
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a) una luz roja proyectada por encima y por
debajo del plano horizontal a través del
angulo de cobertura L;

b) una luz verde proyectada por

encima y por debajo del plano

horizontal a través del angulo de

cobertura R;

¢) una luz blanca proyectada por encima y
por debajo del plano horizontal a través
del &ngulo de cobertura A; y

d) una luz blanca proyectada a través del
angulo de cobertura F.

Figura ¥

Las luces descritas en a), b) y ¢) deberian ser visibles a una distancia de por lo menos 3,7
km (2 NM). La luz descrita en d) deberia ser visible a 9,3 km (5 NM) cuando se fije a un
avion de 20 m o mas de longitud, o visible a una distancia de 5,6 km (3 NM) cuando se fije

a un avion de menos de 20 m de longitud.

3.3 CUANDO REMOLQUE OTRA NAVE O AVION.
Como se ilustra en la Figura 3, las siguientes luces aparecen como luces fijas sin

obstruccion:

a) las luces descritas en 3.2;

b) una segunda luz que tenga las

mismas caracteristicas de la luz

descrita en 3.2 d) y que se

encuentre montada en una linea

vertical por lo menos 2 m por

encima o por debajo de la misma; y

una luz amarilla que tenga, en otra
forma, las mismas caracteristicas de la
luz descrita en 3.2 ¢) y que se encuentre
montada sobre una linea vertical por lo
menos 2 m por encima de la misma.

3.4 CUANDO EL AVION SEA REMOLCADO.
Las luces descritas en 3.2 a), b) y ¢) aparecen como luces fijas sin obstruccién.

Pad lo menes 3 m

Figura 3

3.5 CUANDO EL AVION NO ESTE BAJO USANDO Y NO ESTE AVANZANDO.

3.6

Como se ilustra en la Figura 4, dos luces
rojas fijas colocadas donde puedan verse
mejor, una verticalmente sobre la otra 'y a no
menos de 1 m de distancia una de otra, y de
dicha caracteristica como para ser visible
alrededor de todo el horizonte a una
distancia de por lo menos 3,7 km (2 NM).

CUANDO EL AVION ESTE AVANZANDO,
PERO NO BAJO MANDO
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Como se ilustra en la Figura 5, las luces descritas en 3.5 mas las descritas en 3.2 a), b) y
C).

3.7 CUANDO EL AVION ESTE ANDADO.

a) Si el avion tiene menos de 50 m de
longitud, ostentard una luz blanca

fija (Figura 6), en el lugar que sea

mas visible desde todos los puntos del

horizonte, a una distancia de por lo

menos 3,7 km (2 NM). .

b) Si el avién tiene 50 m de longitud, o A

mas, ostentara en los lugares en que

sean mas visibles una luz blanca fija en la

trasera (Figura 7), ambas !
visibles desde todos los puntos de I
horizonte, a una distancia de por lo
menos 5,6 km (3 NM). —
-\..h—-_- -

¢) Si el avidn tiene 50in o mas de envergadura,
ostentar4d una luz blanca fija a cada lado
(Figuras 8 y 9) para su envergadura maxima,
ambas luces visibles, en lo posible, desde
todos los puntos del horizonte a una distancia
de por lo menos 1,9 km (1 NM).

I camghad 52 o mverasd coTiitjd ars : ED m o min

i b

Liwrginnd 752 v womnils; mred g achin. $0mr.oimha

Fegae®

3.8 CUANDO ESTE VARADO.
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Ostentara las luces prescritas en 3.7 y ademas dos luces rojas fijas colocadas
verticalmente una sobre la otra a una distancia no menor de 1 m y de manera que sea
visible desde todos los puntos del horizonte.

La presentacién de las luces prescritas en 3.5y 3.6 anteriores, ha de ser considerada
por las deméas aeronaves como sefiales de que el avion que las ostenta no se
encuentra bajo mando y no puede, por lo tanto, salirse del camino.. No son sefiales
de avién en peligro que requiere ayuda.
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APENDICE B

CONTENIDO DEL MANUAL DE OPERACIONES.

EL MANUAL DE OPERACIONES PROVISTO DE ACUERDO CON ESTE REGLAMENTO,
PUEDE PUBLICARSE EN PARTES SEPARADAS QUE CORRESPONDAN A ASPECTOS
DETERMINADOS DE LAS OPERACIONES, CONTENDRA, AL MENOS, LO SIGUIENTE:

1.

11

1.2

13

14

3.1

3.2

5.1

5.2

5.3

ADMINISTRACION Y SUPERVISION DE LAS OPERACIONES.

Instrucciones que describan las responsabilidades del personal de operaciones,
relativas a la realizacién de las operaciones de vuelo.

La lista de verificacion del equipo de emergencia y de seguridad e instrucciones para
Su uso.

La lista de verificacion de equipo minimo para los tipos de helicopteros explotados y
las operaciones especificas autorizadas.

Precauciones de seguridad durante el reabastecimiento de combustible con pasajeros a
bordo.

PROGRAMA DE PREVENCION DE ACCIDENTES Y DE SEGURIDAD DE VUELO.
Informacién sobre el programa de prevencion de accidentes y de seguridad de vuelo,
de conformidad con el Capitulo 3, parrafo 3.18, comprendida una enunciacién de la
politica de seguridad de vuelo y de la responsabilidad del personal.

CAPACITACION DEL PERSONAL.

Informacién sobre el programa y los requisitos de capacitacion para la tripulacion de
vuelo.

Informacién acerca del programa de instruccion sobre las obligaciones de la
tripulacién de cabina, segln se requiere en el Capitulo 10, parrafo 10.3.

FATIGA Y LIMITACIONES DE TIEMPO DE VUELO.

Normas que limiten el tiempo de vuelo y los periodos de servicio de vuelo y prevean
periodos de descanso adecuados para la tripulacion de vuelo y la tripulacién de
cabina.

OPERACIONES DE VUELO.

La tripulacion de vuelo para cada tipo de operacion con indicacion de la sucesion en
el mando.

Las obligaciones en vuelo y de emergencia asignadas a cada miembro de la
tripulacién.

Instrucciones precisas para calcular la cantidad de combustible y aceite que debe

llevarse, teniendo en cuenta todas las circunstancias de la operacion, incluso la
posibilidad de que se paren uno 0 mas motores en ruta.
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5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

5.12

5.13

5.14

5.16

5.17

5.18

5.18

5.19

5.20

Las condiciones en que debera emplearse oxigeno y el volumen de oxigeno
determinado conforme al Capitulo 4, parrafo 4.14.7.2.

Las instrucciones para el control de masa y centrado.

Instrucciones para la realizacion y control de las operaciones de deshielo y antihielo
en tierra.

Las especificaciones del plan operacional de vuelo.

Los procedimientos normales, anormales y de emergencia que haya de utilizar la
tripulacién de vuelo, las listas de verificacion correspondientes y la informacién sobre
sistemas de aeronave, segun se requiere en el Capitulo 6, parrafo 6.1.3.

Los procedimientos normales de operacién (SOP) para cada fase de vuelo.
Instrucciones sobre como y cuando deben usarse las listas de verificacion.

Los procedimientos de evacuacién de emergencia.

Los procedimientos de salida de emergencia.

Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud.

Instrucciones sobre la aclaracién y aceptacion de las autorizaciones ATC, en
particular cuando implican franqueamiento del terreno.

Sesiones de informacién de salida y aproximacion.
Familiarizacion con la ruta y el destino.

Las condiciones requeridas para iniciar 0 continuar una aproximacion por
instrumentos.

Instrucciones sobre la realizacién de procedimientos de aproximacién de precision y
no de precisién por instrumentos.

Asignacion a la tripulacion de vuelo de tareas y procedimientos para manejar su
carga de trabajo durante las operaciones nocturnas e IMC de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos.

Informacion e instrucciones sobre la interceptacion de aeronaves civiles inclusive:

a) procedimientos, segun se prescribe en el Reglamento del Aire, DAR-02, para
pilotos al mando de aeronaves interceptadas; y

b) sefales visuales para ser utilizadas por aeronaves interceptoras e interceptadas,
tal como aparecen en el Reglamento del Aire, DAR-02.

PERFORMANCE DEL AVION.

Instrucciones para las operaciones e informacion acerca de la performance
ascencional con todos los motores en funcionamiento, si se proporcionan de
conformidad con este Reglamento
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8.1

8.2

9.1

9.2

9.3

10.

10.1

10.2

11.

12.

13.

14.

141

14.2

15.

GUIAS DE RUTA Y CARTAS.

Una guia de ruta para asegurar que la tripulacion de vuelo tenga en cada vuelo
informacion relativa a los servicios e instalaciones de comunicaciones, ayudas para la
navegacion, helipuertos, y demas informacion que el explotador considere necesaria
para la buena marcha de las operaciones de vuelo.

ALTITUDES MINIMAS DE VUELO.

El método para determinar las altitudes minimas de vuelo.

Las altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse.

MINIMOS DE OPERACION DE HELIPUERTO.

Los métodos para determinar los minimos de operacion de helipuertos.

Los minimos de operacion de cada helipuerto que probablemente se utilice como
helipuerto de aterrizaje previsto o como helipuerto de alternativa.

El aumento de los minimos de operacion de helipuerto, en caso deterioro de las
instalaciones de aproximacion o del helipuerto.

BUSQUEDA Y SALVAMENTO.

El cédigo de sefiales visuales de tierra a aire para uso de los supervivientes, tal como
aparece en el Reglamento de Busqueda y Salvamento, DAR-12.

Procedimientos, segun se describe en el Reglamento Blusqueda y Salvamento, DAR-
12, para los pilotos al mando que observen un accidente.

MERCANCIAS PELIGROSAS.
Informacién e instrucciones relativas al transporte de mercancias peligrosas, incluso
aquellas medidas que han de adoptarse en caso de emergencia.

NAVEGACION.
Lista del equipo de navegacién que debe llevarse.

COMUNICACIONES.
Circunstancias en que ha de mantenerse la escucha por radio.

SEGURIDAD (PROTECCION).
Instrucciones y orientacion de seguridad.

La lista de verificacion para los procedimientos de busqueda conforme al Capitulo 13,
parrafo 13.2.

FACTORES HUMANOS.

Informacion sobre el programa del explotador para la capacitacion que exige el
desarrollo de conocimientos y habilidades relacionados con la actuacién humana.
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NOTA:

La informacion sobre conocimientos y habilidades relacionados con la actuacion
humana pueden encontrarse en la Circular 216 (Compendio sobre Factores
Humanos nam. 1. Conceptos fundamentales sobre Factores Humanos); Circular 217
(Compendio sobre Factores Humanos num. 2. Instruccién de la tripulacién de vuelo:
Gestion de los recursos en el puesto de pilotaje (CRM) e instruccion de vuelo
orientada a la linea aérea (LOFT); y la Circular 227 (Compendio sobre Factores
Humanos num. 3. Instruccion del personal operacional en Factores Humanos).
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1.2

OPERACION DE AERONAVES
VOLUMEN lli
AVIACION GENERAL

CAPITULO 1.-APLICACION

Las disposiciones contenidas en el presente Volumen del Reglamento de Operacion de
Aeronaves, se aplicaran a las operaciones de la Aviacién General que se efectlien con
aviones en el pais.

Seran también de aplicacién a las operaciones de la Aviacion General, las que

efectlien aviones matriculados en Chile al operar fuera del pais, en cuanto no se
opongan a la reglamentacion de los Estados en los cuales desarrollen sus actividades

aéreas.
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2.1

2.2

2.3

24

25

2.6

CAPITULO 2.- GENERALIDADES

El piloto al mando observard las leyes, reglamentos y procedimientos pertinentes de la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) o del Estado en que opere con su
avion.

Durante el tiempo de vuelo, el piloto al mando es el encargado de la direccion de la
aeronave y principal responsable de su operacion segura de acuerdo con las
regulaciones de circulacién aérea y el manual de vuelo.

Si una situacion de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o
del avién, exige tomar medidas que infrinjan los reglamentos o procedimientos, el
piloto al mando notificara sin demora este hecho a la autoridad aeronautica. Si esta
situacion se produce en otro Estado y la autoridad aerondutica de ese pais asi lo
exige, el piloto al mando del avion presentara, tan pronto como sea posible un informe
sobre tal infraccion. En este caso, el piloto al mando remitira también una copia del
informe a la DGAC. Tales documentos se presentaran dentro de un plazo no mayor
de diez (10) dias.

El piloto al mando tendré la obligacion de notificar a Autoridad mas proxima, por el
medio mas rapido de que disponga, cualquier accidente en relacion con el avién, en el
cual alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios de
importancia al avién o a la propiedad.

El piloto al mando debe disponer a bordo del avién de la informacién esencial relativa
a los servicios de blsqueda y salvamento, respecto de todas las areas sobre las
cuales se pretende volar.

USO DE SUSTANCIAS PSICOACTIVAS

El personal de vuelo no desempefiara sus funciones mientras esté bajo la influencia
de sustancias psicoactivas que perjudiquen la actuacién humana.

kkkkkkkk
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CAPITULO 3
PREPARACION DEL VUELO Y PROCEDIMIENTOS DURANTE SU DESARROLLO

3.1 INSTALACIONES Y SERVICIOS ADECUADOS.
El piloto al mando no iniciara un vuelo a menos que haya comprobado previamente por
todos los medios razonables de que disponga, de que las instalaciones y servicios
terrestres y/o maritimos disponibles y requeridos necesariamente durante ese vuelo, y
para la operacién del avion en condiciones de seguridad, son adecuados.

3.2 MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO.
El piloto al mando no operara hacia o desde un aerédromo usando minimos de utilizacién
inferiores a los que establezca para ese aerédromo la DGAC, excepto con la aprobacién
expresa de dicha Autoridad.
Para fines de planificacion de vuelo se utilizardn minimos mas elevados para un
aerodromo cuando éste se designa como de alternativa que para el mismo aerddromo
cuando se prevé como aerdédromo de aterrizaje propuesto.

3.3 INSTRUCCIONES ADICIONALES.

3.3.1 El piloto al mando se asegurara que los miembros de la tripulacién y los pasajeros
conozcan bien, por medio de informaciones verbales u otros métodos, la ubicacién y el uso
de:

a) Los cinturones de seguridad,;

b) las salidas de emergencia;

c) los chalecos salvavidas;

d) el equipo de suministro de oxigeno; y

€) otro equipo de emergencia previsto para uso individual, incluyendo tarjetas de
instruccion de emergencia para los pasajeros.

3.3.2 El piloto al mando se asegurara que todas las personas a bordo conozcan la ubicacion y el
modo general de usar el equipo principal de emergencia que se lleve para uso colectivo, y
gue ellas hayan sido debidamente instruidas sobre las medidas que habrian de ser
adoptadas en caso de emergencias en vuelo.

3.4 AERONAVEGABILIDAD DEL AVION Y PRECAUCIONES DE SEGURIDAD.
3.4.1 No se iniciard ningun vuelo hasta que el piloto al mando haya comprobado que:

a) El avion retine condiciones de aeronavegabilidad, esta debidamente matriculado y que
los certificados correspondientes se llevan a bordo;

b) los instrumentos y equipo instalados en el avidon son apropiados, considerando las
condiciones de vuelo previstas;

c) se ha efectuado toda la labor de mantenimiento necesaria, de conformidad con el
Capitulo 7 del presente Reglamento;

d) el peso del avién y el emplazamiento del centro de gravedad son tales que puede
realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) toda la carga transportada esta debidamente estibada y asegurada al avion; y

f) no se exceden las limitaciones de utilizacion, contenidas en el Manual de Vuelo del
avién o documento equivalente.
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3.4.2

3.4.3

344

3.5

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.2.1

g) Las pistas de los aer6dromos posibles de utilizar, rednen las condiciones de largo
ancho y resistencia para la aeronave y su carga.

h) Se haya completado una planificacion acuciosa, indispensable para esta actividad, la
cual debe considerar, a lo menos: las disposiciones del Manual de Vuelo del avion, la
meteorologia de los terminales y de la ruta, el combustible requerido, incluido una
reserva gque le permita volar 30 minutos adicionales, los NOTAMS publicados, las
radioayudas y las caracteristicas de las pistas que se prevé utilizar.

El piloto al mando debera disponer de informacién suficiente respecto a la performance
ascensional con todos los motores en funcionamiento, a efectos de determinar la
pendiente ascensional que puede alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones
de despegue existentes y con el procedimiento de despegue previsto.

El piloto al mando debera en todo momento verificar que el vuelo se realice, conforme a lo
establecido en el Manuel de Vuelo del avion.

Las listas de verificaciones proporcionadas por el fabricante de la aeronave, seran
utilizadas por las tripulaciones de vuelo antes, durante y después de cada una de las fases
del vuelo y en caso de emergencia, a fin de asegurar que se cumplan los procedimientos
operacionales contenidos en el Manuel de Vuelo del avibn o en otros documentos
relacionados con el Certificado de Aeronavegabilidad.

INFORMES Y PRONOSTICOS METEOROLOGICOS.

Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando se familiarizara con toda la informacion
meteorolégica disponible, apropiada al vuelo que se propone realizar. La preparacion de
un vuelo que suponga alejarse de las inmediaciones del punto de partida, y que vaya a
efectuarse de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos, incluira:

a) Estudio de los informes y prondsticos meteorol6gicos actualizados de que se
disponga, y

b) la planificacion de medidas alternativas, para prever la eventualidad de que el vuelo no
pueda completarse como estaba previsto, debido a mal tiempo.

LIMITACIONES IMPUESTAS POR LAS CONDICIONES METEO-ROLOGICAS.

VUELOS QUE SE EFECTUEN DE ACUERDO CON LAS REGLAS DE VUELO VISUAL.
No se iniciara ningun vuelo bajo las reglas de vuelo visual (VFR), a menos que se trate
de un vuelo local en condiciones VMC, a no ser que los ultimos informes meteorolégicos
o los prondsticos, indiquen que las condiciones meteorolégicas a lo largo de la ruta, o
en aquella parte de la ruta por la cual haya de volarse, seran tales en el momento
oportuno, que permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

VUELOS QUE SE EFECTUEN DE ACUERDO CON LAS REGLAS DE VUELO POR
INSTRUMENTOS.

Aerdodromos de alternativa de destino.

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se seleccionara y especificara por Io menos un aerédromo de alternativa
de destino en el plan de vuelo, a no ser que:

a) la duracién del vuelo y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes sean tales que
exista certidumbre razonable de que a la hora prevista y por periodo razonable antes y
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3.6.2.2

3.6.2.3

3.6.3

3.6.3.1

b)

después de esa hora, la aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual; o
el aerddromo de aterrizaje previsto esta aislado y no exista ningn aerédromo de
alternativa de destino apropiado.

Cuando se requiera un aerédromo de alternativa de destino.

Se requerird un aerédromo de alternativa de destino en un vuelo que se realice bajo las
reglas de vuelo por instrumento cuando las condiciones en el aerédromo de aterrizaje
previsto o al menos en un aerédromo de alternativa de destino seran, a la hora prevista
de llegada, iguales o superiores a los minimos de utilizacion del aerédromo.

Cuando no se requiera un aerodromo de alternativa de destino.
No se requerird un aerédromo de alternativa de destino en un vuelo que se realice de
acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos a menos que:

a)

b)

se haya publicado un procedimiento normalizado de aproximacion por instrumentos
para el aer6dromo de aterrizaje previsto; y

la informacion meteoroldgica mas reciente indique que las siguientes condiciones me-
teoroldgicas existiran desde dos horas antes hasta dos horas después de la hora
prevista de llegada:

1. una altura de base de nubes de por lo menos trescientos (300) metros (1 000 pies)
por encima de la altitud minima que corresponda al procedimiento de
aproximacién de vuelo por instrumentos; y

2. visibilidad de por lo menos 5,5 km. o de 4 km. méas que la minima correspondiente
al procedimiento.

MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO.

No se continuara ningiin vuelo hacia el aerédromo de aterrizaje previsto, a menos que
la informacion meteorolégica mas reciente de que se disponga indique que las
condiciones en tal aerédromo o por lo menos en uno de los aerédromos de alternativa
de destino, a la hora prevista de llegada, seran iguales o superiores a los minimos de
utilizacion de los aerédromos especificados.

3.6.3.2 No se continuara la aproximacion por instrumentos mas alla del punto de referencia de la

3.6.3.3

3.7

3.7.1

radiobaliza exterior en el caso de aproximaciones de precisién, o por debajo de
trescientos (300) m (1 000 ft), sobre el aerédromo en el caso de aproximaciones que
no son de precision, a menos que la visibilidad notificada 0 RVR de control esté por
encima del minimo especificado.

Si después de sobrepasar la radiobaliza exterior, o punto de referencia equivalente, o
después de descender por debajo de trescientos (300) m (1 000 ft) sobre la pista, la
visibilidad notificado o el RVR de control es inferior al minimo especificado, puede
continuarse la aproximacion hasta DA/H o MDA/H. En todo caso, ningln avién
proseguira su aproximacion para el aterrizaje més all4d de un punto en el cual se
infringirian los minimos de utilizacién de aerédromo.

RESERVAS DE COMBUSTIBLE Y ACEITE.

No se iniciara ningun vuelo si, teniendo en cuenta las condiciones meteorolédgicas y
todo retraso que se prevea en vuelo, el avién no lleva suficiente combustible ni aceite
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3.7.2

3.8

3.8.1

3.8.2

3.8.3

3.8.4

para completar el vuelo sin peligro, y segun corresponda, no se cumplen las siguientes
disposiciones especiales, relativas a una operacion que se realice bajo las reglas de
vuelo por instrumento.

Por lo menos se llevaré suficiente combustible y aceite para que el avién pueda:

a) Volar hasta el aerédromo respecto al cual se proyecta el vuelo y después durante
un periodo de cuarenta y cinco (45) minutos; o

b) volar hasta el aer6dromo respecto al cual se proyecta el vuelo, de alli al de
alternativa, y después durante un periodo de cuarenta y cinco (45) minutos cuando
se requiera de un aerédromo de alternativa de destino.

Nada de lo dispuesto en el parrafo 3.6.2.1 impide la modificacion de un Plan de Vuelo,
durante el vuelo, a fin de hacer un nuevo plan hasta otro aerédromo, siempre que
desde el punto en que se cambie el Plan de Vuelo puedan cumplirse los requisitos del
parrafo anterior.

PROVISION Y USO DE OXIGENO.

El piloto al mando se asegurara que se lleve suficiente cantidad de oxigeno respirable,
para suministrarlo a los miembros de la tripulacion y a los pasajeros, para todos los
vuelos a altitudes en que la falta de oxigeno podria resultar en disminucién de las
capacidades de los miembros de la tripulacion o un efecto perjudicial para los
pasajeros.

Las altitudes aproximadas en la Atmdsfera Tipo, correspondientes a los valores de
presién absoluta que se emplean en este Reglamento, son las siguientes:

Presién absoluta Metros Pies
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25000

Siempre que se tenga que volar a altitudes en las que la presion atmosférica en los
compartimentos del personal sea inferior a 700 hPa, se debera llevar una cantidad
suficiente de oxigeno respirable para suministrarlo:

a) A todos los tripulantes y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de tiempo
gue exceda de 30 minutos, en que la presion en los compartimientos que ocupan
se mantenga entre 700 y 620 hPa; y

b) a la tripulacién y a los pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la
presion atmosférica, en los compartimentos ocupados por los mismos, sea
inferior a 620 hPa.

Solo se iniciaran vuelos con aviones de cabina a presién, cuando se lleve suficiente
provision de oxigeno respirable para todos los miembros de la tripulacién vy
pasajeros, durante todo el tiempo en que la presion atmosférica en cualquier
compartimiento ocupado por ellos, sea menor de 700 hPa., considerando asimismo,
una eventual pérdida de presion, Ademas, se debera llevar una provision minima de
oxigeno respirable de 10 minutos para los ocupantes del compartimiento de
pasajeros, cuando se prevea volar a altitudes de vuelo en que la presion
atmosférica sea inferior a 376 hPa, o cuando el avion no pueda descender de
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3.85

3.8.6

3.8.7

3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

3.13.1

3.13.2

manera segura en cuatro minutos a una altitud en que la presion atmosférica sea
igual a 620 hPa.

Si en cualquier momento por alguna razén es necesario que uno de los pilotos
abandone los controles, cuando se opera a altitudes sobre un nivel de vuelo 350, el
piloto que permanece a los controles debera colocarse y usar la mascara de
oxigeno hasta que el otro piloto retorne a su estacién de trabajo.

Todos los miembros de la tripulacion ocupados en servicios esenciales para la
operacion del avién en vuelo, utilizardn continuamente oxigeno respirable siempre
que prevalezcan las circunstancias para las cuales se exige suministro de oxigeno,
segun lo que se ha dispuesto en 3.8.

Todos el personal de vuelo de los aviones con cabina a presién que vuelen a una
altitud en la cual la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa tendran a su
disposicion, en el puesto en que presten servicio en vuelo, una mascara de oxigeno
del tipo de colocacidn rapida, que permita suministrar oxigeno a voluntad.

INFORMES METEOROLOGICOS EMITIDOS POR LOS PILOTOS.

Los pilotos deberan notificar, lo antes posible, a las dependencias de los Servicios de
Transito Aéreo que corresponden cuando encuentren condiciones meteoroldgicas que
probablemente afecten la seguridad de otras aeronaves.

INSTRUCCIONES PARA CASOS DE EMERGENCIA EN VUELO.
Previo al vuelo, el piloto al mando instruira a todas las personas a bordo acerca de las
medidas que deben ser adoptadas en casos de emergencia en vuelo.

CONDICIONES DE VUELO PELIGROSAS.

Las condiciones de vuelo peligrosas, que no sean las relacionadas con fenémenos
meteoroldgicos, que se encuentren en ruta deberan naotificarse lo antes posible, con el
maximo de detalles, para contribuir a la seguridad de las otras aeronaves.

IDONEIDAD DE LOS MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE VUELO.

El piloto al mando sera responsable de garantizar que:

No se comenzara ningun vuelo si algun miembro de la tripulacion de vuelo se
encuentre incapacitado para cumplir sus obligaciones por una causa cualquiera, como
lesiones, enfermedad, fatiga o los efectos del alcohol o de drogas; y

no se continuara ningun vuelo mas alla del aerédromo adecuado mas préximo cuando
la capacidad de los miembros de la tripulacion de vuelo para desempefiar sus
funciones se vea significativamente reducida por causas tales como fatiga,
enfermedad o falta de oxigeno.

MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE VUELO EN LOS PUESTOS DE SERVICIO.

DESPEGUE Y ATERRIZAJE.
Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo en la
cabina de pilotaje permaneceran en su puesto.

EN RUTA.

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de servicio de vuelo en la
cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos, a menos que Su ausencia sea
indispensable para la seguridad en vuelo.
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3.13.3

3.134

3.14

3.14.1

3.14.2

3.15

3.15.1

3.16

3.16.1

3.16.2

CINTURONES DE SEGURIDAD.
Todos los miembros de la tripulacion de vuelo mantendran abrochados sus cinturones
de seguridad mientras estén en sus puestos.

ARNES DE SEGURIDAD.

Todo miembro de la tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de piloto debera
mantener abrochado el arnés de seguridad durante las fases de despegue y
aterrizaje; los otros miembros de la tripulacion deberan mantener abrochado su arnés
de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les
impidan desempefiar sus obligaciones.

PROCEDIMIENTOS DE VUELO POR INSTRUMENTOS.

La DGAC aprobara y publicara uno o mas procedimientos de aproximacion por
instrumentos conforme a la clasificacion de las operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos, para servir a cada pista de vuelo por instrumentos o
aerédromos utilizados para operaciones de vuelo por instrumentos.

Todos los aviones operados de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos
observaran los procedimientos de vuelo por instrumentos aprobados por la DGAC, o
por el Estado sobre cuyo territorio se encuentre volando el avion.

INSTRUCCION PARA LAS OPERACIONES EN TIERRA

Un avién no efectuara rodaje en el area de movimiento de un aerédromo, salvo que la
persona que lo traslade:

a) Haya sido debidamente autorizada por el explotador;

b) sea absolutamente competente para maniobrar el avién en rodaje;

c) esté calificada para utilizar el equipo de radio si se requieren comunicaciones
radiotelefénicas; y

d) haya recibido instrucciébn de una persona competente con respecto a la
disposicion general del aerédromo y, cuando corresponda, informaciéon sobre
rutas, letreros, luces, sefales e instrucciones de la Torre de Control de
Aerédromo, fraseologia y procedimientos, y esté en condiciones de cumplir las
normas operacionales requeridas para el movimiento de los aviones en el
aerédromo.

REABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE CON PASAJEROS A BORDO.

No se debera reabastecer de combustible a ningln avion cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcado, a menos que esté presente el piloto al mando
u otra persona calificada, listos para iniciar y dirigir una evacuacién de emergencia por
los medios mas practicos y expeditos disponibles.

Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando, deberan mantenerse comu-nicaciones en ambos sentidos,
mediante sistemas de intercomunicacién de avién u otro medio apropiado, entre el
personal en tierra que supervise el reabastecimiento y el piloto al mando u otro
personal calificado segun lo requerido por el parrafo anterior.
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3.16.3

3.17

3.18

1181

1.18.2

3.19

Se requieren precauciones adicionales cuando el reabastecimiento sea de
combustible distinto al queroseno de aviacion o cuando el reabastecimiento tenga
como consecuencia una mezcla de queroseno de aviacion con otros combustibles de
aviacion para motores de turbina o cuando se utilice una linea abierta.

OPERACIONES DE VUELO VFR NOCTURNO.
De acuerdo a lo establecido en Capitulo 4, parrafo 4.4 del Reglamento del Aire,
DAR-02, y de conformidad a la normativa de detalle establecida en los
Procedimientos de la DGAC, se autorizaran vuelos VFR, entre el fin del Crepusculo
Civil Vespertino y el comienzo del Crepusculo Civil Matutino, en los siguientes
casos:
a) Vuelos de Instruccion o Practica.
Para aeronaves de peso maximo inferior a 5 700 kg y circunscritos a un
radio de ocho (8) km (5 NM) del aerédromo en que opere, utilizando el
mismo aerédromo para despegar y aterrizar.
b) Vuelos para entrar o salir de aer6dromos controlados o no controlados.
Dichos aerédromos deberan estar dentro de una Zona de Control (CTR).

1. Salidas
El avién debera dirigirse a un punto autorizado para continuar su
vuelo bajo las reglas de vuelo por instrumento (IFR).

2. Llegadas.
Se autoriza la cancelacion del Plan de Vuelo IFR, dentro de las areas
terminales, para aeronaves que teniendo a la vista el aer6dromo de
destino pueden dirigirse a aterrizar en condiciones meteoroldgicas
visuales.

3. Vuelos VFR Nocturnos entre dos Aerddromos ubicados dentro de
una misma zona de control debiendo ser controlado uno de ellos.

OPERACION IFR EN AERONAVES MONOMOTORES.

Las aeronaves monomotores que se utlicen bajo las reglas de vuelo por
instrumentos (IFR) deberan cumplir con las disposiciones contenidas en los
Capitulos 5 y 6 de este Volumen y en el Reglamento del Aire, DAR-02.

Los vuelos IFR nocturnos de monomotores podran efectuarse siempre que
cumplan ademas de lo sefialado anteriormente, con las siguientes condiciones:

a) Que los aerdédromos de salida y de llegada estén autorizados para operaciones
IFR durante la noche,

b) Que el vuelo en ruta se efectlie en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual
(VMC).

LIMITACIONES OPERATIVAS POR CONDICIONES DE FORMACION DE
HIELO.

Todos los aviones que tengan que volar en circunstancias para las que se haya
notificado que existe o se pronostique formacion de hielo, deberan estar certificados
y equipados con medios y dispositivos deshieladores y antihielo para evitar que, por
el hielo, resulten adversamente afectados el funcionamiento de los mandos, los
medios de propulsion, las superficies de sustentacion, los parabrisas o el equipo del
avion, de forma que peligre la seguridad de éste.
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4.1

4.2

CAPITULO 4
LIMITACIONES DE UTILIZACION DE LA PERFOMANCE DEL AVION

TODO AVION SE UTILIZARA:

a) De conformidad con los términos establecidos en su Certificado de
Aeronavegabilidad ;

b) dentro de las limitaciones de utilizacion establecidas por la DGAC; y

C) dentro de las limitaciones de peso impuestas por el cumplimiento de las

normas aplicables de homologacion en cuanto al ruido.

El avién tendra los avisos, listas, marcas en los instrumentos, o combinaciones de
estos recursos, que presenten visiblemente las limitaciones establecidas en la
Certificacion otorgadas por la DGAC.
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5.1

5.11

5.1.2

5.1.3

5.1.3.1.

CAPITULO 5
INSTRUMENTOS Y EQUIPO
PARA LOS AVIONES EN TODOS LOS VUELOS.

GENERALIDADES.

Los aviones que operen en el espacio aéreo chileno, ademas del equipo minimo que
se les exige para otorgarles el Certificado de Aeronavegabilidad deberan llevar, segin
sea apropiado, el equipo y documentos de vuelo que se consignan en los parrafos
siguientes, de acuerdo al tipo y utilizacion del avidn y las circunstancias en que haya
de realizarse el vuelo.

La DGAC establecera el equipamiento minimo con que deberan contar las aeronaves
civiles que operen en el espacio aéreo chileno, en conformidad a la funcion que
realizan.

INSTRUMENTOS.

El avion ird equipado con instrumentos para que la tripulacién de vuelo pueda verificar
la trayectoria de vuelo del avién, llevar a cabo cualquier maniobra considerada dentro
de sus capacidades y no sobrepasar los limites operacionales del mismo.

EQUIPO.
Los aviones en todos los vuelos iran equipados con:

a) Un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

b) extintores portdtles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacién peligrosa del aire dentro del avién, de los cuales, al menos uno
estard ubicado:

1. en el compartimiento de pilotos; y
2. en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento
de pilotos y que no sea facilmente accesible al piloto o al copiloto;

C) un asiento o litera para cada persona que sea mayor de dos (2) afios y un
cinturén de sujecion para cada asiento o litera;
d) los manuales, cartas e informacioén siguientes:

1. el Manual de Vuelo del avion, u otros documentos o informacion relacionados
con toda limitacion de utilizacion prescrita para el avién por la DGAC, y
requeridos para la aplicacion del Capitulo 4;

2. cartas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas
las rutas por las que posiblemente pudiera desviarse el vuelo;

3. los procedimientos prescritos en el Reglamento del Aire, DAR-02, para los
pilotos al mando de aeronaves interceptadas; y

4. las sefales visuales para uso de las aeronaves, tanto interceptoras como
interceptadas, que figuran en el Reglamento del Aire, DAR-02 ;

e) fusibles eléctricos de repuesto, de los amperajes apropiados, para sustituir en vuelo
los emplazados en lugares accesibles;
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5.14.1

5.14.2

5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

5321

5.3.3

f) deben estar equipadas con un arnés de seguridad por cada asiento de los
miembros de la tripulacién, el que incluye tirantes y un cinturén que pueden usarse
separadamente; y

g) ademas, deben estar equipados con las claves de sefales de tierra a aire para
fines de busqueda y salvamento, seguln lo indica el Reglamento del Aire, DAR-02.

SENALIZACION DE LAS ZONAS DE PENETRACION DEL FUSELAJE.

Si se sefialan en el avion las areas adecuadas del fuselaje para que penetren las
brigadas de salvamento en caso de emergencia, tales areas se marcaran, con color
rojo o amarillo, y, de ser necesario, se bordearan en blanco para que contrasten con el
fondo.

Se insertaran lineas intermedias de nueve ( 9) cm. x tres (3) cm. de forma que la
separacién entre sefiales adyacentes no sea mayor de 2 (dos) metros, si la
sefializacion de los &ngulos se halla a mas de dos (2) m de distancia. No es obligacion
utilizar esta sefializacién si el avién no posee zonas de penetracion de fuselaje.

PARA LOS AVIONES QUE REALICEN VUELOS VFR.
Los aviones que realicen vuelos VFR llevaran el siguiente equipo:

a) Un compas magnético;

b) unreloj;

C) un baroaltimetro de precision;

d) unindicador de velocidad; y

e) los demas instrumentos o equipos que establezca la DGAC, segun el tipo de
vuelo.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN SOBRE EL AGUA.

HIDROAVIONES Y ANFIBIOS UTILIZADOS COMO HIDROAVIONES.
Los hidroaviones y anfibios utilizados como hidroaviones. en todos los vuelos irdn
equipados con:

a) Un chaleco salvavidas, o dispositivo individual de flotacion equivalente, para cada
persona que vaya a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento
de la persona que haya de utilizarlo;

b) equipo para hacer las sefiales acusticas, para la prevencion de colisiones en el
mar;

C) unancla;

d) un ancla flotante, cuando se necesite para ayudar a maniobrar.

AVIONES TERRESTRES Y ANFIBIOS UTILIZADOS COMO AVIONES
TERRESTRES.

Los aviones terrestres y anfibios utilizados como aviones terrestres monomotores
cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de
planeo, deberan llevar un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual
equivalente para cada persona que vaya a bordo, situado en lugar facilmente
accesible desde el asiento de la persona que haya de usarlo.

Para los aviones que realicen vuelos prolongados sobre el agua.
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5.5

551

55.2

5.6

Los aviones cuando realicen vuelos prolongados sobre el agua llevaran el siguiente
equipo:

a) Cuando el avidn vuele sobre agua a una distancia de mas de noventa y tres (93)
km (50 MN) de un terreno adecuado para efectuar un aterrizaje de emergencia
debera llevar un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente para cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente
accesible desde el asiento de la persona que haya de utilizarlo;

b) cuando vuelen sobre agua a una distancia de un terreno adecuado para efectuar
un aterrizaje de emergencia, a mas de ciento ochenta y cinco (185) km (100 NM)
en el caso de aviones monomotores y superior a trescientos setenta (370) km
(200 NM) en el caso de aviones multimotores, que puedan continuar el vuelo con
un motor inactivo, se debera llevar:

1. balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a todas las personas
gue vayan a bordo, estibadas de forma que sea facil su utilizacién inmediata
en caso de emergencia, provistas del equipo de salvamento, incluso medios
para el sustento de la vida, que sea apropiado para el vuelo que se vaya a
emprender; y

2. equipo necesario para hacer las sefales pirotécnicas de socorro descritas
en el Reglamento del Aire, DAR-02.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN SOBRE ZONAS TERRESTRES DE DIFICIL
ACCESO.

Los aviones que se empleen sobre zonas terrestres que hayan sido designadas por la
DGAC como zonas en las que seria muy dificil la busqueda y salvamento, estaran
provistos de los dispositivos de sefiales, del equipo salvavidas y de medios para el
sustento de la vida, apropiados al area sobre la que se haya de volar.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN A GRANDES ALTITUDES.

Los aviones en los que se prevé volar a grandes altitudes estaran equipados con
dispositivos para el almacenaje y distribucion del oxigeno requerido segun el parrafo
4.8.

Los aviones con cabina a presién con los cuales se prevé volar a altitudes a las cuales
la presion atmosférica sea inferior a trescientos setenta y seis (376) hPa estaran
equipados con un dispositivo que proporcione a la tripulacion de vuelo una advertencia
positiva de cualquier pérdida peligrosa de presion.

PARA LOS AVIONES QUE VUELEN CON SUJECION A LAS REGLAS DE VUELO
POR INSTRUMENTOS.

Los aviones cuando vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos, o
cuando no puedan mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o mas
instrumentos de vuelo, estaran equipados con:

a) Uncompéas magnético;

b) un reloj de precisién que indique hora, minutos y segundos;

C) un baroaltimetro de precision;

d) un sistema indicador de la velocidad aerodinamica con dispositivos que
impidan su mal funcionamiento debido a condensacién o a formacion de hielo;

e) unindicador de viraje y de desplazamiento lateral;
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5.8

5.9

59.1

f)  unindicador de actitud de vuelo (horizonte artificial);

g) unindicador de rumbo (gir6scopo direccional);

h) medios para comprobar si es adecuada la fuente de energia que acciona los
indicadores giroscépicos.

i) un dispositivo que indique la temperatura exterior, en el compartimiento de la
tripulacion de vuelo;

i) unvaribmetro; y

k) los demds instrumentos 0 equipo que establezca la DGAC segun el tipo de
operacion.

Podran satisfacerse los requisitos de e), f) y g) mediante combinaciones de
instrumentos o sistemas integrados de dispositivos directores de vuelo, siempre que
existan garantias que aseguren que ante la falla de uno no signifique la falla de los
otros dos.

PARA LOS AVIONES DURANTE VUELOS NOCTURNOS.
Los aviones cuando operen de noche, deberan llevar:

a) Todo el equipo especificado en el parrafo 5.6;

b) las luces que exige el Reglamento del Aire, DAR-02 para aeronaves en vuelo o
gue operen en el area de movimiento de un aerédromo;

¢) un faro de aterrizaje;

d) iluminacioén para todos los instrumentos de vuelo y equipo que sean esenciales
para la utilizaciéon segura del avion;

e) luces en todos los compartimientos de pasajeros; y

f)  unalinterna para cada uno de los miembros de la tripulacion.

HOMOLOGACION EN CUANTO A RUIDO.

Los aviones que deban observar las normas de homologacién en cuanto a ruido, a
menos que lo autorice de otro modo la DGAC, llevaran un documento que acredite la
homologacion por concepto de ruido. Esta condicion puede figurar en cualquier
documento oficial aprobado por dicha autoridad, que se lleva a bordo del avién.

REGISTRADORES DE VUELO.
Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas: un registrador de
datos de vuelo (FDR) y un registrador de la voz (CVR) en el puesto de pilotaje.

TIPOS DE REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO.

5.9.1.1 Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas:

a) Un registrador de vuelo (FDR), y
b) un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR)

5.9.1.2 Los registradores de vuelo deben cumplir con los requisitos establecidos por la Autoridad

Aerondutica en la reglamentacion respectiva.

5.9.1.3 A peticién expresa de la DGAC o ante la ocurrencia de un accidente, el explotador de una

aeronave equipada con registradores de datos de vuelo y registradores de voz,
deberé:

a) Retirar y proteger los dispositivos antes mencionados;
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5.11

5.11.1

5.11.2

5.12

b) hacer entrega de estos elementos a la Fiscalia de Aviacién o al Organismo
competente de la DGAC.

INDICADOR DE NUMERO DE MACH.
Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indican en funciéon del nimero
de Mach iran provistos del instrumento indicador respectivo.

TRANSMISOR DE LOCALIZACION DE EMERGENCIA (ELT)

Todos los aviones que realicen vuelos prolongados sobre el agua segun se describe
en 5.3.3 b) y cuando vuelen sobre zonas terrestres designadas segun se describe en
5.4, llevaran un ELT de supervivencia.

Los aviones deberan llevar un ELT de activacion automatica, segun lo establecido por
la Autoridad Aeronautica.

AVIONES QUE DEBEN ESTAR EQUIPADOS CON TRANS-PONDEDORES DE
NOTIFICACION DE ALTITUD DE PRESION.

A reserva de las excepciones que haga la DGAC, todos los aviones estaran
equipados con transpondedores de notificacion de altitud de presién para volar en
espacios aéreos designados.
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6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

CAPITULO 6
EQUIPO DE COMUNICACIONES Y DE NAVEGACION DE A BORDO
EQUIPO DE COMUNICACIONES.
El avion ird provisto de equipo de radio que permita:

a) La comunicacién en ambos sentidos para fines de control de los Servicios de
Transito Aéreo:

b) recibir informacion meteorolégica en cualquier momento durante el vuelo, y

¢) la comunicacién en ambos sentidos, en cualquier momento durante el vuelo,
con las estaciones aeronauticas y en las frecuencias que pueda prescribir la
Autoridad Aeronautica.

El equipo de radio requerido de acuerdo al parrafo anterior, deberd permitir también
la comunicacioén en la frecuencia aeronautica de emergencia, 121.5 Mhz.

EQUIPO DE NAVEGACION.
El avion ira provisto del equipo de navegacion que le permita volar:

a) De acuerdo con un Plan Operacional de Vuelo;

b) de acuerdo con los tipos de RNP prescritos; y

c) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo; excepto en caso
de que, si no lo excluye la DGAC, la navegacion en los vuelos que se atengan
a las reglas de vuelo visual se efectlen por referencia a puntos caracteristicos
del terreno por lo menos ciento diez (110) km, (60) millas nauticas.

Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que,
basandose en los acuerdos regionales de navegacion aérea, se prescriben
especificaciones de performance minima de navegacion (MNPS), las aeronaves se
dotaran de equipo de navegacion que:

a) proporcione indicaciones continuas a la tripulacion de vuelo sobre la derrota
hasta el grado requerido de precisién en cualquier punto a lo largo de dicha
derrota; y

b) haya sido autorizado por la DGAC para las operaciones MNPS en cuestion.

Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que, basandose
en los acuerdos regionales de navegacion aérea, se aplica una separacion vertical
minima (VSM) de trescientos (300) m (1.000 pies) por encima del nivel de vuelo 290,
las aeronaves:

a) se dotaran de equipo que pueda:

1) indicar a la tripulacién de vuelo el nivel de vuelo actual;

2) mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

3) dar la alerta a la tripulacién de vuelo en caso de desviacién con respecto al
nivel de vuelo seleccionado. ElI umbral para la alerta no excedera de +
noventa (90) m (300 pies); y

4) indicar automaticamente la altitud de presion; y
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6.2.4

6.2.5

b) Recibiran autorizacién de la DGAC para operaciones en el espacio aéreo en
cuestion.

El avidn ird suficientemente provisto de equipo de navegacion para asegurar que, en
caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo restante
sea suficiente para que el avidn prosiga de acuerdo con 6.2.1 y, cuando corresponda,
con 6.2.2y6.2.3.

Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones de vuelo por
instrumentos, el avién dispondra de equipo que permita recibir las sefiales que sirvan
de guia hasta un punto desde el cual se pueda efectuar un aterrizaje visual. Este
equipamiento permitird obtener una guia respecto de cada uno de los aer6dromos en
gue se proyecte aterrizar en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos y a
cualquier aerédromo de alternativa designado.
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7.11

7.1.2

7.1.3

7.2

7.3

7.3.1

CAPITULO 7
MANTENIMIENTO DEL AVION
RESPONSABILIDAD.

El explotador de un avidon sera responsable de mantenerlo en condiciones de
aeronavegabilidad, cuando éste sea operado.

El explotador de un avién sera responsable de garantizar que:

a) Todo trabajo de mantenimiento, inspeccién, modificaciones y reparaciones que
afecten a las condiciones de aeronavegabilidad, se lleve a cabo segun lo
establecido en el Reglamento de Aeronavegabilidad, DAR-08;

b) el personal de mantenimiento efectle el ingreso oportuno de las anotaciones de
mantenimiento del avion en los Registros correspondientes, certificando que éste
se encuentra en condiciones de aeronavegabilidad;

¢) la Conformidad de Mantenimiento la completard y firmara la persona o personas
capacitadas, segun el Reglamento de Licencias al Personal Aerondutico, DAR-01,
para certificar que se ha completado satisfactoriamente el trabajo de
mantenimiento y que éste se ha realizado de conformidad con los métodos
indicados en el Manual de Mantenimiento respectivo.

El explotador de un avién debera estar en conocimiento que los permisos especiales
de vuelos no son validos en espacio aéreo extranjero, a menos que éstos sean
comunicados y aceptados por el o los Estados que sobrevuela el avion.

REQUISITOS PARA CERTIFICAR LA AERONAVEGABILIDAD

Las personas responsables de la certificacion de la aeronavegabilidad de un avion,
deberan estar en posesion de una Licencia de Mantenimiento y dar cumplimiento a los
requisitos establecidos para ello en el Reglamento de Licencias al Personal
Aerondutico, DAR-01.

REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

El explotador de un avién llevard y conservard los siguientes registros de
mantenimiento durante el plazo indicado en el parrafo 7.3.2:

a) Tiempo de servicio (horas, tiempo calendario y ciclos, segun corresponda) del
avion, motor (s) y hélice (s) .

b) Situacion de cumplimiento de todas las disposiciones obligatorias para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad. Modificaciones e Inspecciones
Mandatorias (MIM);

¢) Informacion técnica y autorizaciones relativas a las modificaciones vy
reparaciones efectuadas al avién y sus componentes.

d) Tiempo de servicio (horas, tiempo calendario y ciclos, segun corresponda) del
avion desde su Ultima revisién general (overhaul), de los componentes sujetos a
overhaul obligatorio y de los componentes de duracién limitada (tiempo de vida
atil).

e) Registro actualizado del cumplimiento del programa de mantenimiento del avion
debidamente aprobado.
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f) Registro detallado de cada trabajo de mantenimiento efectuado, con las
correspondientes firmas de Conformidad de Mantenimiento.

g) Bitacora del avion, motor(s) y hélice(s).

h) Peso y balance actualizado de la aeronave.

Los registros mencionados en 7.3.1, se conservaran durante un periodo minimo de
ciento ochenta (180) dias después de retirado definitivamente del servicio, el
componente a que se refiere, con excepcion del registro iniciado en 7.3.1, literal f), el
gue se conservara durante por lo menos dos (2) afios a partir de la firma de la
Conformidad de Mantenimiento. Sin embargo, los registros de trabajo de revision
general (overhaul), deberdn conservarse hasta una nueva revision general y para
alteraciones y reparaciones mayores, los registros deberan mantenerse
permanentemente.
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8.2

CAPITULO 8
TRIPULACION DE VUELO DEL AVION

CALIFICACIONES.

El piloto al mando verificara que las licencias aeronauticas de cada uno de los
miembros de la tripulacion de vuelo han sido otorgadas o convalidadas por la
DGAC; que estan vigentes y que poseen las habilitaciones respectivas. Asimismo,
comprobara a su satisfacciéon, que los miembros de la tripulacién de vuelo
mantienen su competencia.

COMPOSICION DE LA TRIPULACION DE VUELO

El nimero y composicion de la tripulacion de vuelo no serd menor que lo
especificado por la DGAC en su certificacion tipo y basada en el Manual de Vuelo
del avién, o en otro documento relacionado con el certificado de aeronavegabilidad.
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OPERACION DE AERONAVES
VOLUMEN IV
TRABAJOS AEREOS

CAPITULO 1
APLICACION

Las normas contenidas en el presente Volumen del Reglamento Operacién de
Aeronaves, se aplicaran a toda aeronave, chilena o extranjera, que realice en el
territorio nacional, en forma eventual o permanente, labores definidas como Trabajos
Aéreos.

Estas normas seran también aplicables a las aeronaves chilenas que efectien
trabajos aéreos fuera del pais, en cuanto no se oponga a la reglamentacion
pertinente de los Estados en los cuales operen.

Las normas y excepciones que contempla este Reglamento, para cada caso, son
aplicables exclusivamente cuando las aeronaves realicen el trabajo aéreo
correspondiente. Al efectuar una operacion de vuelo o parte del mismo que no esté
comprendida dentro de dicha actividad, se debera cumplir toda la normativa
aerondutica de caracter general, especialmente el Reglamento del Aire, DAR-02 y los
demés volimenes comprendidos dentro del presente Reglamento “Operacion de
Aeronaves, DAR-06".

Las normas de este Volumen seran de aplicacién tanto a los trabajos aéreos
comerciales como a aquellos que se ejecuten sin fines de lucro.

*kkkkkkkkkk

DAR 06



CAPITULO 2
GENERALIDADES

21 CLASIFICACION DE LOS TRABAJOS AEREOS.
Los trabajos aéreos se clasifican segun el tipo de actividad que realiza.

211 APLICACIONES AEREAS.
a) Agricolas:

- Destruccion de insectos perjudiciales a la agricultura y lucha contra animales
dafiinos;

- lucha contra las enfermedades de las plantas;

- destruccion de malezas y matorrales;

- aplicacion de fertilizantes y elementos regeneradores;

- defoliacion, siembra, conservacion y proteccion ;

- disecacion de frutas y secamiento de campos, y

- otros tratamientos agricolas por aspersion o lanzamiento.

b) Extincién de incendios,

c) tratamiento de nubes,

d) prevencion de heladas.

e) produccion de aire turbulento, y

f)  repoblacién de peces, aves y animales.

2.1.2 OBSERVACION, INVESTIGACION, FOTOGRAFIA AEREA Y AEROFOTOGRAMETRIA.

a) Elaboracién de mapas;

b) exploracion geoldgica;

c) exploraciones polares;

d) conservacion y utilizacion de suelos y aguas;

e) planificacién y desarrollo de centros urbanos;

f)  ingenieria civil;

g) arqueologia;

h) estudios hidroldgicos;

i) inspeccidn de cultivos, rebafios y tierras de labor;

j) inspeccion y control de &reas inundadas y devastadas;
k) observacion meteorologica;

I) estudio de la radiacion césmica;

m) agricultura, silvicultura y forestacion; y

n) otros trabajos de observaciones e investigaciones desde el aire.

2.1.3 PROSPECCION Y PATRULLAJE AEREO.
a) Prospeccién pesquera;
b) estudios de la fauna;
c) patrullaje:
- de oleoductos,

- de fronteras,
- de guardacosta, y
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2.1.4

215

2.16

217

2.18

- forestal

d) control del tréfico vehicular y actos publicos;
e) prospeccién magnética, y
f) otras actividades de mediciones y busqueda desde el aire.

CONSTRUCCION.

a) Construccion de lineas de alta tension y teleféricos;

b) montaje y traslado aéreo de torres;

c) construccion de vallas;

d) construccién, instalacion y traslado de elementos pesados en edificaciones;

e) construccion de puentes y oleoductos;

f)  supervision de trabajos de construccion, y

g) otras actividades relacionadas con traslado, montaje, instalaciones y apoyo en obras
terrestres y maritimas.

PUBLICIDAD.

a) Remolque de letreros;

b) lanzamiento de volantes y objetos livianos de publicidad;

¢) anuncios por amplificador de voz;

d) trazados fumigenos;

e) emisiones de radio y television;

f) television y rodaje de peliculas;

g) avisos luminosos;y

h) otras actividades relacionadas con publicidad y propaganda aérea.

AMBULANCIA Y TRASLADO DE HERIDOS.

INSTRUCCION DE VUELO REMUNERADA A BORDO DE AERONAVES

OTROS TRABAJOS AEREOS.

2.2 OPERACIONES COMERCIALES Y NO COMERCIALES.

2.3

23.1

232

Son trabajos aéreos comerciales aquellos que se realizan con fines de lucro, en
aeronaves comerciales certificadas para tales efectos; y trabajos aéreos no comerciales,
aquellos que se ejecutan sin fines de lucro en aeronaves privadas.

AUTORIZACION TECNICA OPERATIVA Y CERTIFICADO ESPECIAL DE
OPERACION.

Para efectuar operaciones de trabajos aéreos, las empresas aéreas deberan contar
previamente con una Autorizacion Técnica Operativa otorgada por la DGAC.

La aviacidn no comercial que se proponga realizar trabajos aéreos remunerados debera
contar con la autorizacion de la Junta de Aerondutica Civil, para estos efectos la DGAC
otorgara a continuacion un Certificado especial de operacion.

La Autorizacion Técnica Operativa serd otorgada por un periodo determinado por la
DGAC, que no sera inferior a un afio.

El Certificado Especial de Operacion serd otorgado por un periodo establecido por la
DGAC.
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233

234

24

2.5

2.6

26.1

2.6.2

La DGAC establecera los procedimientos que deben cumplir los interesados para obtener
la ATO o los Certificados especiales de operacion.

Las Empresas Aéreas o la aviacién no comercial solo podran efectuar los trabajos aéreos
gue contemple taxativamente la Autorizacion Técnica Operativa o el Certificado Especial
de Operacion, segun sea el caso.

INSPECCION DE LOS OPERADORES

La DGAC efectuara las inspecciones que estime necesarias para determinar si las
empresas aéreas 0 la aviaciobn no comercial cumplen con los requisitos operativos
correspondientes.

DOCUMENTACION TECNICO-OPERATIVA.
Las Empresas de Trabajos Aéreos y los explotadores que ejecuten trabajos aéreos sin
fines de lucro y que realicen sus actividades de conformidad con la aplicacién de este
reglamento, deberan contar, previo al inicio de sus actividades, con la documentacion
técnico-operativa que se indica a continuacion:

a) Manual de Especificaciones Operativas;

b) Manual de Operaciones;

¢) Manual de Control de Mantenimiento, y

d) Manual de Vuelo del Avion, que deberan incluir ademas, los datos de informacion
necesaria para la operacién de los equipos e instrumentos que sean requeridos
adicionalmente para la realizacién apropiada del trabajo aéreo correspondiente.

La DGAC establecera el contenido de los documentos enunciados precedentemente.
INSTRUCCION.

Las empresas de trabajos aéreos y la aviacién no comercial sera responsable que todo
su personal de operaciones esté capacitado, tanto en la utilizacién del material y equipo
de vuelo que se emplee, como en los métodos operativos, de acuerdo con los cuales han
de desarrollar sus actividades.

Las empresas de trabajos aéreos deberan presentar a la DGAC para su aprobaciéon un
Programa de Mantencidn de eficiencia de sus tripulaciones con el objeto de conservar los
niveles de seguridad, de acuerdo a las operaciones que realizan.

Este programa debera ser aplicado semestral o anualmente, dependiendo de la validez
de las licencias o habilitaciones de sus tripulaciones.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

3.3

3.4

34.1

3.4.2

CAPITULO 3.
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS.
PRESENTACION DE PLAN DE VUELO.

Cuando las aeronaves que realizan trabajos aéreos operen desde un aerédromo que
cuente con servicios de la DGAC, deberan proporcionar antes del despegue, un plan
de vuelo con la siguiente informacioén:

a) Identificacion de la aeronave;

b) tipo de trabajo aéreo a realizar;

) lugar de trabajo;

d) duracién estimada del vuelo; y

e) cualquier otra informacién adicional solicitada.

Las operaciones de Trabajos Aéreos que se realicen desde aerédromos que no
cuenten con servicio DGAC o desde emplazamientos no definidos como aerédromos,
guedan exceptuados de la presentacion Plan de Vuelo.

REGLAS DE VUELO

Las operaciones aéreas para efectuar esta actividad deberan realizarse de acuerdo
con las reglas de vuelo visual (VFR), excepto que la DGAC lo indique especificamente
para determinadas fases de la operacion.

MINIMAS METEOROLOGICAS.

Salvo que se determinen minimos meteoroldgicos especiales para algunos trabajos
aéreos, las aeronaves que efectlen esta actividad, aunque operen desde
emplazamientos no definidos como aerédromos, deberan atenerse a lo dispuesto en
el Reglamento del Aire, DAR-02, en cuanto a las minimas meteoroldgicas del vuelo a
realizar.

ALTURAS MINIMAS DE SEGURIDAD.

Los vuelos de trabajos aéreos, dependiendo de su naturaleza, se podran efectuar a
alturas inferiores a los minimos dispuestos en el Reglamento del Aire, DAR-02,
debiendo tener presente los siguientes aspectos:

a) La planificacion de la operacion debe ser evaluada convenientemente de acuerdo
al trabajo a ejecutar, condiciones que conlleva a una verificacion previa de los
obstaculos y otros inconvenientes que puedan actuar adversamente al vuelo;

b) la operacidon cercana a areas congestionadas debe considerar, un estudio para
gue se realice en forma tal, que no constituya peligro para las personas o la
propiedad; y

c) las posibles emergencias que pudieran ocurrir por la naturaleza de ciertos trabajos
riesgosos, deberan ser previstas para minimizar sus consecuencias, si ello
ocurriera.

Aquellos trabajos aéreos que deban realizarse dentro de areas congestionadas y/o
pobladas, deberan contar con una autorizacion especial de la DGAC, conforme al
Procedimiento de detalle respectivo, realizandose previamente todas las
coordinaciones de seguridad.

DAR 06



35

351

352
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354

EMPLAZAMIENTOS NO DEFINIDOS COMO AERODROMOS PARA REALIZAR
TRABAJOS AEREOS.

El despegue y aterrizaje de toda aeronave se realizara en aerédromos, sin embargo,
tratandose de aeronaves de trabajos aéreos, éstas podran utilizar emplazamientos no
definidos como aer6dromos siempre que Su uso sea eventual y por periodos
inferiores a treinta (30) dias,

Todo emplazamiento no definido como aer6dromo, que sea utilizado por aviones para
trabajos aéreos, debera reunir las condiciones siguientes:

a) Tener una superficie lo suficientemente lisa, limpia y libre de obstaculos, con una
consistencia no inferior a la que puede soportar, ain en las condiciones mas
adversas, el peso maximo de la aeronave critica que deba utilizarla, apoyada
Unicamente sobre las ruedas principales del tren de aterrizaje;

b) Tener una longitud que sea, por lo menos, un cincuenta por ciento (50%) mayor
gue la necesaria para la carrera de despegue, considerando para este calculo las
condiciones meteoroldgicas previstas en la zona y el peso de despegue con el
gue se esta operando, y disponer de una zona libre de obstaculos segun sea
necesaria para la operacion segura.

c) Disponer de un ancho de por lo menos dieciocho metros para aeronaves de peso
méximo superior a 1 300 kg o diez metros para aeronaves de peso inferior, en
ningun caso sera inferior al ancho de la envergadura de la aeronave mas un
cincuenta por ciento;

d) tener una gradiente longitudinal y/o transversal que no exceda las longitudes
establecidas en el Manual de Vuelo de la aeronave;

e) Debera contar en sus areas de aproximacion, salida y franjas laterales, con una
zona libre de obstaculos suficientemente segura para la aeronave y tipo de trabajo
de que se trate; y

f) Que, en lo posible, esté orientada en la direccién de los vientos predominantes.

Todo emplazamiento no definido como helipuerto, que sea utilizado por helicépteros
para realizar trabajos aéreos, deberd reunir las condiciones siguientes:

a) Tener una superficie lo suficientemente lisa, limpia y libre de obstaculos con una
consistencia no inferior a lo que puede soportar, en las condiciones
meteoroldgicas mas adversas, el doble del peso maximo de la aeronave que haya
de utilizarla;

b) Tener una longitud y un ancho igual o superior al doble del diametro del rotor
principal o de la longitud del helicoptero, lo que sea mayor;

c) que la pendiente en cualquiera direccién no sea mayor de un diez por ciento;

d) Tener dos zonas de aproximacion y salida, cuyos ejes formen entre si un angulo
mayor de 90°, con una pendiente de la vegetacion, terreno u obstaculos
apropiados al helicéptero y al tipo de trabajo aéreo de que se trate;

e) Que, en lo posible, las zonas de aproximacion y salida estén orientadas en la
direccion de los vientos predominantes, y

f) Contar con sefializacion que facilite al piloto la ubicacién del emplazamiento, la
aproximacion y el aterrizaje.

Los emplazamientos no definidos como aerédromos, no requerirdn autorizacion
especial de la DGAC cuando sean utilizados en forma eventual o por periodos
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3.55

3.5.6

3.5.7

3.5.8

3.6

3.7

3.7.1

3.7.2

inferiores a 30 dias. No obstante, cuando se utilicen por mas de 30 dias deberan
contar de un permiso especial de la autoridad aeronautica, cuya duracion maxima
serd de seis ( 6) meses.

Al término del periodo de utilizacion, la empresa debe cerrar su emplazamiento no
definido como aerédromo utilizando similar procedimiento al que para las pistas
dispone el Reglamento de Aerédromo DAR-14, parrafo 8.2

En caso de que la empresa aérea u otros interesados requieran el funcionamiento
permanente del emplazamiento no definido como aerédromo, objeto de la
autorizacion, debera solicitarse a la DGAC, su habilitacién y autorizacion como
aerddromo, ya sea de uso publico o privado en conformidad a lo dispuesto en el Art.
11 del Cédigo Aeronautico.

Sera de responsabilidad de la Empresa aérea y/o explotador dar estricto cumplimiento
a esta normativa.

Personal y equipo auxiliar minimo.

Los explotadores que operen desde emplazamientos no definidos como aerédromos,
antes de iniciar su operacion, deberan disponer como minimo del personal y equipo
auxiliares siguientes:

a) Una persona en tierra que pueda colaborar con el piloto, advertirlo de cualquier
anormalidad, manejar un extintor de incendios, un equipo de radio, equipos de
emergencia o primeros auxilios;

b) Debera disponer de un catavientos tipo manga;

c) De un extintor de incendios, de CO,, con capacidad suficiente para satisfacer las
necesidades del tipo de aeronave que lo utilice;

d) Un equipo de primeros auxilios, y

e) Siempre que sea posible, un vehiculo motorizado con equipos y herramientas de
salvamento apropiados a la operacion.

EQUIPOS DE LOS TRIPULANTES.
El personal de vuelo de las aeronaves que efectlien trabajos aéreos, deberan llevar
mientras vuelen, el siguiente equipo de seguridad:

a) Un cinturdn de sujecién con amarras de hombros;

b) un casco protector duro para todos los trabajos aéreos que involucren un riesgo, y
en todos los casos cuando opere en labores que se efectlen por debajo de las
alturas minimas de seguridad establecidas en el Reglamento del Aire, DAR-02; y

c) el equipo adicional que sea necesario segln el trabajo aéreo que se efectle.

REAPROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE.

El reaprovisionamiento de combustible debera realizarse sin tripulantes a bordo y con
el (los) motor (es) detenido(s).

Siempre que el tipo de trabajo aéreo lo justifique se podra solicitar a la DGAC, la
excepcién al cumplimiento de la norma citada en parrafo anterior, en cuyo caso los
procedimientos y las mediadas especiales de seguridad que se tomen se incluiran en
el Manual de Operaciones respectivo.
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3.8

Durante las operaciones de reabastecimiento de combustible debera tenerse a mano
un extintor de incendios y tomarse las necesarias precauciones para la operacion,
especialmente en lo que se refiere a la conexién a tierra o0 masa entre la aeronave y el

dispositivo por el cual se le abastezca.

TRIPULACION DE LAS AERONAVES.
La tripulacién de toda aeronave que efectle trabajos aéreos sera la que figure en su

Manual de Vuelo, o cuando sea necesario incorporar algun tripulante adicional para el
trabajo que se realice, serd la que se indiqgue en el Manual de Operaciones de la

Empresa.
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4.2

421

4.2.2

423

CAPITULO 4
TRIPULANTES Y AERONAVES.

LICENCIAS Y HABILITACIONES

Las tripulaciones de vuelo de las aeronaves que efectlen trabajos aéreos deberan
estar en posesion de las correspondientes licencias y habilitaciones que los faculten
para realizar tales trabajos en las aeronaves en que hayan de volar.

AERONAVEGABILIDAD DE LAS AERONAVES.

Toda aeronave que efectle trabajos aéreos deberd contar con el Certificado de
Aeronavegabilidad que acredite que posee las condiciones para el vuelo y para el
trabajo especifico de que se trate.

Aquellos trabajos aéreos que utilicen equipamiento especial que alteren o modifiquen
la performance de la aeronave, deberan tener inscrito en el Certificado de
Aeronavegabilidad esta condicion, y en su Manual de Vuelo los Procedimientos para
Su operacion.

No obstante lo dispuesto en los parrafos anteriores, la DGAC podra establecer
requisitos especiales para las aeronaves que efectlien trabajos aéreos, de acuerdo
al tipo de actividades que se realicen.
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5.1.2

5.2

521

522

CAPITULO 5
REGISTROS E INFORMES.
REGISTROS.

Las empresas aéreas titulares de una Autorizacion Técnica Operativa de trabajos
aéreos, deberdn mantener actualizadas en la respectiva Base de Operaciones como
minimo los registros que se indican a continuacion:

a) Listado del personal que trabaja en la empresa aérea y los datos de sus
respectivas licencias;

b) un registro de la instruccion inicial y periddica de los miembros de su personal
de vuelo y de operaciones terrestres;

C) un registro que indique personas naturales o juridicas a que se haya prestado
servicios, sefialando fecha, tipo de servicios y clase de trabajo efectuado; y

d)  cualquier otro registro especial que requieran o pueda requerir la DGAC para
sus fines.

Los registros citados anteriormente deberan quedar a disposicion de la DGAC, para
ser examinados cuando lo estime oportuno.

INFORMES.

Los titulares de una Autorizacién Técnica Operativa, o Certificado Especial de
operacion para efectuar trabajos aéreos, deberan proporcionar a la DGAC un Informe
anual sobre los trabajos aéreos realizados.

Las empresas aéreas titulares de una Autorizacion Técnica Operativa para efectuar

trabajos aéreos, deberan proporcionar a la DGAC una relacion mensual del tiempo
de vuelo realizado durante el mes anterior por cada uno de sus pilotos.
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6.1

6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.3

6.3.1

6.3.2

CAPITULO 6

DISPOSICIONES APLICABLES A LAS DISTINTAS CLASES DE TRABAJOS AEREOS

ASPECTOS COMUNES A LA ACTIVIDAD.

En el presente Capitulo se establecen normas generales, que seran de aplicacion para
cada trabajo aéreo consignado en este Volumen.

Aquellas disposiciones que por su naturaleza sufran cambios frecuentes o que sea
necesario complementar con instrucciones especificas, seran aprobadas y publicadas
por la DGAC en la normativa de detalle que corresponda.

Las empresas aéreas que se dediquen a trabajos aéreos deberan respetar lo referido
a los tiempos de servicio y periodo de descanso de tripulaciones, debiendo adoptar
medidas que faciliten el alojamiento y reposo de este personal, especialmente al
operar desde emplazamientos no definidos como aer6dromos.

TRABAJOS AGRICOLAS.

Previo a realizar un trabajo aéreo agricola, las empresas aéreas deberan dar
cumplimiento a las disposiciones de los otros organismos competentes, en relacion a la
utilizacion de pesticidas u otros elementos quimicos a emplear en la actividad.

Los pilotos que ejecuten estas actividades deberan reconocer desde tierra el area que se
utilizara, sefialando los obstaculos significativos que pudieran afectarlos y deberan
adoptar todas las medidas de precaucién que sean recomendables con respecto a los
agentes quimicos que se empleen en este trabajo.

Las empresas aéreas estableceran en su Manual de Operaciones, un Capitulo que
indique los procedimientos relativos a esta actividad siendo responsables de cumplir y
hacer cumplir sus disposiciones.

Los pilotos que ejecuten trabajos agricolas deberan precaver y tomar todas las medidas
de seguridad que sean necesarias para disminuir al minimo el riesgo propio y de las
personas que participen en esta actividad. Asimismo, deberén preocuparse del entorno
en que ejecutan su trabajo, como las construcciones e instalaciones, especialmente
aguellas situadas en lugares poblados.

TRABAJOS DE PROSPECCION PESQUERA.

REGLAS DE VUELO Y REQUISITOS MINIMOS DE VISIBILIDAD.

Este tipo de actividad aérea podra realizarse de acuerdo a las reglas de vuelo VFR, tanto
en el dia como en la noche, pero se tendrd presente que en la zona de trabajo, la
visibilidad no podra ser inferior a cinco (5) kilometros, no obstante que las salidas y
llegadas a los aerédromos que utilicen puedan realizarse bajo reglas de vuelo por
instrumentos (IFR).

MINIMOS METEOROLOGICOS DE EXCEPCION.

En trabajos aéreos de prospeccion pesquera, solo se podra operar sise  cumplen las
siguientes condiciones meteoroldgicas minimas:

a) Durante el dia:
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6.3.3

6.34

6.3.5

6.35.1

6.3.5.2

6.3.6

6.3.6.1

6.3.6.2

Para despegue y/o aterrizajes dentro y fuera de zonas de control se cumpliran
los minimos VFR conforme a las disposiciones del Reglamento del Aire.
b) Durante la noche:

1. Para despegues y/o aterrizajes, fuera de zonas de control, debera existir
una visibilidad minima de 3 km para aviones y 1,5 km para helicopteros; y

2. Se podra autorizar operaciones dentro de zonas de control con visibilidad
minima de 3 km para aviones y 1,5 km para helicopteros, siempre que las
condiciones de trafico IFR lo permitan.

EQUIPAMIENTO MINIMO.

La DGAC determinar4d en la normativa especifica, los equipos y elementos de
salvataje que deberan disponer las aeronaves y el personal que se dedique a esta
actividad.

AERONAVES MONOMOTORES.

Los aviones monomotores no podran ser utilizados para ejecutar trabajos de prospecciéon
pesquera.

Los helicopteros monomotores podran ejercer esta actividad pero deberan estar dotados
de dispositivos de flotacion, y podran operar solamente si su vuelo se realiza hasta una
distancia no superior a 50 km (27 NM) de la costa. Aquellos que trabajen desde un buque
nodriza, deberan permanecer constantemente dentro del alcance visual del mismo.

TRIPULACION MINIMA, LICENCIAS Y HABILITACIONES.

Las aeronaves que efectlien vuelos de prospeccion pesquera diurna podran realizar su
trabajo con un solo piloto y en cuanto a operaciones aéreas nocturnas, éstas se deberan
realizar con tripulaciébn compuesta por dos pilotos. Estas tripulaciones de vuelo deberan
estar en posesion de la licencia comercial o superior y contar con las habilitaciones
apropiadas a la categoria, clase y tipo, como asimismo disponer de la habilitacion de
prospeccién pesquera y la de vuelo IFR.

Para desempefiarse como piloto al mando en trabajos de prospeccién pesquera, ademas
de lo exigido en la norma anterior, debera haber volado como minimo, cuatrocientas
(400) horas en la actividad.

DETERMINACION DE ZONAS DE PROSPECCION PESQUERA EN EL MAR
TERRITORIAL DE CHILE, DESDE ARICA A PUNTA ARENAS.

Para los efectos de control aéreo de la prospeccién pesquera, el mar territorial de
Chile se divide en las siguientes zonas de pesca:

Zonas de: Arica, lquique Norte, lquique Sur, Antofagasta Norte, Antofagasta Sur,
Caldera Norte, Caldera Sur, La Serena, Santo Domingo, Pichilemu, Constitucion,
Concepcién Norte, Concepciéon Sur, Temuco, Puerto Montt Norte, Puerto Montt Sur,
Aysén, Punta Arenas Norte y Punta Arenas Sur

Los limites de dichas zonas se iniciaran en la linea de la costa y se proyectan hacia el

Weste, por el trazado imaginario de la divisién geografica especificada, hasta las 200
millas marinas en conformidad al Apéndice “A” del presente volumen.
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6.3.6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

La autoridad aeronautica publicara en la normativa de detalle la utilizacién de estas zonas
y la asignacion de ellas a las dependencias de los servicios de transito aéreo encargadas
de coordinar estas operaciones.

INSTRUCCION DE VUELO REMUNERADA A BORDO DE AERONAVES.

Para efectuar instruccion de vuelo remunerada a bordo de aeronaves, sera necesario
constituirse como Empresa de Trabajos Aéreos.

Los instructores que se desempefien en la empresa aérea, deben poseer licencia
comercial o superior y las habilitaciones correspondientes a la instruccion a impartir.

Las aeronaves que se utilicen para este fin, deben poseer matricula comercial y los
instrumentos y equipos que para este caso establece la normativa de detalle de la
DGAC.

En caso de poseer entrenadores o simuladores, éstos deberan contar con la
aprobacion de la Autoridad Aeronautica.

La instruccién debe tender a que los alumnos cumplan con lo especificado para cada
caso en el Reglamento Licencias para el Personal Aeronautico — DAR-01 y los
Procedimientos respectivos.

La Empresa Aérea debera contar con los siguientes documentos por cada alumno:

a) Carpeta progreso de vuelo.

b) Bitacora personal

c) Calificacion de instruccion donde se establece que esta apto para examen ante la
DGAC.

LANZAMIENTO DE VOLANTES Y OBJETOS LIVIANOS DE PUBLICI-DAD,
ANUNCIOS POR AMPLIFICADOR DE VOZ Y REMOLQUE DE LETREROS.

Las empresas aéreas que se propongan realizar alguna de las actividades
contempladas en este titulo, deben solicitar a la DGAC el permiso correspondiente con
antelacion no inferior a tres dias.

Para los efectos establecidos en 6.5.1 anterior, la carta de solicitud respectiva, debera
contener lo siguiente:

a) Indicacion especifica del o de los trabajos aéreos que desea ejecutar;

b) Fechay hora de la realizacion de la actividad,;

c) Matricula de la aeronave y nombre del piloto;

d) Definir claramente el producto a promocionar; y

e) Cuando corresponda, deberd incluir la autorizacién de la Municipalidad de la
respectiva Comuna en que se realizara el trabajo aéreo.

Ademas de los antecedentes indicados en parrafo anterior, los interesados deberan
informar por escrito las dimensiones y caracteristicas del volante a lanzar y del letrero a
remolcar y acompafar dos unidades del objeto liviano de publicidad que se vaya a
lanzar, segln corresponda al trabajo aéreo a realizar.
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6.5.4

6.5.5

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4

6.6.5

6.7

Las aeronaves que se utilicen para remolque de letreros y amplificadores de voz,
deberdn, previamente disponer de una Certificacion especial del Area de
Aeronavegabilidad de la DGAC.

Las actividades de lanzamiento de volantes y objetos livianos de publicidad, anuncios
por amplificador de voz y remolque de letreros, deberdn realizarse cumpliendo
estrictamente las alturas minimas de seguridad establecidos en el Reglamento del Aire,
DAR-02 y en los Procedimientos de detalle que publique la DGAC, salvo que se cuente
con algun permiso especifico de este Organismo debido a un trabajo aéreo de
caracteristicas especiales.

EXTINCION DE INCENDIOS.

La extincion de incendios corresponde a un tipo de trabajo aéreo que por ser de alto
riesgo, requiere de los pilotos que lo practiqguen, una capacitaciéon mas especializada
tanto en aspectos tedricos como practicos que le permitan adquirir conocimientos y
destrezas suficientes en vuelo para disminuir al minimo los riegos que presenta esta
actividad.

Los pilotos previo a su desempefio como piloto al mando, deberan volar a lo menos
diez misiones reales de extincion de incendios con un piloto conocedor de las técnicas
propias de la actividad y con experiencia en el tema, de manera que puedan asimilar
desde el aire los conocimientos técnicos operativos que adquirieron en tierra.

La extincidn de incendios se efectuara en todo momento en condiciones VMC. Sélo se
permitira iniciar o terminar las operaciones en aer6dromos que prevalezcan en
condiciones IMC, a aquellos pilotos habilitados para vuelo IFR que operen aeronaves
certificadas para este tipo de vuelo, desde aer6dromos que posean las facilidades
para ello.

En todo caso la operacion de combate de incendios forestales debera realizarse
solamente entre el comienzo del crepusculo civil matutino y el fin del crepusculo civil
vespertino.

Para las coordinaciones aéreas entre aeronaves en la extincion de incendios se
utilizaran las frecuencias asignadas por la DGAC para este propaésito.

La empresa aérea dedicada a este tipo de trabajos aéreos debera considerar en su
manual de operaciones, los procedimientos especificos para cada una de las
actividades que realice en la extincién de incendios.

OTROS TRABAJOS AEREOS

Dado la diversidad de actividades de vuelo que pueden ser considerados en la esfera
de trabajos aéreos, aquellos cuyas disposiciones especiales no se consignan en este
Reglamento, se regiran por la normativa especifica que al respecto disponga la DGAC,
con base en los antecedentes que presenten las empresas aéreas interesadas.
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Las zonas de pesca estaran delimitadas por los puntos geograficos que se indican en las

APENDICE “A”

siguientes coordenadas (latitud y linea de costa):

a) Primera Regién:

1.- ZONA ARICA:

Limite Norte: Linea de la Concordia
Limite Sur: Caleta Camarones

2.- ZONA IQUIQUE NORTE:

Limite Norte: Caleta Camarones

Limite Sur: Punta Gruesa
3.- ZONA IQUIQUE SUR:

Limite Norte: Punta Gruesa

Limite Sur: Caleta Loa

Segunda Regién:

b)

1.-
Limite Norte: Caleta Loa
Limite Sur: Punta Tetas

2.-
Limite Norte: Punta Tetas

ZONA ANTOFAGASTA NORTE:

ZONA ANTOFAGASTA SUR:

Limite Sur: Punta Carrizalillo

Tercera Regién:

1.- ZONA CALDERA NORTE:

Limite Norte: Punta Carrizalillo

Limite Sur: Punta Morro

2.- ZONA CALDERA SUR:
Limite Norte: Punta Morro
Limite Sur: Cabo Leones

d) Cuarta Reqion:

1.- ZONA LA SERENA:
Limite Norte: Cabo Leones
Limite Sur; Punta Huesos
e)

Quinta Regidn:

1.- ZONA SANTO DOMINGO:

Limite Norte: Punta Huesos

Limite Sur: Punta Perro

f) Sexta Region:
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(Latitud 18° 20"
(Latitud 19° 12)

(Latitud 19° 12"
(Latitud 20° 22"

(Latitud 20° 22")

(Latitud 21° 26")
(Latitud 21° 26")
(Latitud 23° 30")
(Latitud 23° 30"

(Latitud 26° 04")
(Latitud 26° 04")
(Latitud 27° 07"
(Latitud 27° 07")

(Latitud 29° 15')

(Latitud 29° 15"
(Latitud 32° 14)

(Latitud 32° 14"
(Latitud 33° 56")



9)

h)

k)

1.- ZONA PICHILEMU:
Limite Norte: Punta Perro
Limite Sur: Llico

Séptima Regién:

1.- ZONA CONSTITUCION:
Limite Norte: Llico
Limite Sur: Punta Los Morros

Octava Reqioén:

1.- ZONA CONCEPCION NORTE:

Limite Norte: Punta Los Morros
Limite Sur: Punta Lavapié

2.- ZONA CONCEPCION SUR:
Limite Norte: Punta Lavapié
Limite Sur: Punta La Mocha

Novena Redgion:

1.- ZONA TEMUCO
Limite Norte: Punta La Mocha
Limite Sur: Punta Ronca

Décima Reqion:

1.- ZONA PUERTO MONTT NORTE:

Limite Norte: Punta Ronca
Limite Sur: Punta Quillahua

2.- ZONA PUERTO MONTT SUR:
Limite Norte: Punta Quillahua

Limite Sur: Puerto Marin Balmaceda

Décima Primera Reqion:

1.- ZONA AYSEN:

Limite Norte: Puerto Marin Balmaceda

Limite Sur: Bahia Dyneley

Décima Segunda Regioén:

1.- ZONA PUNTA ARENAS NORTE:

Limite Norte: Bahia Dyneley
Limite Sur: Isla Desolacién

2.- ZONA PUNTA ARENAS SUR:
Limite Norte: Isla Desolacion

Limite Sur: Territorio Chileno Antartico.
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(Latitud 33° 56')
(Latitud 34° 46")

(Latitud 34° 46')
(Latitud 36° 03

(Latitud 36° 03")
(Latitud 37° 10"
(Latitud 37° 10

(Latitud 38° 25"

(Latitud 38° 25"
(Latitud 39° 23")

(Latitud 39° 23")
(Latitud 41° 35")
(Latitud 41° 35"

(Latitud 43° 45"

(Latitud 43° 45"
(Latitud 48° 50"

(Latitud 48° 50"
(Latitud 53° 00"

(Latitud 53° 00"



ASIGNACION DE LAS DEPENDENCIAS ATS.

La utilizacion de las zonas de prospeccion pesquera indicadas en 8.3.2.1, seran coordinadas
por las dependencias ATS que a continuacion se especifican:

a) Zona Arica - Dependencia ATS Arica

b) Zonas Iquique Norte y Sur - Dependencia ATS lquique

C) Zonas Antofagasta Norte y Sur - Dependencias ATS Antofagasta

d) Zonas Caldera Norte y Sur - Dependencia ATS Antofagasta

e) Zonala Serena - Dependencia ATS La Serena

f) Zona Santo Domingo - Dependencia ATS Santiago

g) Zona Pichilemu - Dependencia ATS Santiago

h) Zona Constitucién - Dependencia ATS Concepcién
i) Zonas Concepcion Norte y Sur - Dependencia ATS Concepcion

j) Zona Temuco - Dependencia ATS Puerto Montt
k) Zonas Puerto Montt Norte y Sur - Dependencia ATS Puerto Montt

[) Zonas Aysén Norte y Sur - Dependencia ATS Puerto Montt
m) Zonas Punta Arenas Norte y Sur - Dependencia ATS Punta Arenas
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