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MANUAL DE OPERACIONES

 DEL

CLUB AÉREO

PREÁMBULO

Este Manual de Operaciones (MO), tiene por objeto definir, desde un punto de vista netamente operativo, la organización y funcionamiento de este club aéreo. 

Para ello se ha definido una estructura y designado entes con tareas y responsabilidades concretas, a fin de que dirijan tanto las operaciones de vuelo orientadas a la recreación y al deporte, como aquellas relacionadas con la instrucción de los Pilotos.

Se complementa lo anterior con la definición de una serie de Criterios y Procedimientos que estando escritos o documentados permitirán seguirlos con facilidad, aplicarlos de una manera estandarizada e incluso estudiarlos, evitando interpretaciones distintas e incluso  mejorarlos. 

Al estar centralizado en un solo documento facilita a los Pilotos del club la búsqueda de la información requerida y por otra parte, al ser un Manual común para todos los clubes aéreos a lo largo del país, permite que individualmente se propongan ideas o iniciativas que analizadas por el ente central que es la DGAC se inserten en este Manual y se perfeccione buscando permanentemente su mejora.

Lo anterior no constituye un esquema rígido a seguir, solo trata de ser una guía que facilite el cumplimiento de las tareas definidas. Se trata de que este club lo hagan propio y lo adapte de acuerdo a las necesidades o realidades de cada organización.

A través de estas línea se invita a todos los Pilotos  del club a integrarse  con voluntad,  interés e iniciativa a las actividades de vuelo del club con la finalidad de que con el aporte de todos se alcance un nivel aceptable de seguridad operacional y volemos cada día mejor y seguros.

Será responsabilidad del Jefe de Operaciones Aéreas del club mantener actualizado este Manual, aplicar y exigir su cumplimiento entre todos los Pilotos del club y finalmente mejorar su contenido.

Lo anterior permitirá crear una doctrina o una cultura aeronáutica que solo busca la eficiencia en una actividad que de por sí es sensible y de riesgo. 

“Todo lo que hagamos o no, debe  converger a un vuelo más seguro”
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PARTE 0

CARTA COMPROMISO DEL PILOTO

	Me comprometo a:

1. Asumir con seriedad y responsabilidad la actividad de vuelo.

2. Aceptar consciente los riesgos que implica volar.

3. Respetar mis propias capacidades y limitaciones como Piloto.

4. Volar mi aeronave en forma criteriosa y según los parámetros del Manual de Vuelo. 

5. Cumplir con todos los procedimientos normados en este manual y proponer medidas tendientes a optimizarlos. 

6. Mantener y velar por los principios de la solidaridad, honradez, integridad, respeto  y lealtad, que guían el actuar de los Pilotos del club. 

7. A estudiar las materias inherentes al vuelo y a compartir mis experiencias y conocimientos con otros, principalmente con aquellos que se inician en esta actividad.
8. Respetar y seguir los consejos de los Pilotos más “viejos”.


	N°
	Nombre del Piloto
	Firma

	1. 
	
	

	2. 
	
	

	3. 
	
	

	4. 
	
	


Nota: Sólo podrán operar aquellos Pilotos que se encuentran en esta relación.

Nombre y firma 

Director de Operaciones

PARTE I

ANTECEDENTES DEL CLUB

A. IDENTIFICACIÓN

· Nombre 



:  Club Aéreo de 

· RUT



:

· Domicilio



:

· Teléfonos


:

· Fax



:

· Dirección Postal


:

· Página Web


:

· Correo electrónico

:

· Aeródromo de Operación
:

B. RESPONSABILIDAD POR ÁREAS 
1. Presidente del club.

· Nombre



:

· Teléfono



:

· Celular



:

· Fax



:

· Correo Electrónico

:

2. Director de Operaciones Aéreas.

· Nombre



:

· Teléfono



:

· Celular



:

· Fax



:

· Correo Electrónico

:

3. Jefe Área recreativa, deportiva y eventos.

· Nombre



:

· Teléfono



:

· Celular



:

· Fax



:

· Correo Electrónico

:

4. Jefe Escuela de Vuelo.

· Nombre



:

· Teléfono



:

· Celular



:

· Fax



:

· Correo Electrónico

:

5. Jefe Área de Seguridad Operacional.

· Nombre



:

· Teléfono



:

· Celular



:

· Fax



:

· Correo Electrónico

:

C. PILOTOS 
1. Instructores:

a. Nombre
:

· Teléfono


:

· Celular


:

· Fax


:

· Correo Electrónico
:

b. Nombre
:

· Teléfono


:

· Celular


:

· Fax


:

· Correo Electrónico
:

2. Pilotos:

a. Nombre
:

· Teléfono


:

· Celular


:

· Fax


:

· Correo Electrónico
:

b. Nombre
:

· Teléfono


:

· Celular


:

· Fax


:

· Correo Electrónico
:

PARTE II

ORGANIZACIÓN Y FUNCIONES OPERATIVAS

I. GENERALIDADES

El club aéreo se comporta como un “sistema de vuelos” integrando actividades  de vuelo de carácter recreativo, deportivo y de instrucción. Se suman a éstas, los eventos aéreos que se organizan como son los Festivales Aéreos y  Vuelos Populares, entre otros.

Estas actividades están relacionadas entre sí, integrándose y conformando un solo gran proceso. Por ello es de importancia la planificación de las actividades, organizar la estructura y definir las responsabilidades para una ejecución para así enfrentar el tema con orden desde el inicio. Posteriormente, se debe continuar con la dirección y control de las distintas actividades y esta última una de las más difíciles de concretar.

Debe entenderse que la eficiencia de este club como un todo operativo, debe ser  mucho mayor que la suma de las eficiencias individuales de todos los socios del club, y ésta se alcanza mediante la racionalidad, es decir, con la adecuación de los medios disponibles al fin que se desea alcanzar y éste es la seguridad de sus operaciones de vuelo.

Debe considerarse y entenderse que debe existir un ente con la  función de coordinación, concibiéndola como la habilidad de armonizar los esfuerzos individuales que se encaminan al cumplimiento de las metas del grupo. Se trata de alcanzar Sinergia.
Para ello se requiere la participación de todos y la entrega de sus capacidades para lograr el fin de este club, cual es el de volar en forma segura.

Este todo operativo estará conformado a base de 3 subsistemas, los que interconectados entre sí conforman el sistema de las operaciones aéreas del club que es la razón de existir del club.
Vuelos recreativos, deportivos y eventos aéreos.

Vuelos de Instrucción.

Seguridad Operacional.
Estos actores, actuando coordinadamente por la gestión del Director de Operaciones cumplirán las funciones encomendadas, conformando un verdadero proceso administrativo. 

II. ORGANIZACIÓN OPERATIVA DEL CLUB

[image: image22.emf]
Nota: Para cada área deberá designarse un  Jefe.

III. FUNCIÓN GENÉRICA Y ESPECÍFICAS

A. Director de Operaciones Aéreas
1. Responsable

Nombre: (identificarlo)

Nota: Por la importancia de sus funciones quien se desempeñe en este puesto deberá integrar el Directorio del club y se denominará “Director de Operaciones Aéreas”. 

2. Función Genérica

El Director de Operaciones Aéreas velará por el buen desarrollo de la totalidad de las actividades de vuelo, sean éstas recreativas, deportivas, de instrucción o eventos aéreos. 

Gestionará además el ámbito de la Prevención de Accidentes, definiendo objetivos y formas de alcanzarlos en coordinación con las otras áreas.

Deberá poseer la experiencia y el conocimiento necesario que le permitan ejercer estas funciones. Deberá poseer Licencia de Piloto, se encuentre vigente o no.

3. Funciones Específicas

a. Controlará la aplicación del Manual de Operaciones del club.

b. Se desempeñará como el interlocutor oficial entre el club y la DGAC en materias propias de las operaciones de vuelo.

c. Mantendrá contacto permanente con la DGAC Subdepartamento Operaciones, con el propósito de mantener actualizada la información de este Manual.

d. Asimismo será quién canalice las inquietudes o solicitudes Operativas del club a la mencionada organización.

e. Organizará y publicará una página web alusiva al club, en la cual incluirá toda la información relacionada con las operaciones de vuelo. Podrá incluir en ella este manual y todo mensaje que sea necesario difundir. Se trata de una instancia de comunicación operativa interna entre el club y sus Pilotos.

f. De igual manera dispondrá de un correo electrónico corporativo del club que sea el nexo oficial entre la DGAC y otros. Se trata de definir un nexo entre los actores relacionados con el club.

g. Se encargará de difundir la información pertinente y de interés para los pilotos del Club, ya sea por medio del Mural de Informativo u otro medio, como el correo electrónico.

h. Ejercerá un control permanente  sobre las áreas bajo su responsabilidad como los son: vuelos deportivos, recreativos, eventos, instrucción de vuelo y Seguridad Operacional.

i. Velará por el cumplimiento de los Criterios Operativos, Cartillas de Verificación y Procedimientos estipulados por el club.

j. De estimarlo podrá delegar parte de estas funciones en los jefes o encargados de las áreas.

k. Mantendrá un ejemplar de este manual en cada una de las áreas definidas en la organización. De ser posible se intentará que cada Piloto cuente con un ejemplar de este documento.

B. Área Recreativa,  Deportiva y Eventos Aéreos. 
1. Responsable

Nombre: (identificarlo)

Nota: Se desempeñará en este puesto un socio Piloto del club quien posea la experiencia y el conocimiento necesario y se denominará “Jefe del Área de Vuelos Deportivos, Recreativos y eventos aéreos”. Este Piloto deberá contar con Licencia de Piloto, se encuentre vigente o no.
2. Función Genérica

Programar, ejecutar y controlar el desarrollo de las actividades de vuelo tanto de índole recreativa como deportiva de la totalidad de los Pilotos del club, asimismo velará por la correcta organización y desarrollo de los eventos aéreos como lo son, entre otros, los Festivales Aéreos, Vuelos Populares y competencias varias.

Será el encargado de la correcta ejecución de los programas y procedimientos de operativos del club y las tareas que se le designen.

3. Funciones Específicas

a. Elaborar un Plan de Mantenimiento de Eficiencia que permita mantener vigentes las habilidades de vuelo y conocimientos aeronáuticos.

b. Velar por el cumplimiento de la normativa aeronáutica y de los Procedimientos Operativos y otros difundidos por el club.

c. Velar por alcanzar niveles aceptables de Seguridad Operacional.

d. Mantener el Manual de Operaciones del Club (MO), a la vista y disponible parta consulta de los Pilotos del club.

e. Velar por que el MO se mantenga actualizado e insertando aquellas sugerencias que se hagan presente para la mejora de los Procedimientos indicados. 

f. Informar a la DGAC (SD Operaciones) a fin de que estas mejoras sean difundidas a otros clubes para su consideración.

g. Considerar el permanente perfeccionamiento del MO a través de la recepción e inserción de sugerencias.

h. Controlar el cumplimiento de los Procedimientos que se indican en el Manual de Operaciones. 

i. Informar mensualmente a la DGAC de acuerdo a la norma aeronáutica.

j. Designar periódicamente a un Piloto para que ejerza el control de las operaciones que se desarrollan. Impartirá instrucciones de detalle al Piloto de Turno. Las funciones específicas se señalan más adelante.

k. Abrir un archivador en el cual mantendrá los documentos específicos que se derivan de estas funciones.

C. Área Escuela de Vuelo

1. Responsable
Nombre: (identificarlo)

Nota: Se desempeñará en este puesto un socio Piloto del club quien posea la experiencia y el conocimiento necesario y se denominará “Jefe  de la Escuela de Vuelo”.  Esta persona deberá poseer Licencia de Piloto y la Habilitación de Instructor de Vuelo, sean vigente o no.

2. Función Genérica

Proponer el desarrollo de los cursos de acuerdo a las necesidades o solicitudes existentes. 

Velar por la correcta aplicación y cumplimiento de los procedimientos de Instrucción del club, sean estos orientados a cursos o habilitaciones por alcanzar.

3. Funciones Específicas

a. Proponer los cursos y habilitaciones a desarrollar en el club.

b. Definir las políticas a aplicar en los cursos y habilitaciones.

c. Velar por el cumplimiento de las normas.

d. Proponer la designación de Instructores definiendo los requisitos.

e. Propondrá al Director de Operaciones de Aéreas la solicitud de exámenes teóricos y prácticos.

f. Recopilará y propondrá mejoras a los Procedimientos de Instrucción del club, en coordinación con el piloto a cargo de PREVAC.

g. Estará organizada a base de  Instructores y transitoriamente con Alumnos cuando éstos se encuentren presentes ante el desarrollo de los cursos. Podrá esta Escuela estar integrada a lo mínimo por 1 Instructor de Vuelo.

h. Mantendrá carpetas con los antecedentes de los pilotos.

i. Abrir un archivador en el cual mantendrá los documentos específicos que se derivan de estas funciones.

D. Área Seguridad Operacional

1. Responsable

Nombre: (identificarlo)

Nota: Se desempeñará en este puesto un socio Piloto del club quien posea la experiencia y el conocimiento necesario y se denominará “Jefe del Área de Prevención de Accidentes”.  Esta persona deberá poseer Licencia de Piloto, sean vigente o no.

2. Función Genérica

Planificar y ejecutar programas de prevención, mediante el desarrollo de distintas actividades tendientes a gestionar la prevención de accidentes. Su principal tarea será la de velar por la seguridad de las operaciones de vuelo, disponiendo las medidas necesarias para identificar los riesgos y gestionar los riesgos inherentes.
3. Funciones Específicas

a. Definir políticas, criterios, responsabilidades y líneas de acción. 

b. Establecer un sistema de acción de su red de seguridad operacional.

c. Organizar charlas mensuales, las que serán ejecutadas por distintos pilotos del club, pilotos de otros clubes u organizaciones, o profesionales de otras áreas.

d. Análisis y difusión de Investigaciones de Incidentes o Accidentes de Aviación, realizados por la DGAC u otros organismos internacionales, estos pueden ser también tratados en las charlas.

e. Mantener un mural de Información PREVAC, el cual contendrá diversa información que contribuya a la seguridad operacional.

f. Mantener contacto con el Departamento Prevención de Accidentes, Departamento de Seguridad Operacional u otro de la DGAC, para recopilar o intercambiar información referente a PREVAC.  También podrá acceder, a través de la página Web de la Institución www.dgac.cl
g. Elaborar y difundir Boletines de Seguridad y artículos de interés  aeronáutico que propendan a la seguridad operacional. Un buen sistema de difusión será la página web del club y los correos electrónicos personales.

h. Efectuar Inspecciones y Evaluaciones de Seguridad orientadas a detectar peligros y riesgos operacionales y disponer medidas de mitigación para evitar la repetición de los sucesos.

i. Proponer permanentemente criterios que vayan en beneficio de la seguridad de los Procedimientos y actividades aéreas, velando por que sean insertos en este Manual y exigir su cumplimiento.

j. Coordinar con la DGAC – SD Operaciones _ la participación del club en las charlas del Programa de Instrucción Complementaria para clubes aéreos”.

k. Promoverá la aplicación del Sistema Anónimo de Reportes de Seguridad de Vuelo - SARSEV - orientado a la identificación y análisis de sucesos que atentan a la seguridad operacional. Para ello se mantendrá informado a través de las fuentes de consulta DGAC disponible sn el web institucional respectiva.

l. Organizar una Base de Datos del ámbito de seguridad operacional.

m. Elaborar y publicar Boletines de seguridad operacionales

n. Organizar una Biblioteca de Seguridad Operacional

o. Mantener un contacto permanente con el Departamento de Seguridad Operacional a fin de recopilar o intercambiar información, como para recibir orientaciones de algún tipo.  

p. Abrir un archivador en el cual mantendrá los documentos específicos que se derivan de estas funciones.

E. Oficina de Control de Operaciones de Vuelo

1. Responsable

Nombre: (identificarlo)

Nota: Se desempeñará en este puesto un socio Piloto del club quien posea la experiencia y el conocimiento necesario y se denominará “Jefe de Control de Operaciones Aéreas”. Esta persona deberá poseer Licencia de Piloto, se encuentre vigente o no.

2. Función Genérica

Llevará el control y seguimiento cercano de la totalidad de las operaciones de vuelo y mantendrá administrativamente los antecedentes que permitan ejercer una gestión apropiada.

En su función controladora y de seguimiento de los vuelos dependerá de éste del llamado “Piloto de Turno” quien cooperará al seguimiento de los vuelos, cumpliendo tareas que se indican en este capítulo.

3. Funciones Específicas

a. Velar por el cumplimiento de la normativa aeronáutica.

b. Mantener actualizados los antecedentes de los Pilotos.

c. Efectuar el seguimiento cercano de las operaciones aéreas.
d. Llevará el Rol de los Pilotos de Turno y su control efectivo.

e. Para lo anterior y su control abrirá un Libro del Piloto de Turno en el cual se dejará constancia de las actividades efectuadas y de las observaciones encontradas.

f. Disponer tareas específicas más allá de las señaladas para él para el Piloto de Turno en el cumplimiento de sus funciones como tal.

g. Exigirá a los Pilotos el cumplimiento de los procedimientos y criterios indicados en el Manual de operaciones del club.

h. Mantendrá disponible tanto para el trabajo de la Oficina como para los Pilotos, un ejemplar del Manual de Operaciones.

i. Abrir un archivador en el cual mantendrá los documentos específicos que se derivan de estas funciones.

j. En la dependencia contará idealmente con los siguientes elementos:

· Comunicaciones radiales tierra-aire (VHF-HF).

· Teléfono con acceso a red local, nacional e inalámbrica.

· Computador con acceso a Internet.

· Cartas de vuelo de la zona de operaciones, escala 1:1.000.000 y 1.500.000.

· Graficación en una carta topográfica los lugares de aterrizaje de emergencia en el ATZ u otros lugares que estime.

· Lápices para graficar mapas

· Regla Plotter y computador  Dalton. 

· Carta caminera.

· Normativa aeronáutica relacionada.

· Procedimientos internos del club .

· Carpeta con antecedentes de los pilotos.

· Formularios de Planes de Vuelo ATC 1 - DGAC.

· Formularios de Cartillas de Navegación.

· Libro de Control de Vuelos, según modelo adjunto.

· Relación de teléfonos para casos de emergencia.

· Reloj mural con hora Local y UTC..

· Mural con antecedentes y afiches de seguridad .

· AIP CHILE Volumen.

· Pizarra de horario de vuelos.
· Tabla de Crepúsculos.
· Balanza.

· Manifiesto de pasajeros.

F. Piloto de Turno 

1. Responsable

Nombre: (identificarlo)

Nota: El Piloto de Turno, será un piloto designado semanalmente y su rol será llevado por el Jefe de la oficina Control de Operaciones de Vuelo.
2. Función Genérica

Efectuar el seguimiento de las operaciones de vuelo del club informando de su desarrollo al Encargado del Operaciones Aéreas. Será designado por el Jefe de Operaciones Aéreas.

3. Funciones Específicas

a. Efectuar el seguimiento directo y particular de la totalidad de las Operaciones de Vuelo.

b. Exigir el cumplimiento de la normativa y de las políticas del club dentro de su ámbito de acción.

c. Verificar la vigencia de las licencias de los Pilotos.

d. Verificar el estado de los sistemas y elementos disponibles, que apoyan las operaciones.

e. Observar a su nivel las situaciones de riesgo operacional y gestionar su mitigación.

f. Informar al término del día la situación de los vuelos en el club.

g. Cooperar y orientar a los Pilotos  respecto a la información requerida para los vuelos y de los elementos de seguridad disponibles.
h. Llevar el Libro del Piloto de Turno en el cual dejará constancia de las actividades efectuadas y de las observaciones encontradas.

i. De presentarse novedades de importancia que ameriten del conocimiento del nivel superior informará prontamente y por el medio más expedito al Jefe de Operaciones Aéreas. De no encontrarse éste, llamará  al Director de operaciones Aéreas y en ausencia de éste al Presidente del club.
PARTE  III

CRITERIOS  Y PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS

A. GENERALIDADES.

Derivado de la importancia de documentar las actividades que deben efectuar los Pilotos, antes, durante y después del vuelo, a continuación se describen los llamados “Criterios Operativos”  y “Procedimientos Operativos”, que deberán utilizarse en las operaciones realizadas en las aeronaves del club y que se relacionan con los vuelos recreativos, deportivos y los eventos aéreos.

Las definiciones para estos dos conceptos son los que se indican:

a. Criterio Operativo: Son breves disposiciones de carácter permanente que dictan pautas a seguir por los Pilotos al mando.

b. Procedimiento Operativo: Son disposiciones de carácter permanente más detalladas y constituyen verdaderos procesos que dictan pautas y pasos a seguir por los Pilotos al mando.

Estos conceptos tendrán un carácter de cumplimiento obligatorio ya que constituyen la base de la seguridad operacional.

B. CRITERIOS OPERATIVOS 

Los Pilotos del Club en la realización de los vuelos darán cumplimiento a los criterios Operativos detallados en Parte V Anexos de este Manual: 

C. PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS 
Los Pilotos del Club en la realización de los vuelos darán cumplimiento a los Procedimientos Operativos detallados en Parte VI Anexos de este Manual: 

PARTE IV

ESCUELA DE VUELO

I. GENERALIDADES

La Escuela  de Vuelo tendrá por misión velar por la formación de Pilotos Privados, impartir cursos para obtener Habilitaciones,  cursos de transición de material y el reentrenamiento.

Para ello deberá seguir las instrucciones de la DGAC en cuanto a aplicar los Programas ya publicados (DAP 01 02, 01 03, 01 04, 01 07, etc.) y de no ser así, presentarlos a esta autoridad para su aceptación. 

Instrucción de Vuelo mantendrá a su cargo la información de los pilotos, en sus respectivas carpetas.

II. PROCEDIMIENTOS DE INSTRUCCIÓN

Los Pilotos del Club en la realización de los vuelos darán cumplimiento a los Procedimientos de Instrucción detallados en Parte V Anexos de este Manual: 

III. CONSIDERACIONES COMUNES

a. Todo Procedimiento de instrucción o autorización del club quedará registrado tanto en la Bitácora Personal de cada Piloto como en su Carpeta en el club.

b. Instrucción de Vuelo designará, en lo posible, como máximo 2 alumnos por Instructor.

c. Instrucción de Vuelo coordinará con el Subdepartamento Licencias, de la DGAC, la solicitud de los exámenes.  Esto mediante el sistema ALVI, haciendo las consultas pertinentes con la Mesa de Ayuda alviayuda@dgac.cl Teléfono: (56-2) 439 2332 - 439 2282, de dicho organismo.

A. Instrucción de Vuelo mantendrá disponible el banco de preguntas que ha publicado la DGAC en www.dgac.cl 

B. Asimismo mantendrá disponibles las cartillas y guías que la DGAC ha publicado en el citado portal Web.

C. Una vez concluido un programa, el Instructor designado informará a Instrucción Vuelo, que designará a otro Instructor para evaluar las competencias obtenidas por parte del Alumno Piloto.

D. Si el Alumno Piloto no aprobase, el Instructor designado informará a Instrucción Vuelo, que resolverá la forma de reforzar las competencias del Alumno Piloto.

E. Una vez finalizado el reforzamiento, el Alumno Piloto será evaluado nuevamente por otro Instructor, distinto al que hizo la primera instrucción y distinto al que hizo el reforzamiento.

F. Si el Alumno Piloto aprueba, se seguirá el proceso de solicitud de examen a la DGAC.  Si el Alumno Piloto reprueba esta nueva evaluación, Instrucción de Vuelo determinará el proceso a seguir.

G. Si el Alumno Piloto es aprobado por el Instructor, éste informará a Instrucción Vuelo, para presentarlo y solicitar a la DGAC, el examen y mantener la documentación requerida para tal efecto.

PARTE V

RELACIÓN DE ANEXOS
A. CRITERIOS OPERATIVOS 

Nº 1 Criterio Puesta en marcha.

Nº 2 Criterio FCCV. 

Nº 3 Criterio Reitera cumplimiento de normativa

Nº 4 Criterio Vestuario y equipo

Nº 5 Criterio Uso del kit de supervivencia   y primeros auxilios

Nº 6 Criterio Maletín de vuelo

Nº 7 Criterio Desechos de combustible, liquido y lubricantes 

Nº 8 Criterio Verificación de cantidad de combustible en el estanque del avión.

Nº 9 Criterio Reitera conocimiento de normativa.

Nº 10 Criterio Designa encargado de base, plataforma y pista

Nº 11 Criterio Pistas restringidas

Nº 12 Criterio Reabastecimiento de combustible

B. PROCEDIMIENTOS PARA LAS OPERACIONES AÉREAS
Nº 13 Procedimiento Básico inicial para toda operación.

Nº 14 Procedimiento para Vuelo de Travesía.

Nº 15 Procedimiento para Vuelo con Pasajeros.

Nº 16 Procedimiento de carguío de combustible en aeronaves.

Nº 17 Procedimiento para Vuelos VFR Nocturno.

Nº 18 Procedimiento para Festivales y Vuelos Populares.

Nº 19 Procedimiento para Mantención de Eficiencia.

C. PROCEDIMIENTOS DE INSTRUCCIÓN
Nº 20 Curso piloto privado de avión.

Nº 21 Curso para obtención de la habilitación IFR.

Nº 22 Curso para obtención de habilitación multimotor.

Nº 23 Curso para habilitación de función de instructor de vuelo.

Nº 24 Curso de vuelo VFR nocturno.

Nº 25 Curso para autorización de vuelo con pasajeros.

Nº 26 Curso para transición de material.

Nº 27 Curso de Reentrenamiento para pilotos.

D. VARIOS

1. Formato de 
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CRITERIO

PUESTA EN MARCHA
El Piloto al mando cuando inicie un vuelo en la Base de Operaciones del club, se asegurará que para la puesta en marcha de la aeronave se considere lo siguiente:
a) El lugar de la puesta en marcha será el rectángulo amarillo ubicado en la plataforma frente al hangar, el cual permita una operación segura, tanto para la aeronave como para la posible presencia de personas.

b) Esta operación, bajo ninguna circunstancia se realizará en el interior del hangar.

c) Estará presente una persona competente con un extintor, de manera de accionar oportunamente ante un principio  de incendio u otra situación de riesgo. Previamente coordinarán la forma de actuar, con el piloto al mando.

d) Antes de poner en funcionamiento el avión, el piloto al mando deberá asegurarse de que no existan personas, obstáculos y/o animales cercanos al avión y deberá en voz alta decir la palabra “LIBRE” y esperará que la persona que se encuentra en el exterior responda de igual forma con la palabra “LIBRE”, previo a verificar que no existen condiciones de riesgo.

e) Si las condiciones lo permiten el avión será “aproado al viento” de manera de facilitar su estabilidad.
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CRITERIO

FCCV

A fin de evitar el arribo de aeronaves  posterior al FCCV y los consecuentes riesgos que involucra, como también incurrir en infracciones a la normativa aeronáutica, los Pilotos planificarán sus vuelos VFR considerando que deben estar aterrizados en la Base de Operaciones, y en cualquier aeródromo a lo menos 30 minutos antes del FCCV. 
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CRITERIO

REITERA CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA
Se reitera a los Pilotos la importancia del cumplimiento de la DAN 91 punto 91.211 Requisitos de combustible para vuelos en condiciones VFR en el sentido que: 
(a) Ninguna persona podrá iniciar un vuelo en un avión en condiciones de vuelo visual si, tomando en consideración el viento y el pronóstico meteorológico, no cuenta con suficiente combustible para volar hasta el primer punto de aterrizaje previsto y, presumiendo una velocidad normal de crucero pueda: 

(1) De día, continuar el vuelo al menos por 30 minutos adicionales; o 

(2) De noche, continuar el vuelo al menos por 45 minutos adicionales. 

Con todo, una buena medida es considerar para los cálculos de combustible, el 75% del combustible utilizable. 
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CRITERIO

VESTUARIO Y EQUIPO

Es recomendable que los Pilotos empleen un vestuario y equipo adecuado a esta actividad que de por sí encierra un riesgo asociado que es bueno considerar. Al respecto se recomienda el uso de buzos de vuelo antiflama y el uso de bota de cuero con cierre lateral.
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CRITERIO

USO DEL KIT DE SUPERVIVENCIA   Y PRIMEROS AUXILIOS

En todas las aeronaves se encuentra un Equipo de Supervivencia básico y otro de Primeros Auxilios que permita aplicar en forma inmediata una ayuda preliminar. Su contenido estará en función del área a sobrevolar.

En ambos casos éstos cuentan con la Cartilla de uso respectivo.

La responsabilidad recaerá en el Encargado de Seguridad Operacional, quien además dispondrá revistas y charlas para su uso.

Dispondrá la organización de un Equipo de Supervivencia y otro de Primeros Auxilios, los cuales deberán estar a bordo de las aeronaves en forma permanente. Su contenido estará en función del área a operar.
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CRITERIO

MALETÍN DE VUELO
Los Pilotos del club operarán con un maletín de vuelo que contenga a lo menos  los siguientes elementos:

f) Cartas aeronáuticas (escalas 1:1.000.000 y 1:500.000)

g) Regla Plotter

h) Computador Dalton

i) Ruta caminera

j) AIP Volumen I y II si cuenta con Habilitación IFR

k) Calculadora

l) Cartilla de señales de emergencia

m) Decálogo del piloto

n) GPS

o) Celular 

p) Linterna

q) Elementos de supervivencia mínimos: fósforos,. vela, agua envasada, espejo de señales, cortaplumas, pito, etc.

Su uso se estima de suma importancia por cuanto tendrá los elementos mínimos necesarios para efectuar una buena navegación y otros que le podrán apoyar en caso de algún accidente.
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CRITERIO

DESECHOS DE COMBUSTIBLE, LÍQUIDO Y LUBRIANTES

Cada vez que los Pilotos efectúen el control de la calidad de combustible (despiche), deberán dejar la muestra de éste en el depósito plástico que para este efecto se encuentra en la losa y señalizado.

De ninguna manera deben botarlo sobre el pavimento o sobre tierra ya que produce un daño al medio ambiente.

Similar criterio debe aplicarse al manejo de cualquier otro líquido inflamable o aceites.

Anexo N° _____/

CRITERIO

VERIFICACIÓN DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE EN ESTANQUE DEL AVIÓN.

Tal como lo especifica el Manual de Vuelo de cada aeronave, el Piloto al Mando durante la inspección de prevuelo y particularmente en la verificación de  “combustible en estanque”, además de la inspección visual,  podrá usar la regla graduada que marque  la cantidad de combustible disponible en el estanque.

Deberá tener especial precaución que la regla se encuentre en buen estado, sin suciedad  y graduada en la medida correcta (litros, galones).

Igual y principalmente al primer vuelo del día,   siempre verificará a través del  “despiche”, la presencia de agua en el estanque, teniendo para ello la precaución de que la aeronave no se haya movido previamente.

Anexo N° _____/


CRITERIO


REITERA CONOCIMIENTO DE NORMATIVA.

Especial atención brindarán los Pilotos a la siguiente normativa las cuales se relacionan con las operaciones de aviación general que se realizan en el club:

a) DAR 91

b) DAN 91 Vol. I y Vol. II

c) DAR 06

Estos documentos deberán estar en el Maletín de Vuelo de cada Piloto.
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CRITERIO

DESIGNA ENCARGADO DE BASE, PLATAFORMA Y PISTA

El Piloto Sr. ………… se desempeñará como encargado de esta área y tendrá la responsabilidad de velar por el buen estado de la Base de Operación en general velando particularmente por la infraestructura, plataforma y pista.  Para ello empleará la cartilla de verificación elaborada para ese efecto. Se adjunta Cartilla de verificación en Anexos.
Los Pilotos que detecten alguna discrepancia o peligro en estas áreas, deben informarlo al encargado, para que disponga las medidas de mitigación respectivas y se dé a conocer el tema  todos los Pilotos.
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CRITERIO

PISTAS RESTRINGIDAS

Por sus caracteristicas particulares, las siguientes pistas se han estimado más riesgosas y quedarán restringidas las operaciones del club:

a) SCXX

b) SCXX

c) SCXX

Los Pilotos que deseen ser autorizados para operar en ellas deberán operar inicialmente en compañía de un Piloto que tenga experiencia en ellas, preferenemente Instructor.  Esta operación debe ser de conocimiento y aprobación  previo de Operaciones y  se dejarará constrancia en su Bitacora y Carpeta Personal.
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CRITERIO

REABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE

Se recuerda a los Pilotos que los aeródromos que cuentan con combustible en convenio con el club áereo son los siguientes:
a) SCXX

b) SCXX

c) SCXX
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PROCEDIMIENTO

BÁSICO INICIAL PARA  TODA OPERACIÓN
I. Propósito.

El propósito de este procedimiento es establecer los pasos previos a seguir a toda operación de vuelo.

Se trata de lo que debe hacer el Piloto antes de cada vuelo, no importando la finalidad u objeto de éste.

Para el caso de Vuelos Populares, éstos difieren en que las operaciones son controladas por el Piloto a cargo de los vuelos.

II. Antecedentes.

A. Código Aeronáutico.

B. DAR 91, DAN 91 VOL I, DAN 91 VOL II.

C. AIP CHILE VOL. I

D. Manual de Vuelo de la aeronave.

E. IFIS de la DGAC www.aipchile.cl 

III. Materia.

A. Actividades previas al vuelo.

1. El Piloto solicita y coordina el uso del avión.

2. Verificará la valides de su Licencia, habilitaciones y autorizaciones internas necesarias para el vuelo proyectado.

3. Verificará  el requisito de mantención de eficiencia que le corresponda.

4. Analizará las condiciones atmosféricas de  la zona de operación.

5. Revisará el AIP CHILE VOL I o II.

6. Revisará los NOTAM que afecten o sean competentes al vuelo.

7. Realizará la planificación del vuelo en la carta aeronáutica, revisando altitudes de seguridad, curso, variación magnética, aeródromos de alternativa, reabastecimiento de combustible, etc.

8. Confeccionará la cartilla planificación de vuelo del Piloto con los datos obtenidos.

9. Presentará el plan de vuelo (formulario ATC 1) ya sea personalmente en la Oficina ARO, vía fax, IFIS, AFIL (lo que aplique al club).

10. Revisará los lugares de aterrizaje de emergencia en el ATZ u otros que se hayan estudiado y publicado por el club. 

11. Registrará la operación en el Libro de vuelo que se ha dejado disponible en Operaciones del club y en la Pizarra de Vuelo.

12. Graficará en la carta de Operaciones su ruta estimada de vuelo a objeto de, en caso de requerirlo, tener una idea de su ruta.

13. Realizará el cálculo de Peso y Balance, utilizando la balanza dispuesta para ello.

14. Analizará y aplicará los procedimientos según el tipo de vuelo a efectuar.

15. El piloto llenará y dejará los documentos establecidos por el club para el despacho de las aeronaves (manifiesto de pasajeros, peso y balance, etc.)

16. Verificará la condición de aeronavegabilidad de la aeronave y verificará la bitácora a objeto de comprobar las horas disponibles del avión y posibles discrepancias del vuelo anterior.

17. Especial atención brindará cuando se vuele con pasajeros en el sentido de aplicar el procedimiento respectivo relacionado con el briefing y manifiesto respectivo.

18. Realizará la inspección de prevuelo según lo establece el Manual del Avión y los criterios operativos que se hayan determinado.

19. El Piloto verificará que se encuentren a bordo todos los documentos exigidos por la Autoridad Aeronáutica (Código Aeronáutico Art. 90, DAN 91) y los que ha establecido el club, los cuales son:
a) Certificado de Matricula;
b) Certificado de Aeronavegabilidad;
c) Licencias y habilitaciones de la tripulación;
d) Bitácora;
e) Manual de Vuelo de la Aeronave

f) Listas de Verificación.

20. El Piloto verificará lo dispuesto en la DAN 91 VOL II 91.149 referido al equipo de vuelo.

B. Actividades al inicio y durante el Vuelo 
1. El embarque y operación con pasajeros será según el procedimiento respectivo. 

2. La puesta en marcha, rodaje, chequeo previo al despegue, prueba de motor, despegue, ascenso, crucero, chequeo antes aterrizaje, aterrizaje, pasada de largo o rehusada y tipos de maniobras y operación se efectuarán conforme a su Certificado de Aeronavegabilidad y al Manual de Vuelo de la aeronave y los Criterios Operativos que se hayan dispuestos.

3. Sólo se podrán efectuar las maniobras aprobadas en el Manual de Vuelo del Avión y respetando siempre los parámetros de éste. 

C. Término del Vuelo.

1. Una vez arribado se efectuará una inspección post-vuelo de la aeronave, dejando constancia en la bitácora del avión, de toda anomalía o suceso que haya ocurrido.

2. Informará al personal respectivo de aquellas discrepancias de mantenimiento detectadas durante el vuelo.

3. Informará al encargado de Seguridad Operacional de aquellos errores operativos cometidos durante el vuelo que pudiera haber sido factor contribuyente de algún incidente menor. 

4. Los sucesos, incidentes y accidentes se deberán reportar a la Autoridad Aeronáutica, según lo establece el DAR 13 “Reglamento de investigación de accidentes de aviación”.
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PROCEDIMIENTO 

 PARA VUELO DE TRAVESÍA

I. Propósito.

El propósito de este procedimiento es establecer los pasos a seguir y recomendaciones para efectuar vuelos de travesía en las aeronaves del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 91, DAN 91 VOL I, DAN 91 VOL II.

B. DAP 11 40 PLAN DE VUELO

C. AIP CHILE VOL. I

D. Manual de Vuelo de cada aeronave.

E. IFIS de la DGAC www.aipchile.cl 

III. Materia.

A. El vuelo de travesía es por definición “Vuelo que se realiza entre dos puntos, uno de partida y otro de aterrizaje, entre los cuales media una distancia de más de cincuenta kilómetros (27 NM).”
B. Para la realización de estos vuelos, el Piloto al mando además del Procedimiento Inicial para las operaciones, observará lo siguiente:

1. Dejará una copia de la Cartilla de Planificación de Vuelo y del cálculo de peso y balance en la Sala de Operaciones del club.

2. Si se vuela con pasajeros, se ajustará al Procedimiento respectivo.

3. El piloto presentará su Plan de Vuelo por escrito en la oficina ARO correspondiente, o donde no existan estas dependencias, lo hará por algún medio disponible (fax, teléfono, IFIS) y se asegurará que la dependencia ATS lo haya recibido correctamente.

4. En el caso de que el club disponga de personal y medios, que remitan los planes de vuelo a las dependencias ATS, esto no exime al piloto de su responsabilidad de verificar la correcta recepción del plan de vuelo.

5. Si por condiciones especiales del aeródromo de salida, tales como, aislamiento, falta de medios de teléfono, fax, deficiente o nula cobertura de teléfono celular, se deberá presentar el Plan de Vuelo en el aire (AFIL), para lo cual el piloto deberá estar en conocimiento de cuales son los datos que se deben notificar a la dependencia ATS (DAP 11-40 6.2.2). 

6. Efectuará un control permanente del consumo de combustible, cotejando con la Cartilla de Planificación de Vuelo, el desarrollo del mismo.  Se efectuará cambio de estanque periódicamente. 

7. Si el aeródromo de destino es no controlado, ni con servicio AFIS, el piloto se asegurará de cancelar su plan de vuelo, con la dependencia ATS correspondiente, o con cualquiera que tenga acceso o conocimiento.  Este procedimiento se puede efectuar en vuelo, notificando que se tiene el aeródromo a la vista, o cuando se aterriza vía teléfono.

8. Considerará que en su relación con los Servicios de Tránsito Aéreo (ATS) lo señalado en la DAN DAP 11 35 Fraseología de los Servicios de Tránsito Aéreo,  manteniendo una cercana relación con las Torres de Control y otras dependencias ATS. 

9. Ante cualquier duda o consulta no dudará en recurrir ya sea  a través de la radio, en forma  personal o telefónicamente, a los Servicios ATS.

10. Si bien, para algunos pilotos existen vuelos de travesía que efectúan con regularidad, se recomienda que siempre ocupen la Cartilla de Planificación de Vuelo de Piloto.
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PROCEDIMIENTO 

 PARA VUELOS CON PASAJEROS
I. Propósito.

El propósito de este procedimiento es establecer los pasos a seguir y recomendaciones para efectuar vuelos con pasajeros en las aeronaves del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 91, DAN 91 VOL I, DAN 91 VOL II.

B. AIP CHILE VOL. I

C. Manual de Vuelo de cada aeronave.

III. Materia.

Se entiende por pasajero toda persona a bordo de la aeronave, distinta a la tripulación de vuelo. Por lo tanto, no necesariamente éste tiene conocimientos aeronáuticos que le permitan mantener un correcto desempeño como tal.

Previo a cada vuelo el Piloto al mando realizará un “breafing” considerando los siguientes ítems:

A. Se cumplirá lo establecido en el Procedimiento Inicial para cada Operación.

B. El Piloto definirá el camino de acceso a la aeronave.

C. Se instruirá al pasajero de las partes exteriores del avión que puedan causar daño a ellos como a la aeronave. Ej.: motor, superficies de control, etc.

D. Lugares de embarque y la forma de abrir y cerrar las puertas y ventanas, tanto desde el exterior como del interior.

E. Uso de los cinturones de seguridad, mostrándole como se abrochan y ajustan y viceversa.

F. Forma de acomodar y asegurar el asiento.

G. Uso de los chalecos salvavidas u otro dispositivo de flotación, si éstos están disponibles.

H. Ubicación del extintor de incendios, acceso a éste, como y cuando accionarlo.

I. Referirse a las áreas sensibles de la cabina, a fin de evitar que los pasajeros manipulen, accionen o accedan causando daño o alteración a alguno de los sistemas. Con esto se evita que los pasajeros interfieran en la operación del vuelo. Ejemplo: caña, pedales, flaps, etc.

J. Importante es también señalar la actitud y el como moverse al interior del avión, ya que involuntariamente puede crear  una condición de riesgo ante una determinada maniobra de vuelo.  Se trata a modo de ejemplo que un pasajero no obstruya con sus pies el movimiento de los pedales por parte del Piloto. O accione el flap sin darse cuenta.

K. Coordinar las medidas a tomar frente a situaciones anormales como las siguientes; nerviosismo, mareos, desórdenes, necesidades fisiológicas, etc.

L. Procedimiento de evacuación de la aeronave ante emergencias. Se trata de definir el orden de salida, en que momento, como y hacia que lugar debe dirigirse posteriormente (frente, costado posterior del avión, etc.).
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PROCEDIMIENTO

 CARGUÍO DE COMBUSTIBLE  EN AERONAVES

I. Propósito.

Dar a conocer a los pilotos, los pasos a seguir y recomendaciones para efectuar un correcto carguío de combustible en la aeronave y minimizar al máximo el riesgo de incidentes.

II. Antecedentes.

A. DAP 14 01 Cap. 2 Carguío de combustible en aeronaves.

B. DAC 08 00 036 (D) Informa sobre utilización de combustible 100/130.

C. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

A. Observará lo establecido en la DAP 14 01 Cap. 2, cuya copia impresa deberá estar disponible en la Sala de Operaciones.
B. Considerará lo establecido en la DAC 08 00 036 (D) Informa sobre utilización de combustible 100/130.

C. Se asegurará de que, una vez finalizado una operación de vuelo, la aeronave quede con a lo menos, 1/2 estanque en cada ala.

D. Para efectuar el carguío de combustible en las aeronaves del club, el avión debe estar sin pasajeros a bordo.

E. Asimismo dispondrá la presencia de una persona capacitada que esté en condiciones de actuar con un extintor en caso de algún principio de incendio y estar vigilante ante la presencia de algún riesgo que se presente.

F. Los pasajeros deberán ubicarse en un lugar alejado del sector de carguío.

G. En el lugar del carguío solamente deben permanecer; el piloto al mando, mecánico o el encargado de la empresa abastecedora que efectuará el carguío.

H. El piloto al mando personalmente debe verificar el correcto aseguramiento de las tapas de los estanques de combustible.

I. El piloto al mando es el responsable del tipo de combustible y cantidad a cargar en la a aeronave. Esta responsabilidad es indelegable.
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PROCEDIMIENTO

VUELOS VFR NOCTURNO

I. Propósito.

Dar a conocer a los pilotos los pasos a seguir para efectuar vuelos VFR nocturnos en las aeronaves del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 91, DAN 91 VOL I, DAN 91 VOL II.

B. DAP 02 02 Procedimientos para la operación de los vuelos VFR nocturnos con fines de instrucción o práctica.
C. MANUAL AIP CHILE VOL. I Y VOL. II.

D. Manual de Vuelo de cada aeronave.

III. Materia.

Para la realización de vuelos VFR nocturnos, con fines de instrucción o práctica en las aeronaves del club, se harán de acuerdo a lo siguiente:

A. Previa solicitud del club, el Departamento  Aeródromos y Servicios Aeronáuticos (DASA) autorizará el uso del espacio aéreo para esta actividad a través de un RADIOGRAMA. 

B. Se cumplirá lo dispuesto en la DAP 02 02  “Procedimientos para la operación de los vuelos VFR nocturnos con fines de instrucción o práctica” por cuanto establece en detalle las medidas a tomar. Lo señalado en esta DAP es principalmente de carácter operativo y dispone el cumplimiento de una serie de medidas para mitigar los riesgos asociados a todo vuelo nocturno, que de por sí es una operación sensible.

C. Se cumplirá lo establecido en el Procedimiento Básico inicial para cada operación. 

D. Los vuelos se autorizarán para ser realizados según lo planificado por el Área Operaciones.

E. Las aeronaves a emplear y los Pilotos deben pertenecer al club.  Sin embargo, se podrán incorporar otros Pilotos y aeronaves, previa coordinación y autorización del Área Operaciones.

F. Los vuelos VFR nocturnos los propondrá Operaciones, ante la iniciativa por parte de los socios o como actividad programada.

G. Operaciones informará del cómo y qué pilotos están en condiciones de efectuar estos vuelos.

H. Operaciones efectuará las coordinaciones y solicitudes con la Autoridad Aeronáutica.  Para ello puede tomar contacto con la Sección Servicios de Vuelo de la DASA, en el correo electrónico trabajo.aereo@dgac.cl 

I. El Área Instrucción de Vuelo se encargará de la instrucción correspondiente según el curso respectivo.

Anexo N° _____/

PROCEDIMIENTO 

VUELOS POPULARES Y FESTIVALES 
I. Propósito.

El propósito de este procedimiento es establecer la organización y funcionamiento para el desarrollo de Vuelos Populares y Festivales Aéreos.

II. Antecedentes.

A. Código Aeronáutico.

B. DAR 91, DAN 91 VOL I, DAN 91 VOL II.

C. DAC 06 00 023D

III. Materia.

A. El club aéreo, contempla dentro de sus actividades anuales, Vuelos Populares y/o  Festivales Aéreos.

B. El club planificará con la Autoridad Aeronáutica más cercana una reunión de coordinación, donde se discutirán y planificarán las actividades a realizar.  Se considerará en esta reunión a la Jefatura de Aeródromo, la Autoridad ATS competente, según proceda y al Subdepartamento Operaciones del Departamento de Seguridad Operacional, con la finalidad de revisar y asesorarse de la actividad durante su planificación.

C. Se deberán enviar los antecedentes a la Sección Servicios de Vuelo, del Subdepartamento ATS de la DASA, vía correo electrónico a trabajo.aereo@dgac.cl , con la finalidad que se autorice el uso del espacio aéreo y que se emitan los NOTAM respectivos.

D. Además de lo dispuesto por la autoridad aeronáutica (DAC 06 00 23D), en cuanto a los requisitos para organizar el evento y en el Procedimiento Inicial para cada Operación, se cumplirán las siguientes disposiciones:

1. De los organizadores  

a. Deberá designarse una Comisión Organizadora quien planificará el desarrollo del evento, considerando y definiendo  comisiones y responsabilidades claras que vayan orientadas a mitigar los riesgos operacionales aéreos y terrestres.

b. El Jefe de la Comisión arbitrará las medidas con la debida anticipación para lograr orden y seguridad durante el desarrollo del programa aéreo. 

c. Deberá elaborar el Programa  de detalle considerando fechas y horarios.

d. Convocará oportunamente a todos los Pilotos y jefes de comisiones a una reunión a fin de que se expongan los detalles de las tareas a desarrollar. Es importante que en esta reunión se invite a un Inspector de la DGAC a fin de recibir asesorías y opiniones que vayan en beneficio de la seguridad operacional.

e. Una útil referencia de actividades y control de ellas, es la Cartilla de Verificación que contiene los antecedentes mínimos necesarios a considerar para dar un ambiente de orden y seguridad acordes con el evento a realizar. Se adjunta a este Parte.

f. De perseguirse, dentro del Festival Aéreos o Vuelos Populares, una finalidad de carácter benéfico, deberá contarse con el patrocinio previo de la respectiva Municipalidad, Gobernación o Intendencia.

g. La solicitud y el requerimiento de apoyo a la DGAC (Servicio ATS y SEI) deberá realizarse con una antelación de por lo menos 15 días, debiendo además adjuntar un Programa detallado del evento. Los aspectos de detalle se encuentran insertos en la norma respectiva.

h. Deberá obtener y presentar a la Dirección General de Aeronáutica Civil, un documento extendido por Carabineros de Chile, en el que conste su participación en el Festival, para el control de puntos de acceso al Aeródromo y vigilancia de las áreas restringidas. 

i. Especial importancia debe darse al Plan de Contingencia el que estará orientado a prever acciones antes incidentes o accidentes. En este documento se considerará la participación de los medios ATS, SEI, de Carabineros de Chile, Centros Asistenciales y el Cuerpo de Bomberos, principalmente. Podrán otros servicios como la Defensa Civil y voluntarios, cooperar e insertarse en este Plan.

j. Por ser un evento de carácter público es conveniente que la I. Municipalidad tome conocimiento de esta actividad y autorice su desarrollo.

k. Si se ha considerado efectuar propaganda aérea en aviones provistos con parlantes o lanzamiento de volantes sobre áreas pobladas, deberá solicitarse la autorización respectiva a la DGAC. 

2. Áreas a utilizar y señalización:

a. El área de maniobras estará estrictamente aislada del público espectador, pudiendo circular por ella solamente las personas autorizadas y que deban cumplir funciones relacionadas con las actividades aéreas en desarrollo.

b. Se considerará área restringida, el lugar de abastecimiento de combustibles y lubricantes, impidiéndose todo acceso a personas ajenas a esa área.

c. El o los encargados del carguío de combustible, deberán contar  por lo menos, con un extintor de incendios como medida de precaución, en un lugar inmediato a sus funciones. Una vez reabastecidas las aeronaves, se las alejará del lugar, poniendo en marcha sus motores, a una distancia prudencial de la zona.

3. Pista de aterrizaje y calles de rodaje:

a. La pista de aterrizaje deberá contar con la señalización reglamentaria y sus marcas deberán ser perfectamente visibles desde el aire.

b. Las calles de rodaje estarán debidamente marcadas, a fin de que los pilotos que concurran de otros lugares, no se vean expuestos a confusiones que sean causa de accidentes.

c. Los vehículos que deben cumplir funciones en el área de movimiento del aeródromo, deberán ir provistos de una bandera cuadriculada rojo y blanca de 90 centímetros por lado. Si no se cuenta con una bandera cuadriculada, ésta podrá ser de color anaranjado o rojo.

d. El vehículo que deba ingresar al área de movimiento, lo hará solamente por motivos muy justificados y por el menor tiempo posible, manejado por una persona autorizada, previa coordinación con la torre de control.

4. Torre de control:

a. En los aeródromos controlados o AFIS solo podrán permanecer en dicha dependencia el personal habilitado y designado para cumplir las funciones de control de tránsito aéreo. Deberá  impedirse el acceso de personas ajenas a la actividad a ese recinto.

b. En aquellos Aeródromos no controlados, el Servicio de Tránsito Aéreo dispondrá la concurrencia de personal ATS para que controle las operaciones durante el desarrollo de dicho evento, proveyéndole de los medios necesarios para un adecuado cumplimiento de sus funciones.

5. Área de estacionamiento de aeronaves:

a. Las aeronaves participantes se estacionarán en un lugar al que no le sea permitido al público circular por entre ellas, a fin de evitar accidentes cuando los pilotos pongan en marcha los motores.

b. El lugar de estacionamiento de las aeronaves, por ningún motivo quedará inmediatamente al borde de la pista de aterrizaje, debiendo observarse un margen de por lo menos 45 metros. 

c. Si en el evento participan planeadores y helicópteros, a cada tipo de aeronave se le asignará un lugar determinado y separado de los aviones, debido a que éstos podrían dañar con el viento de sus motores a los planeadores y los helicópteros con sus rotores podrían causar trastornos entre el resto de las aeronaves. Los aviones bimotores no quedarán estacionados por delante de otras aeronaves menores. En general, a cada tipo de aeronave se le asignará el lugar adecuado.

d. No obstante lo anterior, las aeronaves podrán estar reunidas cuando se realice una exhibición estática del material de vuelo en tierra. El movimiento del material de vuelo que participa en dicha exhibición, deberá ser efectuado en lo posible sin los motores en marcha.

6. Ubicación de los vehículos auxiliares del Festival y vehículos particulares:

a. Los vehículos destinados a reaccionar ante una emergencia, tales como ambulancias y carros extintores de incendio, deberán contar con vías de desplazamiento expedito. El carro extintor de incendio deberá contar, en lo posible, con elementos químicos para apagar incendios de iniciación violenta.

b. Otros vehículos que sean necesarios para el desarrollo mismo del Festival, deberán contar con un distintivo y serán estacionados en una parte adyacente a las dependencias ATS. Se recomienda que el carro bomba y la ambulancia permanezcan cerca de las dependencias ATS para poder actuar en forma oportuna y con control centralizado.

c. Los vehículos particulares de los espectadores, contarán con un espacio bien delimitado y señalizado. En ningún caso se permitirá el estacionamiento de otros vehículos en lugares inmediatos a los umbrales de la pista de vuelo o en los costados adyacentes.

7. Público espectador:

a. El lugar destinado al público deberá estar debidamente señalizado mediante letreros adecuados y el área claramente delimitada mediante cordeles, barreras y si es posible deberá apostarse vigilancia policial.

b. La señalización deberá estar orientada a informar a los espectadores sobre los lugares que puede visitar dentro del Aeródromo y especialmente aquellas áreas de carácter restringido a las cuales no puede acceder.

c. Si los espectadores deben desplazarse por el aeródromo visitando stands, casinos, exposiciones, etc., se les orientará debidamente mediante carteles, procurando que su desplazamiento no dé lugar a aglomeraciones.

d. Los caminos que deba recorrer el público no tendrán acceso a las áreas restringidas anteriormente indicadas. Es conveniente que el público espectador sepa que todas las medidas tomadas, tienen por objeto velar por su seguridad.

8. Actividades de vuelo:

a. Se recomienda que el programa aéreo se inicie a una hora prefijada y se cumpla el horario propuesto, en beneficio de los espectadores, como asimismo, para que el Jefe de la Comisión Organizadora instruya previamente a  los pilotos participantes que no sean de la zona, a fin de que se enteren de las características del aeródromo, circuitos, etc. Esto contribuirá a una mejor sincronización del programa a desarrollar.

b. Las actividades aéreas se ceñirán estrictamente al programa trazado y de acuerdo al horario autorizado, salvo razones de fuerza mayor.   

9. Para los Pilotos:

a. Podrán participar como pilotos al mando, para vuelos populares, los pilotos que tengan a lo menos 150 horas de vuelo, posterior a la obtención de la Licencia de Piloto Privado y que estén autorizados para operar con pasajeros por el club aéreo.

b. Si bien, estas actividades son una oportunidad de aumentar la experiencia de vuelo, su espíritu no es ser la ocasión para cumplir las horas de requisito para la revalidación de la licencia.

c. De lo anterior, aquellos pilotos que cumplan los requisitos de experiencia y autorización para volar con pasajeros, pero que no tengan vuelos en el (los) último(s) meses; deberán someterse a un vuelo de estandarización y refresco con un instructor de vuelo, designado por Instrucción de Vuelo del club, quien estampará en su bitácora personal de vuelo y en su carpeta de Piloto, que se realizó dicho vuelo.

d. No podrán participar como piloto al mando, aquellos pilotos que no concurran al briefing de la actividad.

e. Antes de abordar el avión, los pasajeros recibirán el briefing de operación correspondiente, ya sea por el piloto o por quien esté coordinando los embarques en tierra.  El embarque y desembarque de pasajeros se hará siempre con motor detenido.

10. Se adjunta Cartilla de Verificación en este Parte.
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PROCEDIMIENTO 

PARA  MANTENCIÓN DE EFICIENCIA

I. Propósito.

Establecer las disposiciones para la mantención de las habilidades y pericias de vuelo de los Pilotos en el club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01 3.1.3.3

B. DAP 01 07 Procedimiento y estandarización de instrucción de vuelo en aviones monomotores livianos.
C. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

Si bien, existen requisitos mínimos para la revalidación de la licencia de Piloto Privado, contemplados en el DAR 01 3.1.3.3, para mantener sus capacidades para operar una aeronave, los pilotos del club cumplirán las siguientes disposiciones:

A. Se entiende por este concepto el estar vigente con los requisitos y competencias exigidos al momento de obtener su Licencia. Se trata de mantener; sus conocimientos, su experiencia, su Instrucción de vuelo y pericia de vuelo. En síntesis se trata de volar bien siempre.

B. El club no cuenta con los recursos para elaborar un Programa mensual orientado a realizar prácticas de determinadas maniobras, por tanto el Piloto de cooperar a que este se concrete en forma eficiente. 

C. El otorgamiento de la Licencia por parte de la DGAC, lleva implícito que el Piloto debe ser capaz de mantener sus habilidades de vuelo mientras se encuentre vigente su Licencia. Es responsabilidad del Piloto el velar por mantener sus habilidades y para ello debe orientar sus vuelos de carácter recreativo, principalmente.

D. Como la vigencia de la Licencia no garantiza que el Piloto tenga vigente sus capacidades para volar, por tanto debe mantener sus habilidades de vuelo, su eficiencia de vuelo. Recordemos que si el Piloto pierde su habilidad como tal, simplemente ¡¡NO DEBE VOLAR!!

E. No se trata que cada vez que vuele se centre en prácticas de maniobras ya que el tipo de vuelo es de carácter recreativo. Además debería, en cada uno de lo vuelos que realice practicar y esforzarse por volar bien.

F. Importante  es que los Pilotos velen permanentemente por mantener su eficiencia de vuelo sin necesidad de ser  sometidos a un proceso de entrenamiento con un Instructor.

G. Una forma de concretar este concepto en forma simple es que cada vez que se vuele “se auto exijan el volar bien”. Esto significa que siempre mantengan lo que se llama el “vuelo básico” que no es otra cosa que mantener la habilidad de mantener en forma efectiva determinados parámetros de vuelo Ejemplo: Seré capaz de descender desde los 9.000 a los 6.500 piés a una velocidad de 80 nudos y a una razón de descenso de 500 piés.

H. El Piloto debe conocer  cuando sus capacidades disminuyan o identifique alguna  debilidad, debe en otras palabras detectar cuando una maniobra “no le salga bien” y en ese caso recurrir a su Instructor para plantear la situación y planificar su solución. Se trata de ser consciente y honrado con uno mismo y con los demás.

I. Los Pilotos que no realicen actividad de vuelo durante 30 días, en las aeronaves del club, quedarán en la condición de “Fuera de Vuelo”.

J. Para su recuperación, deberán ser sometidos a un vuelo de reentrenamiento en la Escuela de Vuelo del club, la cual le aplicará el programa respectivo.

K. Se exceptuará esta condición cuando:

1. El piloto demuestre en su bitácora de vuelo que ha volado el mismo tipo de avión en forma externa al club.  Esta homologación será aprobada por Operaciones de Vuelo.

2. Si el Piloto es Instructor de Vuelo del club, podrá permanecer hasta 60 días, sin actividad de vuelo en el club.

L. Todos los Pilotos, incluyendo los Instructores, serán sometidos a un vuelo de refresco y estandarización el cual será aplicado por un Instructor de Vuelo. Éste se realizará por lo menos una vez al año, dejándose constancia en la Carpeta y Bitácora Personal del Piloto.

M. Un Piloto puede solicitar en cualquier momento un vuelo de refresco con Instructor. 

N. El vuelo de refresco y estandarización, contemplará todos los aspectos del vuelo, sobre todo las emergencias.

O. Para quedar “en vuelo” nuevamente, el Piloto será sometido a un vuelo de reentrenamiento con un Instructor. De ser aprobado se dejará constancia en su Bitácora y Carpeta personal del Piloto.

P. Si el Piloto no es aprobado por el Instructor, este informará al área  Instrucción de vuelo, quien determinará un Instructor para reforzar las competencias del Piloto.

De igual manera el club definirá un mínimo periódico para que los Pilotos vuelen. Ejemplo: 01:00 horas al mes; 02:00 horas cada 2 meses.
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CURSO 

PILOTO PRIVADO DE AVIÓN.

I. Propósito.

Establecer las disposiciones para la realización del curso conducente a la obtención de la Licencia de Piloto Privado de Avión en el club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01

B. DAP 01 04 Procedimiento que establece el programa teórico y práctico para la obtención de la licencia de piloto privado de avión.
C. DAP 01 06 Procedimiento sobre las materias a considerar en el examen operacional oral.
D. DAP 01 07 Procedimiento y estandarización de instrucción de vuelo en aviones monomotores livianos.
E. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

Para la realización del curso de Piloto Privado de Avión se seguirá el siguiente procedimiento:

A. El programa teórico se regirá según lo establece la DAP 01 04.

B. El programa práctico se realizará según lo establece la DAP 01 04.

C. La instrucción de vuelo, se realizará acorde a los parámetros establecidos en la DAP 01 07.
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CURSO 

HABILITACION IFR

I. Propósito.

Establecer las disposiciones y pasos a seguir, para la realización del curso conducente a la obtención de la Habilitación IFR, en el club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01

B. DAP 01 03 Procedimiento que establece el programa teórico y práctico para la obtención de la habilitación de vuelo por instrumentos. 
C. DAP 01 06 Procedimiento sobre las materias a considerar en el examen operacional oral
D. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

Para la realización del curso de Habilitación IFR se seguirá el siguiente procedimiento:

A. El programa teórico se regirá según lo establece la DAP 01 03.

B. El programa práctico se realizará según lo establece la DAP 01 03.
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CURSO 

HABILITACION MULTIMOTOR

I. Propósito.

Establecer las disposiciones para la realización del curso conducente a la obtención de la Habilitación Multimotor para los Pilotos del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01.

B. DAP 01 06 Procedimiento sobre las materias a considerar en el examen operacional oral.
C. DAP 01 02 Procedimientos y estandarización de instrucción de vuelo para aviones multimotores livianos.
D. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

Para la realización del curso de Habilitación Multimotor se seguirá el siguiente procedimiento:

A. El Piloto que postule a este curso acreditará a lo menos 100 horas de vuelo como Piloto al mando.

B. La instrucción de vuelo, se realizará de modo de satisfacer los requisitos del DAR 01 4.3 y la DAP 01 02.

C. El Programa de Instrucción será el siguiente:

1. Actividades previas al vuelo, incluyendo determinación de peso y estiba, inspección y servicios del avión.

2. Operaciones en el aeródromo y en circuito de tránsito, precauciones y procedimientos en materia de prevención de colisiones.

3. Control del avión por referencia visual externa.

4. Vuelo a velocidades aerodinámicas críticas, reconocimiento y recuperación en situaciones de proximidad a la pérdida, de pérdida y recuperación de picada en espiral.

5. Despegues y aterrizajes normales y con viento de costado.

6. Despegues de máxima performance (pista corta y franqueamiento de obstáculos) y aterrizajes en pista corta.

7. Vuelo básico por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecución de un viraje nivelado completo de 180.

8. Operaciones de emergencia, incluyendo mal funcionamiento simulado del equipo del avión.

D. El Piloto quedará en condiciones de demostrar su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un avión multimotor, los procedimientos y maniobras descritas en B anterior con un grado de competencia apropiado, debiendo:

1. Pilotar el avión dentro de las limitaciones de éste.

2. Ejecutar todas las maniobras con seguridad y precisión.

3. Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

4. Aplicar los conocimientos aeronáuticos.

5. Dominar el avión en todo momento, de modo que nunca haya dudas en cuanto a la ejecución de algún procedimiento o maniobra.
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CURSO

INSTRUCTOR DE VUELO

I. Propósito.

Establecer las disposiciones para la realización del curso conducente a la obtención de la Habilitación de Función de Instructor de Vuelo para los Pilotos del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01

B. DAP 01 06 Procedimiento sobre las materias a considerar en el examen operacional oral
C. DAP 01 07 Procedimiento y estandarización de instrucción de vuelo en aviones monomotores livianos.
D. Manual de Vuelo de cada aeronave

E. OACI DOC 7192-AN/857

III. Materia.

Para la realización del curso de Habilitación de Función de Instructor de Vuelo se seguirá el siguiente procedimiento:

A. El  piloto que cumpla los requisitos establecidos en el DAR 01, y muestre interés en obtener esta habilitación de función, será aprobado por el Directorio del Club.

B. El Directorio del Club también le podrá proponer, a un socio piloto que cumpla los requisitos, su interés en que opte a esta habilitación.

C. Una vez aprobado por el Directorio o aceptado por el socio piloto, según sea el caso, el Directorio informará a Instrucción de Vuelo de esta decisión, con el propósito que se inicie el curso conducente a la obtención de esta habilitación.

D. El Programa de Instrucción, se realizará según lo establece los requisitos del DAR 01 4.5.4 y las referencias entregadas en la DAP 01 07, quedando como sigue:

1. Técnicas de instrucción práctica.

2. Evaluación de progreso de los alumnos en las asignaturas respecto a las cuales se imparte instrucción teórica.

3. El proceso de aprendizaje.

4. Elementos de la enseñanza efectiva

5. Notas, exámenes y principios pedagógicos

6. Preparación del programa de instrucción

7. Preparación de clases.

8. Métodos de instrucción  y utilización de ayudas audio-visuales.
9. Análisis y corrección de los errores cometidos por los alumnos.
10. Actuación y limitación humana relativa a la instrucción de vuelo.
11. Peligros al  simular fallas o mal funcionamiento en las aeronaves en vuelo.
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CURSO

VUELO VFR NOCTURNO

I. Propósito.

Establecer las disposiciones para la realización del entrenamiento teórico y práctico de Vuelo VFR nocturno para los Pilotos del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01 3.1.3.2

B. DAN 61 Licencias
C. DAN  91 Reglas de Operación 
D. DAP 02 02 Procedimientos para la operación de los vuelos VFR nocturnos con fines de instrucción o práctica.
E. Manual de Vuelo de cada aeronave.

III. Materia.

Para la realización del entrenamiento teórico y práctico de Vuelo VFR nocturno, se seguirá el siguiente procedimiento:

A. Instrucción de Vuelo se preocupará de disponer de los instructores que ya tengan este entrenamiento, para las materias teóricas y prácticas.  Puede también, coordinar con otras entidades aeronáuticas la participación de instructores externos, ya sean de otro club aéreo, de la Fuerza Aérea, de la DGAC, etc.

B. El Programa Teórico será el establecido en la DAP 02 02.

C. Instrucción de Vuelo, programará los turnos de vuelo, para la realización del Programa Práctico, establecido en la DAP 02 02.

D. Una vez que los Pilotos alumnos han concluido satisfactoriamente el entrenamiento práctico, se dejará constancia en su Bitácora y Carpeta personal en el club, la aprobación del curso y la correspondiente autorización.

E. Instrucción de Vuelo verificará que los Pilotos alumnos cumplan el requisito de horas mínimo, como piloto al mando, para poder participar en esta actividad.
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CURSO 

VUELO CON PASAJEROS 

I. Propósito.

Establecer las disposiciones y pasos a seguir, para obtener la autorización para volar con pasajeros, en las aeronaves del club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01 3.1.3.2

B. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

Si bien, no existen restricciones en las atribuciones de la Licencia de Piloto Privado, contemplados en el DAR 01 3.1.3.2, los Pilotos no podrán operar las aeronaves del club con pasajeros a bordo, hasta que no hayan sido entrenados y aprobados por Instrucción de Vuelo para operar en esta condición.

Para ser debidamente autorizado, se establecen los siguientes requisitos:

A. El Piloto que solicite esta autorización, habrá completado como mínimo, 10 horas al mando en la aeronave que solicita ser autorizado, después de haber obtenido su Licencia.

B. Se efectuará un vuelo de entrenamiento con Instructor, quien entregará los conocimientos y recomendaciones necesarias, para efectuar una operación con pasajeros.

C. Si la aeronave es de más de dos plazas, se efectuará esta instrucción, con el mayor numero de personas y combustible, con que se pueda operar. Esto con el propósito que el Piloto sienta y comprenda, las diferencias del peso y performances, que ocurren en este tipo de vuelo, respecto al vuelo del Piloto solo.

D. Una vez concluida esta Instrucción, se dejará constancia tanto en la Bitácora del Piloto como en su carpeta personal.

E. La Escuela de Vuelo junto con Operaciones, determinarán si esta instrucción y autorización son validas en todo el material del club.
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CURSO 

TRANSICIÓN DE MATERIAL 

I. Propósito.

Establecer las disposiciones y pasos a seguir, para obtener las competencias y autorización para volar el distinto material con que cuenta el  club.

II. Antecedentes.

A. DAR 01 3.1.3.2

B. Manual de Vuelo de cada aeronave

III. Materia.

Si bien, no existen restricciones en las atribuciones de la Licencia de Piloto Privado, contemplados en el DAR 01 3.1.3.2, los Pilotos no podrán operar determinadas aeronaves del club, hasta que no hayan sido entrenados y aprobados por Instrucción de Vuelo, para operar con el distinto material con que cuenta el club.

Para ser autorizado a operar el nuevo material, se establecen los siguientes requisitos:

A. Los requisitos de horas al mando lo establecerá cada club.

B. Instrucción de Vuelo determinará un Instructor para ejecutar el siguiente Programa teórico, que estarán orientadas según el Manual de Vuelo del material:

· Ingeniería y sistemas.

· Tablas de Performance.

· Procedimientos normales.

· Procedimientos de emergencia.

C. El Programa  práctico será el siguiente y se ejecutará como mínimo en  4 horas de vuelo o más: 

1. Circuitos de tránsito.

2. Operación en pistas cortas.

3. Operación con viento cruzado.

4. Emergencias y Limitaciones.

5. Operación con máximo peso (pasajeros, carga y combustible).

D. Para todo Piloto que reciba y apruebe este entrenamiento, para los distintos tipos de material, se le dejará constancia en su Bitácora y Carpeta  personal.
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CURSO 

REENTRENAMIENTO PARA PILOTOS

I. Propósito.

Establecer las disposiciones para efectuar reentrenamiento de los Pilotos que hayan perdido la vigencia de su Licencia y deseen obtenerla nuevamente.

II. Antecedentes.

A. DAR 01.

B. Manual de Vuelo de cada aeronave.

III. Materia.

A. Toda vez que un Piloto pierde la vigencia de su Licencia, la Autoridad Aeronáutica exige un reentrenamiento con Instructor.

B. Dependiendo de la cantidad de tiempo sin actividad de vuelo, se deberá rendir ante la DGAC exámenes teóricos y examen operacional oral y de pericia (para más de 1 año sin actividad de vuelo) o solamente operacional oral y de pericia (menos de 1 año sin actividad de vuelo).

C. Para los Pilotos del club, este reentrenamiento comprenderá lo siguiente:

1. ANTES DEL DESPEGUE.

a) Performance del avión.

b) Planificación y obtención de un Plan de Vuelo 

c) Operación en tierra

d) Probar frenos

e) Mantener distancia

f) Rodar a velocidad segura

g) Verificar prueba de motor

h) Verificaciones antes del despegue

i) Briefing falla de motor

j) Briefing

2. DESPEGUE

a) Normal Vel. + - 5 Kts.

b) Corto Vlo. y posterior Vx

c) Rehusado, apropiada secuencia de procedimientos

d) Rehusado, positivo control direccional de aeronaves

e) Con viento de costado, mantención del curso + - 10°

f) Procedimiento de salida, según AIP - CHILE zona a volar

3. MANIOBRAS EN VUELO

a) Vuelo recto y nivelado

b) Vuelo lento

c) Serie de Stall

d) Virajes - ascenso, descenso

e) Virajes escarpados - Altitud + - 100 Ft., Vel. + - 10 Kts., Rumbo + - 15°

f) Chandela Vel. + - 10 Kts., inclinación alar máxima 30°, orientación

g) Ocho flojo - máxima inclinación alar 45°, 2.- 5 a 10 Kts. sobre velocidad de Stall, orientación.

4. APROXIMACIÓN Y ATERRIZAJE

a) Procedimiento de entrada, según AIP – CHILE zona a volar

b) Circuito de tránsito

c) Aterrizajes normal (sin flaps), velocidad aproximación + - 10 Kts.

d) Aterrizajes corto (con flaps), velocidad aproximación + - 10 Kts.

e) Rehusado (con o sin flaps), velocidad aproximación + - 10 Kts.

f) Con viento de costado, mantención del curso + - 10°

g) Deslizada, velocidad + - 5 Kts de planeo, rumbo + - 5°

h) Toque y Despegue (con o sin flaps)

5. APROXIMACIÓN ESTABILIZADA

Evaluar conocimientos de tolerancias

6. EMERGENCIAS

a) Falla simulada de motor, velocidad de planeo +/- 10 Kts., puntos clave +/- 200 Ft.
b) Procedimientos de perdido

c) Orientación con respecto al terreno

d) Fallas de sistemas
e) Falla de comunicaciones
f) Transponder 7600
7. GENERALIDADES

a) Observancia de las reglas de vuelo visual

b) Uso de listas de verificación (seg. cartilla avión)

c) Selección de puntos de referencia y orientación

d) Utilización de carta aeronáutica

e) Fraseología reglamentaria

f) Procedimiento de comunicaciones

g) Criterio

D. El Programa anteriormente descrito se basa en examen práctico aplicado por la DGAC para Piloto Privado de Avión.

Anexo N° _____/

FORMATO 
CALENDARIO DE CHARLAS

	Mes
	Tema 
	Expositor

	Enero
	Navegación a estima
	

	Febrero
	Uso del GPS
	

	Marzo
	Cartilla de planificación de vuelo
	

	Abril
	Meteorología 
	

	Mayo
	Comunicaciones aeronáuticas
	

	Junio 
	Supervivencia y primeros auxilios
	

	Julio
	Fisiología de vuelo
	

	Agosto
	Gestión de combustible
	

	Septiembre
	Análisis de sucesos de aviación
	

	Octubre
	Procedimientos de emergencia
	

	Noviembre
	Peso y estiba
	

	Diciembre
	Identificación de peligros y medidas de mitigación
	


Anexo N° _____/

FORMATO 
CARTILLA DE PLANIFICACIÓN DE VUELO

[image: image2.emf]
[image: image3.emf]
Anexo N° _____/

FORMATO 
LIBRO DE CONTROL DE VUELOS.
	N° Vuelo
	Aeronave
	Piloto
	Pasajeros
	Tipo de vuelo
	Hora salida
	Hora llegada
	Zona de Vuelo
	Observaciones
	Firma

	1
	CC-LHG
	J Pérez G.
	R. Vásquez H.
	
	09.00
	Cierra a la llegada
	Zona

Norte
	Permanece en Ad. de Los Andes.
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	3
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EXTRACTO DAR 11 CAPÍTULO 5

“SERVICIO DE ALERTA”
5.1 APLICACIÓN

5.1.1 Se suministrará servicio de alerta:

a) a todas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de tránsito aéreo;

b) en la medida de lo posible, a todas las demás aeronaves que hayan presentado un plan de vuelo o de las que, por otros medios, tengan conocimiento los servicios de tránsito aéreo; y

c) a todas las aeronaves que se sepa o se sospeche que están siendo objeto de interferencia ilícita.

5.1.2 Los centros de control de área recopilarán toda información relativa a la situación de emergencia de cualquier aeronave que se encuentre dentro de la correspondiente región de información de vuelo para cooperar con las tareas del centro coordinador de salvamento apropiado.

5.1.3 En el caso de que una aeronave se enfrente con una situación de emergencia mientras se encuentra bajo el control de la torre de un aeródromo o de una dependencia de control de aproximación, la que corresponda de estas dependencias, notificará inmediatamente el hecho al correspondiente centro de control de área, el cual a la vez, lo notificará al centro coordinador de salvamento.

No obstante, si la naturaleza de la emergencia es tal que resulte superflua la notificación, ésta no se hará.

5.1.3.1 Sin embargo, siempre que la urgencia de la situación lo requiera, la torre de control del aeródromo o la dependencia de control de aproximación responsable, procederá primero a alertar y a tomar las demás medidas necesarias para poner en movimiento todos los organismos locales apropiados de salvamento y emergencia, capaces de prestar la ayuda inmediata que se necesite.

5.2 NOTIFICACIÓN A LOS CENTROS COORDINADORES DE SALVAMENTO

5.2.1 El centro de control de área, con excepción de lo prescrito en 5.5.1, notificará inmediatamente a los centros coordinadores de salvamento, que considera que una aeronave se encuentra en estado de emergencia, de conformidad con lo siguiente:

a) Fase de incertidumbre (INCERFA):

1. Cuando no se haya recibido ninguna comunicación de la aeronave dentro de los treinta minutos siguientes a la hora en que debiera haberse recibido de ella una comunicación, o siguientes al momento en que por primera vez se trató infructuosamente de establecer comunicación con dicha aeronave, lo primero que suceda; o

2. Cuando la aeronave no llegue dentro de los treinta minutos siguientes a la hora prevista de llegada últimamente anunciada por ella, o a la calculada por las dependencias ATS, la que de las dos resulte más tarde.

b) Fase de alerta (ALERFA):

1. Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas para establecer comunicación con la aeronave, o en las averiguaciones hechas de otras fuentes pertinentes no se consigan noticias de la aeronave; o

2. Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco minutos siguientes a la hora prevista de aterrizaje y no se haya podido restablecer la comunicación con la aeronave; o

3. Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la aeronave no son normales, pero no hasta el extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso.

A menos que haya indicios favorables en cuanto a la seguridad de la aeronave y sus ocupantes; o

4. Cuando se sepa o se sospeche que una aeronave está siendo objeto de interferencia ilícita.

c) Fase de peligro (DETRESFA):

1. Cuando transcurrida la fase de alerta, toda nueva tentativa de establecer comunicación con la aeronave, ya sea directamente o a través de las indagaciones que sobre ella se hagan por otros medios, resulte infructuosa y esto haga suponer que se halla en peligro; o

2. Cuando se considere que se ha agotado el combustible que la aeronave lleva a bordo, o que es insuficiente para permitirle llegar a lugar seguro; o

3. Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la aeronave son anormales hasta el extremo de que se crea probable un aterrizaje forzoso; ó 

4. Cuando se reciban informes o sea lógico pensar que la aeronave está a punto de hacer un aterrizaje forzoso o que lo ha efectuado ya.

A menos que casi se tenga la certidumbre de que la aeronave y sus ocupantes no se ven amenazados por ningún peligro grave ni inminente y de que no necesitan ayuda inmediata.

5.2.2 La notificación contendrá la información siguiente, conforme se disponga de ella, en el orden indicado:

a) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, según corresponda a la fase de la  emergencia;

b) servicio y persona que llama;

c) clase de emergencia;

d) información apropiada contenida en el plan de vuelo;

e) dependencia que estableció la última comunicación, hora y medio utilizado;

f) último mensaje de posición y cómo se determinó ésta;

g) colores y marcas distintivas de la aeronave;

h) toda medida tomada por la dependencia que hace la notificación;

i) otras observaciones pertinentes; y

j) mercancías peligrosas transportadas como carga.

5.2.2.1 La parte de la información especificada en 5.2.2, de que no se disponga en el momento de hacer la notificación a un centro coordinador de salvamento, deberá recabarse por una dependencia de los servicios de tránsito aéreo antes de declararse la fase de peligro, si hay motivos suficientes para creer que se producirá dicha fase.

5.2.3 Ampliando la notificación estipulada en 5.2.1 anterior, se suministrará sin tardanza, al centro coordinador de salvamento, toda información adicional respecto al cariz que vaya tomando el estado de emergencia a través de las distintas fases sucesivas y la información que sea necesaria cuando ha dejado de existir el estado de emergencia.

5.2.3.1.1 La cancelación de las medidas iniciadas por el centro coordinador de salvamento es responsabilidad de dicho centro.

Anexo N° 5 /
FUNCIONAMIENTO Y USO DEL SISTEMA SPOT

El SPOT utiliza el sistema de satélites GPS para determinar la localización de un usuario y la red de satélites comercial para transmitir esa localización y el estado del usuario. La red de satélites comercial que utiliza SPOT tiene una eficacia probada del 99,4% y procesa más de seis millones de mensajes al mes (el equivalente a 2,3 mensajes por segundo).
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	1. Los satélites GPS proporcionan las coordenadas de localización. 

2. El receptor GPS del SPOT determina las coordenadas exactas y envía la localización y  mensaje a través de la red de satélites de SPOT. 

3. Los satélites comerciales transmiten el mensaje a antenas específicas en todo el mundo. 

4. Las antenas de satélite y el soporte técnico envían el mensaje a la red correspondiente. 

5. El mensaje es entregado al destinatario mediante un mensaje de texto SMS, un email o una notificación al servicio de urgencias.


La suscripción básica al servicio de satélite incluye:

· ALERTA 9-1-1: 

En caso de situaciones de peligro, se enviará una señal de emergencia cada 5 minutos hasta su cancelación y se enviará un mensaje de emergencia al centro de emergencias con tu localización GPS exacta. 

· CONFIRMACIÓN: 

Permite comunicar a los contactos que el usuario se encuentra sin novedad o almacena los puntos de localización para poder consultar más tarde la ruta que se ha seguido. Se enviará a los contactos un mensaje de texto, o bien un e-mail, con su mensaje y  localización GPS con un enlace a Google Maps. 

· AYUDA (HELP): 

En el caso de situaciones que amenacen la seguridad, SPOT determinará automáticamente las coordenadas y enviará un mensaje de texto o un e-mail con el mensaje de petición de ayuda, así como la localización GPS con un enlace a Google Maps, cada 5 minutos durante 1 hora. 

Además, con una cuota adicional también se podrá acceder al  servicio de seguimiento:

· SEGUIMIENTO: Permite realizar un seguimiento del camino realizado en tiempo real usando una contraseña o guardando los puntos de localización para poder revisar la ruta completa posteriormente.

	CONFIRMACIÓN
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	También conocido como SPOTchecking, esta característica permite comunicar  a quien estimes que has elegido como tus contactos que estás bien, notificarles tu localización o guardar tus puntos de localización para poder consultar más tarde la ruta que has seguido.

Cuando presionas el botón OK, SPOT obtiene tu localización exacta de la red GPS y la dirige a través de la red de satélite de SPOT. Tus contactos reciben un mensaje de texto en su móvil con tu mensaje y tus coordenadas, o bien un e-mail con tu mensaje y un enlace a Google Maps que muestra tu localización exacta.

Una vez has activado tu cuenta SPOT, puedes cambiar tus contactos o personalizar tu mensaje SPOTchecking cuando quieras.
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	SEGUIMIENTO
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	También conocido como SPOTcasting, esta característica permite a quien estimes  seguir tu progreso en tiempo real usando tu contraseña o guardando los puntos de localización para poder revisar la ruta entera más tarde.

Una vez activado, SPOT obtiene y envía tus coordenadas GPS a tu cuenta de SPOT cada 10 minutos. Cualquiera que tenga acceso a la información de tu cuenta puede entrar y ver la ruta, con sus correspondientes imágenes virtuales proporcionadas por Google Maps. Para seguir los pasos en viajes más largos, la función SPOTcasting debe ser reactivada cada 24 horas.

NOTA: Este servicio requiere del pago de una cuota adicional no incluida en la suscripción básica. (39 Euros/Anuales)
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	SOLICITUD DE AYUDA

	[image: image10.jpg]



	
	En el caso de situaciones que no amenacen tu seguridad, puedes usar esta función para notificar a los amigos y la familia que has elegido como tus contactos que necesitas ayuda.

Una vez activado, SPOT obtiene tu localización exacta de la red GPS y la dirige con el mensaje de AYUDA a través de la red de satélite de SPOT cada cinco minutos durante una hora o hasta su cancelación. Tus contactos recibirán un mensaje de texto en su móvil con tus coordenadas, o bien un e-mail con un enlace a Google Maps mostrando tu localización exacta.

Incluso si el SPOT no es capaz de obtener la localización de la red GPS, intentará enviar un mensaje de AYUDA (sin tu localización exacta) a tus contactos.
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Especificaciones Técnicas:
· Dimensiones: 111 mm x 69 mm x 44 mm 

· Peso aproximado: 209 gramos 

· Baterías: Utiliza dos pilas de Litio tipo AA 1.5V; en condiciones de uso normales, una pila totalmente cargada debería durar lo siguiente: 

· Encendido, sin utilizar: Aprox. 1 año 

· En modo rastreo SPOTcasting: Aprox. 14 días 

· En modo 9-1-1: Más de 7 días seguidos 

· Mensajes de verificación SPOT: 1900 mensajes 

· SPOT funciona en todo el mundo, prácticamente en cualquier lugar 

· Temperaturas de funcionamiento: -40°F a +185°F (-40°C a +85°C) 

· Altitud de funcionamiento: -300 ft a +21,000 ft (-91 m a +6,492 m) 

· Resistente 
· Flota en el agua 

· Resistente al agua. Sumergido a una profundidad de 1 metro, dura más de 30 minutos 

· Prueba de humedad: 

· MIL-STD-810E Método 507.3, del 95% al 100% condensado 

· Prueba de niebla salina: 

· Per MIL_STD 810E Método 509.3, 5% NaCl, 95% agua destilada 

· Prueba de Vibración 

· Per SAE J1455 

· Aleatorio, 20 Hz a 2000 Hz, 0.04g2/Hz, una hora por eje 

· Prueba de Lanzamiento 

· Lanzado dos veces sobre sus seis lados desde una altura de un metro contra una superficie dura. 

Cobertura:
SPOT trabaja en casi todo el mundo, incluyendo prácticamente todo Estados Unidos, Canadá, México, Europa y Australia, algunas partes de Sudamérica, del norte de áfrica y del nordeste asiático y cientos de miles de kilómetros del litoral de estas zonas.

	Galería de imágenes:
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FORMATO

CLUB AÉREO AVIACIÓN GENERAL
ÁREA INSTRUCCIÓN DE VUELO

OBJ:
Solicita aceptación de Curso que se indica.

REF:
DAR 01

CIUDAD, XX DE XXX DE 20XX

SR.

JEFE SUBDEPARTAMENTO (OPERACIONES - LICENCIAS)

Presente.

I.- El Club Aéreo de ……………………..se ha planteado como objetivo la realización del Curso para la obtención de la Licencia Habilitación de (Piloto Comercial, Habilitación de Multimotores, Instructor de Vuelo, Habilitación de tipo XXXX).

II.- El citado curso se impartirá en las aeronaves del club que cumplan los requisitos de clase y equipamiento necesario para esta Habilitación.

III.- Todo Piloto que vaya a recibir esta instrucción será socio del Club y ésta será sin fines de lucro.

IV.- Informo a Ud. que (no) se han contratado los siguientes Seguros.

V.- Por lo anterior, el Encargado del Área de Instrucción que suscribe viene en presentar a Ud., el Curso que contiene el Programa Teórico y Práctico para su aceptación.


Saluda atentamente a Ud.

XXXXXXXXXX XXXXXXX XXXXXX

DIRECTOR DE OPERACIONES AÉREAS

Distribución a:

1. ..

2. ..
Anexo N° _____/

FORMATO

CLUB AÉREO DE

ÁREA INSTRUCCIÓN DE VUELO

OBJ:
Presenta a Examen al Piloto que se indica.

REF:
DAR 01

SANTIAGO, XX DE XXX DE 20XX

SR.

JEFE SUBDEPARTAMENTO LICENCIAS

Presente.


El Club Aéreo  de ………………… viene en presentar al Piloto Sr. XXXX XXXX XXXX, Licencia N° XXX, para la obtención de la (Licencia – Habilitación) de (Piloto Privado de Avión, Piloto Privado de Planeador, Piloto Comercial de Avión, de Multimotores terrestres, de Instructor de Vuelo, de Tipo XXXX, Vuelo por Instrumentos, etc.).


El Programa teórico y práctico se realizó según la DAP 01 XX.


Por lo anterior, el Encargado del Área de Instrucción que suscribe viene en presentar a Ud., al Piloto Sr. XXX a los exámenes correspondientes ante la DGAC.


Saluda atentamente a Ud.

XXXXXXXXXX XXXXXXX XXXXXX

DIRECTOR DE OPERACIONES AÉREAS
Distribución a:

1. ..

2. ..
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