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ACCIDENTE DE AVIACION
Ne 1796AB

Aeronave : Avion Marca Thrush Aircraft
Inc., modelo S2R-T34.

Lugar : KILOMETRO 110 DE LA RUTA
INTERNACIONAL CH60, REGION
DE VALPARAISO.

Fecha : 23 DE NOVIEMBRE DE 2016.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 23 de Noviembre de 2016, el piloto de transporte de linea aérea, al mando de la aeronave
marca Thrush Aircraft Inc, modelo S2R-T34, objeto de la investigacién, despegé desde el
Aeropuerto Arturo Merino Benitez (SCEL) con el propésito de trasladarse al Aeropuerto
Internacional de Rosario (SAAR), Republica Argentina, sufriendo un accidente en el trayecto al

impactar con su aeronave contra el terreno, en el kildbmetro 110 del camino internacional CH60.

A consecuencia del impacto, el piloto fallecié en el lugar y la aeronave quedé destruida.

1, INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Resena del vuelo
1.1.1. El dia 23 de noviembre de 2016, el piloto, al mando de la aeronave marca Thrush

Aircraft Inc, modelo S2R - T34, presentd plan de vuelo, indicando que cruzaria por la
ciudad de Los Andes hacia el Aeropuerto Internacional de Rosario, pasando por el

sector de Cristo Redentor, en condiciones visuales.

1.1.2. La aeronave despegd a las 11:04 HL desde el Aeropuerto Arturo Merino Benitez
(SCEL), segun lo previsto en su plan de vuelo visual, ascendiendo hasta nivel de vuelo

135, con rumbo general hacia el Este.

1.1.3. La aeronave posteriormente fue encontrada en el kilémetro 110 de la carretera
internacional CH 60, que une a las ciudades de Los Andes y Mendoza a una elevacion
de 2.955 metros (9.694 pies).

1.1.4. En el lugar fue encontrado el piloto, fallecido al interior de la cabina y la aeronave

destruida.
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Lesiones Tripulacién

Pasajeros

Oftros Total

Mortales 1

Graves

Leves

Ninguna

TOTAL 1

DANOS EN LA AERONAVE

La aeronave resulté destruida a causa del impacto contra el terreno.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.

OTROS DANOS

No hay.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

EDAD

61 anos.

LICENCIA

Piloto de Transporte de Linea Aérea.

EXAMEN MEDICO

Clase 1, emitido el 31.12.2015, apto.

HABILITACIONES

B-727; B-747-4; DC-9; LR-35; avion monomotor
terrestre, turboprop.

REGISTRA ACC/INCID.

No.

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
DiA DEL VUELO 0,35 hrs.
THRUSH TURBINE 1.260,00 hrs.
TURBO PROP 2.325,00 hrs.
MULTI MOTOR 16.893,00 hrs.
HORAS DE VUELO TOTALES. 25.557,00 hrs.

Nota: Informacién proporcionada por la empresa propietaria de la aeronave.
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1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

185 Antecedentes de la aeronave
FABRICANTE Thrush Aircraft Inc.
MODELO S2R-T34
ANO FABRICACION 2016
PESO BASICO VACIO 5.122.0 Ibs.
PESO MAXIMO
DESPEGUE 10.852,0 Ibs.
PLAZAS 1

HORAS DE VUELO

Sin informacion.

1.6.2. Antecedentes del motor
MARCA Pratt and Whitney Canada Corp.
MODELO PTBA-34AG.
NUMERO DE SERIE PH-1144
3.000 horas.

TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO").

TIEMPO DESDE NUEVO (TSN?).

Sin informacion.

1.6.3. Antecedentes de la hélice
MARCA HARTZELL
MODELO HCB3TN-3D/T10282N+4
NUMERO DE SERIE BUA33756

TIEMPO ENTRE OVERHAUL

3.000 horas / 36 meses.

TIEMPO DESDE NUEVO

Sin informacion.

FECHA Y TIPO ULTIMA INSPECCION

Nueva.

' TBO: Time between overhaul.
2 TSN: Time since new.
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Documentacion a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA Sin obs.
CERTIFICADO DE P
AERONAVEGABILIDAD In 0DS.
MANUAL DE VUELO Sin obs.
BITACORA DE VUELO Destruida.

Historial de mantenimiento

La aeronave contaba con un certificado de exportacion emitido por la Admistracion
Federal de Aviacién (Federal Aviation Administration, FAA) de los Estados Unidos de
Ameérica del 4 de noviembre del 2016, para ser exportado en condicién de nueva hacia
Argentina.

Inspecciones
El lugar del accidente corresponde a una zona montafiosa, con escasa vegetacion.

La aeronave fue encontrada estrellada a 2.955 metros de elevacion, (9.694 pies), con
orientacion general Sureste sin que se observara desplazamiento ni dispersion de los
restos en el terreno.

Conforme a las inspecciones realizadas, los dafios de la aeronave fueron producto de
la dinamica del impacto contra el terreno, con un alto angulo y con potencia.

Ver anexo “B” Fotografias.

Peso de la aeronave

De acuerdo a los antecedentes, el célculo de peso de la aeronave, al momento del

despegue, se estiman en:

Piloto ; 220,00 Ib.
Combustible estimado 840,00 |b.
Carga : 100,00 Ib.
Peso vacio : 5.122,00 Ib.
Peso Total : 6.282,00 Ib.

Peso maximo despegue 10.852,00 Ibs.
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De acuerdo a lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del peso permitido por el

fabricante peso maximo 10.852 Ib.

INFORMACION METEOROLOGICA
El Informe Técnico Operacional N° 325/16 de fecha 15 de diciembre de 2016 de la

Direccion Meteorolégica de Chile, registré las siguientes condiciones meteorolégicas:

“Conclusiones:

El dia 23 de noviembre de 2016, especificamente entre las 11:00 y las 11:40 horas, la

ruta AMB- Cristo Redentor se presenté con condiciones ciclénicas.

De acuerdo a lo observado en las iméagenes de satélite, el cielo se presentd nublado
sobre el sector AMB y cubierto sobre la ruta de Cristo Redentor.

Segun la informacion de la estacion Los Libertadores, ubicada a 2.955 metros de
elevacion (50 metros del lugar del accidente), entre las 11:00 y las 11:40 hora local, el
viento a 10 metros de altura, se presenté de direccién noroeste con una intensidad que
vario de 4 km/h a 12km/h. La temperatura en tanto disminuyé de 3,3 °C a 1,1 °C. La
presion al nivel de la estacién se presento en torno a los 713 hPa. La humedad relativa

vario de 73% a 87% durante el mismo periodo.

Se estima segun pronéstico GAMET y el prondstico para el Complejo Los Libertadores

que la isoterma cero, se encontraba en torno a los 3.000 metros.

Finalmente, dadas las condiciones meteoroldgicas antes sefialadas, se estima que

existio formacion de hielo en la ruta y probable reduccién de visibilidad”,
Segun el parte de Carabineros que concurrié al lugar, indica lo siguiente:

‘Al momento del siniestro de la aeronave, el sector se encontraba con malas
condiciones climaticas que afectaban esta zona de alta montafia, consistente neviscas

debiles y escasa visibilidad.”

Ver anexo “C” Informe Meteorolégico.

COMUNICACIONES

Durante el vuelo, el piloto se comunicé en frecuencia VHF con los servicios de transito

aereo, sin reportar dificultades, siendo autorizado a cambiar a frecuencia de Mendoza

Control, para continuar su vuelo en forma normal.
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INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE
Lugar del accidente : 300 metros al norte del Kilémetro 110 en el camino

internacional CH60, Regién de Valparaiso.

Ubicacién : Lat. 32° 50 27,1" S Long. 70° 05’ 37,6” O.

Elevacion ! 2.955 metros, (9.694 pies).

Tipo de superficie X Cajon cordillerano, con terreno rocoso, con escasa
vegetacion.

INCENDIO

No hubo.

Anexo “A” Informe Técnico.

SUPERVIVENCIA
El piloto fallecié en el lugar del accidente.

Los cinturones de seguridad se encontraron sin observaciones.

PLAN DE VUELO
El piloto presenté plan de vuelo mediante linea AFTN, en el cual estipulaba realizar un

vuelo en condiciones visuales desde el Aeropuerto Arturo Merino Benitez (SCEL),
Santiago de Chile, al Aeropuerto Internacional de Rosario (SAAR), de la ciudad de
Rosario, Republica Argentina, cruzando por el paso Los Libertadores, a nivel de vuelo

135 en condiciones visuales.

RELATOS

Testigo 1

El testigo, despachador de la aeronave, manifesté que el dia 23 de noviembre, el piloto
llegd a las 09:00 AM aproximadamente, y con él traia su plan de vuelo. Posteriormente,
fue despachado sin que el piloto manifestara alguna discrepancia para realizar el vuelo.
Testigo 2

El testigo se encontraba en el complejo fronterizo Los Libertadores (en la ruta de vuelo
del avién, ubicado a 2.400 metros del lugar del accidente), indico que sintié el ruido del
avion, percatandose que pasé a muy baja altura, no iba a gran velocidad y se dirigia
hacia el sector de Argentina, siguiendo la ruta CHB60. El ruido del motor se notaba

normal.
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Cuando se dio cuenta de que el avion continud el vuelo hacia el interior de la cordillera,
manifestd que si venia tan bajo no iba a alcanzar la altura del cerro que limita con
Argentina (refiriendose al que se encuentra el tunel Cristo Redentor).

Testigo 3

El testigo manifestd que se encontraba en el sector norte del complejo Los Libertadores
y Vio pasar un aviéon con rumbo Este, lo que le causé gran extrafieza debido a la ruta y
lo bajo que volaba.

Al momento que la aeronave sobrevolaba por sobre el complejo fronterizo, sintié que
ésta lo hacia con el motor encendido y con un sonido parejo. La visibilidad en ese
momento era muy mala, existiendo una densa niebla que no dejaba ver mas alla de
400 metros hacia el sector oriente, con algo de viento. A pesar de ello pudo ver
claramente al avidn, el que volaba bajo la formacién nubosa.

Testigo 4

El testigo sefiald que el dia del accidente, alrededor de las 11:40 hora local, se
encontraba cercano al lugar del suceso y vio al avion volando de poniente a oriente,
aproximadamente a tres metros sobre el camino internacional, apegado al costado sur
del cerro. Lo siguié con la vista, sin que se percatara de ruidos anormales. Luego lo vio
hacer un viraje muy escarpado por la izquierda, para orientarse hacia el Oeste, pero
repentinamente el avidon cayé en picada, perdiéndolo de vista, escuchando el impacto
contra el terreno.

En esos momentos habia neblina y también habia comenzado a caer agua nieve en el

sector.

ANALISIS

El piloto al mando de |la aeronave tenia su licencia de vuelo al dia y estaba habilitado
para operar este tipo de material al momento del accidente, lo que le permitia operar la
aeronave.

El piloto presentd su plan de vuelo con el propédsito de efectuar una travesia en
condiciones visuales desde el Aeropuerto Arturo Merino Benitez (SCEL) de la ciudad
de Santiago hacia el Aeropuerto Internacional de Rosario (SAAR) Rosario, Republica
Argentina.

Las condiciones meteoroldgicas, al momento que la aeronave pasoé volando sobre el
complejo fronterizo Los Libertadores hacia Argentina, eran de visibilidad restringida,

techos bajos y precipitacion de agua nieve, condiciones que afectaron al piloto para
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continuar volando en condiciones visuales. No obstante ello, el piloto continué en su
trayectoria y a baja altura de vuelo respecto del terreno.

Conforme a lo declarado por un testigo que habia cercano al lugar del accidente, previo
al impacto contra el terreno, el piloto realizé un viraje por la izquierda, a
aproximadamente 3 metros sobre el camino, con la intensidén aparente de regresar por
la ruta que venia.

La aeronave habria sobrepasado las perfomances, al realizar un viraje escarpado de
180° por la izquierda a baja altura respecto al terreno, influyendo en la pérdida de
control de la aeronave, provocando que impactara violentamente contra la superficie
del terreno, a 9.694 pies de altitud.

Las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a los restos de la aeronave,
permitieron establecer que los sistemas del avion habrian actuado conforme a su
funcionalidad y éstos no serian causa o factor contribuyente del accidente investigado.
La inspeccion realizada a la hélice y el motor, permitieron establecer que se encontraba
girando con potencia al momento de impactar contra el terreno, descartandose una
falla de motor como factor que hubiese provocado o influido en la causa del accidente.

A consecuencia del impacto, el piloto fallecio en el lugar y la aeronave quedé destruida.

CONCLUSIONES
El piloto tenia su licencia al dia y estaba habilitado en este tipo de material de vuelo, al

momento del accidente.

La zona por la que volaba la aeronave se encontraba con mala visibilidad, techos bajos
y precipitacion de agua nieve, condicién no apta para realizar el vuelo visual previsto
realizar por el piloto, conforme a lo que él sefialé en su Plan de Vuelo.

Previo al impacto contra el terreno, el piloto perdié el control del avion al realizar un
viraje pronunciado por la izquierda a baja altura respecto al terreno, impactando
violentamente contra el terreno.

Los sistemas del avién actuaron de acuerdo a su funcionalidad y no influyeron en la
causa del accidente investigado.

A consecuencia del impacto, el piloto fallecié en el lugar y la aeronave quedé destruida.

CAUSA DEL ACCIDENTE
Pérdida de control de la aeronave, al realizar el piloto un viraje escarpado en altura,

excediendo la capacidad aerodinamica del avion.
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FACTORES CONTRIBUYENTES

Continuar el vuelo bajo las reglas de vuelo visual (VFR) en condiciones meteorologicas

restringidas de visibilidad y techo de nubes.
Tardia reaccion del piloto, al intentar regresar cuando ya se encontraba en condiciones

limites de vuelo respecto de la altura y visibilidad.

RECOMENDACIONES

Informar acerca de los resultados de la investigacién, a las partes involucradas.

Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales,
como asimismo, incluirlo en charlas y talleres orientados a los pilotos que realizan

vuelos bajo referencias de vuelo visual.

ALEX SOLIS DiAZ ANDRES BARROS VILLA

INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGADOR ENCARGADO

Anexo “A” Informe Técnico.
Anexo “B” Fotografias.
Anexo “C” Informe Meteorolégico.

DISTRIBUCION

EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente.
EJ. N° 2.- Fiscalia Local de Los Andes.



