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Analisis de las Fallas activas

y Deficiencias de SO

Deficiencias de Seguridad
Operacional

Barreras / Defensas Recomendaciones de Seguridad Operacional
Oportunas y Eficaces
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La Plata/JIAAC - Accidente v2.mp4

Aeronaves involucradas

A

go deVero
A\

Fatalidé | \
Dafios-ala Aeronave: (‘truida7

Lugar: Villa Castelli — Pcia ‘e La Rioja

*3
Operador: DPA

Tipo: A
Matricula: LQ - FIQ
Tripulacién: 1 v

v

Facundo Rovira
www.Helis.com

Fase dewuelo :/crucero
Naturaleza del vuelo: Aviacion General \
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Aeronaves involucradas

A
Tipo: A 3
Operador: La Ri
Matricula: LQ -
v

Tripulacion: 1

Danos ala Aer
Lugar:Villa Cast
Fase devuelo :
Naturaleza d
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Detalle de la Invesi\(<1cio'n

A y A
cacvacudente Mayor

- Protbcolo elnvestlgacmn ‘

/\ler D |IegUE?| sitio: émvestlgador ign
\ Cérdob Medlo utilizado Awon \1
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Detalle de la Investigacion

A

iegue al sitio: Pte de la JIAAC
ores - Medio utilizado Linea Aérea

.- 3€ Desgllegue al sitio: Delegacion &)rdoba -
Coo dinador.on vehiculo con equipo de in
=

.3 Coordinacion con FAA — ANAC

InVEStI

N
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Equipo de investigadore desplegado
A
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Investigacion de campo
A

1 Investigador a cargo

- A

2 especialistas en operacion de
helicopteros

\/ A v N/

2 especialista en mecanica de helicopteros |
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R Apoyo a la investigacion

Area Técnica - Operativa

.« AY

Area Administrativa

\{/ W W\

{ Area — comunicacion } \
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Equipo de Investigacion RA / Asesores
A
AA A
2 investigadores - BEA ]
A

[ 1 investigador - Fabricante ]

1 investigador - Turbomeca ]

N

\
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Restos de las Aeronaves
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Identificacion de sistemas

WA

rpa para trabajo
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Trabajos realizados para determinara trayectoria final

h,
h,
W
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Trabajos realizados para determinar\a trayectoria final

Lat: -28.982782
Lng: -68.172562
AltI 5341 Feet =
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r puntos ciegos

\

Trabaﬂ'os realizados para determinz

Fa ]
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Trabajos realizados para determin
A

puntos ciegos
A

Punto de vision
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Datos a ser mencionados

! In\SgadaV Asignados: 6

Horas de re -,oleccmn de ew&ncna en
/N

\ 1 RepregntantZs acreditédps \\v

WA

0 (300 h)
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Datos a ser mencionados

A
!- anpro imadas de trabajo de

recgleccion ’ana’lisis de la informacion (28

Dos trabaj& de agrimensura e*el sitio d
: Trabajo*ara”de}ermina%puntos ciego

A

WA

te
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Datos a ser mencionados

WA

AC (100 h)

ajo conjunto entre losRA y |

z Lnilma _\|0Y Video (50 h)
- 2 Repres x_ntantes acredltadg 2 Ases
: Dura‘on proceso de ﬁwestlgacmn

NV N
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Informe Final
A
A N WA
=" Reu de paVs

= Presentacion de Informe Final a I%BEA y Fami

victimas de Fr: ncia
= P sentac"‘l de:':"‘-ln%)rme Fi?ral.xa Familiare

Argentina
\ :
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v
A xdeflmdos
" Analisis v HHA A

<17 V7 I~

lumta de Investigacion de
Accidentes de Aviacion Civil

Informe Final

LQ-CGK / LQ-FJQ

™

Bioncs BT e {Jy farorPiticn
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3. Conclusiones

> eV| engia de falla técnica en ninguno de los dos elicépteros‘pueda haber
idente. A

Lavaeronav CGK no reunia los requisitos de aeronave
dado que n straba c cumplimentadas ADs conform especifi
falta de cumpllmlento de las’ADs no influyeron en el desencadenamient

> El peso y balanceo de ambos helicopteros est
espedificados,en sus respectivos manuales de vuelo.

ad de acuerdo a la RAAC 39,
la RAAC 39.15. La
ccidente.

dentro de S operacionales

otos posel’a‘as licencias aeronauticas y certificacione alticas para

tos vuelos.

> L os pilotos tenian la experiencia de vuelo necesarla como para realizar operaciones aéreas.en

licopteros.
" . o F CN\
» Las\condiciones meteorologicas no incidieron en la performance de las aeronaves ni en el
accidente.
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3. Conclusiones

A

) a baja altura, con proximidad ‘entre las aeronaves pariefec‘e filmacion.

> Elv

> Au las aeronaves con respecto al
sol incandilamiento del piloto del L K.

> No se pudo establecer con certeza si hubo factores de distraccion intra-

al accidente. ¥

4
Y
\!

se ej

do establecer con certeza, la posicion relat
vocad

0S
odria h

a que contribuyeran

> g antecegentes de operaciones similares, en las que los camar ron, de manera
cionada, como un factor de distraccion en el desempeno de
> e devino accidente ‘habia sido demorado. No se

emora generd presion en el cumplimiento del vuelo y la toma de las filmaciones por parte de la
produccion del show te‘visivo, que pudo haber cbntribuido a una declinacion del estado de
ategcion.

> Las trayectorias de convergencia de las aeronaves no fueron detectadas por los pilotos.
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3. Conclusiones

A

e alguno de los dos pilotos hubiera realizadovuna maAniobr‘/asiva previa al

> No sghobser
im

» No se evide
influido en el

signos de incapacitacion de origen medi
ente.

los pilotos que pudieran haber

» Los vuelos efecflados por los pilotos enlos dias previos no hacen

( fatiga operacional
com@\factor contribuyente.

s pilotps estaban zaptada_s al clima del JJ/Jgar, y familiarizado el lugar de

peracion VA

» Ninguna de las dos aeronaves tenia limitaciones
presion de |la operacion al momento del accidente.

performance para el peso y la altitud de
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3. Conclusiones

registros de procedimientos internos expedidos poﬁlas Aizaciones que
onaves sobre el entrenamiento especifico s tareas que se encontraban
lacion Ios vuelos que desembocaron acciden

>No
a Ia

realizando |

co/del concepto de
S para aeronaves

» La operacion reallzada por s aeronaves involucradas, encuadraria en
trabajo aereo, s Xuacién que difiere del espectro de |as operaciones a

OR aeronaves
publicas cuya ejecu requiere la certificacion como aeronaves

0 es iRusual en‘el i‘stema aeronautico argentino que se realice

tablecer normativas eépecmcas para la operamon xentrenamlento y gestion de la seguri
lasidirecciones provinciales de aeronautica. \ \
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Conclusiones al Andlisis

A

aracterizada como_trabajo aéreo, que el traslado de pasajeros y

actividades de cion aivre, se produjo una colision en vuelo e las dos aeronaves
participantes. La covlisic'm se debid a la combinacion de los siguientes factor

= Ubicgcion del helicépteréx‘-que filmabay(LQ-FJQ), del'fado “de afuer orrido de ambas

ar en vuel’ara lograr filmar al objetivo(LQ-CGK);

Ausencia de'un mecanismo formal de evaluacion de riesgos de seguridad operacional en el
ontexto de wuna operacion no habitual (filmacion y vuelo en proximidad), que

ne, permitio la identificacion y analisis de los peligrosinherentes a tal operacion, y la adopc:él\v de
acciones de mitigacion, requisito no exigible por la normativa vigente.
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Conclusiones al Andlisis

WA

0 en el accidente, incluyendo la
” 0 de una maniobra evasiva en

n la planificacion de la operacion que desenc
Oon en la utilizacion del concepto “ver y se

ta de p
contacto’al entre ambas aeronaves;

caso de p

» /Uso\de aer@naves cuyo pref/jo de identifica 'éfon publico no supon istica y el soporte
aéreo de una filmacion de caracteristicas amente privadas;

7.1
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4. Recomendaciones

A \

1.Adl ' nes Provinciales de Aeronéutica\ ) A

Nota.- ndaci van dirigidas a todas direcgiones /provinciales de

aeronautica de la epL'lincaA entina y no exclusivamente a las inv adas en el accidente.
v \

» Desarrdllar un Manual de OperaCIones(MO) que con,enga las pa rias para que todas

las vidades de /vuelo de ‘una direccion provincial de a planificadas y

corde agu naturaleza, observando politicas ecidas por la
direccion provincial, y requisitos de sequridad operacional y capacitacion de persgnal que son
estandares de la industria aeronautica. \

X \
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4. Recomendaciones

\

O procedimientos estandarizado \de 6perac:on (SOPs) que
formac:on sin _ambigledades las ‘expectativas de Ia
re QO deben ‘desarrollarse las“operaci@ees aéreas, acorde a

¢

r un mecanismo formal que asegure que, se planifique
acion quqexceda el marco de las opera nsideren de
rutipa. para una direccion provincial de aeronautica, se lleve a\cabo una
evalyacion /e riesgo de seguridad operégional para establecer las“pautas y
mitigagionés bajo las cuales la operacion en cuestion es realizada. \

= /ncl #
proporcione

organizacion®s
sSu naturaleza. ¥

4
Y
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4. Recomendaciones
\

A\
1.A la Adminitracion Nacional de-Aviacion Civil (ANAC)A

\ A

bligacion a las direcciones
SUS aeronaves se
y su Decreto
ean operadas
encia de su

(Codigo

= Desarrolla marc rmativesquesimponga
provinciales de aeronautica que cuando la operacion
encuadre baﬁ) el ‘”""--\.@rticulo 132 del igo Aero
reglamentarjo 2836/71 .como Trabajo Aéreo, las a
2 arcomormativo. establecido por RAAC 13
egistro,~ y de acuerdo con -articulo 37 de |
ronautico de la Republica Argentina),

= Adoptar/ las medidas necesarias para 'la supervision y el contr\ol del
cumplimiento de la nueva normativa, una vez implementada.
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