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DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
Ne 1817WS

Aeronave :GIROCOPTERO LIRA RAF MODELO
2000 GTX-SE.

Lugar : AERODROMO MELIPILLA (SCMP),
COMUNA DE MELIPILLA, REGION
METROPOLITANA.

Fecha : 4 DE MARZO DE 2017.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacidn considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacion de Accidentes
e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL SUCESO

El dia 4 de marzo de 2017, a las 17:30 hora local, el piloto al mando del girocéptero LIRA RAF
modelo 2000 GTX-SE, junto a un pasajero, realizé el rodaje para desplazarse hacia el lugar de
estacionamiento, luego de aterrizar en el Aerédromo Melipilla (SCMP), comuna de Melipilla,
Region Metropolitana. Durante el rodaje, el rotor principal del girocoptero impacté contra el ala
izquierda de un avion Cessna 152, que se encontraba estacionado y sin ocupantes.

A consecuencia del suceso, ambas aeronaves resultaron con dafios. El piloto y el pasajero del
girocdptero no sufrieron lesiones.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Reseiia del vuelo
111 El dia 4 de marzo de 2017, aproximadamente a las 17:15 hora local, luego de haber

realizado dos operaciones previas en el Aer6dromo Melipilla (SCMP), comuna de
Melipilla, Region Metropolitana, el piloto al mando del girocoptero LIRA RAF, modelo
2000 GTX-SE, despegé nuevamente, con la intencién de realizar un vuelo local,
acompariado de un pasajero.

1.1.2. Luego de haber despegado, el piloto decidié retornar al aerédromo, aterrizando en la
pista 26 sin observaciones.

1.1.3. Durante el rodaje, realizé un viraje hacia la derecha, saliendo de la pista en direccion
hacia uno de los hangares ubicados en el costado norte.

1.1.4. A las 17:50 hora local, mientras el piloto efectuaba el rodaje fuera de la pista préximo al
hangar, el rotor principal del girocdptero impacté contra el ala izquierda de un avién
Cessna 152, que se encontraba estacionado y sin ocupantes.
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A consecuencia del suceso, el piloto y el pasajero del girocéptero, resultaron sin
lesiones, mientras que el girocoptero y el avién, resultaron con dafios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES

Tripulacion

Pasajeros Otros

Total

Moriales

Graves

Menores

Ninguna

TOTAL

DANOS SUFRIDOS POR LAS AERONAVES

A consecuencia del suceso, el girocoptero resultdé con dafios en el rotor principal,
mientras que el avién Cessna 152 sufrié dafios en el ala izquierda.

Ver anexo A, Informe Técnico.

OTROS DARNOS

No se registraron

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

EDAD 65 arios.

LICENCIA Piloto privado de helicoptero.

HABILITACIONES Clase: N/A
Tipo: RAF2
Funcién: N/A

EXAMEN MEDICO Clase 2, apto, valido hasta el 20.10.2017

REGISTRA ACCIINCID. No

OTROS ANTECEDENTES El piloto ademas era poseedor de una licencia de
piloto privado de avion.
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EXPERIENCIA DE VUELO

HORAS

HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL

487:06

HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS

2:36

HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS

3:36

HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS

3:36

HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO

1:36

HRS. DE VUELO TOTALES

693:06

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

FABRICANTE

LIRA RAF.

MODELO

2000 GTX-SE.

N° SERIE

H2-96-7-258

HORAS DE VUELO

879:18

PLAZAS AUTORIZADAS

2

ANO DE FABRICACION

2005

CERTIFICADO
AERONAVEG.

CATEGORIA

Especial.

EMITIDO

09 de febrero de 2017

EXPIRACION

08 de febrero de 2018

Antecedentes del motor

FABRICANTE

Subaru

MODELO

EJ-25

N° SERIE

677000

T.S.N."

879:18 horas

T.B.0.?2

1.500 horas

Documentacién a bordo

ANTECEDENTES CONDICION

CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones

MANUAL DE VUELO Sin observaciones

BITACORA DE VUELO Sin observaciones

T80
2T.B.O.

Time since new (tiempo desde nueva).
Time between overhaul (tiempo enire overhaul).
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Historial de Mantenimiento

Los registros de mantenimiento se encontraban al dia, conforme al programa de
mantenimiento aprobado por la Direccién General de Aeronautica Civil, sin
observaciones.

Ver anexo A, Informe Técnico.

Inspecciones

El equipo investigador concurrié hasta el lugar del suceso, constatando y
documentando o siguiente:

Ambas aeronaves habian sido removidas desde el lugar del suceso, y se encontraban
en el interior de sus hangares. Sobre la base de los relatos, se establecié que el lugar
de impacto habria sido aproximadamente 30 metros al norte de la pista, frente al
hangar central. En ese sector no existe una zona demarcada para rodaje ni para

estacionamientos, como se observa en la imagen 1.

Imagen 1. Vista general de la zona donde ocurrié el suceso.
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Girocoptero RAF 2000 GTX-SE

El girocoptero se encontraba en el interior de uno de los hangares ubicados en el
‘sector norte del Aerédromo Melipilla (SCMP).

Se observé que ambas palas del rotor principal presentaban dafios y abolladuras
compatibles con el impacto contra un elemento duro, con pérdida de pintura y de

material en forma de marcas transversales, como se muestra en las imagenes
siguientes.
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Imagen 2 (a la izquierda) e Imagen 3 {a la derecha). Daiios en las palas del rotor del
girocoptero.

Se verificb que los sistemas y componentes de la aeronave no presentaban

observaciones.

El parabrisas se encontraba en condiciones normales, y permitia la visién hacia el
exterior, sin obstrucciones.

Avién Cessna 152

La aeronave se encontraba en el interior de un hangar ubicado al sur del aerédromo.
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1.6.5.3.2. Se observaron evidencias de impacto y corte transversal en el ala izquierda,
especificamente en ia punta de aia, alerén y carenado, originadas desde el borde de

fuga en direccién hacia el borde de ataque, concordantes con las marcas encontradas

en el rotor principal del girocéptero.

Imagen 4. Vista de los dafios en el ala izquierda del avién Cessna 152.

Ver anexo A, Informe Técnico.

1.6.6. Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, al momento del suceso, el peso del

girocopiero era ei siguiente:

Peso Vacio ; 330 kg
Piloto y pasajero : 153 kg
Combustible : 15 kg

Total : 498 kg
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De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aesronave se encontraba baijo el peso
maximo de despegue (700 kg), y el balance estaba dentro de Ia envolvente de centro de

gravedad.
1.7. INFORMACION METEOROLOGICA
1.7.1. Del Informe Técnico Operacional N° 336/17 de la Direccién Meteorolégica de Chile,

requerido para la fecha, hora y lugar del suceso, se extrajo lo siguiente:

“El dia 04 de marzo de 2017, aproximadamente a las 17:30 hora local, en el sector del
aerédromo Meiipiiia (SCAP).

De acuerdo a lo observado en las imdgenes de satélite, el cielo se presenté sin

nubosidad significativa en el drea de estudio.

Segun la informacién obtenida de la estacién agrometeorolégica més cercana, se
estimo que el viento en superficie en el sector, se presenté de direccion suroeste con
una intensidad promedio de 4 km/h. La temperatura en tanto, se presenté en torno a los
28°C en superficie”.

Ver Anexo B, Informe Meteorolégico.

1.8. AYUDAS PARA LA NAVEGACION
No aplicable.

1.9. COMUNICACIONES
No aplicable.

1:18. INFORMACION DEL AERODROMO

De acuerdo a la Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las
caracteristicas del aerédromo en que ocurrié el suceso eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo : Aerodromo Melipilla.
Designador OACI : SCMP.
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Ubicacion : Latitud 33°40'26”S, Longitud 71°11'37"0.
Eievacion : 175 metros (574 pies).

Pistas : 08/26.

Dimensiones : 532 x 20 metros.

Tipo de superficie ; Tierra.

Resistencia : 5.700 kilogramos.

Horas de operacion : HJ?

Uso . Privado.

En el lugar que ocurri6 el suceso, no existian zonas demarcadas para
estacionamiento ni para rodaje de aeronaves.

INFORMACION MEDICA

No aplicable.

INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA
El piloto al mando y el pasajero, abandonaron la aeronave por sus propios medios.

No se observaron fallas en los asientos ni en los cinturcnes de seguridad de la

aeronave.

RELATOS

Del piloto al mando

Indico que el dia del suceso, realizé tres operaciones en el Aerédromo Melipilla
(SCMP), en el girocoptero.

3 HJ: Desde el comienzo del creplsculo civil matutino hasta el fin del crepudsculo civil vespertino.
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Las dos primeras fueron realizadas sin observaciones. En la tercera operacién, junto a
un pasajero, decidié retornar al aerédromo casi inmediatamente luego de haber

despegado, aterrizando sin inconvenientes en la pista 26.

Durante el rodaje, efectué un viraje hacia la derecha, desahogando la pista por el

costado norte, para dirigirse hacia uno de los hangares.

Mientras efectuaba el rodaje fuera de la pista, no advirtié que el avién Cessna 152, que
se encontraba estacionado, estaba en su trayectoria, impactandolo en la punta de ala
izquierda con ambas palas del rotor principal del girocéptero.

Del pasaijero

Indic6 que entre las 17:00 y 17:15 hora local, del dia del suceso, fue invitado a volar
como pasajero del girocoptero.

Agrego que luego del despegue, el piloto le indicé que volverian a la pista, aterrizando
sin inconvenientes, y que durante el rodaje, al enfrentar el camino hacia el hangar, sinti6
un ruido, que fue producto del impacto de ambas palas del rotor principal contra el
extremo del ala izquierda de un avién que se encontraba estacionado de norte a sur.

INFORMACION ADICIONAL

No aplicable.

ANALISIS

En consideracion a los antecedentes incorporados en la investigacién, el piloto contaba
con la licencia y habilitaciones necesarias para operar la aeronave, en el marco del
vuelo en que ocurrio el suceso.

Las inspecciones efectuadas a los sistemas de la aeronave, y la informacién sobre el
estado de mantenimiento, no establecieron la existencia de elementos de esta

naturaleza que hubiesen participado en el suceso.
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Durante el rodaje posterior a su aterrizaje en la pista 26, el piloto desahogé la pista por
el costado norte, dirigi€ndose hacia uno de ios hangares dei sector.

Segtn su relato, durante el rodaje para dirigirse hacia el hangar el piloto no se percat6
de la proximidad del avidbn Cessna 152 que se enconiraba estacionado en su
trayectoria de redaje, impactande las palas del rotor del autogire con la punta de ala

izquierda de la aeronave estacionada.

Conforme a las inspecciones efectuadas por el equipo investigador, los dafios de
ambas aeronaves son compatibles con el impacto del rotor principal, mientras éste se
encontraba en movimiento.

La zona en que ocurri6 el suceso, no contaba con demarcaciones para
estacionamientos de aeronaves, ni para rodaje.

En relacibn con la informacién meteorolégica, no se reportaron fendmenos
meteorologicos que afectaran la operacion, descartdndose estos elementos como
causantes o contribuyentes en el suceso.

CONCLUSIONES

El piloto mantenia su licencia vigente y contaba con las habilitaciones necesarias para

operar la aeronave, en el marco del vuelo en que ocurrid el suceso.

Los aspectos técnico-mecanicos de la aeronave, no causaron ni contribuyeron a la
ocurrencia del suceso investigado.

Mientras el piloto efectuaba el rodaje del girocéptero fuera de la pista, con el rotor
principal en movimiento, no advirtid que el avidon Cessna 152 estaba estacionado muy
proximo a su trayectoria, impacténdolo en la punta del ala izquierda, con ambas palas
del rotor principal.

La zona en que ocurrid el suceso no contaba con demarcaciones para calles de rodaje

ni para areas de estacionamiento.

A consecuencia del impacto, ambas aeronaves resultaron con dafios, y los ocupantes
del girocoptero, sin lesiones.
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La meteorologia no fue causa ni contribuyé al suceso investigado.

La totalidad de los dafios encontrados fueron producto de la dinamica del suceso.

CAUSA

Impacto del rofor principal del girocoptero, durante el rodaje, contra la punta del ala
izquierda del avion Cessna 152 que se encontraba estacionado.

FACTORES CONTRIBUYENTES

El piloto del girocoptero no advirtidé la proximidad del aviéon Cessna 152, en su
trayectoria de rodaje.

La zona en que ocurrié el suceso no contaba con demarcaciones para calles de rodaje

ni para areas de estacionamiento.

RECOMENDACIONES

Informar a las partes involucradas, acerca de los resultados de la investigacion.

Que el administrador del aerédromo defina y demarque areas para el rodaje y para el
estacionamiento, que permitan el libre desplazamiento de las aeronaves.

Difundir el suceso investigado, a través de los medios de comunicacién de la Direccién
General de Aerondautica Civil, para fines de prevencion.

WINSTON
INVESTIC

‘A" Informe Técnico.
“B"  Informe Meteorolégico.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL EJEMPLAR N° _1/HOJAN®_1 /
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESQO N°1817WS

LUGAR, FECHA'Y HORA LOCAL

TIPO DE AERONAVE

SINTESIS DEL SUCESO

CONSECUENCIAS

Aerédromo Melipilla (SCMP), ciudad de Melipilla,
Region Metropolitana, el 4 de marzo del 2017, a las
17: 30 hora local.

Girocoptero, categoria  experimental,  motor
convencional, marca LIRA RAF, modelo 2000 GTX-
SE.

Luego de aterrizar en la pista 26 del Aerdédromo
Melipilla (SCMP), el piloto al mando del girocéptero,
acompafiado de un pasajero, realizo el rodaje para
desplazarse hacia el lugar de estacionamiento.
Durante el rodaje, las palas del rotor impactaron
contra el ala izquierda de un avién Cessna 152, que
se encontraba estacionado y sin ocupantes.

El piloto al mando y pasajero, resultaron sin
lesiones. El girocoptero resulté con dafios en ambas
palas del rotor y el avion Cessna 152 en el ala
izquierda.
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PROPOSITO Y ALCANCE

Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de

aviacion investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar la ocurrencia de hechos similares.

DANOS EN LAS AERONAVES

Girocoptero: Ambas palas del rotor, deformadas en su eje longitudinal y con desgastes

superficiales en sus extremos.
Avién Cessna: Carenado de punta de ala, recubrimientos, costilla y larguero posterior del ala
izquierda, con deformaciones y fracturas. Alerén izquierdo con rajaduras y deformaciones.

INSPECCIONES Y PRUEBAS FUNCIONALES
Ambas aeronaves habian sido removidas desde el lugar del suceso, y se encontraban dentro

de sus hangares.

Girocéptero:

a) Eltimén de direccion y rueda de cola se encontraron sin observaciones.

b) En el motor no habia evidencias de filtraciones de aceite, de liquido refrigerante o de
combustible. El nivel de aceite del motor se encontré dentro rango normal, sobre 4
guarts y sus sistemas se encontraron sin observaciones.

c) Elconjunto rotor y el sistema de freno del rotor se encontraron sin observaciones.

d) Las palas del rotor eran metalicas. Las deformaciones enconiradas en los
recubrimientos eran en forma de ondas y se extendian en todo el eje longitudinal de
ambas palas.

e) Las ruedas, carenados y montantes del tren de atermrizaje, se encontraron sin
observaciones.

f)  El sistema de direccion en tierra fue encontrado sin observaciones.

g) Luces de posicidn y aterrizaje funcionaron sin observaciones.

h} Elsistema de frenos se encontré operando sin observaciones.

i) En la cabina, se revis6 la continuidad y libertad de movimiento de los controles
(pedales) del timén de direccion, el acelerador, el prerrotador, el bastén de mando de la
posicién del disco rotor y los mandos de freno de la aeronave y del rotor, encontrandose
todos sin observaciones.

j)  El parabrisas se encontré en buenas condiciones de visibilidad.

k) El asiento, los cinturones y arnés de hombros, se encontraron sin observaciones.
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)  Lavalvula selectora de combustible estaba en posicién cerrada.

m) Los instrumentos poseian las marcas de rango de operacion, concordantes con las
descritas en el manual de vuelo.

n) El extintor de incendio estaba correctamente afianzado y se encontraba en condicion
servible.

o) La aeronave estaba equipada con un equipo transmisor de localizacién de emergencia
(ELT), seleccionado en posicién ARM, no activandose durante el suceso.

p) No se observaron elementos sueltos al interior de la cabina.

Avion Cessna 152:

a) Los cortes eran transversales, tanto en la punta del ala izquierda como en el aleron,
originados desde el borde de fuga en direccién al borde de ataque.

b)  Elfreno de estacionamiento estaba accionado y operaba sin observaciones.

c) Al interior de la cabina se encontré su documentacion reglamentaria, sin
observaciones.

ESTADO DE MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES
El girocéptero

La dltima inspeccion realizada al girocoptero, con requisitos de 100 horas/Anual, se realizé el
07/08/2016 a las 871:42 horas de la aeronave y del motor. En esta inspeccién ademas
fueron reemplazados el aceite, el filiro de aceite y las bujias. Posteriormente, fue retornada al

servicio, quedande registro de elle en las respectivas bitacoras de vuelo y de mantenimiento.

. La dltima Certificacion de la Condicién de Aeronavegabilidad de la aeronave se efectud en

un Taller Aerondutico Aficionado (TAA), habilitado en el tipo de aeronave y aprobado por la
DGAC.

La dltima inspeccion fisica a la aesronave efeciuada por la DGAC, se realizd el 3/02/2017 a
las 877:42 horas, no encontrandose novedades, permitiendo Ia renovacion de su Certificado
de Aeronavegabilidad.

El avién Cessna 152

Al momento del suceso, se encontraba en condicion aeronavegable y apta para el vuelo.

El operador cumplia con el programa de mantenimiento aprobado por la DGAC.

ANALISIS
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El operador del girocoptero mantenia la condicién de aeronavegabilidad de la aeronave,
efectuando su mantenimiento en un TAA habilitado, autorizado por la DGAC, el cual emitia
las respectivas conformidades de mantenimiento por los trabajos efectuados. El estado de
mantenimiento de la aeronave no fue un factor causal o contribuyente al suceso investigado.
El resultado de la inspeccién fisica efectuada al girocéptero no evidencié la existencia de
fallas en los sistemas de control direccional en tierra, de frenos de la aeronave, del rotor, de
mandos de vuelo, ni del motor, que hubieran contribuido o provocado el suceso investigado.
Los dafios encontrados, tanto en el girocoptero como en el aviébn Cessna 152, son a
consecuencia de la dindmica del suceso, al impactar las palas del rotor del girocoptero en
movimiento contra el ala izquierda del avién que se encontraba estacionado.

CONCLUSION

Los daiios encontrados en ambas aeronaves son a consecuencia de la dinamica del suceso.

Los operadores, previo al suceso, mantenian la condicién de aeronavegabilidad de sus
respectivas aeronaves.

No se establecieron causas técnicas o mecanicas en la aeronave que hubiesen contribuido o
provocado el suceso de aviacién investigado,

RECOMENDACIONES
No hay.

Mufioz Cisternas
Investigador Técnico



EMPLARN® _1/ HOJAN® 5 /

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

MATRICULA CC-PNE
FABRICANTE (MARCA) LIRA RAF
MODELO 2000 GTX-SE
NUMERO DE SERIE H2-96-7-258
ANO FABRICACION 2005
CATEGORIA Experimental.
UTILIZACION Privada.
CONDICION DE VUELO Visual.
PESO VACIO 330 kg.
PESO MAXIMO DESPEGUE 700 kg.

TRIPULACION DE
i s VUELO PASAJEROS

1 1
) HORAS FUENTE
HORAS DE SERVICIO AL DIA DEL SUCESO
879:18 Bitacora de vuelo.
FECHA HORAS DE
. SERVICIO
,T,:I';gé’é'g;gﬁ De 100 horas/Anual.
07/08/2016 871:42

B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE SUBARU.
MODELO EJ-25
NUMERO DE SERIE 677000
TIEMPO ENTRE OVERHAUL 1.500 horas.

TIEMPO DESDE OVERHAUL

879:18 horas.

FECHA Y TIPO ULTIMA INSPECCION

07/08/2016

De 25, 50 y 100 horas/Anual.
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C.- DOCUMENTACION A BORDO

CERTIFICADO DE MATRICULA

Sin observaciones.

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

EMISION 09/02/2017

Especial

EXPIRACION 08/02/2018

MANUAL DE VUELO

Sin observaciones.

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones.

D.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

De acuerdo al propuesto por el fabricante

y aprobado porla D.G.A.C.

CERTIFICADO TALLER AERONAUTICO

OTORGADO EXPIRACION

AFICIONADO (TAA)

17/02/2010 Indefinido.

HABILITACION DEL TAA

LIRA RAF, modelo 200GTX-SE.

MANUAL DE MANTENIMIENTO

Sin observaciones.

CERTIFICADO DE PESO Y BALANCE

Sin observaciones.

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACORA DE MOTOR

Sin observaciones.
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

CONTENIDO

. Deformacién en el eje longitudinal en las palas del rotor del

girocéptero.

. Dafios en una de las punta de las palas del rotor.

. Darios estructurales en el ala izquierda del avion Cessna

152.

. Daios estructurales en el alerén izquierdo.

Fotografia n° 1. Deformacion en el eje longitudinal en las palas del rotor del girocoptero.
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Fotografia n° 2. Dafios en las puntas de las palas del rotor.

Fotografia N° 3. Dafos estructurales en el ala izquierda del avién Cessna 152.




EMPLARN® _1/ HOJAN°® 9 /

Fotografia N° 4. Dafios estructurales en el alerdn izquierdo.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OF. (O) N° 10/2/ /-
DIRECCION METEOROLQOGICA DE CHILE FECHA, 21 de agosto de 2017

INFORME TECNICO OPERACIONAL N°336/17

El Jefe del Subdepartamento de Climatologia y Meteorologia de la Direccién
Meteorologica de Chile que suscribe, informa que las condiciones meteorologicas
estimadas para el dia 04 de marzo de 2017, a las 17:30 hora local aproximadamente,
en el Aerédromo Melipilla, comuna de Melipilla, Regién Metropolitana, son las que a
continuacioén se detallan:

l.- ANTECEDENTES

1.-  Carta de superficie de las 18:00 UTC (15:00 hora local) del dia 04 de marzo
de 2017. (Anexo I)
Se observa régimen anticiclénico sobre la zona de interés.

2.- Imagenes de satélite (Anexo )

Imagen de espectro infrarrojo y visible de las 18:00 UTC (15:00 hora local), del
dia 04 de marzo de 2017.

Las imagenes muestran cielo despejado sobre el area de estudio, durante el
periodo de interés.

3.-  Extracto Prondstico de Area (Anexo Ill)

Pronéstico de Area local de validez 18:00 UTC a 24:00 UTC (15:00 a 21:00 hora
local) del dia 04 de marzo de 2017, emitido por el Centro Meteorolégico de
Pudahuel, para el nivel de vuelo bajo los 15.000 pies.

a) Seccion |

Viento en superficie: 30 nudos en la costa entre los 33° y 38° latitud sur con 72° y
74°10’ longitud oeste.

Turbulencia: Moderada bajo los 3.000 pies sobre el nivel medio del mar en el
valle al sur de los 36° latitud sur. Turbulencia moderada bajo los 3.000 pies
sobre el nivel medio del mar en la costa entre los 33° y 38° latitud sur con 72° y
74°10’ longitud ceste.



b) Seccion li

Superficie: Alta presion con centro de 1.025 hPa ubicado a los 37° latitud sur
con 88° longitud oeste intensificandose.

TRAMO La Serena - Curico

Altitud Direccién viento Intensidad Temperatura °C
Nivel en (°) viento (KT)
pies
2.000 250/Suroeste 10 24
5.000 240/Suroeste 10 17
7.000 250/Suroeste 05 12
10.000 360/Norte 15 03
15.000 320/Noroeste 30 -05

Isoterma 0°C: Pronosticada a los 11.000 pies sobre el nivel medio del mar,
en el tramo La Serena — Curico

QNH minimo: 1.012 hPa.

Informacién Estacién agrometeoroldgica Melipilla- Chocalan (33°43’ latitud
sur, 71°12’ longitud oeste), ubicada aproximadamente 6 km al sur del
aerodromo (Anexo IV)

Del dia 4 de marzo de 2017 entre las 16:00 y 18:00 hora local.

16:00 hora local: Viento direccién suroeste con 2 nudos. Temperatura ambiente
27.7°C. Humedad relativa 40%.

16:30 hora local: Viento direccién suroeste con 2 nudos. Temperatura ambiente
27.7°C. Humedad relativa 42%.

17:00 hora local: Viento direccion suroeste con 2 nudos. Temperatura ambiente
27.8°C. Humedad relativa 40%.

17:30 hora local: Viento direccion suroeste con 2 nudos. Temperatura ambiente
28.0°C. Humedad relativa 43%.

18:00 hora local: Viento direccion suroeste con 2 nudos. Temperatura ambiente
27.6°C. Humedad relativa 42%.



Il.- CONCLUSIONES

El dia 04 de marzo de 2017, aproximadamente a las 17:30 hora local, en el
sector del aerddromo Melipilla (SCMP), comuna de Melipilla, Regioén
Metropolitana, se observé régimen anticiclonico.

De acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, el cielo se presentd sin
nubosidad significativa en el area de estudio.

Segun la informacién obtenida de la estacién agrometeorolégica mas cercana, se
estimo que el viento en superficie en el sector, se presento de direccion suroeste
con una intensidad promedio de 4 Km/h. La temperatura en tanto, se presenté
en torno a los 28°C en superficie.
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ANEXO|

Carta de superficie de las 18:00 UTC (15:00 hora local) del dia 4 de marzo de 2017.
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ANEXO li

Imagenes de Satélite espectro infrarrojo y visible de las 18:00 UTC (15:00 hora local),
del dia 04 de marzo de 2017.




ANEXO il

Prondstico de Area local de validez 18:00 a 24:00 UTC (15:00 a 21:00 hora
local) del dia 04 de marzo de 2017, emitido por el Centro Meteorolégico de
Pudahuel, para el nivel de vuelo bajo los 15.000 pies.

FACHO1 SCEL 041621 SCEZ

GAMET

VALID 041800/042400 SCEL-SANTIAGO FIR BLW FL150

SECN |

SFC WSPD: 30KT COT BTN S33-538 W07200-W07410

TURB: MOD BLW 030 HFT AMSL

VAL S OF 536 MOD BLW 030 HFT AMSL COT BTN $33-538 W07200-W07410
SECN I

PSYS: H 1025 HPA S37 W088 INTSF ALTITUD SCSE-SCIC SCIC-SCQP SCVM-SCIR
020HFT AMSL 250/10KT PS24 180/10KT PS18 170/20KT PS11

OS0HFT AMSL 240/10KT PS17 190/10KT PS10 170/20KT PSQ7

O70HFT AMSL 250/05KT PS12 210/10KT PS06 180/15KT PSO8

100HFT AMSL 360/15KT PS03 270/10KT MS00 200/15KT PSO5

150HFT AMSL 320/30KT MSO5 260/20KT MS09 220/15KT MS02

FZLVL: 110 HFT AMSL 100 HFT AMSL 130 HFT AMSL MNM AMSL: 1012 HPA

ANEXO IV

Informacién de estacién agrometeorolégica de Melipilla - Chocalan, ubicada a 6
km al sur del aerédromo Melipilla, comuna de Melipilla, entre las 19:00 a 21:00
UTC (16:00 a 18:00 hora local).

Hora J T(°C) H.R (%) Viento

(UTC) Direccion (°) Intensidad (kt)
19:00 27.7 40 225 2
19:30 277 42 225 2
20:00 | 27.8 40 225 2
20:30 28.0 43 225 2
21:00 27.6 42 225 2




