DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1823WS

Aeronave : AVION PIPER PA-28-140.

Lugar : RIBERA SUR DEL LAGO PENUEI:AS,
COMUNA DE VALPARAISO,
REGION DE VALPARAISO.

Fecha : 11 DE JULIO DE 2017.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacién de Accidentes
e Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL SUCESO

El dia 11 de julio de 2017, a las 11:17 hora local, mientras el instructor de vuelo y el alumno piloto
se encontraban efectuando un vuelo de instruccion a bordo del avién Piper PA-28-140, objeto de la
investigacion, el motor de la aeronave se detuvo, aterrizando sin potencia de motor en la ribera del
Lago Pefiuelas, comuna y regién de Valparaiso.

A consecuencia del suceso, los ocupantes no sufrieron lesiones, y la aeronave resultd sin dafios.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Reseiia del vuelo

1.1.1. El dia 11 de julio de 2017, a las 11:01 hora local, el instructor de vuelo y el alumno
piloto despegaron a bordo de la aeronave objeto de la investigacién, desde el
aerdédromo Rodelillo (SCRD), comuna de Vifia del Mar, region de Valparaiso, con la
finalidad de realizar un vuelo de instruccién que incluia practicas de falla de motor en
vuelo.

1.1.2. Mientras realizaban una practica de falla de motor en vuelo, sobrevolando las
inmediaciones del Lago Pefiuelas, comuna y regién de Valparaiso, el motor de la
aeronave se detuvo, y el instructor decidid efectuar el aterrizaje en la ribera del

mencionado lago.

1.1.3. A las 11:17 hora local, el instructor de vuelo efectué el aterrizaje en la ribera del lago,
resultando ambos ocupantes sin lesiones y la aeronave sin dafios.



1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

LESIONES A PERSONAS
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LESIONES Tripulacién Pasajeros

Otros

Total

Mortales

Graves

Menores

Ninguna 2

TOTAL

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

No se registraron.

Ver anexo A, informe Técnico.

OTROS DANOS

No se registraron.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Instructor de vuelo

EDAD 58 afios.

LICENCIA Piloto comercial de avién

Tipo: N/A

HABILITACIONES Clase: Monomotor terrestre.

Funcién: Vuelo lanzamiento paracaidistas — Vuelo por
instrumentos — Instructor de vuelo

EXAMEN MEDICO Clase 1, vigente, apto y sin observaciones.

REGISTRA ACCI/INCID. No

EXPERIENCIA DE VUELO HORAS
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 300:00
HRS. DE VUELO 30 DiAS PREVIOS 17:42
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 43:24
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 67:06
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 00:18

HRS. DE VUELO TOTALES

2.274:18
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1.5.2. Alumno piloto
EDAD 19 afos.
LICENCIA Alumno piloto de avion
HABILITACIONES Clase: N/A
Tipo: N/A
i Funcién: N/A
EXAMEN MEDICO Clase 1, vigente, apto y sin observaciones
REGISTRA ACCI/INCID. No
EXPERIENCIA DE VUELO HORAS
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 07:30
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 02:00
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 07:12
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 07:12
HRS. DE VUELO DIiA DEL SUCESO 00:18
HRS. DE VUELO TOTALES 07:30
1.8. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
FABRICANTE Piper
MODELO PA-28-140
N° SERIE 28-26785
ANO DE FABRICACION 1970
PESOS P.V.1 1.367,98 Ib
CERTIFICADOS P.M.D.2 2150 b
1.6.2. Antecedentes del motor
FABRICANTE Lycoming
MODELO 0-320-D2A
N° SERIE L-19532-39A
T.S.N.2 1.405:55 horas
T.B.O0.? 2.000 horas
"PV.: Peso vacio.
2P.M.D.: Peso maximo de despegue.
3T.8.0.: Time since new (tiempo desde nuevo).
4T.B.0.. Time between overhaul (tiempo entre overhaul).
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1.6.3. Antecedentes de la hélice
FABRICANTE Sensenich
MODELO 74DM6-0-60
N° SERIE A-61742
T.8.0. 1.267:50 horas
T.B.O. 2.000 horas
1.6.4. Documentacion a bordo
ANTECEDENTES CONDICION
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones
MANUAL DE VUELO Sin observaciones
BITACORA DE VUELO Sin observaciones
1.6.5. Historial de Mantenimiento

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aceptado por la DGAC, se
estaba realizande sin observaciones en los intervalos pertinentes, a través de un
Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), habilitado y vigente en el tipo y modelo
de la aeronave.

Los Registros de Mantenimiento (Bitdcoras de Mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones), estaban de acuerdo con la normativa DGAC.

Ver anexo A, Informe Técnico.

1.6.6. Inspecciones, peritajes v pruebas funcionales
16.6.1. Inspecciones:

El equipo investigador concurrié hasta el lugar del suceso, constatando vy
documentando lo siguiente:

1.6.6.1.1. La aeronave se encontraba detenida en la ribera sur del Lago Pefiuelas, sin evidencia
de dafios y en el lugar se observé una trayectoria de desplazamiento en el terreno, con
una extension de 152 metros (ver imagen 1).
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b

lmgen 1. Vista de la aeronave y marcas deldesplazaito la superﬁcie

1.6.6.1.2. En el interior de la cabina, los equipos, instrumentos y disyuntores se encontraban en
condiciéon normal y no presentaban evidencia de falla o malfuncionamiento.

1.6.6.1.3. La valvula selectora de combustible se encontraba en posicion “off’. Esta se ubica al
costado izquierdo de la cabina (ver imagen 2), y cuando el piloto se encuentra sentado
en el asiento izquierdo, no es visible desde el puesto derecho.

1

—




1.7,

1.8.
1.8.1.

1.9
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Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, al momento del suceso, el pesc de la

aeronave se estimaria de la siguiente forma:

Peso Vacio : 1.367,98 b
Aceite (8 quarts) : 15,00 1b
Asientos delanteros : 335,101b
Combustible : 240,00 1b
Total : 1.958,08 Ib

De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba bajo el peso
maximo de despegue (2.150 Ib), y el centro de gravedad era de 86,14 in aft datum,
dentro de la envolvente (85,9 a 95,9).

INFORMACION METEOROLOGICA
Del Informe Técnico Operacional de la Direccion Meteoroldgica de Chile,

requerido para la fecha, hora y lugar del accidente, se extrajo lo siguiente:

“De acuerdo a lo observado en las imdgenes de satélite, el cielo se presentd

despejado.

Segun la informacién de reanélisis, los vientos variaron de direccién Este a
Noreste y de 28,8 km/h a 14,4 km/h, entre las 08:00 y las 14:00 horas. Se
observé viento descendente a las 08:00 hora local y ascendente a las 14:00
hora local. Ambos flujos de baja intensidad.

Se estima que la temperatura alcanzé a los 11,5°C, a las 11:00 horas, segin

reanalisis.
No se observé fenémenos meteorolégicos de reduccién de visibilidad”.

Ver Anexo B, Informe Meteoroldgico.

AYUDAS PARA LA NAVEGACION

No aplicable.



1.10.

1.12,

1.13.

1.14.

1.15.

1.151.
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COMUNICACIONES

No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL SUCES

El suceso ocurrid en la ribera sur del Lago Pefiuelas, en las coordenadas
geogréficas 33°10°1"S 71°31'15”0, zona con una elevacion de 340 metros (1.115
pies).

La aeronave aterrizé de Oeste a Este, y en su posicion final quedé orientada a los
081°.

INFORMACION MEDICA

No aplicable.

INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA
Los ocupantes abandonaron la aeronave por sus propios medios.

No se observaron fallas en los sistemas de sujecion de la aeronave.

RELATOS

Del instructor de vuelo

Indicd que el vuelo planificado consistia en realizar un turno de instruccién que
consideraba practicas de falla de motor en vuelo.



1.15.2.
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Luego de despegar desde el aerédromo Rodelillo (SCRD), se dirigieron a la
zona de instruccién, préxima al Lago Pefiuelas, a una altitud de 2.500 pies.

Realizaron una practica de falla de motor en vuelo, seguida de un debriefing en

vuelo, para luego, efectuar una segunda practica de falla de motor en vuelo.

Durante la segunda préactica de falla de motor, establecidos en la velocidad de
planeg, al descender a 2.000 pies de altitud, el instructor indicé al alumno que
retomara el vuelo normal.

En ese momento, los audifonos del alumno se habian desconectado y no lo

escuchaba, procediendo a reconectarlos.

Una vez que los audifonos fueron reconectados, el avién se encontraba por
debajo de 1.800 pies de altitud, por lo que el instructor tomé los mandos y aplicé
potencia, observando que el motor no respondia y se mantenia en ralenti.

Debido a la altitud a la que se encontraba, decidid aterrizar en la ribera sur del

lago, 1o que se realizd sin observaciones.

Una vez aterrizado el avién, el instructor en conjunto con el alumno, observaron
que la valvula selectora de combustible habia sido llevada erréneamente a
posicién “off”.

Del alumno piloto

Indico que de acuerdo a lo planificado, el vuelo de instruccién consistiria
principalmente en desarrollar practicas de emergencia en vuelo, primero en el
sector del Lago Pefiuelas, y posteriormente, en el aerédromo Rodelilio (SCRD).

Agregd que, mientras se encontraba junto al instructor, sobrevolando el sector
del lago Pefiuelas, realizaron una préctica de falla de motor sin observaciones y
luego, le fue solicitado realizar una segunda practica de falla de motor en vuelo,
para lo eual lievé el motor a ralenti, aire caliente atrés, mezcla rica, verificd que
la bomba de combustible auxiliar se encontraba encendida y efectué cambio de



1.186.

1.16.1.

1.16.2.

2.1.
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estanque de combustible, para luego buscar un lugar para aterrizar y adoptar
actitud de planeo.

Luego de ello, al intentar recuperar la condicién de vuelo normal, el motor de la

aeronave no respondid, y el instructor tomé los mandos, aterrizando de
emergencia.

En relacién con el suceso, sefialé que no se percatd que la valvula selectora
quedd en posicién “off’ cuando realizé el procedimiento para falla de motor en
vuelo, y que Unicamente se dio cuenta una vez aterrizado, cuando el instructor le
hizo presente que ello habia ocurrido.

INFORMACION ADICIONAL

El programa de instruccion al cual estaba siendo sometido el alumno piloto,
indicaba, para la etapa de vuelo en que se encontraba el alumno piloto, la
practica de emergencias de falla de motor en vuelo.

La lista de verificacion para falla de motor durante el vuelo, considera los
siguientes pasos:

Velocidad 85 MPH

Aire caliente ON

Valvula Selectora CAMBIO ESTANQUE
Mezcla RICA

Master Switch ~~ ON

Vélvula Selectora ON

Magnetos AMBOS

Primer DENTRO Y ASEGURADO
ANALISIS

En consideracién a los antecedentes incorporados en la investigacién, el
instructor de vuelo y el alumno piloto, contaban con las licencias y habilitaciones
requeridas para operar la aeronave en vuelo de instruccion.



2.2,

2.3.

24

2.5.

2.6.

2.7.
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De igual forma, el analisis de los registros de mantenimiento, arrojé que éste se
realizaba conforme a la normativa aeronautica. Ello, sumado a las inspecciones
efectuadas por el equipo investigador a la aeronave y en particular, al sistema
de combustible, descarta la participacién de la condicién de aeronavegabilidad y
aspectos técnico-mecéanicos como causa o factor contribuyente al suceso

investigado.

En relacién con el suceso, éste ocurrid durante un vuelo de instruccién, que de
acuerdo con el programa pertinente, consideraba la ejecucidn de
procedimientos de emergencia por falla de motor en vuelo, por lo que no hay
observaciones al respecto.

De acuerdo con los antecedentes de la investigacion, durante la segunda
practica de falla de motor en vuelo, el alumno piloto habria llevado
errdneamente la valvula selectora de combustible a la posicion “off,
interrumpiendo el flujo de combustible, provocando la detencion del motor y
posterior aterrizaje en la ribera sur del Lago Pefiuelas.

Respecto a lo anterior, la lista de verificacion para falla de motor durante el
vuelo, indica que se debe hacer cambio de estanque en la valvula selectora de
combustible. Por ende, el que la valvula selectora quedara erréneamente en
posicion “off”, implica que no se realizé un adecuado chequeo del item al
efectuar el procedimiento, y esta situacién tampoco fue advertida por el
instructor, quien en su relato indicé que ante la falla realizé una verificacion
general, sin detectar que la valvula selectora de combustible se encontraba en
“off”.

La valvula selectora de combustible se encuentra ubicada al costado izquierdo
de la cabina, por lo que el instructor de vuelo no tenia vision de ella desde su
posicidn, lo que habria contribuido a no detectar que se encontraba en posicién
“off”.

Ademas de lo anterior, el instructor relatd que, en un primer momento, se ocupd
de solucionar el problema de conexién de los audifonos del alumno y recién
entonces se percatd que el motor de la aeronave no respondia, tomando el
mando y procediendo a aterrizar. Esta falla de comunicaciones, habria
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3.2,
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disminuido el tiempo disponible para detectar que la vélvula selectora se
encontraba en “off”.

En relacién con la informacién meteorolégica, no se reportaron fenémenos
meteorolégicos que afectaran la operacidn, descartandose estos elementos
como causantes o contribuyentes al suceso.

CONCLUSIONES

El instructor y el alumno mantenian sus licencias vigentes y contaban con las
habilitaciones necesarias para operar la aeronave, en el marco del vuelo en que
ocurrié el suceso.

Los aspectos técnico-mecanicos de la aeronave, se enconiraban en
condiciones normales y no causaron ni contribuyeron a la ocurrencia del suceso
investigado.

Durante la practica de una falla de motor en vuelo, el alumno piloto habria
llevado erréneamente la vélvula selectora de combustible a posicién “off,
situacion que tampoco fue advertida por el instructor.

A consecuencia de lo anterior, el motor de la aeronave se detuvo en vuelo, y el
instructor tomé ios mandos, efectuando un aterrizaje de emergencia en la ribera
del Lago Periuelas.

A consecuencia del aterrizaje no se registraron lesiones ni dafios.

La meteorologia no fue causa ni contribuyd al suceso investigado.

CAUSA

Detencién del motor en vuelo, por interrupcién del flujo de combustible, al llevar

errébneamente la valvula selectora a posicion “off".
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5. FACTOR CONTRIBUYENTE

5.1. La tripulacién no detecté que la vélvula selectora habia sido lievada
errbneamente a la posicion “off’, tanto al practicar el procedimiento de
emergencia, como luego de haber ocurrido la detencidn real del motor.

8. RECOMENDACIONES

6.1. Informar acerca de los resultados de la investigacién a las partes involucradas,

para fines de prevencion.

6.2, Difundir el suceso investigado, a través de los medios de comunicacion de la

Direccion General de Aerondutica Civil, para fines de prevencion.

ANEXQOS

‘A" Informe Técnico.
“B"  Informe Meteoroldgico.



ANEXO A

INFORME TECNICO
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DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 1823WS

LUGAR, FECHA'Y HORA LOCAL

TIPO DE AERONAVE

SINTESIS DEL SUCESO

CONSECUENCIAS

Ribera Sur del Lago Pefiuelas, comuna de
Valparaiso, regién de Valparaiso, el 11 de julio del
2017, alas 11:17 hora local.

Avién de ala baja, monomotor, con hélice de paso
fijo y tren de aterrizaje triciclo fijo. Fabricante Piper
Aircraft, Inc., modelo PA-28-140 (Cherokee Cruiser).

En circunstancias que se estaba realizando un vuelo
de instruccién, en el sector de lago Pefiuelas, el
motor de la aeronave se detuvo, ante lo cual el
instructor de vuelo decidi6 realizar un aterrizaje de
emergencia en la ribera del mencionado lago.

Tanto el piloto alumno como el instructor de vuelo
resultaron sin lesiones y la aeronave resulté sin
dafios.
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PROPOSITO Y ALCANCE
Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de

aviacion investigado.
Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar la ocurrencia de hechos similares.

DANOS DE LA AERONAVE
Aeronave sin dafos, a consecuencia del suceso.

INSPECCION Y PRUEBAS FUNCIONALES
En el lugar de aterrizaje, en presencia del piloto al mando y con apoyo de personal de

mantenimiento de una organizacién de mantenimiento aerondutico, se efectudé una

inspeccion visual a la aeronave y una prueba funcional en tierra al motor.

Inspeccién visual.

Interior de la cabina:

a) Se encontraron los certificados de matricula y de aeronavegabilidad, el manual de vuelo
de la aeronave, con sus respectivos suplementos e informe de peso y balance
actualizados, una cartila de compensacién del compéas magnético, un botiquin de
primeros auxilios y un extintor de incendios, sin observaciones.

b) Los asientos se deslizaban libremente en sus rieles, asegurando en la posicién
seleccionada. El arnés y los cinturones de seguridad se encontraban en buenas
condiciones y ajustando normalmente.

¢) El master switch se encontré en posicion “OFF” (apagado).

d) La lilave de la selectora de combustible, ubicada verticalmente al costado izquierdo de la
cabina, se enconitré en posicién “OFF” (cortado). Las marcas de posicién estaban

legibles.

| o
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e) Los fonos y micréfonos del alumno piloto y del instructor se encontraban en buenas
condiciones.

f) Los mandos de vuelo y de motor podian ser accionados sin evidencia de obstrucciones
en sus recorridos.

g) No se observaron elementos sueltos en la cabina ni en el compartimiento de carga.

h) La cantidad de combustible medida en los estanques fue de 72 litros (19 galones US), en
el izquierdo y de 70 litros (18,4 galones US), en el derecho. La medicién fue realizada
con la reglilla de la aeronave (calibrada en litros). La medicién, una vez convertidos los
litros a galones, fue concordante con lo observado en los respectivos indicadores de
combustible, al energizar la aeronave.

i) El equipo de transmisiones de emergencias (ELT), estaba en posicién ARM.

J) Las muestras de combustible, sacadas desde los despiches de ambos estanques, no
mostraron presencia de agua ni sedimentos. Su color era azuloso concordante con una
bencina de aviacién de octanaje 100LL.

4.1.2. Al exterior de la aeronave:

a) Con el motor descapotado, no se observaron filtraciones de combustible o aceite.
Los componentes del sistema de encendido, mangueras y ductos estaban en buen
estado, correctamente ruteadas y aseguradas. La cantidad de aceite medida fue de
8 quarts, su maxima capacidad. Las uniones mecénicas de los mandos de mezcla y
aceleracion al carburador, estaban correctamente afianzadas y aseguradas.

b)  Lahélice y su carenado no evidenciaban dafios.

c) La superficie inferior del ala y en general de la parte inferior de la aeronave se
encontraban con barro y pasto, atribuibles al desplazamiento en la ribera del lago.
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d) Las tapas de los estanques de combustible se encontraron cerradas y sin evidencia
de filtraciones. La ventilacion de los estanques de combustible estaba sin
obstruccién.
e) Al drenar el filiro de combustible de la aeronave, no observé existencia de

combustible ni en la linea hacia el carburador.

' [ Bomba eléctrica de combustible. ]

) Las conexiones eléctricas de la bomba auxiliar de combustible estaban en buenas
condiciones.
g) Elfiltro de aire y la caja de aire caliente se encontraron en buenas condiciones.
h)  Las superficies de vuelo se movian libremente. Los flaps se encontraron en posicién
arriba, concordante con la posicion de la palanca actuadora en cabina.
i) Los neumaticos estaban en buenas condiciones e inflados. Los amortiguadores
estaban extendidos dentro de rango normal (3,25” para nariz y 4,5” para principales)
y sin filtraciones. Los carenados de las ruedas no evidenciaban dafios por impacto,
pero estaban cubiertos con barro y trozos de matorraies.
i) Los componentes del sistema de frenos, no evidenciaban dafios ni filtraciones.
k)  Se observé presencia de trozos de ramas entre el carenado de las ruedas y los
conjuntos de frenos, que no provocaron dafos estructurales.
4.2. Pruebas funcionales
4.2.1. Un supervisor de mantenimiento junto a un piloto efectuaron una prueba funcional en tierra
a la aeronave, consistente en la verificacién de:
a) La condicién de la bomba eléctrica de combustible: Fue seleccionado uno de los
estanques y con master switch en posicion ON, operando normalmente,
observandose la llegada combustible al carburador.
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b) Los recorridos de los mandos del motor: Se actuaron los mandos de mezcla,
aceleracion y caja de aire caliente, operando en todos sus recorridos sin
observaciones.

¢) Los parametros de motor: Se efectué la puesta en marcha del motor de acuerdo al
procedimiento del manual de vuelo. Se establecié que éste operaba dentro de sus
parametros normales de presioén de aceite, temperatura y caida de magnetos. Por
un periodo que permitié verificar el libre flujo de combustible, sin observaciones.

d) Fue operada la valvula selectora de combustible hacia los dos estanques, operando
el motor sin observaciones.

ESTADO DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE
La ultima inspeccién Anual fue terminada el 6 de diciembre del 2016 a las 5.315:40 horas de

servicio de la aeronave, siendo realizada por un Centro de Mantenimiento Aerondutico
(CMA) habilitado en el tipo de aeronave. Esta contemplaba: inspecciones especiales a la
selectora de combustible, al filtro de combustible y la verificacién de todos los registros de
aeronavegabilidad continuada. Ademas, de pruebas funcionales en tierra a los sistemas y
equipos de la aeronave. Las cuales resultaron sin observaciones, aprobandose su retorno
al servicio.

La dltima inspeccion especial realizada al filtro de combustible, se realizé 6 horas antes del
suceso, el 10 de junio del 2017, a las 5.351:50 horas de servicio de la aeronave,
retornédndose la aeronave al servicio, sin observaciones.

En bitacora de vuelo, con fecha 11.07.2017, a las 5.357:50 horas de servicic de la aercnave
posterior al aterrizaje de emergencia la siguiente discrepancia: “Aterrizaje de emergencia en
Pefiuelas, por detencién de motor en vuelo”.

ANALISIS

La revision realizada a la aeronave, en el lugar del aterrizaje de emergencia, no establecié
existencia de darios fisicos atribuibles al suceso investigado.

La verificacion de la existencia de combustible en ambos estanques (72 litros en derecho y
70 en el izquierdo), permitié establecer que la aeronave poseia la suficiente cantidad para
mantener en funcionamiento al motor durante la ocurrencia del suceso, lo cual fue
corroborado a través de una prueba funcional en tierra al motor.

La valvula selectora operaba en forma normal y al momento de ser inspeccionada por el
equipo investigador, se encontraba en posicién cortada (OFF).
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La linea de combustible hacia el carburador se encontré sin combustible, condicion que
indicaria falta de suminisiro de combustible hacia el carburador y que habria provocado la
detencién del motor en vuelo.

El resultado de la prueba funcional al motor en tierra establecié que este operaba dentro de
los parémetros normales establecidos en el manual de vuelo de la aeronave,
descartandose que la condicién de los sistemas de combustible, encendido, induccién y
escape pudieran haber contribuido a la detencidn del motor en vuelo.

La revision de los registros de mantenimiento, permitié establecer que el operador previ6 al
suceso investigado, sometia a la aeronave al mantenimiento obligatorio en un CMA
habilitado en el tipo de avion, entidad que emitia las conformidades de mantenimiento por
los trabajos efectuados, en las respectivas bitdcoras de vuelo y de mantenimiento, no
existiendo evidencias que el estado de mantenimiento de la aeronave hubiera constituido

un factor causal o contribuyente a la ocurrencia del suceso investigado.

CONCLUSIONES

La aeronave no sufrié dafios a consecuencia del suceso investigado.

El estado de mantenimiento de la aeronave no conifribuyé a la ocurrencia del suceso
investigado.

No se establecio la existencia de fallas en los sistemas de la aeronave que contribuyeran a
la detencion del motor en vuelo.

La posible causa de la detencion en vuelo del motor se habria producido por una
interrupcion en el suministro de combustible.

RECOMENDACIONES
No hay.

ufioz Cisternas
vestigador Técnico
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APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE PIPER AIRCRAFT INC.
MODELO PA-28-140

NUMERO DE SERIE 28-26785

ANO FABRICACION 1970

PESO VACIO 1.367,9 libras

PESO MAXIMO DESPEGUE 2.150 libras.
CONDICION DE VUELO Vuelo Visual.

CATEGORIA Normal/Utilitaria.
UTILIZACION Privada.
TOTAL 50 galones US (189,3 litros).
i o e USABLE 47,8 galones US (180,9 litros).
NO USABLE 2,2 galones US (8,3 litros).
DESDE HASTA PARA
RANGOS DE CENTRO DE GRAVEDAD (—(P9adas) pugaces, | lbEel
(CATEGORIA NORMAL) : ' =0 S HON0S:
+85,9 +95,9 1.975
+88.4 +95,9 2.150
TRIPULACION
e ity PASAJEROS
1 3
HORAS DE
HORAS DE SERVICIO AL DIA DEL VUELO e
SoSERTe s 5.357:55 Bitacora de vuelo.
TIPO ULTIMA INSPECCION FECHA HORAS DE SERVICIO
Especial cada 1 mes 10/07/2017 5.356:35
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Lycoming
MODELO 0-320-D2A

NUMERO DE SERIE

L-19532-39A
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TIEMPO ENTRE OVERHAUL

2.000 horas.

TIEMPO DESDE OVERHAUL

1.405:55 horas.

TIPO/FECHA DE ULTIMA INSPECCION

De 50 horas, el 06/04/2017.

C. ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE Sensenich
MODELO 74DM6-0-60
NUMERO DE SERIE A-61742
TIEMPO ENTRE OVERHAUL 2.000 horas.

TIEMPO DESDE OVERHAUL

1.267:50 horas.

TIPO/IFECHA DE ULTIMA INSPECCION

De 50 horas, el 06/04/2017.

D.- DOCUMENTACION EN LA AERONAVE

CERTIFICADO DE

EMITIDO 09/03/2016 CATEGORIA

AERONAVEGABILIDAD

EXPIRACION 08/03/2018 Norma/Utilitario.

CERTIFICADO DE MATRICULA

Sin observaciones.

MANUAL DE VUELO

AFM, Report VB-160 (1/14/1964), con suplementos y
certificado de peso y balance, sin observaciones.

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

De acuerdo al programa de inspecciones establecido
por el fabricante y aceptado por ia D.G.A.C.

MANUAL DE MANTENIMIENTO

N/P 753-586. Revisién Pro.80131 del 31.01.2008

TIPO DE ORGANIZACION DE
MANTENIMIENTO AERONAUTICO
(OMA)

Club Aéreo, Grado IlI.

HABILITACIONES

PA-28-140 y otros.

LIMITACICNES
Inspecciones de 50 y 100 horas, inspecciones
calendarias de 12 meses o anual, inspecciones

especiales y eventuales, basadas en el Manual de
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servicio P/N 753-586. Inspeccién a motor Lycoming O-
320 de 25, 50, 100 y 400 horas, de acuerdo al Manual
de Servicio y del Operador del Motor P/N 60297-30.

OTORGAMIENTO EXPIRACION
05/10/2015 04/10/2017
AERONAVE MOTOR HELICE
CERTIFICADO DE TIPO
2A13 E-274 P-886

INFORME DE PESO Y BALANCE

Sin observaciones, Gltima actualizacion el

6/junio/2013

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACORA DE MOTOR

Sin observaciones.

BITACORA DE HELICE

Sin observaciones.
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DIRECCION METEOROLOGICA DE CHILE FECHA, 06 de febrero de 2018

INFORME TECNICO OPERACIONAL N° 037/18

El Jefe del Subdepartamento de Climatologia y Meteorologia Aplicada de la Direccion
Meteorol6gica de Chile que suscribe, informa que las condiciones meteorolégicas
estimadas para el dia 11 de julio de 2017, especificamente a las 11:17 hora local, en
la ribera sur del lago Pefiuelas, Region de Valparaiso, son las que a continuacién se
detallan:

l.- ANTECEDENTES

1.-

Compuesto de presion a nivel medio del mar de las 12:00 UTC (08:00 hora
local) del dia 11 de julio de 2017, a partir de reanalisis NCEP/NCAR.
(Anexo )

Se observa sistema de baja presién en superficie, sobre el sector del lago
Pefuelas.

Imagenes de satélite. (Anexo Il)

Imagen de espectro visible, de las 15:00 UTC (11:00 hora local), del dia 11 de
julio de 2017.

Las imagenes muestran cielo despejado sobre el area de interés.

Extracto Pronéstico de Area. (Anexo Ill)
Prondstico de Area local de validez 12:00 a 18:00 UTC (08.00 a 14:00 hora local)
del dia 11 de julio de 2017, emitido por el Centro Meteorolégico de Pudahuel,
para el nivel de vuelo bajo los 15.000 pies.

a) Seccion |

Velocidad del viento en superficie: 30 nudos entre los 30° S y los 38° S, al
oeste de los 86° O.

Visibilidad: Reduccion de visibilidad a 1.500 metros por neblina y a 500
metros por bancos de niebla, en valle, entre los 33°S y los 35° S.



b)

Nubosidad significativa: Nublado entre los 2.000 y los 8.000 pies, sobre el
nivel medio del mar en costa, al Norte de los 30° S.

Turbulencia: moderada sobre los 15.000 pies (4.500 metros) entre Robinson
Crusoe y Vifia del Mar.

Seccion Il

Superficie: Baja presiéon de 1.013 hPa centrada en los 32° S y los 72° O,
moviéndose hacia el sur y debilitandose. Baja presién de 1.007 hPa centrada
en los 36° S y los 86° O, moviéndose al Este Sureste, intensificAndose.
Sistema frontal ubicado entre los 28° S y los 38° S, al oeste de los 82° O.

TRAMO La Serena — Curicé

Altitud Direccién viento Intensidad Temperatura °C
Nivel en (°) viento (KT)
pies
2.000 20/Norte 05 18
5.000 350/Norte 15 14
7.000 350/Norte 20 10
10.000 340/Norte 30 02
15.000 320/Noroeste 35 -05

Isoterma 0 °C: Pronosticada a los 11.000 pies sobre el nivel medio del mar,
en tramo La Serena - Curicé.

QNH minimo previsto: 1.013 hPa.

Informacién extraida de compuestos de viento, del nivel de superficie, de
las 12:00 y 18:00 UTC (08:00 y 14:00 hora local), a partir de reanalisis
NCEP/NCAR. (Anexo IV)

Segun el analisis de esta informacion, el viento se presenté de direccion Este
con 28.8 km/h a las 08:00 hora local, y de direcciéon Noreste con 14.4 Km/h, a las
14:00 hora local.



Informacion extraida de compuestos de velocidad vertical de viento, del
nivel de superficie, de las 12:00 y 18:00 UTC (08:00 y 14:00 hora local), del
dia 11 de julio de 2017, a partir de reanalisis NCEP/NCAR. (Anexo V)

Las cartas de velocidad vertical omega (hPa/s) en el nivel de superficie, indican
movimientos descendentes (0.15 hPa/s) a las 08:00 hora local y ligeramente
ascendentes (-0.06 hPa) a las 14:00 hora local.

Informaciéon extraida de compuestos temperatura del aire, del nivel de
superficie, de las 12:00 y 18:00 UTC (08:00 y 14:00 hora local), del dia 11 de
julio de 2017, a partir de reanalisis NCEP/NCAR (Anexo VI)

Los compuestos de temperatura, en el nivel de superficie, indican que la
temperatura varié de 9.5 ° C a 13.5 ° C, entre las 08:00 y las 14:00 hora local.
Se estima que la temperatura alrededor de las 11:00 horas fue de 11,5° C
aproximadamente.

CONCLUSIONES

El dia 11 de julio de 2017, en particular a las 11:17 hora local, el sector de la
ribera sur del lago Pefiuelas, coordenadas 33° 10’ 1" S, 71° 31’ 15" O, Region de
Valparaiso, se present6 con condicion de baja presion en superficie.

De acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, el cielo se presentd
despejado.

Segun la informacién de reanalisis, los vientos variaron de direccién Este a
Noreste, y de 28.8 Km/h a 14.4 km/h, entre las 08:00 y las 14:00 horas. Se
observo viento descendente a las 08.00 hora local y ascendente a las 14:00 hora
local. Ambos flujos de baja intensidad.

Se estima que la temperatura alcanzé los 11,5 °C, a las 11:00 horas, segun
reanalisis.

No se observé fendmenos meteorolégicos de reduccién de visibilidad.

%y
o
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Compuesto de presién a nivel medio del mar de las 12:00 UTC (08:00 hora local)
del dia 11 de julio de 2017, a partir de reandlisis NCEP/NCAR.

CARTA DE SFC 12UTC
11/07/2017 \Y NOAA/ESRL Physical Sciences Division
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2481

265 4 101400
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Q0w B7W 84w ?
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Sea Level Pressure (Pa) Composite Mean
7/11/17 12z to 7/11/17 12z

NCEP/NCAR Reanalysis




ANEXO Il

Imagen de Satélite espectro visible de las 15:00 UTC (11:00 hora local), del dia
11 de julio de 2017.

GOES13 - Visivel (0.65 pm) CENTRO DE PREVISAC DE , T
América do Sul: 20170711 1500 GMT TEMPO E ESTUDOS CLIMATICOS

Imagen Espectro Visible
15:00 UTC 11/07/2017




ANEXO Il

Pronéstico de Area local de validez 12:00 a 18:00 UTC (08:00 a 14:00 hora
local) del dia 11 de julio de 2017, emitido por el Centro Meteorolégico de

Pudahuel, para el nivel de vuelo bajo los 15.000 pies.

AFTNDATA 2017-07-11 10:30:27

MEA597 GG SCEMYFYX 111022 SCELYMYX

FACHO1 SCEL 111022 SCEZ

GAMET

VALID 111200/111800 SCEL-SANTIAGO FIR BLW FL150
SECN I

SFC WSPD:30KT BTN S30-S38 W OF W086

SFC VIS: 1500/0500 M BR/BCFG

VAL, BTN S33-S835

SIG&nbsp;CLD: BKN 2000/8000 FT AMSL COT N OF 830
TURB:MOD ABV 15000 FT BTN SCIR-SCVM

SECN II

PSYS: L 1013 HPA S32 W072 MOV S WKN L 1007 HPA S36 W086 MOV ESE INTSF
FRONT BTN S28-538 W OF W082 ALTITUD SCSE-SCIC SCIC-SCQP SCVM-SCIR

020HFT AMSL 020/05KT PS18 160/10KT PS09 160/10KT
050HFT AMSL 350/15KT PS14 300/05KT PS08 280/05KT
070HFT AMSL 350/20KT PS10 310/10KT PS05 300/10KT
100HFT AMSL 340/30KT PS02 310/20KT MS01 300/20KT
150HFT AMSL 320/35KT MS05 310/30KT MS08 300/30KT

PS11
PS10
BPS07
MS00
MSQ7

FZLVL: 11000 FT AMSL 9000 FT AMSL 10000 FT AMSL MNM AMSL: 1013 HPA=



ANEXO IV

Compuestos de viento, del nivel de superficie, de las 12:00 y 18:00 UTC (08:00 y
14:00 hora local), del dia 11 de julio de 2017, a partir de reanalisis NCEP/NCAR.

NOAA/ESRL Physical Sciences Division
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ANEXO V

Compuestos de velocidad vertical de viento, del nivel de superficie, de las 12:00
y 18:00 UTC (08:00 y 14:00 hora local), del dia 11 de julio de 2017, a partir de

reanalisis NCEP/NCAR.
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ANEXOQ VI

Compuestos temperatura del aire, del nivel de superficie, de las 12:00 y 18:00
UTC (08:00 y 14:00 hora local), del dia 11 de julio de 2017, a partir de reanalisis
NCEP/NCAR.
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