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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL
INCIDENTE DE AVIACION
N2 1767SP

Aeronave : Cessna, 172K

Lugar :4 millas nauticas al noreste del
Aerédromo Corte Alto (SCPR), comuna
de Purranque, Regién de Los Lagos.

Fecha : 14 de Febrero del 2016.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 14 de febrero de 2016, el piloto privado de avién, al mando de la aeronave marca Cessna,
modelo 172K, durante el ascenso después de haber despegado del Aerédromo “Corte Alto”
(SCPR), Comuna de Purranque, Regién de Los Lagos, sufrié la detencién del motor en vuelo,
aterrizando de emergencia en un predio, a 4 millas néuticas al Noreste de dicho Aerédromo.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y tres pasajeros resultaron ilesos, y la aeronave

no sufrié danos.

1a INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Resefia del vuelo
1.1.1. El 13 de febrero de 2016, el piloto al mando cargé la aeronave con full combustible (189

litros) aproximadamente 50 galones, en el Aerédromo “Corte Alto” (SCPR), Purranque,
para dirigirse al Aerédromo “Los Maitenes de Villa Vieja” (SCVV), La Union, Region de
Los Lagos.

1.1.2, El vuelo se realiz6 en forma normal y la aeronave no presenté fallas o discrepancias en

sus sistemas.

1.1.3. El 14 de febrero de 2016 (dia del suceso), en el Aerédromo “Los Maitenes de Villa
Vieja” (SCVV), el piloto al mando sefalé que realizé el chequeo del combustible,
verificando que el ala izquierda tenfa 75 litros y el ala derecha tenia 94 litros.

1.1.4. Posteriormente, despegd para regresar al Aerédromo “Corte Alto” (SCPR), realizando
el vuelo sin observaciones.
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1.1.5. En dicho Aerodromo, el piloto al mando realizé un total de seis vuelos, ya que se

encontraba efectuando vuelos populares para un festival aéreo.

1.1.6. Durante el sexto vuelo, después del despegue y durante el ascenso, el motor de la
aeronave se detuvo, por lo cual debid aterrizar forzosamente en un predio (trigal), a 4

millas nauticas al Noreste del Aerédromo.

1.1.7. La aeronave resulté sin danos.
1.1.8. El piloto al mando y tres pasajeros (un adulto y dos menores) resultaron ilesos.
1.2 LESIONES A PERSONAS

“Lesione:

01 03 04
01 03 04
1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del incidente, la aeronave resulté sin dafios.

Ver anexo “A”, Fotografias y anexo “B”, Informe Técnico.

1.4. OTROS DANOS
No hubo.
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1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPﬂ.ACION
1.5.1. Piloto al mando

----- _ ANTECEDENTE

| 57 afos.
" | Piloto Privado de Avién.

HABILETAC]ON . e Monomotor Terrestre.
:If‘EXAMEN_MED[CQW | Clase 2, apto, vigente y sin observaciones.
REGISTRA ACC/INCID. | No.

1.5.2. Experiencia de Vuelo
. ANTECEDENTES | HORASDEVUELO
HRS DE VUELO EN EL MATERIAL 5 } 107:32
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 02:90
'HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 04:30
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 14:92
'HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO } 01:58
HRS.DE VUELOTOTALES 198:36
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
N ITEND ‘ __ ANTECEDENTES
MARCA L b Cessna.
MODELO | 172K.
_l!‘:_S’ERIE i 17257765.
ANO DE FABRICACION 1969.
PLAZAS AUTORIZADA: | 1 Piloto / 3 pasajeros.
PESOS P. 1.439,04 libras
‘CER‘I‘IFICADOS P 2.300 libras.
L | 50 horas el 02/12/2015 a las 4.885,18 horas
| avion.

' P.V.: Peso vacio.
? P.M.D.: Peso maximo de despegue.




1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.
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Antecedentes del motor

ANTEGEE)ENTES :

[ Lycoming.

- |0-320-E2D.

L-24222-27A.

- 1839,77 horas.

2.000 horas.

§-un:nMA INSPECCION _ -*f-' ~ |50 horas el 02/12/2015.

Antecedentes de la hélice

McCauley.

1C160/CTM 7553
710625

257,48 horas.

2.000 horas.

50 horas el 02/12/2015.

Sin observaciones.

Sin observaciones.

Sin observaciones.
Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC, se
estaba realizando sin observaciones en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un CMA (Centro de Mantenimiento Aeronautico),
habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de mantenimiento (BitAcoras de mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones, Plan de Remplazo, estatus de Modificaciones e Inspecciones
Mandatorias MIM, Peso y Balance y Certificaciones) estaban de acuerdo con lo exigido
por la normativa DGAC.

El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se encontraba sin
observaciones, situacién que es concordante con lo inspeccionado y verificado por el

equipo investigador en el lugar del suceso.



1.6.6.

1.6.6.1.

1.6.6.2.
1.6.6.3.
1.6.6.4,
1.6.6.5.
1.6.6.6.
1.6.6.7.
1.6.6.8.
1.6.6.9.

1.6.6.10.

1.6.6.11.
1.6.6.12.
1.6.6.13.

1.6.7.
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La ultima inspeccion correspondiente a 50 horas, se realizdé el 02 de diciembre del
2015, sin observaciones.
No se encontré registros de notas referentes a alguna discrepancia del sistema de

combustible.

Ver anexo “A” Informe técnico.

Inspecciones
El equipo investigador realizd una inspeccion fisica de la aeronave, estableciendo lo

siguiente:

Se pudo establecer que la aeronave aterrizé en un predio (Trigal), a un costado de la
Ruta 5 Sur.

La aeronave aterrizd con rumbo Norte.

Se observaron marcas de neumaticos sobre el trigo.

La aeronave se desplazé 107 metros en su carrera de aterrizaje.

No se observaron dafnos en la aeronave.

La selectora de combustible se encontraba en la posicién de estanque izquierdo.

Se verifico el funcionamiento de la selectora de combustible, sin observaciones.

El estanque de combustible del ala izquierda estaba sin combustible.

El estanque de combustible del ala derecha estaba full de combustible (94 litros
aproximadamente).

Los pedales y timén de direccion presentaban libertad de movimiento y operaban con
normalidad.

Los controles de potencia y mezcla no presentaron obstrucciones.

Los flaps estaban en posicién abajo.

Los tres neumaticos del tren de aterrizaje se encontraron inflados y en buen estado.

Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro de los

limites establecidos en el Manual de Vuelo.

- Peso Vacio : 1.439 Lb.
- Peso Piloto al mando : 170 Lb.
- Peso Pasajeros : 340 Lb.
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- Peso equipaje : 20 Lb.
- Peso Combustible : 144 Lb. (24 gal)
- Peso Total . 2.113 Lb.

Peso maximo de despegue : 2.300 (187 Lb. disponibles)

Centro de Gravedad : 41,9 dentro de la envolvente.

1.7. INFORMACION METEOROLOGICA

El Informe Técnico Operacional N° 101/16 de la Direccién Meteoroldgica de Chile,

respecto al Aerodromo “Corte Alto” (SCPR), de Purranque, sefalé para el dia del suceso,

lo siguiente:

“‘De acuerdo a lo observado en las imégenes de satélite, durante le periodo de inferés, el
cielo se presenté nublado.”

“Segun informacién obtenida de la estacion La Pampa, se estimé que el viento en el sector
se mantuvo principalmente de direccion sur con una intensidad promedio aproximada de

12.5 km/h y la temperatura del aire promedio fue de 19 °C durante el periodo de interés.”

1.8. AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.
1.9. COMUNICACIONES
No aplicable.
1.10. INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

El lugar del incidente esta al costado Oeste de la Ruta 5 Sur, tres kilémetros al Norte de
la ciudad de Purranque, Regi6én de Los Lagos, en las coordenadas 40° 52’ 36" Lat. Sur
y 73° 09’ 48" Long. Oeste.

Es un predio de aproximadamente 4.5 hectdreas, sembrado con trigo, rodeado con

arboles de una altura promedio de entre 15 y 20 metros.

1.11. INCENDIO
No hubo.
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1.13.
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SUPERVIVENCIA

El piloto al mando y tres pasajeros (un adulto y dos menores) abandonaron la aeronave

por sus propios medios e ilesos.

RELATOS

Declaracién del piloto al mando.

El piloto al mando sefnalé que el dia 13 de febrero en la tarde, despegd desde el
Aerodromo Corte Alto (SCPR) con full combustible, con destino al Aerédromo Los
Maitenes de Villa Vieja (SCVV). '

El piloto estaciono el avion y el dia 14 de febrero en la mafana se percatd que el tren
principal derecho habia quedado en una pequefia depresién, ya que al revisar el
combustible en el ala izquierda, ésta tenia aproximadamente 75 litros., sefald que
decidié cambiar la selectora de combustible de “ambos” a “izquierdo” antes de chequear
combustible en el ala derecha y asf evitar que se desparramara combustible.

Al chequear el combustible del ala derecha tenia full, 94 litros, luego efecttio la revision
del aceite. Durante este periodo, el piloto sefialé que como ya habia presentado plan de
vuelo para las 11:40 local y estaba atrasado casi 30 minutos, realizé el chequeo de pre-
vuelo de memoria, para posteriormente despegar con destino el Aerédromo Corte Alto
(SCPR). El piloto al mando sefialo que el maletin de vuelo lo dejé en el compartimiento
de carga junto a sus cosas personales.

Durante el sexto vuelo, 1 0 2 minutos después del despegue y en trayectoria recta
respecto a la prolongacién linea de eje de la pista comenzdé a fallar el motor, el piloto al
mando comenzo a realizar el chequeo de emergencia, tratando de detectar la causa y a
la vez buscando rapidamente una alternativa de pista.

El piloto al mando senald que la Unica posibilidad era un trigal sobre la derecha, que
tenia lineas de transmision eléctrica de Norte a Sur y que lo dividian casi a la mitad.
Decidié intentar aterrizar al lado derecho de las lineas eléctricas vy tratar de llegar
considerando la poca altura y velocidad que mantenia, aproximadamente 700 pies y
una velocidad de 85 millas. Posteriormente el piloto configuré la aeronave para aterrizar
en el trigal con full flap y velocidad de 70 millas. Bajé rapidamente y el avién tomé
velocidad llegando a 90 millas. El piloto realizé el quiebre de planeo sobre el trigal y lo
dejo que perdiera el maximo de velocidad antes de hacerlo tocar el terreno, ya que el
trigo se veia largo. Finalmente aterrizé sobre tren principal, tratando de no dejar caer la



1.14.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.
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nariz, una vez que la nariz toco el terreno, aplicé frenos para detener la aeronave lo méas
rapido.

El piloto bajé a los tres pasajeros (un adulto y dos menores).

En ese momento el piloto sefald que se percaté que la selectora de combustible estaba
en la posicién izquierda, debido a que no realizé la revisién de pre-vuelo con la lista de
chequeo de la aeronave. El piloto realizé una revisién de la aeronave, encontrandola sin
danos.

INFORMACION ADICIONAL

En la lista de chequeo de pre-vuelo de la aeronave Cessna 172K, en el punto 1.(c)
contempla el chequeo de la selectora de combustible en la posicién “AMBOS”.

Del mismo modo, la lista en la parte “Antes de Aterrizar, en el punto (1) establece

nuevamente la posicidén de los estanques en la posicion “AMBOS”.

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para la
operacion, por lo cual, no presentaba observaciones.

En el estado de mantenimiento y en las inspecciones previas efectuadas a la aeronave,
no se registraron discrepancias en los diferentes sistemas de la aeronave, no siendo
esto causa o un factor contribuyente al suceso investigado.

Las verificaciones realizadas en el lugar del suceso, a los distintos sistemas de la
aeronave, demostraron una buena condicién de los distintos componentes de ellos,
operando normal y adecuadamente al momento de la ocurrencia del suceso.

De acuerdo al relato del piloto al mando, el dia del suceso realizd la revisiéon de los
estanques de combustible, ya que segun su apreciacion, debido a una depresién en el
terreno, inclinando la aeronave hacia la derecha, el estanque del ala derecha podria
derramar combustible al estar lleno (94 litros). Debido a esto, el piloto procedit a
seleccionar en la selectora de combustibie el estanque izquierdo y asi evitar posibles
derrames. Cuando el piloto revisé el estanque del ala izquierda, éste tenia 75 litros.
Posteriormente, el piloto sefald que realizd el pre-vuelo de la aeronave de memoria,
sin verificar la lista de chequeo, ya que habian pasado 30 minutos desde la
presentacion de un plan de vuelo para dirigirse al Aerédromo “Corte Alto” (SCPR). EI
vuelo hacia el Aerédromo “Corte Alto” (SCPR) se realizé sin observaciones.
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De acuerdo a lo antes expuesto, la selectora de combustible permanecié en la posicién
de estanque izquierdo, ain cuando la lista de chequeo de pre-vuelo de la aeronave
especificaba que la selectora de combustible debia estar en posicion ambos para el
despegue. Del mismo modo, la lista reitera la posicién en ambos de los estanques en
los procedimientos antes de aterrizar.

En el mencionado Aerédromo, el piloto al mando realizé seis vuelos en total. Durante el
sexto vuelo, después del despegue y durante el ascenso, el motor de la aeronave se
detuvo, por lo cual debid aterrizar forzosamente en un predio (trigal), a 4 millas n4uticas
al Noreste del Aerédromo.

Debido a la baja altura en que se presentd la detencién del motor de la aeronave en
vuelo, el piloto al mando no habria aplicado el procedimiento de emergencia, el cual
contempla en cambio de estanque de combustible, ante la posible falta o falla de
combustible.

Respecto del punto anterior, se establecié durante la investigacién del suceso, que la
selectora de combustible permanecié posicionada en el estanque izquierdo durante
todos los vuelos efectuados. Por lo anteriormente descrito, la detencién de motor se
debié a una inadecuada administracién de combustible, agotandose el suministro
desde el estanque izquierdo, pudiendo haber continuado el vuelo con el combustible

del estanque derecho.

CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia vigente la licencia de vuelo y habilitaciones requeridas para

operar la aeronave en que ocurrié el suceso.

El mantenimiento de la aeronave y la inspeccién de sus sistemas, no arroj6
observaciones.

La aeronave resulté sin dafos.

El estanque de combustible del ala izquierda se encontrd sin combustible.

La aeronave mantenia 94 litros de combustible en el estanque del ala derecha.

La selectora de combustible se encontraba en la posicién de estanque izquierdo.

La aeronave aterrizo forzosamente en un predio (trigal), a 4 millas nauticas al Noreste
del Aerédromo.

El piloto al mando no utilizé la lista de chequeo para efectuar el pre-vuelo de la
aeronave, la cual contempla la posicion de los estanques de combustible en “AMBOS”.

El piloto no aplicé procedimiento de emergencia.
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4. CAUSA
Detencion del motor de la aeronave en vuelo, debido al agotamiento del suministro de
combustible desde el estanque izquierdo por una inadecuada administracién del
combustible, debiendo aterrizar forzosamente en un predio (trigal).

5. FACTORES CONTRIBUYENTES

51. No utilizacién de la lista de chequeo de la aeronave.

5.2 No aplicar procedimiento de emergencia.

6. RECOMENDACIONES
Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales,
como asimismo, en actividades de prevencion orientada a pilotos de aviacién general,
reiterando la impoya@ de la adecuada administracion del co stible.

L - _
ANGELELEMUSHERNANDEZ SEBASTTAN PALACIOS G
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGADOR RGADO
ANEXOS

Anexo “A”, Fotografias
Anexo “B”, Informe Técnico
Anexo “C”, Informe Meteorolégico

DISTRIBUCION

EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente 1767SP



ANEXO “A”

FOTOGRAFIAS




FOTO N° 3 Selectora de combustible en la posicién estanque
izquierdo
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FOTO N° 1 Aeronave aterrizada sin dafios

FOTO N° 2 Lugar del aterrizaje




ANEXO “B”

INFORME TECNICO




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL EJEMPLARN® __ / HOJA N°___/
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO, CASO N° 1767SP

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Purranque, Regidén de los Lagos, el 14 de
febrero del 2016, a las 15:00 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Avion de ala alta, monomotor reciproco,
tren de aterrizaje tipo triciclo fijo, fabricante
Cessna, modelo 172K.

TIPO DE SUCESO : Incidente de Aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO : A la aeronave en vuelo se le detiene el
motor y aterriza en un sembradio de trigo.

CONSECUENCIAS : El piloto y pasajeros ilesos, la aeronave sin
danos.

2. PROPOSITO Y ALCANCE
2.1. Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al

suceso de aviacion investigado.
2.2, Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.
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3. DANOS DE LA AERONAVE

3.1.
3.2.
3.3.

4,
4.1.

Aeronave, sin danos.

No hubo evidencia de incendio.

No hubo evidencia de impacto antes del contacto con el terreno.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

El equipo investigador en el lugar del suceso, efectud una inspeccién y un registro

fotogréfico de la condicién de la aeronave.

a)

b)
d)
e)

f)
9)

h)

)

Se verificd que al interior de la aeronave se encontraban:

Bitacora de vuelo.

Certificado de Matricula.

Certificado de Aeronavegabilidad.

Extintor de fuego, en condicion servible.

Lista de chequeo.

Kit de primeros auxilios, en condicién servible.

La aeronave se encontré aterrizada en un trigal.

La estructura de la aeronave, no evidencié dafnos.

La heélice con libertad de movimiento al ejercer fuerza manual al giro.

El motor y sus componentes, se encontraron

sin observaciones.

Se efectud una prueba de las superficies de control de vuelo de la aeronave,
moviéndolas desde su columna de control, las que operaron sin observaciones.
El tren de aterrizaje principal y de nariz, se encontr6 en buen estado y sin
observaciones.

Se constatd que el estanque de combustible del ala izquierda estaba vacio y el
estanque derecho, al abrir la tapa de llenado, se encontrd lleno (94 litros).

La valvula de transferencia de combustible se encontré en la posicion estanque
izquierdo (ver fotografia N°2).

Se verifico el funcionamiento de la valvulas selectora de combustible, la gue
opero sin observaciones.
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Informacion Adicional.
a) El piloto de la aeronave manifesté que el motor se detuvo en vuelo.

5. ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

B.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC,
se estaba realizando sin observaciones en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un CMA (Centro de Mantenimiento
Aeronautico), habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de mantenimiento (Bitacoras de mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones, Plan de Remplazo, estatus de Modificaciones e Inspecciones
Mandatorias MIM, Peso y Balance y Certificaciones) estaban de acuerdo con lo
exigido por la normativa DGAC.

El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se encontraba sin
observaciones, situacién que es concordante con lo inspeccionado y verificado por
el equipo investigador en el lugar del suceso.

La ultima inspeccion correspondiente a 50 horas, se realizé el 02 de diciembre del
2015, sin observaciones.

En la Bitacora de Vuelo de la Aeronave, no se encontré registros de discrepancias
relacionada con el sistema de combustible.

6. ANALISIS

6.1.

6.2.

6.3.

Los registros de mantenimiento verificados de la aeronave estaban de acuerdo a la
normativa aeronautica DGAC, situacion que no contribuyé al suceso.

La aeronave se encontraba con su programa de aeronavegabilidad continuada sin
observaciones, por lo que no habria sido un factor contribuyente en el suceso
investigado.

El aterrizaje de emergencia realizado sobre un campo de trigo, no produjo dario en
la aeronave ni en sus ocupantes.




6.4.

6.5.

6.6.
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La inspeccién realizada a los diferentes componentes de la aeronave, comprob6
que ésta habria estado operando normalmente hasta la ocurrencia del suceso
investigado.

La aeronave tenia el estanque derecho lleno de combustible, equivalente a 94 litros
por lo que podia continuar el vuelo.

La detencion del motor en vuelo se debid al agotamiento del combustible del
estanque izquierdo, el cual el piloto mantuvo seleccionado hasta el aterrizaje de

emergencia sobre el trigal.

7. CONCLUSIONES

7.1,

7.2.
7.3.

7.4.

Los registros de mantenimiento estaban de acuerdo a la normativa aeronautica y el
operador mantenia la condicién de aeronavegabilidad de la aeronave, no siendo
esto un factor de la causa del incidente.

La aeronave, realizé un aterrizaje de emergencia en un trigal, sin producirse dafos.
La falta del flujo del combustible al motor, fue debido al agotamiento de éste en el
estanque izquierdo, debido a que el piloto no efectué el cambio de la valvula
selectora de combustible al estanque derecho.

No hubo problemas técnicos o mecanicos que fueran causa o factor contribuyente
al suceso investigado.

8. RECOMENDACIONES

No hay.

7/ X
ANGEL LEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Cessna.
MODELO 172K
NUMERO DE SERIE 17257765
ANO FABRICACION 1969
PESO VACIiO 1.439,04 Ibs.
PESO MAXIMO
DESPEGUE 2.300 lbs.
RANGOS DE CENTRO DE Desde Hasta Hasta un peso
GRAVEDAD 1385 +47.3 2.300 Ibs,
TRIPULACION. PASAJEROS.
PLAZAS
01 03
HORAS DE VUELO AL Bitacora de Vuelo de la
DIADEL SUCESO 493477 hrs. | FUENTE | 0 ove.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
02/12/2015 50 hrs. 4.885,18 hrs.
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Lycoming.
MODELO 0-320-E2D
NUMERO DE SERIE L-24222-27A
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) 2.000 hrs.
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 839,77 hrs.
FECHA Y TIPO ULTIMA
INSPECCION 02/12/2015, de 50 hrs., a las 790,18 hrs.
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C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE

McCauley.

MODELO 1C160/CTM 7553
NUMERO DE SERIE 710625
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 257,48 hrs.

TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO)

2.000 hrs. /72meses.

FECHA Y TIPO ULTIMA
INSPECCION

02/12/2015, de 50 hrs. a las 207,89 hrs.

D.- DOCUMENTACION A BORDO

CERTIFICADO DE sl NO NUMERO
MATRICULA X 8153
EMISION. CATEGORIA. CONDICION.
CERTIFICADO DE 20-08-2015 Normal. VFR.
AERONAVEGABILIDAD | yENCIMIENTO. USO. NUMERO.
19-08-2017 Privado. 13264/2015
Si NO N/P REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO =
BITACORA DE LA Si NO N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.
E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD
Conforme a lo establecido en el manual de
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO mantenimiento del fabricante y aprobado por la
DGAC.
OTORGADO. VENCE.
CERTIFICADO CMA -
17/10/2014 Indefinido.
. CLASE. TIPOS DE AERONAVES.
HABILITACION DEL CMA
Estructura 1-3 Cessna 172 y otros.
NUMERO. REVISION / FECHA.
MANUAL DE MANTENIMIENTO
SM D 972-4-13 N°3/01/2014
ULTIMA INSPECCION POR PROGR. | TIPO. | HORAS. FECHA. N° O.T.




EJEMPLAR N° / HOJANO___/

MANTENIMIENTO

50 hrs. | 4.885,18 | 02/12/2015 | 155/2015
PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN ] NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE. X
DATA PLATE SEGUN CERTIFICADO | AERONAVE.| MOTOR. HELICE.
DE TIPO S Sl S

PLAN DE INSPECCIONES

Sin observaciones.

CERTIFICADO DE PESO Y
BALANCE

Sin observaciones

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones

BITACORA DE MOTOR

Sin observaciones.

BITACORA DE LA HELICE

Sin observaciones.

]
i

ANGEL LEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

e ] pif i " : PRER I { ; LiE L :
Fotografia N°1. Vista general de la aeronave aterrizada sobre el campo de
trigo.

Fotografia N°2. Vista de la vélvula selectora de combustible, en la posicién

izquierda.




