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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL

INCIDENTE DE AVIACION

N2 1811SP

Aeronave : Cessna, 182Q.

Lugar

Fecha

: Aerédromo Eulogio Sénchez (SCTB),
Regién Metropolitana.

: 07 de febrero de 2017
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacién®, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 07 de febrero de 2017, el piloto de transporte de linea aérea de avién, al mando de la
aeronave marca Cessna, modelo 182Q, mientras despegaba en la pista 19 del Aerédromo
“Eulogio Sanchez” (SCTB), de la ciudad de Santiago, Regién Metropolitana, la aeronave presenté
una falla en el velocimetro, ante lo cual el piloto al mando aborté el despegue, saliéndose por el
final de la misma. A consecuencia del suceso, el piloto al mando y un acompafiante resultaron
ilesos y la aeronave quedo sin dafios.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Reseiia del vuelo
111, El dia del suceso el piloto presentd un plan de vuelo local en el Aerédromo Eulogio

Sanchez (SCTB) de la ciudad de Santiago, con destino el sector conocide como “Delta
117, ubicado al sur del mencionado aerédromo.

1.1.2. El objetivo del vuelo era realizar una verificacién de los pardmetros del motor, por lo
cual fue acompariado por un mecénico de mantenimiento perteneciente al club aéreo.

1.1.3. Durante la carrera de despegue, el piloto al mando abortd la maniobra debido a una
falla en el velocimetro de la aeronave, no logrando detener la aeronave en la pista,
saliéndose por el final de la misma.

1.1.4. El piloto al mando y un acompafiante resultaron ilesos.

1.1.5. La aeronave resultd sin darios.



1.2,

1.3.

1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.
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LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales

Graves

Menores

Ninguna 01 01 02
Total 01 01 02

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del incidente, la aeronave resulté sin dafios.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.

OTROS DANOS
No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

iTEM ANTECEDENTE

EDAD 42 afios.

LICENCIA Piloto de Trasporte de Linea Aérea de Avién.
Clase: Monomotor Terrestre / Multimotor Terrestre
Tipo: BE20 / C550 / PAY2

HABILITACION Funcién: Vuelo por Instrumentos / Instructor de
Vuelo

EXAMEN MEDICO Clase 1, vigente, apto sin observaciones.

REGISTRA ACCI/INCID. No.

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO

HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 240

HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 186.5

HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 46.9

HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 734

HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO -

HRS. DE VUELO TOTALES 2.250




1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aesronave

ITEM
MARCA Cessna.
MODELO 182Q.
N° SERIE 18266098.
ANO DE FABRICACION 1978
PLAZAS AUTORIZADAS 1 Piloto / 3 pasajeros.
PESOS P.V.! 1.840,9 Lb.
CERTIFICADOS P.M.D.2 2.950 Lb.
ULTIMA INSPECCION 100 horas, el 12/10/2016.

Antecedentes del motor

ANTECEDENTES

MARCA Continental.

MODELO 0-470-U17.

N° SERIE 10100487.

T.S.N. (Time since new) 6,6 horas.

T.B.0. (Time between overhaul) |2.000 horas / 12 afios.

ULTIMA INSPECCION

100 horas, el 12/10/2016.

Antecedentes de la hélice

MARCA McCauley.

MODELO C2A34C204-C.

NRO. SERIE 776115.

T.S.N. (Time since new) 497 6 horas.

T.B.O. (Time between overhaul) | 2.400 horas / 72 meses.
ULTIMA INSPECCION 100 horas, el 12/10/2016.

Documentacién a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO DE Sin observaciones
AERONAVEGABILIDAD )
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

" P.V.: Peso vacio.
2 P.M.D.: Peso maximo de despegue.




1.6.5.

1.6.6.

1.6.6.1.

1.6.6.2.
1.6.6.3.
1.6.6.4.

1.6.6.5.
1.6.6.6.
1.6.6.7.
1.6.6.8.
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Historial de mantenimiento

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC, se
estaba realizando sin observaciones en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA),
habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de Mantenimiento (Bitdcoras de Mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones), estaban de acuerdo con lo exigido por la normativa DGAC.

El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se enconiraba sin
observaciones, situacién que es concordante con lo inspeccionado y verificado por el
equipo investigador en el lugar del suceso.

El 12/10/2016, a las 6.391,8 horas de la aeronave se realizé la inspeccién de 100
horas, sin observaciones.

Ver anexo “A” Informe técnico.

Inspecciones
El equipo investigador realizé una inspeccion fisica de la aeronave y del lugar del

suceso, estableciendo lo siguiente:

Se observaron marcas de las ruedas de la aeronave, 30 metros aproximadamente,
desde el final de pista, hasta el punto donde se detuvo finalmente.

La aeronave resultd sin dafios.

Se efectud una prueba de las superficies de control de vuelo, sin observaciones.

Los pedales y timén de direccién presentaban libertad de movimiento y operaban con
normalidad.

Se efectud una prueba de frenos sin observaciones.

Los neumaticos no presentaban dafios ni desgastes anormales.

Los controles de potencia y mezcla no presentaron obstrucciones.

Posteriormente, se efectud inspeccién al sistema estatico y pitot, encontrandose el
sistema pitot (tubo pitot), obstruido por una particula de pasto.

Ver anexo “B” Fotografias.
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1.6.7. Peso v Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro de los

limites establecidos en el Manual de Vuelo.

- Peso Vacio : 1.840 Lb.
- Peso Piloto al mando : 190 Lb.
- Peso Pasajero : 190 Lb.
- Peso equipaje : 20 Lb.
- Peso Combustible : 200 Lb.

- Peso Total | 2.440 Lb.

Peso méximo de despegue: 2.950 Lb. (510 Lb. disponibles), y dentro de la
envolvente de centro de gravedad.

1.7. INFORMACION METEOROLOGICA
El Informe Técnico Operacional N° 184/17 de la Direccién Meteorolégica de Chile,
respecto al Aerédromo “Eulogio Sanchez” (SCTB), de Santiago, sefialé para el dia del

suceso, lo siguiente:

“Segun la informacién obtenida de los mensajes METAR del aerédromo, se estimé que ef
viento en superficie en el sector, se present6 de direccién sur con una intensidad promedio
de 4 Kmh, sin restriccion de visibilidad, ni nubosidad significativa para la
aeronavegabilidad.”

1.8. AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.

1.8. COMUNICACIONES
Las comunicaciones entre los servicios de transito aéreo y la aeronave se efectuaron
sin observaciones.



1.10.

1.11.

1.12.

1.13.
1.13.1.
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INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE
Las caracteristicas del Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB), de acuerdo a la
Publicacién de Informacion Aeronautica (AIP) Chile Volumen I, son:

Uso : Publico.
Coordenadas : 33° 27’ 25” Lat. Sury 70° 32’ 50” Long. Oeste.
Elevacién = 2.129 pies.
Superficie : Asfalto.
- Dimensiones 1.000 x 30 metros.
Orientacién : 01/19.
Pendiente : -1.7%
INCENDIO
No aplicable.
SUPERVIVENCIA
El piloto al mando y un acompariante abandonaron la aeronave por sus propios medios
e ilesos.
RELATOS

Del piloto al mando.

El piloto al mando sefalé que presenté via frecuencia terrestre, un plan de vuelo local
hacia el sector de “Delta 11”, con el objetivo de verificar los parametros del motor que
habia sido reemplazado recientemente.

Sefialé que debido a lo anterior, fue acompariado por un mecénico de mantenimiento
del club aéreo.

En todas las operaciones y chequeos previos al despegue, la aeronave no presenté
observaciones.

Sefialé que cuando fue autorizado para el despegue, inicié la carrera de despegue con
indicacién de velocidad, y posteriormente cuando tenia aproximadamente 50 nudos en
el instrumento, éste empez6 a oscilar, hasta que finalmente fallé completamente cuando
se fue a cero.



1.13.2.

1.14.

2.1,

2.2,

2.3.

2.4
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Debido a lo anterior, el piloto al mando sefialé que corté la potencia v aplico los frenos
de acuerdo a lo indicado en el manual de vuelo. Del mismo modo, sefialé que la
aeronave no alcanz6 a frenar dentro de la pista, saliéndose por el final.

Del acompafiante.

El acompariante, quien es mecanico de aeronaves, sefialé que durante la carrera de
despegue, el piloto al mando le indico que no tenia indicacién de velocidad, la cual pudo
verificar en el instrumento y que efectivamente estaba en cero.

INFORMACION ADICIONAL

El manual de vuelo de la aeronave Cessna 182Q, no contempla un clculo de distancia
de frenado cuando se realiza un despegue abortado.

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para Ia
operacion de la aeronave, por lo cual, no presentaban observaciones.

En el estado de mantenimiento y en las inspecciones previas efectuadas a la aeronave,
no se registraron discrepancias en los diferentes sistemas de Ia aeronave, no siendo
esto causa o un factor contribuyente al suceso investigado.

Respecto de los sistemas de la aeronave, el resultado de las verificaciones realizadas
a los distintos mecanismos, tales como sistema de frenos, neuméticos y tren de
aterrizaje, demostré una buena condicién de los distintos componentes de ellos,
operando normal y adecuadamente al momento de la ocurrencia del suceso.

En relacién a lo declarado por el piloto al mando sobre Ia pérdida de indicacién en el
velocimetro durante la carrera de despegue, en la inspeccién realizada al sistema
estatico y pitot, se pudo establecer que el sistema estaba obstruido con una particula
de pasto en el tubo pitot, lo cual habria provocado que el aire de impacto (presion
dinamica) no entrara al instrumento, llevando la indicacién del velocimetro a cero.



2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
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A raiz de lo anterior el piloto al mando aborté el despegue, cortando potencia y
frenando la aeronave, sin embrago no dispuso de distancia suficiente para frenar la
aeronave en la pista, saliéndose por el final.

CONCLUSIONES

Ei piloto al mando mantenia vigente la licencia de vuelo requerida para operar la
aeronave en que ocurrié el suceso.

El estado de mantenimiento y las inspecciones realizadas a la aeronave, no arrojaron
discrepancias u observaciones.

La inspeccién realizada al sistema estético y pitot, establecidé que el sistema estaba
obstruido con una particula de pasto en el tubo pitot, llevando la indicacién de velocidad
a cero durante la carrera de despegue.

El aborto que realizé el piloto, se efecttio a una distancia tal que no permitié frenar la
aeronave dentro de la pista, saliéndose por el final de esta.

CAUSA MAS PROBABLE
Aborto del despegue, durante la carrera, a consecuencia de la indicacién errénea del

velocimetro, saliéndose por el final de la pista.

FACTOR CONTRIBUYENTE

Obstruccién del tubo pitot con una particula de pasto, lo que provocd la indicacién
errénea_ de velocidad de la aeronave.
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6. RECOMENDACIONES
6.1 Informar acerca de los resultados de la investigacion, a las partes involucradas.
6.2 Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales,

como asimismo, en actividades de prevencion orientada a pilotos de clubes aéreos y
de aviacién general.

o

CIOS G

, SEBASTIAN PA
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIG

ANEXOS

Anexo “A”, Fotografias
Anexo “B”, Informe Técnico

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente 1811SP
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FOTO N° 1 Aeronave sin dafios

FOTO N° 2 Aeronave sin dafios




ANEXO “B”

INFORME TECNICO




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL EJEMPLARN® __ / HOJA®N°___ |/
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 1811SP

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Aer6dromo  Eulogio Sanchez (SCTB),
Comuna de La Reina, Regién
Metropolitana, el 07 de febrero del 2017, a
las 10:30 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Avién de ala alta, monomotor reciproco,
tren de aterrizaje tipo triciclo fijo, fabricante
Cessna, modelo 182Q.

CLASE DE SUCESO : Incidente de Aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO :La aeronave, durante la carrera de
despegue abortdé la maniobra por una
indicaciéon incorrecta en el velocimetro,
saliéndose por el final de pista 19.

CONSECUENCIAS : El piloto y pasajero resultaron ilesos. La

aeronave sin danos.

2. PROPOSITO Y ALCANCE
2.1. Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al

suceso de aviacion investigado.

2.2.  Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.
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3. DANOS DE LA AERONAVE
3.1. La aeronave no present6 danos.

3.2. Evidencia de incendio: No hubo.

3.3. Evidencias de impacto antes del contacto con el terreno: No hubo.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

4.1. En el sitio del suceso, el equipo investigador efectué una inspeccién y registro
fotografico a la aeronave, obteniendo los resultados que se indican:
a) Alinterior de la aeronave se encontraban:

Manual de vuelo.

Lista de chequeo.

Kit de primeros auxilios.

Bitacora de vuelo.

Certificado de Matricula.

Certificado de Aeronavegabilidad.

Extintor de fuego, en condicién servible.

e Cartilla de correccion de compéas magnético, vigente.

b) Se verifico la operacion de las superficies de vuelo tales como, alerones, elevador
timén de direccion y flaps, encontrandose sin observaciones.

c) Se verifico la condicion del mecanismo de control direccional en tierra, verificando la
continuidad y operacion, que se encontraba sin observaciones.

d) Se verificd el sistema de freno, encontrandose sin observaciones. Los neumaticos
no presentaban danos ni desgastes anormales.

e) Se removieron las capotas del motor, verificando la condicién general de éste, el
cual no presentaba observaciones ni danos exteriores.

f) La helice, al ejercer fuerza manual al giro, se encontré con libertad de movimiento.

g) El estanque de aceite del motor presentaba un nivel en rango normal, 10 cuartos
(nivel maximo 12 cuartos). El aceite se encontrd sin observaciones, en cuanto a
viscosidad y color.

h) Se verifico el combustible de la aeronave, encontrando un total de % por estanque.



5.

1 [
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i) Posteriormente, se efectud inspeccion al sistema estatico pitot, encontrandose el

tubo pitot, obstruido por una particula de pasto. Se adjunta anexo “A” Informe
Técnico realizado por un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA)

especializado.

INFORMACION ADICIONAL

El piloto declaré que la informacién del velocimetro de la aeronave, empezé con
fluctuaciones y se fue a cero.

6. ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

6.1. El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC,
se estaba realizando sin observaciones en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aerondautico,
(CMA) habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

6.2. Los Registros de Mantenimiento (BitAcoras de Mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones), estaban de acuerdo con lo exigido por la normativa DGAC.

6.3. El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se encontraba sin
observaciones, situacion que es concordante con lo inspeccionado y verificado por
el equipo investigador en el lugar del suceso.

6.4. El 12/10/2016, a las 6.391,8 horas de la aeronave y conforme a la O.T. N° 471, se
realizo la inspeccién de 100 horas, sin observaciones.

7. ANALISIS

7.1.  Los registros de mantenimiento verificados de la aeronave estaban de acuerdo a la
normativa aeronautica DGAC, situacion que no contribuyé al suceso.

7.2. La aeronave se encontraba con su estado de aeronavegabilidad sin observaciones,

por lo que no habria sido un factor contribuyente en el suceso investigado.
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7.3. La inspeccion realizada a los diferentes componentes de la aeronave y al sistema
estatico pitot, comprobé que el tubo pitot, estaba obstruido por una particula de
pasto, provocando la informacién erratica en el velocimetro de la aeronave.

8. CONCLUSIONES

8.1. EIl operador mantenia la aeronave de acuerdo a los requisitos establecidos en el
programa de mantenimiento aceptado por la DGAC, manteniendo el estado de
aeronavegabilidad de ésta, previo al suceso.

8.2. La informacion erratica del velocimetro de la aeronave fue provocada por una

particula de pasto que obstruyo el tubo pitot.

9. RECOMENDACIONES

9.1.  No hay.

i \\,,'/""’_/ ' .
ANGEL LEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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INFORME TECNICO

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Cessna Aircraft Company.
MODELO 182Q
NUMERO DE SERIE 18266098
ANO FABRICACION 1978
PESO VACIO 1.840,9 Ib
PESO MAXIMO
DESPEGUE 2.950 b
Desde Hasta Hasta un peso
RANGOS DE CENTRO DE 1395 1485 2950 b
GRAVEDAD
+33,0 +48,5 2.250 |b o menos.
TRIPULACION. PASAJEROS.

PLAZAS

1 3
HORAS DE VUELO AL » .,
DIA DEL SUCESO 6.398,4 FUENTE. Bitacora del avion.
ULTIMA INSPECCION FECHA. TIPO HORAS DE VUELO.

12/10/2016 100 hrs. 6.391,8

B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Continental.
MODELO 0-470-U17
NUMERO DE SERIE 1010487

TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO)

2.000 horas /12 anos.

TIEMPO DESDE NUEVO (TSN)

6.6 horas.
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ULTIMA INSPECCION FECHA. TIPO HORAS DE VUELDO.
12/10/2016 100 hrs. 6.391,8
C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE
FABRICANTE McCauley.
MODELO C2A34C204-C
NUMERO DE SERIE 776115
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 4976 hrs.
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) 2.400 hrs. / 72 meses.
) , FECHA. TIPO HORAS DE VUELO.
ULTIMA INSPECCION 12/10/2016 100 hrs. 6.391,8
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE si NO NUMERO
MATRICULA X 8382
EMISION. CATEGORIA. CONDICION.
CERTIFICADO DE 25/04/2016 Normal. VFR.
AERONAVEGABILIDAD | yENCIMIENTO. Uso. NUMERO.
24/04/2018 Privado. 14381/2016
sl NO N/P REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO
X D1114-13 13 01/10/1977
BITACORA DE LA Sl NO N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE Conforme a Ilo establecido en el manual de
MANTENIMIENTO mantenimiento del fabricante y aprobado por la DGAC.
OTORGADO. VENCE.
CERTIFICADO CMA
15/07/2015 14/07/2017
HABILITACION DEL CMA CLASE. TIPOS DE AERONAVES.
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3 Cessna 182Q y otros.
NUMERO. REVISION / FECHA.

MANUAL DE MANTENIMIENTO
ULTIMA INSPECCION POR TIPO. HORAS. FECHA. N° O.T.

PROGR. MANTENIMIENTO

100 hrs. | 6.391.8 | 12/10/2016 471
ULTIMA INSPECCION POR

RENOV. CERT. AERONAVEG. EDIL201

PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN Si NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE. X
D AERONAVE. MOTOR. | HELICE.
CERTIFICADO DE TIPO Sl S S
MATERIA REGISTROS. OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES SI T ——
CERTIFICADO DE PESO Y Si Sin observacionss.
BALANCE

BITACORA DE LA AERONAVE S| Sin observaciones.
BITACORA DE MOTOR Sl Sin observaciones.
BITACORA DE LA HELICE S| Sin observaciones.

ANGELTEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

Fotografia N° 2: Vista del tubo pitot y la particula de pasto.
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ANEXO “A”
Informe Técnico del Centro de Mantenimiento Aeronautico

CMA N°178 Santiago, 08 de Febrero de 2017

Serfores:

Club Aero de Carabineros
Atencion: Sr . Jorge Ldpez
Presente:

INFORME TECNICO AERONAVE MATRICULA CC-KKM

Junto con saludar informo a usted que con fecha 08 de Febrero de
2017 y segun orden de trabajo N° 052/2017 se ha efactuado pruebas al
sistema estdtico y pitot encontréndose el sistema pitot obstruido (tubo pitot),
se efectia limpieza al sistema encontréndose restos de pasto, una vez
efectuada la limpieza a ambos sistemas se efectian pruebas con ramp test sef
pitot estatico marca Barfield modelo 1811F quedando ambos sistemas con
funcionamiento normal,

Pruebas efectuadas segun manual de mantenimiento de Iz aeronave
N° D2068-3-13 Rev. 3 y DAN 43 ap. B.

Atentamente

Lic. N° 415 CM.A. N° 179

AVDA, LARRAIN N° 7941 LAREINA FONO 22735802
E-mall: sie.instrumentos@gmail.com




