DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 18430R

Aeronave : AVION PIPER, MODELO PA-25-235.

Lugar : AERODROMO SAN JAVIER (SCSJ),
COMUNA DE SAN JAVIER, REGION
DEL MAULE.

Fecha : 07 DE ENERO DE 2018.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigaciéon considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviaciéon®’, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviaciéon” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 07 de enero de 2018, el piloto comercial de avion, al mando de la aeronave Piper, modelo
PA-25-235, aterrizé en la pista 17 del Aerédromo San Javier (SCSJ), comuna de San Javier,
Region del Maule y posteriormente realizé un viraje de 180 grados en pista para realizar el rodaje
de regreso. Luego, el piloto al mando realizé un viraje por la derecha para abandonar la pista y
durante el desplazamiento del avion fuera de la franja de pista, la rueda izquierda del tren de
aterrizaje principal cayé en un hoyo, lo cual provocé que la hélice y el ala izquierda impactaran
contra el terreno.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando resulté ileso y la aeronave con dafios.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. RESENA DEL VUELO
1.4. El dia 07 de enero de 2018, el piloto comercial de avién al mando de la aeronave Piper,

modelo PA-25-235, despeg6 desde el Aerédromo San Javier (SCSJ), comuna San
Javier, Regién del Maule, con la finalidad de realizar un vuelo de reconocimiento de un
predio que seria fumigado.

1.1.2. Una vez realizada la verificacién del sector, el piloto al mando regresé al aerédromo de
despegue, aterrizando en la pista 17.

1.1.3. Posterior al aterrizaje, el piloto al mando realizé un viraje en pista de 180 grados para
realizar el rodaje de regreso.
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Durante el rodaje del avion, el piloto al mando realizé un viraje por la derecha para
abandonar la pista, desplazandose fuera de la franja de pista, maniobra en la cual, la
rueda izquierda del tren de aterrizaje principal del avién cayé en un hoyo, lo cual

provoco que la hélice y el ala izquierda impactaran contra el terreno.

A consecuencia del suceso, el piloto al mando resulté ileso y la aeronave con dafios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 1 1
TOTAL 1 1

DANOS DE LA AERONAVE

La aeronave resulté con dafios en ambas palas de la hélice y en el ala izquierda.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

OTROS DANOS
No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto

EDAD 44 afos.

LICENCIA Piloto comercial de avion.

HABILITACIONES Clase: Multimotor terrestre - Monomotor terrestre.
Funcién: Vuelo por instrumentos - Instructor de
vuelo - Vuelo agricola - IVI.

REGISTRA ACC/INCID. Si, accidente, 10.08.2011.
Resolucion de cierre N° 0428, de fecha
06.06.2012.

CERTIFICADO DE Vigente, apto y sin observaciones.

MEDICINA DE AVIACION
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Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 374:24
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 07:06
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 11:18
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 12:24
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 00:30
HRS. DE VUELO TOTALES 3.247:48
INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
Antecedentes de la aeronave
FABRICANTE Piper.
MODELO PA-25-235
N° SERIE ) 25-8056029
ANO FABRICACION 1980
PV 1.7556 Ib.
FjESOS CERTIFICAF)OS PMDZ 12900 b,
ULTIMA INSPECCION 20 diciembre 2017
Antecedentes del motor
ANTECEDENTES MOTOR
FABRICANTE Lycoming.
MODELO 0-540-B2C5
N° SERIE L-12069-40
TIEMPO DESDE NUEVO 1.084,36 horas.
TIEMPO ENTRE OVERHAUL 1.500 horas.
ULTIMA INSPECCION 20 diciembre 2017

! P.V: Peso vacio.
2 P.M.D: Peso maximo despegue.
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1.6.3. Antecedentes de la hélice

ANTECEDENTES HELICE
FABRICANTE McCauley.
MODELO 1A200/FA8452
N° SERIE QAQ03
TIEMPQO DESDE NUEVO 49,5 horas.
TIEMPO ENTRE OVERHAUL 2.000 horas.
ULTIMA INSPECCION 20 diciembre 2017
1.6.4. Documentacion a bordo
DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

1.6.5. Inspecciones
1.6.5.1.  Se observoé al costado izquierdo de la pista 17, la aeronave con la rueda izquierda del

tren de aterrizaje principal al interior de un hoyo del terreno y con el ala izquierda
inclinada hacia abajo (Fotografias 1y 2).

Fotografia 1: Rueda izquierda al interior de un hoyo del terreno.
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Fotografia 2: Aeronave con el ala izquierda haciendo contacto con el terreno.

El hoyo estaba a 16 metros del borde de pista, fuera de la franja de pista, no mantenia
sefializacién que advirtiera su ubicacién y se encontraba rodeada de pasto y maleza.
Ademas, a su costado se enconiré una tuberia de concreto semi-enterrada en el
terreno (Fotografia 3).

Fotografia 3: Ubicacién del desnivel del terreno.
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Se observé una marca en el terreno, producto de los impactos de las palas de hélice,
las cuales resultaron con dafios en sus extremos (Fotografia 4).

Fotografia 4: Marca en el terreno.

Se verificd la libertad de movimiento en los controles de vuelo y del motor, los cuales no
presentaron observaciones.

Los neumaticos del tren de aterrizaje principal y rueda de cola no evidenciaron dafios.
Ver anexo “A”, Informe Técnico.

Historial de Mantenimiento

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC, se
estaba realizando sin observaciones, en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA)
habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Ver anexo “A” informe técnico.

Peso y Balance
De acuerdo a los antecedentes recopilados, el peso de la aeronave al despegue desde

el Aerédromo San Javier (SCSJ), comuna de San Javier, era de:
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Peso Vacio : 1.755,6 Ib.
Piloto : 213 Ib.
Aceite : 23 Ib.
Combustible : 131 Ib.
Total : 21226 Ib.

Con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba bajo el peso méaximo
de despegue (2.900 Ib.), y el CG 89 estaba dentro de los limites (88,4 y 90,3).

INFORMACION METEOROLOGICA
Del Informe Técnico Operacional N° 015/18 de la Direccién Meteoroldgica de Chile,

requerido para la fecha, hora y lugar del accidente, se extrajo lo siguiente:

“El dia 07 de enero de 2018, en particular a las 09:30 hora local, sobre el aerédromo
San Javier (SCSJ), comuna de San Javier, Region del Maule, hubo dominio de bajas
presiones.

De acuerdo a lo observado en las imdgenes de satélite, durante la hora de interés, el
cielo se presento despejado.

Segun la informacién de reanélisis, de las 09:00 hora local, el viento estimado tuvo una
intensidad de 21 km/h, mientras que la temperatura estimada fue de 15°C.

No se observo fenémenos meteorolégicos de reduccion de visibilidad”,

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL AERODROMO
De acuerdo a la Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las

caracteristicas del aerédromo en que ocurrié el suceso eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo : San Javier.
Designador OACI ; SCSJ.
Ubicacion : 35°37°47°S, 71°41'59°0.

Elevacion : 110 metros (361 pies).
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Pistas : 17/35.
Dimensiones : 586 x 15 metros.
Franja de pista : 680 x 30 metros.
Tipo de superficie : Asfalto.
Resistencia ? 5.500 kg.

Horas de operacién : HJ?

Uso : Privado.
INCENDIO

No aplicable.

SUPERVIVENCIA

El piloto al mando abandoné la aeronave por sus propios medios.
No se observaron fallas en el asiento ni en los sistemas de seguridad de la aeronave.

INFORMACION MEDICA
No aplicable.

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

De acuerdo al Manual de Operaciones de la empresa, se puede sefialar lo siguiente:
En el punto 1.3) Operaciones, Servicio propuesto, la aeronave se encontraba
incorporada y destinada para trabajos aéreos de fumigacion.

En el punto 2), referido a las tripulaciones y especificamente a la dotacién de pilotos

eventuales, el piloto al mando se encontraba registrado.

RELATOS
Extracto del piloto al mando

El piloto sefialé que despegé desde el Aerédromo San Javier (SCSJ) para realizar un
vuelo de verificacion de un sector que seria fumigado, pero regresé al aerédromo de
salida, a la espera de mejores condiciones de viento para la aplicacién agricola.

Posteriormente, el piloto aterrizé en la pista 17 de SCSJ y realizé un viraje de 180
grados en pista, para regresar por ésta. Durante el rodaje, el piloto efectud un viraje por

* HJ: Desde el comienzo del crepusculo civil matutino hasta el fin del creptsculo civil vespertino.
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la derecha para abandonar la pista y ubicar la aeronave en un sector que se usa para
lavar la aeronave con agua de un canal que pasa por una tuberia.

En este desplazamiento del avién, el piloto no se percaté de un hoyo, ubicado a un
costado de la tuberia de concreto, cayendo la rueda izquierda del tren de aterrizaje
principal, lo cual provocd que la hélice impactara contra el terreno y el ala izquierda
resultara con dafios.

Consultado el piloto por la ubicacién de la tuberia, sefialé que conoce bien el sector, ya
que lleva operando 3 temporadas en el aerédromo, no obstante, no se percaté del hoyo

en el terreno

ANALISIS

La verificacion de la licencia y habilitaciones del piloto al mando, permitié establecer
que contaba con los requisitos exigidos reglamentariamente para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el suceso investigado, no existiendo observaciones.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vélido al momento del
accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la normativa aeronautica, sin
observaciones, no siendo el estado de mantenimiento un factor causal o contribuyente
al hecho investigado.

Las inspecciones y verificaciones realizadas por el equipo investigador a los sistemas
de la aeronave, permitieron concluir que no hubo discrepancias o fallas durante el
rodaje del avién, motivo por el cual, no se establecieron factores de orden técnico o
mecanico que hubiesen podido causar o contribuir al suceso.

De acuerdo al manual de operaciones de la empresa operadora, el piloto se
encontraba registrado como dotacién de pilotos eventuales de avién, y en el servicio
propuesto para la aeronave, ésta se encontraba incorporada y destinada para trabajos
aéreos de fumigacién, no existiendo observaciones al respecto.

Respecto al suceso, el piloto sefialé que durante el rodaje del avién fuera de la pista de
aterrizaje, cayo la rueda izquierda del tren principal a un hoyo en el terreno.

La inspeccién del lugar del suceso determiné que el hoyo estaba a 16 metros del borde
de pista. Respecto a lo anterior y de acuerdo con el ancho de la franja de pista del
Aerddromo San Javier (SCSJ), es posible sefialar que el hoyo se encontraba fuera de
la franja de pista.
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Del mismo modo, la inspeccion reveld que a los costados del hoyo habia presencia de
pasto y maleza, condiciones que habrian dificultado su observacién por parte del piloto
al mando y habrian contribuido a la ocurrencia del suceso.

Finalmente, el piloto relaté que realizd el rodaje del avidén fuera de la pista hacia un
sector donde se realizaba la limpieza del avion. Al respecto, si bien el piloto estaba
familiarizado con el sector, al desplazar el avidén fuera de la franja de pista, no se
percaté del hoyo, cayendo la rueda izquierda e impactando la hélice y el extremo del
ala izquierda contra el terrenc.

Respecto a los dafios encontrados en la aeronave, son evidencias que concuerdan con

la dinamica del suceso.

CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia su licencia y habilitaciones vigentes para la operacion de la
aeronave objeto de esta investigacion.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a la reglamentacién
aeronautica, sin observaciones.

No se establecieron factores de orden técnico o mecanico que hubiesen podido causar
o contribuir al suceso.

El Manual de Operaciones de la empresa tenia incorporado al piloto y mantenia
registrada la aeronave, no presentando observaciones.

El hoyo se encontraba fuera de la franja de pista del Aerédromo San Javier (SCSJ).

El hoyo tenia pasto y maleza a su alrededor, condiciones que habrian dificultado su
deteccién por parte del piloto al mando.

El piloto al desplazar el avién fuera de la franja de pista, no se percatd del hoyo,
cayendo en su interior la rueda izquierda del tren de aterrizaje principal € impactando la
hélice y el extremo del ala izquierda contra el terreno.

Los darios del avién son concordantes con la dinamica del suceso.

CAUSA
Realizar el rodaje del avion fuera de la franja de pista, cayendo la rueda izquierda del
tren de aterrizaje principal en un hoyo, impactando la hélice y el ala izquierda contra el
terreno.
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5. FACTOR CONTRIBUYENTE
Presencia de pasto y maleza, que dificultd la observaciones del desnivel del terreno.

RECOMENDACIONES

6.1. Remitir a las partes interesadas, el resultado de la investigacién, para fines de
prevencion.

6.2. Difundir el suceso investigado a través de la pagina Web y otros medios institucionales,

como asimismo, incluirlo en procesos de difusién crientado a todos los operadores de
aviacién general.

6.3. Estudiar la factibilidad de que el Administrador del aerédromo, establezca medidas de
mitigacion para evitar casos como el acontecido.

PR AN
CARLOS YERGARA ARRIAGADA
IGADOR TECNICO

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente.
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ANEXO “A”

INFORME TECNICO
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INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 18430R

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Aerédromo San Javier (SCSJ), comuna de
San Javier, Regién del Maule, el 07 de Enero
2018, alas 09:30 hora local.

TIPO DE AERONAVE . Avion de ala baja, monomotor, tren de
aterrizaje tipo convencional fijo, fabricante
Piper, modelo PA-25-235.

TIPO DE SUCESO : Accidente de Aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO :La aeronave aterriz6 en la pista 17 del
Aerddromo San Javier (SCSJ), y en su rodaje
de regreso por la pista, al salir por el costado
derecho (fuera de la franja de pista), la rueda
izquierda del tren de aterrizaje principal cayo
en un desnivel del terreno, impactando la
hélice y el extremo del ala izquierda confra ia
superficie.

CONSECUENCIAS : El piloto result6 ileso y la aeronave quedé con
dafios.



3.2.

3.3.
3.4.
3.5.

EJEMPLARN° i/l / HOJA N°.2/9/

PROPOSITO Y ALCANCE

Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de

aviacion investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

DANOS DE LA AERONAVE

Ala lzquierda: Carenado de punta de ala, con desgaste y pérdida de material.
Recubrimiento superior de punta de ala, con deformacién.

Hélice: Ambas palas quedaron con dafios caracteristicos de impacto con potencia. Ademas,
presentaban en sus extremos pérdida de material y ralladuras que iban desde sus bordes
de ataque a sus bordes de fuga.

Motor: Sujeto a inspeccion por golpe en la hélice.

Evidencia de incendio: No hubo.

Evidencias de impacto antes del contacto con el terreno: No hubo.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

El equipo investigador efectué una inspeccion de la aeronave en el sitio del suceso, en

presencia del piloto de la aeronave, la cual se detalla de ia siguiente manera:
a) Se verificd que en la aeronave se encontraban:

Manual de vuelo y Certificado de Peso y Balance de la aeronave.
Botiquin de primeros auxilios, en condicion servible.

Bitacora de vuelo.

Certificado de Matricula.

Certificado de Aeronavegabilidad, nimero 16093/2017.

Placa de datos de la aeronave y placa incombustible.

Extintor de incendios, en condicién servible.

El asiento y cinturén de seguridad, en buenas condiciones.

Los instrumentos sin deterioro y con las marcas de rango de operacién de acuerdo a lo
estipulado en el Manual de Vuelo.

o Cartilla de correccién de compés magnético, vigente.

b) Las superficies de control de vuelo, alerones, flaps, elevadores y timén de direccion, fueron
revisadas por funcionamiento, encontrando que todas transmitian el movimiento efectuado
desde la cabina de mando a las superficies de control, sin observaciones.

c) Los controles del motor se encontraban con libertad de movimiento en todos sus recorridos
y sin observaciones.

d) La hélice se encontraba con los dafios descritos en el punto 3) de este informe técnico.
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e) El parabrisas se encontraba en buenas condiciones y permitia una buena visibilidad hacia

el exterior.
El sistema de guia en tierra (patin de cola) se encontraba sin observaciones.

ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC, se

estaba realizando sin observaciones, en los intervalos indicados en el manual de servicio
de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA), habilitado y
vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de mantenimiento (Bitacoras de Mantenimiento, Cartillas de Inspecciones,
Plan de Remplazo, Estatus de Modificaciones e Inspecciones Mandatorias MIM, Peso y
Balance y Certificaciones) estaban de acuerdo con lo exigido por la normativa DGAC.

La dltima inspeccién efectuada por programa de mantenimiento, de 50 horas, fue realizada
el 20-12-2017, a las 4.286,10 horas de la aeronave, la que fue certificada sin

observaciones.

ANALISIS

Los registros de mantenimiento verificados de ia aeronave estaban de acuerdo a la
normativa aeronautica DGAC, no presentando observaciones al respecto.

Las inspecciones efectuadas por el equipo investigador y los registros de mantenimiento
revisados, no establecieron hallazgos relacionados con la aeronavegabilidad, por lo que se
descartaria este aspecto como causa o factor contribuyente al suceso investigado.

La inspeccion realizada a los sistemas de la aeronave, determiné que habrian estado
operando normalmente al momento del suceso, no siendo causa ni contribuyente al suceso
investigado.

Los dafnos constatados y registrados en la aeronave, fueron producto de la dinamica del
suceso.

CONCLUSIONES

El operador demostré que cumplia con el Programa de Mantenimiento aprobado por la
Direccion General de Aeronautica Civil.

No se establecieron factores de orden técnico o mecénico que hubiesen podido causar o

contribuir al suceso.



EJEMPLAR N° i/{_/ HOJA N° 49/

7.3. Todos los dafos encontrados en la aeronave, fueron a consecuencia de la dinamica del

SUceso.

RECOMENDACIONES
8.1. No hay.

_

CARLOS \%ERGAR'Q(ARRIAGADA

INVESTIGADOR TECNICO
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INFORME TECNICO

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Piper.
MODELO PA-25-235
NUMERO DE SERIE 25-8056029
ANO FABRICACION 1980
PESO VACIO 1.755,6 Ib.
PESO MAXIMO DESPEGUE 2.900 Ib.
Hasta un
RANGOS DE CENTRO DE Desde (Pulgadas) Hasta(Pulgadas) peso(Libras)
GRAVEDAD +88.4 +90,3 2.900
+85.,6 +90,3 1.793 0 menos
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
1 0
HORAS DE VUELO AL DIA 4986.6 FUENTE
DEL SUCESO : ' Bitacora de vuelo.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
20-12-2017 50 horas. 4.286,1
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Lycoming.
MODELO 0-540-B2C5
NUMERO DE SERIE L-12069-40
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) 1.500 horas.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.084,36 horas.
. FECHA TIPO HORAS DE VUELO
ULTIMA INSPECCION 20-12-2017 50 Horas. 1.083,86
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C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE McCauley.
MODELO 1A200-FA8452
NUMERO DE SERIE QA003
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) 2.000 horas.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 49,5 horas.
] FECHA TIPO HORAS DE VUELO
ULTIMA INSPECCION 20-12-2017 50 Horas. 49,00
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE i NO NUMERO
MATRICULA X 11438
EMISION CATEGORIA CONDICION

CERTIFICADO DE 06-06-2017 Restringida. VFR.
AERONAVEGABILIDAD VENCIMIENTO uso NUMERO

05-06-2018 Comercial. 16093/2017

SI NO N/P REV. / FECHA
MANUAL DE VUELO

X Report N° 1870 4 23-12-1981
BITACORA DE LA | NO N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Conforme a lo establecido en el manual de mantenimiento

del fabricante y aprobado por la DGAC.

OTORGADO VENCE
CERTIFICADO CMA
28-08-2016 Indefinida.
CLASE TIPOS DE AERONAVES
HABILITACION DEL CMA Estructura de aeronaves
3 limitado. Piper PA- 25-235 y ofros.




EJEMPLAR N° [ / HOJA N° Y/

NUMERO REVISION / FECHA

MANUAL DE MANTENIMIENTO

L A de A PA-25-235 Puelche Junio 2002
ULTIMA INSPECCION POR PROGR. TIPO HORAS FECHA N° O.T.
MANTENIMIENTO 50 hrs. 42861 | 20-12-2017 | AMD/07/2017
ULTIMA INSPECCION POR RENOV.
CERT. AERONAVEG. 19-05-2017
PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN Si NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE X
CERTIFICADO DE TIPO Sl Sl Sl
MATERIA REGISTROS OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES Si Sin observaciones.
PLAN DE REEMPLAZOS Sl Sin observaciones.
MIM (DA, DAN Y AD) Sl Sin observaciones.
ALTERACIONES Y | Sin observaciones.
REPARACIONES
CERTIFICADO DEPESQO Y Sl Sin observaciones.
BALANCE
BITACORA DE LA AERONAVE Si Sin obsarvaciones.
BITACORA DE MOTOR Sl Sin observaciones.




EJEMPLAR N° Vi / HOJA N°_&9/

APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

FOTOGRAFIA N° 1: Muestra el dafio en las palas de la hélice.




EJEMPLAR Ne _tl{ / HOJA N°_%R/

FOTOGRAFIA N° 2: Dafio en la punta del ala izquierda.




