DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 18610R

Aeronave : AVION CESSNA, MODELO 150M.

Lugar : PARCELA LAS DOCAS, LAGUNA
VERDE, COMUNA DE VALPARAISO,
REGION DE VALPARAISO.

Fecha : 16 DE JUNIO DE 2018



Ejemplar N° _1/1_f/ Hoja N°>_2/15 /

ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 16 de junio de 2018, a las 12:25 hora local, el piloto al mando del avién Cessna, modelo
150M, mientras efectuaba un vuelo local sobre el sector de Laguna Verde, comuna de Valparaiso,
Regién de Valparaiso, tuvo una detenciéon del motor. Debido a lo anterior, el piloto declaré
emergencia y efectué un aterrizaje forzoso.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando resulté con lesiones leves y la aeronave con

dafos.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. RESENA DEL VUELO

1.1.1. El dia 16 de junio de 2018, a las 10:30 horas, el piloto privado de avién, llegé hasta las
dependencias del Club Aéreo ubicado en el Aerédromo Vifia del Mar (SCVM), con la
finalidad de realizar un vuelo local.

1.1.2. Luego de realizar el prevuelo del avién objeto de la investigacion, el piloto comunicé a
la dependencia aerondutica de SCVM que realizaria un vuelo de dos horas y que tenia
una autonomia de combustible para dos horas y media.

1.1.3. Luego, el piloto despegb a las 11:00 hora local desde SCVM, decidiendo efectuar tres
maniobras de toques y despegues en la pista 23 del mismo aerédromo.

1.1.4. Posteriormente, el piloto informé a la dependencia aeronautica de SCVM que se

mantendria por linea de costa hacia el sector de Papudo, invirtiendo luego su rumbo,
dirigiendose al sector de Ritoque y contactando a la dependencia aeronautica de
Valparaiso informaciones, para informar su intencién de continuar por linea de costa
hacia el Sur.



1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.56.1.
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Encontrandose a 3 millas al Sur de Playa Ancha, a 2.000 pies de altitud, el motor de Ila

aeronave comenz6 con rateos, deteniendo luego su funcionamiento.

Debido a lo anterior, y siendo las 12:25 hora local, el piloto declaré emergencia con la
Torre de Control del Aerédromo Rodelillo (SCRD), realizando un aterrizaje forzoso al
interior de la Parcela Las Docas, sector Laguna Verde.

A consecuencia del suceso, el piloto al mando resulté con lesiones leves, y la aeronave
con daiios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores 1 1
Ninguna
TOTAL 1 1

DANOS DE LA AERONAVE

A consecuencia del suceso, la aeronave resulté con dafios en su célula (parabrisas, ala

izquierda, ala derecha y en el sector de unién de ambas alas).

Ver anexo “A” Informe Técnico.

OTROS DANOS

Arboles quebrados, producto del impacto del ala izquierda del avién, durante el
aterrizaje forzoso.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto
EDAD 40 arfios.
LICENCIA Piloto privado de avion.
HABILITACIONES Clase: Monomotor terrestre.

Funcion: English Proficient N4

REGISTRA ACC/INCID. No.
CERTIFICADO DE Clase 1, vigente, apto y sin observaciones.
MEDICINA AEROESPACIAL
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1.5.2. Experiencia de Vuelo
ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 20:36
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 00:00
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 01:12
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 18:54
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 01:24
HRS. DE VUELO TOTALES AVION 191:30

Nota: El piloto registra como piloto de helicéptero, 1.954:06 horas de vuelo

1.8. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aesronave

FABRICANTE Cessna.

MODELO 150M.

N° SERIE 15077464

ANO FABRICACION 1976

PV 1.111 Ib.

PESOS CERTIFICADOS PMDZ (16000,

1.6.2. Antecedentes del motor
ANTECEDENTES MOTOR

FABRICANTE Continental.

MODELO 0-200-A

N° SERIE 256028

TIEMPO DESDE OVERHAUL 686,4 horas.

ULTIMA INSPECCION Anual, de 200 horas, el 15/03/2018
1.6.3. Antecedentes de la hélice

ANTECEDENTES HELICE

FABRICANTE McCauley

MODELO 1A102/0CM 6948

N°¢ SERIE G-17352

TIEMPO DESDE OVERHAUL 1.629,1 horas.

ULTIMA INSPECCION Anual, de 200 horas, el 15/03/2018

1 P.V: Peso vacio.
2 P.M.D: Peso méximo despegue.
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Documentacién a bordo

DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

Inspecciones

El equipo investigador inspeccion6 el lugar del suceso y posteriormente la aeronave,

obteniendo las siguientes evidencias:

El aterrizaje forzoso se realizé en un terreno no preparado, al interior de la parcela Las

Docas, sector Laguna Verde, Regién de Valparaiso. El lugar se encuentra a 16

kilbmetros, al Suroeste del Aerédromo Rodelillo (SCRD), (Imagen 1).
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Imagen 1: Referencia de la posicién final del avion y el Aerédromo Rodelillo (SCRD).

Las primeras evidencias se observaron 80 metros antes de la posicion final del avion.
En este lugar habian restos del carenado de la punta del ala izquierda y luz de posicién.
La orientacion de estas evidencias eran con rumbo 300° (Noroeste).

5 mefros antes de la posicion final del avion, se observaron dafios en un arbol de
mediana altura, contra el cual impacté el ala izquierda del avion, lo que provocé que
realizara un viraje a la izquierda (Fotografias 1 y 2).
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1.6.5.4. La posicién final de la aeronave, se enconiré con rumbo 190°.

Pasicion
final avion

Fotografia 2: Arbol dafiado por el impacto del ala
izquierda del avién, durante el aterrizaje forzoso.

1.6.5.5. La hélice mantenia sus dos palas sin evidencia de dafios. Una inspeccién al motor,
reveld que éste no presentaba observaciones (Fotografia 3).
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Fotografia 3: Hélice sin dafios externos visibles.

1.6.5.6. El ala izquierda se encontraba quebrada a la altura de la unién con el fuselaje, con su

montante quebrado y carenado de punta de ala quebrado (Fatografia 4).

Fotografia 4: Dafio en el ala izquierda.

1.6.5.7.  En relacién con el combustible, no se observaron filiraciones desde ambas alas. Sus
drenajes y ventilaciones, operaban sin problemas. Las tapas de ambos estanques
estaban afianzadas normalmente, en buen estado.

1.6.5.8.  Se verifico el combustible al interior de los estanques de ambas alas, el cual concluyé:
- Ala izquierda 200 c.c.
- Ala derecha: sin combustible.



1.6.5.9.

1.6.5.10.
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1.6.5.12.

1.6.6.
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La “cubeta” del carburador tenia 50 c.c. de combustible en su interior, de un maximo de
aprox. 150 c.c. Su filtro estaba limpio y sin observaciones.

Al hacer funcionar el drenaje ubicado en el filiro de combustible, ubicadoc en el
mamparo del cortafuego, se observé la presencia de aprox. 100 c.c., limpio, sin
evidencias de sedimentos ni agua.

En relacion al sistema de combustible del avién, posee estanques de combustible
comunicados (alimentacion simultédnea) y su selectora de combustible solo posee las
posiciones ON y OFF.

Se verifico la regla de medicién de combustible del avion, la cual se encontraba
graduada en %, ¥, % vy full. Debido al sistema de combustible de estanques
comunicados, la medicién de la regla refleja el total a bordo del avién (Fotografias 5 y
6).

Fotografias 5 y 6: Regla de medicién de combustibie.

Historial de Mantenimiento

El operador mantenia los registros de cumplimiento de las Directivas de
Aeronavegabilidad nacionales y del Estado de Disefio, sin observaciones. Ademas, no
se encontraron registros de fallas o discrepancias de mantenimiento pendientes que
afectaran la condicién de aeronavegabilidad de la aeronave.

Ver anexo “A” Informe técnico.

Peso vy Balance

De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto al mando, el peso de la
aeronave, al despegue desde el Aerédromo Vifia del Mar (SCVM), habria sido de:



1.Z.

1.8.

1.9.
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Peso Vacio : 1.111 Ib.
Piloto ! 180 Ib.
Equipaje 3 31 Ib.
Combustible : 54 Ib.
Total : 1.376 Ib.

De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba bajo el peso
maximo de despegue (1.600 Ib.), y el CG 34,2 estaba dentro de los limites (32,9 y 37,5).

INFORMACION METEOROLOGICA
Del Informe Técnico Operacional N° 207/18 de la Direccién Meteorolégica de Chile,

requerido para la fecha, hora y lugar del accidente, se extrajo lo siguiente:

“De acuerdo a lo observado en las imdgenes de satélite de las 12:00 hora local, el cielo
se presenté despejado sobre la zona de inferés.

Segun la informaciéon METAR de las 12:00 hora local del Aerédromo Rodelillo, se
estima que en el sector de Laguna Verde el viento tuvo direccién Sur con una
intensidad de 03 nudos (6 km/h) y la temperatura del aire fue de 19°C.

No se observo fenémenos meteoroldgicos de reduccion de visibilidad”.

COMUNICACIONES

El piloto tom6 contacto con la dependencia aeronautica del Aerédromo Vifia del Mar
(SCVM), sefialando que realizaria un vuelo de dos horas y que tenia una autonomia de
combustible para dos horas y media.

De acuerdo a la franja de progreso de vuelo, el avién despegé a las 11:00 hora local.
Finalmente, a las 12:25 hora local, el piloto declaré emergencia a la Torre de Conirol
del Aerédromo Rodelillo (SCRD), sefialando “no tengo combustible y apagado de
mofor”.

INFORMACION DEL LUGAR DEL SUCESO

El lugar donde se efectué el aterrizaje forzoso del avién, correspondia a un terreno al

interior de la parcela Las Docas, Laguna Verde, Regién de Valparaiso.



1.13.
1.13.1.
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La posicién final del avién estaba en las coordenadas geograficas 33°8'32,407S,
71°42'23,60"0, con una elevacién de 111 metros (364 pies). El terreno era irregular,
con presencia de matorrales y arboles de mediana altura.

La aeronave se desplazd 80 metros durante su aterrizaje forzoso, con rumbo al 300°
(Noroeste), impactando con la vegetacion (arboles), lo cual provocé que su nariz
guedara orientada al rumbo 190° (Sur).

INCENDIO
No aplicable.

SUPERVIVENCIA
El piloto al mando abandondé la aeronave por sus propios medios, a través del

parabrisas, el cual estaba quebrado.

No se observaron fallas en el asiento ni en el cinturén de seguridad de la aeronave.
Hubo activacion del equipo localizador de emergencia, el cual operé sin observaciones.
El piloto fue rescatado por un helicoptero de la Armada de Chile, siendo trasladado
hasta el Aerédromo Vifia del Mar (SCVM) y luego al Hospital Naval.

INFORMACION MEDICA

El piloto resulté con erosiones en zona frontal (rostro), mano derecha, mano izquierda y

rodilla izquierda, todas superficiales y de caracter leve.

INFORMACION ADICIONAL
Manual de vuelo, Limitaciones de combustible:

Estanques estandar: 13 galones U.S. (americanos) en cada ala (total 26 galones U.S.).
Combustible utilizable (todas las condiciones de vuelo): 22,5 galones U.S.
Combustible no utilizable: 3,5 galones U.S.

Consumo de combustible

De acuerdo a la informacién proporcionada por el Club Aéreo, el calculo para vuelo
local considera un consumo de combustible del avién de 5,6 galones por hora
(crucero).

De acuerdo a la bitdcora del avion, la aeronave volé en total 01:24 horas. Para lo

anterior, el avion requeria 7,8 galones U.S., el cual se consumié completamente.



1.14.
1.14.1.

1.14.2.
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RELATOS
Extracto del piloto al mando

El piloto indico que el dia 16 de junio tenia reservado el avién para efectuar un vuelo
local. Para lo anterior, efectué el pre-vuelo, midiendo el combustible del avién, lo cual le

entregd que tenia mas de 1/4 por ala, no cargando combustible.

Conforme a la medicién de combustible, el piloto informé a la dependencia aeronautica
de SCVM que realizaria un vuelo de 02:00 horas y que tenia una autonomia de
combustible para 02:30 horas.

Luego, el piloto despegd a las 11:00 hora local, y realizo tres toques y despegues a la
pista 23 del Aerédromo SCVM, ocupando entre 15 a 20 minutos.

Enseguida, el piloto sefial6 que solicité instrucciones a la dependencia aeronautica para
continuar su vuelo por linea de costa hacia el Norte (Papudo), invirtiendo luego su
rumbo hacia el Sur. Luego, en el sector de Ritoque, fue el Gltimo punto donde miré los
indicadores de combustible, no recordando la cantidad que mostraban.

Estando a 3 millas al Sur de Playa Ancha, a 2.000 pies de altitud, sintié6 unos rateos en
el motor, observando que las RPM del motor disminuian, hasta percatarse que el
funcionamiento del motor se detuvo. En este momento, declar6 emergencia con el
Aerédromo Rodelillo (SCRD) y comunicé que aterrizaria en el sector de Laguna Verde.

Durante el aterrizaje forzoso, impacté el avién su ala izquierda contra un arbol, virando
el avién y quedando con rumbo Sur, logrando salir el piloto por la parte frontal de avién,
con lo cual, se provocé algunos cortes en el rostro y manos.

Finalmente, el piloto agregé que su confusion en el tema del combustible, se debi6 a
que asumid que tenia mas de 1/4 de combustible por ala, y no lo asumié a que el 1/4 de
combustible, era el total a bordo del avién. Ademéas, mencioné que conocia el sistema
de combustible de estanques comunicados del avién Cessna, modelo 150M.

Extracto de testigo 1 (Controlador de Transito Aéreo de SCVM)

Sefialé que el dia del suceso, la aeronave tom6 contacto radial, informando que

realizaria un vuelo de 02:00 horas, con una autonomia de combustible para 02:30



1.14.3.

2.2.

23.
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horas. Luego, el avion despegd a las 11:00 hora local, y realizé tres maniobras de
toques y despegues, para luego dirigirse al Norte (Papudo).

A las 12:07 hora local, la aeronave vuelve a la frecuencia y es transferido al control de
Valparaiso.

Siendo las 12:25 hora local, Valparaiso informaciones le informé que la aeronave
declaré emergencia y que aterrizé en Laguna Verde.

Extracto de testigo 2 (Controlador de Transito Aéreo de SCRD)

El testigo sefial6é que el dia del suceso, el Aerédromo Rodelillo (SCRD) se encontraba
controlado, debido a Ia realizacion de actividades aéreas. Luego, relaté que siendo las
12:25 hora local, el piloto de la aeronave declaré emergencia, informando que se habia
apagado el motor y no tenia combustible.

Debido a lo anterior, le consultdé si podia dirigirse a Rodelillo o Vifia del Mar, pero

sefalé que iba a realizar un aterrizaje en el sector de Laguna Verde.

ANALISIS
La verificacion de la licencia y habilitacién del piloto al mando, permitié establecer que
contaba con los requisitos exigidos reglamentariamente para operar la aeronave en el

vuelo en que se produjo el suceso investigado, no existiendo observaciones.

De igual forma, el andlisis de los regisiros de mantenimiento, arroj6 que éste se
realizaba conforme a la normativa aeronautica. Ello, sumado a las inspecciones
efectuadas por el equipo investigador a la aeronave, descarta la participacién de la
condicién de aeronavegabilidad y aspectos mecanicos como causa o factor
contribuyente al suceso investigado.

En relacién con el suceso, las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a la
aeronave, determinaron que se realizé un aterrizaje forzoso con su hélice detenida. Lo
anterior, concuerda con lo informado por el piloto a la torre de control del Aerédromo
Rodelillo (SCRD), donde sefial6 la detencién del motor en vuelo.

La verificacién de los estanques y lineas del sistema de combustible del avion permitié
concluir que se encontraban vacias. Esta situacién, sumado al relato del piloto, quien
sefiald que el motor tuvo rateos hasta que se detuvo su funcionamiento, concuerda con

un agotamiento de combustible.
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Consultado el piloto, sefiald que al efectuar el pre-vuelo de la aeronave, realizé una
verificacion visual de la cantidad de combustible en ambas alas, utilizando la regla del
avién, con la graduacién en cuarios. De esta medicién, el piloto sefiald haber

observado mas de % de combustible en cada estanque.

No obstante lo anterior, debido al sistema de estanques de combustible comunicados y
conforme a lo sefialado en la Informacién adicional, punto 1.6.5.12, la graduacién de la
regla entrega un valor tinico, equivalente a la cantidad total de combustible utilizable en
la aeronave. De esta forma, cada cuarto indicado por la regla corresponde
aproximadamente a 5,6 galones, basados en la capacidad total de 22,5 galones de
combustible utilizable.

Por lo anterior, el piloto al verificar la cantidad de combustible, estimé erréneamente
que cada estanque contenia mas de % de combustible, es decir, que cada estanque
mantenia mas de 5,6 galones utilizables, realizando su planificacién de vuelo
considerando el doble de la cantidad de combustible real disponible en la aeronave.

El error en la planificacion del combustible, quedo reflejado en la informacién entregada
a los servicios de transito aéreo de SCVM, donde indicé un tiempo estimado de vuelo
de 02:00 horas y autonomia de combustible para 02:30 horas, sin embargo,
transcurrido un tiempo total de vuelo del avion de 01:24 horas, y luego de haber
consumido tanto el combustible utilizable como el no utilizable, se produjo la detencién
del motor en vuelo.

En cuanto a la verificacion que realizo el piloto del nivel de combustible a través de los
indicadores ubicados en el panel de instrumentos del avién, relaté que no recordaba la
cantidad que indicaban la ultima vez que los verificd. Por lo anterior, es posible sefialar
que de haber efectuado una adecuada revision de los indicadores de combustible, esto
le habria permitido observar el bajo nivel que tenia y con ello, haber realizado alguna
medida correctiva.

Respecto a los dafios encontrados en la aeronave, son evidencias que concuerdan con

un aterrizaje en un lugar no preparado, los cuales afectaron su performance y
caracteristicas de vuelo.
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En relacion con la informacién meteorolégica, no se reportaron fenémenos
meteoroloégicos que afectaran la operacién, descartandose estos elementos como
causantes o contribuyentes al suceso.

CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia su licencia vigente y contaba con las habilitaciones
necesarias para operar la aeronave.

Los aspectos mecanicos de la aeronave, se encontraban sin observaciones y no
causaron ni contribuyeron a la ocurrencia del accidente investigado.

El piloto efectud un aterrizaje forzoso con el motor detenido (hélice detenida), lo que
concuerda con lo informado al servicio de transito aéreo de SCRD, en cuanto a la
detencion del motor en vuelo.

La inspeccién de la aeronave concluyé que sus estanques y lineas de combustible

estaban vacias.

El piloto midié el combustible con la regla del avién (graduacién en cuartos), lo cual

arrojo que tenia mas de % de combustible en cada estanque.

El avidn tiene un sistema de combustible con estanques comunicados, por lo tanto, la
graduacion de la regla entrega un valor tnico, equivalente al combustible utilizable.

El piloto estimé erroneamente que cada estanque tenia més de % de combustible, lo

cual lo llevo a planificar el vuelo con el doble de la cantidad de combustible.

La estimacion errénea de combustible, quedé reflejada en la informacién entregada al
servicio de transito aéreo de SCVM, donde sefial6 la duracién del vuelo de 02:00 horas
y una autonomia de combustible de 02:30 horas.

El piloto no realizé un adecuado control de los indicadores del nivel combustible,
durante el vuelo.

Los dafios de la aeronave provocados durante el aterrizaje forzoso, afectaron su
performance y sus caracteristicas de vuelo.

Las condiciones meteorolégicas no tuvieron participacién en la ocurrencia del suceso.
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ANEXO
Anexo “A” Informe Técnico.

s

EDMUNDO ASENJO HIDALGO
INVESTIGADOR TECNICO

Ejemplar N° _1/_/ Hoja N°_15/15 /

CAUSA

Aterrizaje forzoso, a consecuencia de la detencién del motor en vuelo por agotamiento

del combustible.

FACTORES CONTRIBUYENTES
Interpretacién errénea de la cantidad total de combustible a bordo del avién.
No ejecutar una adecuada verificacion de los indicadores de combustibles durante el

vuelo.

RECOMENDACIONES

Remitir a las partes interesadas, el resultado de la investigacién, para fines de
prevencion.

Difundir el suceso investigado a través de los medios de comunicacién de la Direccion
General de Aerondutica Civil, para fines de prevencion.

Al Club Aéreo, implementar medidas de mitigacion, con la finalidad de evitar la
interpretacion errénea de la cantidad de combustible en aeronaves con estanques
comunicados.

Al Club Aéreo, implementar un procedimiento que le permita contrastar la informacion
de combustible a bordo de la aeronave, el tiempo estimado para el vuelo y las reservas
de combustible, con la finalidad de advertir el o los errores en la planificacion efectuada
por los pilotos.

DISTRIBUCION
EJ. N°® 1.- DGAC., DPA, Expediente.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL EJEMPLARN° _1/HOJAN® _1 /
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 18610R

LUGAR, FECHA'Y HORA LOCAL

TIPO DE AERONAVE

TIPO DE SUCESO

SINTESIS DEL SUCESO

CONSECUENCIAS

Parcela Las Docas, sector Laguna Verde, Comuna
de Valparaiso, Regién de Valparaiso, el 16 de junio
del 2018, a las 12:25 hora local.

Avién fabricado por Cessna, modelo 150M,
monoplano de ala alta, monomotor, con hélice de
paso fijo y tren de aterrizaje tipo friciclo no retractil.

Accidente de aviacion.
Durante un vuelo local, el motor de la aeronave se
detuvo, debiendo el piloto realizar un aterrizaje

forzoso.

El piloto al mando resulté con lesiones leves y la

aeronave con danos.
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PROPQOSITO Y ALCANCE
Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de aviacion

investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar la ocurrencia de hechos similares.

DANOS DE LA AERONAVE

Célula.

Parabrisas destruido y cono de la hélice con abolladura. Perno de la rueda de nariz (perno
eje) cortado, por aterrizaje duro.

Ala derecha deformada hacia arriba, a 80 cm aproximadamente de la punta de ala, con
evidencia de pérdida de su carenado.

Ala izquierda quebrada a la altura de la unién con el fuselaje, montante quebrado y
carenado de punta de ala quebrado.

Centro plano del avion (unién de alas), con deformacién en su recubrimiento del lado
izquierdo.

Motor.

Sin dafios visibles.

Hélice.

Las palas no presentaban evidencias de impactos.

INSPECCION

La aeronave fue inspeccionada con la colaboracién de personal técnico de un Centro de

Mantenimiento Aeronautico (CMA) habilitado en el tipo de aeronave, encontrandose las

siguientes observaciones:

a) Al interior de la cabina se encontraron los certificados de aeronavegabilidad y de
matricula, una cartilla de correccién magnética, el manual de vuelo de la aeronave con
el informe de peso y balance, el extintor de incendios y el botiquin de primeros
auxilios, sin observaciones.

b) El control de aceleraciéon del motor y mando del aire caliente, se podian mover
libremente, sin evidencia de obstrucciones.

c) Los mandos de las superficies de control de vuelo no se podian hacer funcionar
normalmente, producto del impacto.
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d) En relacién con el sistema de combustible, se observé que no habian filtraciones
desde sus alas. Sus drenajes y ventilaciones, operaban sin problemas. Las tapas de
ambos estanques estaban afianzadas normalmente, en buen estado.

e) Desde el ala izquierda se extrajo la cantidad de 200 c.c. de combustible. El ala
derecha se encontrd sin combustible. No obstante, la muestra no evidenciaba
presencia de agua o sedimentos.

f)  Lacubeta” del carburador tenia 50 c.c. de combustible en su interior, de un maximo de
aprox. 150 c.c. Su filtro estaba limpio y sin observaciones.

g) Al hacer funcionar el drenaje ubicado en el filtro de combustible, ubicado en el
mamparo del cortafuego, se observé la presencia de aprox. 100 c.c., limpio, sin
evidencias de sedimentos ni agua.

h) El nivel de aceite del motor se enconiré en 5 gt (cantidad maxima 6 gt.). Las bujias
estaban sin observaciones. El arnés de encendido no presentaba observaciones.

i)  Elfiltro de aire se encontré en buen estado y sin obstrucciones.

ESTADO DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

La ultima inspeccién anual, con requisitos de 200, 100 y 50 horas a la aeronave, motor y

hélice, fue finalizada el 15 de marzo del 2018, a las 10.384:00 horas de servicio de la
aeronave, o sea, 93:00 horas previo al suceso. Esta fue realizada por un Centro de
Mantenimiento Aeronautico (CMA) habilitado en el tipo de aeronave. Esta contemplaba,
entre otros aspectos, prueba funcional del sistema de indicacién de cantidad de
combustible (12 meses). Concluida la inspeccion, fue aprobada su retorno al servicio,
registrandose en las respectivas bitdcoras de la aeronave.

La dltima medicién de compresion de los cilindros fue realizada el 15.03.2018, estando
todos dentro de rango normal.

Posteriormente, se efectué el 18/05/2018, una inspeccién de 50 horas, retornando la
aeronave al servicio, sin observaciones.

Se verific6 que mantenia los registros de cumplimiento de las Directivas de
Aeronavegabilidad nacionales y del Estado de Disefio, sin observaciones. Ademas, no se
encontraron registros de fallas o discrepancias de mantenimiento pendientes que afectaran
la condicion de aeronavegabilidad de la aeronave.
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INFORMACION TECNICA
De acuerdo a lo indicado en el Certificado de Tipo y en el Manual del Propietario del avion

Cessna, modelo 150M, el nivel de combustible no utilizable para esta aeronave es de 3,5
galones en total, lo que equivale a 13,2 litros en total.

Descripcion del sistema de combustible, cuyos estanques actian simultaneamente.

Fon =

LANE & S

ANALISIS

La revision de los registros de mantenimiento, permitié establecer que el operador previo al
suceso investigado, cumplia con el mantenimiento correspondiente de acuerdo a la
normativa vigente, en un CMA habilitado en el tipo de avion, considerandose que el estado
de mantenimiento de la aeronave, no contribuyé a la ocurrencia del suceso investigado.
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El resultado de la inspeccidn fisica y pruebas realizadas a los componentes del sistema de
combustible y del motor, no establecieron la existencia de fallas mecénicas o eléctricas que
pudieran haber provocado la detencion del motor en vuelo.
Los dafios encontrados en la aeronave fueron a consecuencia de los impactos provocados
durante el aterrizaje forzoso de la aeronave. Ademads, se establecié que la hélice no
presentaba dafos, a pesar de lo irregular del terreno, lo que confirma, que estaba detenida
previo al aterrizaje.
La cantidad de combustible existente en el avién, inferior a la no utilizable (13,2 litros), no
permitié el flujo normal de combustible hacia el carburador, lo cual produjo la pérdida de
potencia y finalmente la detencion del motor en vuelo, debido a un agotamiento del
combustible disponible.

CONCLUSION

El estado de mantenimiento de la aeronave no contribuyé a la ocurrencia del suceso
investigado.

No se establecio la existencia de fallas mecénicas o eléctricas en los sistemas de la
aeronave que afectaran el funcionamiento del motor.

Los dafios verificados en la aeronave corresponden a la dinadmica del suceso.

La causa de la detencion del motor en vuelo, se debié a la interrupcion del flujo de
combustible hacia el carburador, al agotarse el combustible.

RECOMENDACIONES

No hay.

Ry N 8

EDMUNDO ASENJO HIDALGO
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE CESSNA AIRCRAFT (TEXTRON AVIATION INC.)
MODELO 150M
NUMERO DE SERIE C15077464
ANO FABRICACION 1976
PESO VACIO 1.1111b
PESO MAXIMO DESPEGUE 1.600 Ib
CONDICION DE VUELO VFR
CATEGORIA Utilitaria.
UTILIZACION Privada.
TOTAL 26 galones US.
CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE USABLE 22,5 galones US.
3,5 galones US (1,75 en cada
NO USABLE sstAnE).
RANGOS DE CENTRO DE (pﬂgi'gfs) (;L',ggggs) (';Q:;‘;)
GRAVEDAD (CATEGORIA 1329 3375 1 500
NORMAL) {+42.9) (+37.5) :
(+31,5) (+37,5) 1.280
TRIPULACION DE
— VUELO PASAJEROS
1 1
FUENTE
Bitacora de vuelo y mantenimiento de
HORAS DE SERVICIO AL 10 477 Ia aeronave.
MOMENTO EL SUCESO :
ULTIMA INSPECCION ANUAL FECHA HORAS DE SERVICIO
10.384:00
De 200 horas y anual 15/03/2018
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B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR

FABRICANTE Continental.

MODELO 0-200-A

NUMERO DE SERIE 256028

TIEMPO DESDE OVERHAUL 686,4 horas.

TIPO/FECHA DE ULTIMA

INSPECCION Anual, de 200 horas, el 15/03/2018.

C. ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE McCauley.

MODELO 1A102/0CM 6948

NUMERO DE SERIE G17352

TIEMPO DESDE OVERHAUL 1.629,1 horas.

TIPO Y FECHA DE ULTIMA

INSPECCION ANUAL Anual, de 200 horas, el 15/03/2018.

D.- DOCUMENTACION EN LA AERONAVE

EMITIDO 16/09/2016.
R ONATIS O o AD EXPIRACION 15/09/2018.
CATEGORIA Utilitaria.
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO De acuerdo al aceptado por la D.G.A.C.

Service Manual P/N D972-4-13, Rev. Temporal N° 6
MANUAL DE MANTENIMIENTO del 01.04.2012
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TIPO DE ORGANIZACION
MANTENIMIENTO AERONAUTICO

DE Centro de Mantenimiento Aeronautico.

HABILITACIONES

LIMITACIONES

Inspecciones horarias y calendarias hasta 200 horas.

Grada Inspecciones especiales, eventuales y anuales.
OTORGAMIENTO EXPIRACION
24/07/2017 Indefinido.
AERONAVE MOTOR HELICE
CERTIFICADO DE TIPO
3A19 E-252 P-918

INFORME DE PESO Y BALANCE

Sin observaciones.

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACORA DE MOTOR

Sin observaciones

BITACORA DE HELICE

Sin Observaciones.
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

CONTENIDO

Fotografia N° 1. Vista general en que se aprecia el dafio estructural.

Fotografia N° 2. Bujias representativas del estado general.

Fotografia N° 1: Vista general de la aeronave.
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Fotografia N° 2: Bujias representativas del estado general.




