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FUNDAMENTOS PARA UN VUELO SEGURO

1. Planificacion
Inteligente

5. Capacitacion 2. Gestion de
y Entrenamiento Combustible
Continuo
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Estabilizada
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1. PLANIFICACION INTELIGENTE

Definicion: Proceso metodico disenado para obtener un objetivo
predeterminado. Implica las acciones requeridas para concluir exitosamente
nuestro vuelo, requiriendo un proceso de recopilacion de datos e
informacion, que potencie una correcta toma de decisiones.

Posibles Fuentes de Informacion y Ayudas: IFIS, AIP, NOTAMs, METAR,
Reglamentacion, Manual del Avion, Checklists.
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1. PLANIFICACION INTELIGENTE

CONSIDERAR:
A. SITUACION ACTUAL DE:

# Piloto/Copiloto. Ultima operacion, niumero de horas voladas en la Ultima semana/mes/afio, nivel de
experiencia en el material y familiarizacién con la ruta y aerédromos.

a Meteorologia. Lectura y estudio del METAR, TAF y GAMET, analizar los prondsticos y vientos de altura
de la ruta que desea volar, y considerar las condiciones de las alternativas y el aerédromo de
destino.

x Aeronave. Funcionamiento de los instrumentos, Ultimas inspecciones, nivel de experiencia con el
material, peso y balance, performance, limitaciones, manual y cartas.

x Ruta. Servicios de informacidn, jurisdiccion, frecuencias, tipos de espacios aéreos y traficos. =

Aerédromo de Destino, Ruta y Alternativos. Potenciales peligros/condiciones de aerddromos y pistas.

Revisar NOTAMs y camaras.

Algunas fuentes de informacion disponibles online:
7 NOTAMS: https://www.aipchile.gob.cl/notam

7  METAR: https://www.aipchile.gob.cl/metar

x Camaras de Aerddromos: https://www.aipchile.gob.cl/camara/

# Tablas de Comienzo y Fin del Crepusculo Civil Vespertino (CCCV/FCCV):
https://www.aipchile.gob.cl/dasa/aip chile con contenido/ais/CCCM-FCCV/CCCM-FCCV.pdf

En cada una de ellas, puede realizar una busqueda simple por aerédromo.


https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/notam
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/metar
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/camara/
https://www.aipchile.gob.cl/dasa/aip_chile_con_contenido/ais/CCCM-FCCV/CCCM-FCCV.pdf

CONSIDERAR:

B. FACTORES INTERNOS: estado general de salud, nutricional y emocional
de la tripulacién. Nivel de Fatiga y Estrés. Puede evaluar estos aspectos con la

“IM SAFE” Checklist.

Medication: ¢Estoy
tomando algin
medicamento?

Alcohol: ¢He tomado bebidas
alcoholicas en las ultimas 8
horas? ¢Y en las ultimas 24?

Eating: ¢Cuando fue mi
ultima comida? éMe he
alimentado
adecuadamente?

Iliness: éTengo alguna enfermedad

o sintomas de enfermedad? ¢He
padecido alguna enfermedad

recientemente?
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Fatigue: ¢Estoy cansado? ¢Como
he dormido las ultimas noches?
¢Cuantas horas necesito
normalmente para despertar
descansado?

Fuente: FAA



1. PLANIFICACION INTELIGENTE

CONSIDERAR:

C. FACTORES EXTERNOS: Recuerde que ningun vuelo es igual a otro. Revise
NOTAMs y SPECI. Considere posibles contingencias y programe alternativas.
Informese acerca de la situacion de traficos y servicios de transito aéreo.
¢Existen presiones externas que puedan afectar su vuelo (homeitis, apuros,

presiones relacionadas con el tipo de operacion, el horario programado de vuelo,
o el tipo de pasajeros)?
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TODOS ESTOS FACTORES (A, By C) PUEDEN AFECTAR EL
DESARROLLO SEGURO DE SU VUELO. CONSIDERELOS Y GESTIONE
LOS RIESGOS ASOCIADOS.



2. METEOROLOGIA

x Durante el vuelo esté atento a la nubosidad vy visibilidad.

7 Si usted experimenta incomodidad, por favor regrese. En caso contrario, y
de continuar volando en condiciones marginales, usted sera candidato a
un evento del tipo CFIT (Impacto Controlado Contra el Terreno).

# Verifique las condiciones meteoroldgicas de su aerddromo de salida, destino
y alternativas (METAR, camaras meteoroldgicas, www.meteochile.cl ).
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3. GESTION DE COMBUSTIBLE

VERIFIQUE:

7 Que su aeronave cuente con el combustible suficiente para realizar el vuelo.
Esto implica considerar una alternativa y un remanente no inferior de 30-45
minutos al finalizar el vuelo.

# La informacion de las indicaciones de combustible y directamente desde el
estanque (utilice una regla calibrada).

RECUERDE:

7 Durante el vuelo, el viento en contra disminuye la velocidad terrestre (VT). Por
ello, la hora estimada de arribo (ETA) puede aumentar significativamente y
agotar el combustible del avion.

# Si corresponde, alternar los estanques cada 20-30 minutos.




4. APROXIMACIONESTABILIZADA

Todo aterrizaje exitoso requiere mantener:
# Velocidad de aproximacion por manual
# Rumbo del eje de pista
# Alas niveladas

A Tocar dentro del primer tercio de la pista

# Chequear condiciones de la pista.

# Considerar e incluir en el briefing, la posibilidad de una FRUSTRADA o
REHUSADA.

# Ejecutar una frustrada NUNCA debe ser considerado como una falla o un
fracaso. Por el contrario, es un acierto, ya que permite mantener la
operacion en margenes aceptables de seguridad operacional.

NOTA: Puede encontrar informacién mas detallada acerca del Programa ALAR

y datos relacionados con este tema, en las presentaciones disponibles en
nuestra web.



5. CAPACITACION Y ENTRENAMIENTO

CONTINUO

Todo piloto debe realizar un esfuerzo continuo para actualizar s
conocimientos y perfeccionar sus habilidades y destrezas, para
desempeno en vuelo.
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Durante el afo 2016, la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC)
mantendra su programa de capacitacion a los usuarios del Sistema

Aeronautico, con temas relacionados con:

x Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)
wFactores Humanos (FFHH)

#CFIT-ALAR
#TEM
#MAROP

Recuerde que estos cursos y capacitaciones son
gratuitos y estan disponibles para ustedes, si lo
solicitan, contactandose con el Departamento
Prevencion de Accidentes de la DGAC.
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Si requiere mas informacion en relacion a estos temas, puede
contactar a Claudio Pandolfi G. Mail: cpandolfi@dgac.gob.cl

Fonos: (+56 2)2 439 2485 — (+56 2)2 439 2766
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