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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacién® (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE
El dia 25 de agosto de 2018, el piloto privado de avién al mando de la aeronave Schmidt-Sonex,

modelo Sonex, despeg6 desde el Aerédromo El Tapihue (SCTW), comuna de Casablanca, Region
de Valparaiso, con un pasajero a bordo, con la finalidad de realizar un vuelo local. Posteriormente
y cuando la aeronave se encontraba a 5,5 kilébmetros al Noreste del lugar de despegue, se
precipité contra el terreno.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y el pasajero fallecieron, y la aeronave resulté con
dafios en su estructura.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO
1.1.1. El dia 25 de agosto de 2018, el piloto privado de avidén, efectué dos vuelos locales,

despegando y aterrizando en el Aerédromo EI Tapihue (SCTW), comuna de
Casablanca, llevando un pasajero en cada vuelo. De acuerdo a lo sefialado por un
testigo que estaba en el aerédromo, cada vuelo tuvo una duracién aproximada de entre
15 a 20 minutos.

1.1.2. Luego y de acuerdo a lo sefialado por el testigo que se encontraba en el aesrédromo, a
las 18:30 hora local aproximadamente, se realizd un tercer vuelo, despegando

nuevamente el piloto con un pasajero a bordo.

1.1.3. Posteriormente y siendo las 19:15 hora local aproximadamente, llegaron al Aerédromo
El Tapihue (SCTW) personas de la Estancia El Cuadro, distante a 7 kildmetros al
Noreste del aerédromo de despegue, informando una de las personas que habian

observado la aeronave a baja altura, y que habian oir el motor de la asronave como
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intermitente. Segundos después, relataron oir un ruido fuerte, desconociendo el lugar

exacto.

1.1.4. Siendo las 19:40 hora local, el testigo que se encontraba en el aerédromo de despegue
del avidn, dio avisé a los Servicios de Transito Aéreo de Vifia del Mar (SCVM),
sefialando que la aeronave, al parecer, habia tenido un accidente.

1.1.5. Finalmente, se activaron los protocolos de emergencia, concurriendo un helicoptero del
Servicio de Blsqueda y Salvamento Aéreo (SAR), encontrando a las 22:05 hora local
la aeronave estrellada contra el terreno al interior de la Estancia El Cuadro, comuna de
Casablanca, distante a 5,5 kilémetros al Noreste del lugar de despegue.

1.1.6. A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y el pasajero fallecieron, y la asronave

resulté con dafios en su estructura.

1.2. LESIONES A PERSONAS
LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales 1 1 2
Graves
Menores
Ninguna
TOTAL 1 1 2
1.3. DANOS DE LA AERONAVE

A consecuencia del suceso, la aeronave resulté con dafios en su hélice, motor,

fuselaje, sistema de combustible, empenaje, tren de aterrizaje y alas.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

1.4. OTROS DANOS

No hubo.
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INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto
EDAD 73 anos.
LICENCIA Piloto privado de avién.
HABILITACIONES Clase: Monomotor terrestre.
REGISTRA ACC/INCID. No.
CERTIFICADO DE Clase 2, vigente, apto y sin observaciones.
MEDICINA AEROESPACIAL

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 43:19
HRS. DE VUELQ 30 DIAS PREVIOS 02:10
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 03:15
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 05:50
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO Se desconoce
HRS. DE VUELO TOTALES AVION 1.453:10

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
Antecedentes de la agronave

FABRICANTE SCHMIDT-SONEX.
MODELO SONEX.
N° SERIE , 0901
ANO FABRICACION 2007
PV.T [580bb.
PESOS CERTIFICADOS 5w sT1 160 15

1 P.V: Peso vacio.
2 P .M.D: Peso maximo despegue.
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ANTECEDENTES MOTOR
FABRICANTE AEROVEE.
MODELO 2180
N° SERIE 0265

ULTIMA INSPECCION

El 20/04/2018, a las 218:06 horas.

Antecedentes de la hélice

ANTECEDENTES HELICE
FABRICANTE SENSENICH.
MODELO W54JV5L-44G
N° SERIE AK4343

ULTIMA INSPECCION

El 20/04/2018, a las 218:06 horas.

Documentacién a bordo

DOCUMENTACION

CONDICION

CERTIFICADO MATRICULA

Sin observacion.

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD

Con observacion

MANUAL DE VUELO Con observacion
(Faltaba actualizacién del informe
_ de peso y balanceamiento).
BITACORA DE VUELO No encontrado.

Inspecciones y diligencias

El equipo investigador inspeccioné el lugar del suceso y posteriormente la aeronave,
obteniendo las siguientes evidencias:

Lugar del suceso:

(Vencido desde 07-ENE-2017).

Se ubico al interior de la Estancia El Cuadro, comuna de Casablanca, distante a 5,5

kilbmetros al Noreste del Aerodromo El Tapihue (SCTW), comuna de Casablanca

(imagen N° 1).
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Imagen N° 1: Distancia entre el aerédromo El Tapihue y el lugar del suceso.

1.6.5.2. El terreno estaba conformado por tierra compacta, con arboles y maleza a su alrededor.
Respecio a la aeronave:

1.6.5.3. No hubo dispersién de restos.

1.6.5.4. La orientacion en el cual quedé el avién, fue con rumbo al 150°.

1.6.5.5. La cabina era del tipo canopy, y estaba configurada para dos plazas.

1.6.5.6. Los dafios observados en la aeronave, permitian concluir que el angulo de impacto
contra el terreno fue de 50° a 60°, con sentido de viraje a la izquierda (Fotografia 1).

——— e

50° a 60°

Fotografia 1: Posicion final del avién.



Ejemplar N° _1/2_/ HojaN°_7/15 /

1.8.5.7.  Las alas evidenciaban deformaciones y compresién en sus bordes de ataques. El ala
izquierda presentaba mayor dafio (impacté primero contra el terreno y en viraje).

1.6.5.8. La cabina y el compartimiento del motor se encontraban comprimidos (Fotografia 2).

= — S BE

Fotografia 2: Compresién y dafios en el motor.

1.6.5.9.  El motor estaba atascado, debido a las deformaciones, internas y externas, y las
diversas fracturas en sus componentes eran atribuibles al impacto contra el terreno.

1.6.5.10. Los componentes del sistema de encendido estaban fracturados y desprendidos,
debido al impacto contra el terreno.

1.6.5.11. Las ocho (8) bujias estaban con sus electrodos en condicién normal.

1.8.5.12. La hélice presentaba dafios en sus dos palas. Una de las palas presentaba fracturas en
el borde de ataque y, en su extremo, el desprendimiento de su punta. La otra pala
presentaba dafios superficiales por arrastre. Lo anterior, evidenciaria que el motor
estaba con bajas revoluciones (RPM).

1.6.5.13. El tren de aterrizaje principal no poseia un sistema de amortiguacién, estaba colapsado
y presentaba fracturas del tipo fragil, atribuible a los sobresfuerzos por compresién,
provocados por las cargas del impacto.

1.8.5.14. En las alas, se observo la posicién de los flaps abajo.
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El estanque de combustible presentaba una fractura en su parte superior y no habia
combustible en su interior ni en la linea de suministro hacia el carburador.

La manguera de combustible que llega al filtro de combustible, presentaba un corte,
situacién que no permitié establecer el tipo ni cantidad del combustible a bordo del
avion.

El vaso del filtro no mantenia combustible y el filtro no tenia evidencia de obstrucciones.
En el carburador, no se observd presencia de combustible ni de sedimentos que
impidieran el libre flujo de combustible.

Interior de la cabina:

Se verificd la continuidad de movimiento de las superficies de control de vuelo. Los

sistemas de transmision de movimiento eran del tipo mecanico por barras de torque y
varillas.

El equipo localizador de emergencia (ELT), se encontré en el compartimiento de carga,
seleccionado en la posicién apagado (Off). Su bateria estaba vencida desde el mes de
febrero del 2018.

Se observd la caratula del velocimetro, el cual marcaba 46 millas por hora.
Posteriormente, al ser inspeccionada la caratula del instrumento con luz ultravioleta, se
observé una marca en las 55 millas por hora.

El mando de aceleracion estaba deformado y en una posicién intermedia entre Off y
On. Las deformaciones hacia atras del fuselaje y el arrastre del motor hacia adelante,
produjeron que el cable estuviera tenso y trabado, no concordando con la posicién de Ia
valvula de aceleracién (totalmente abierta).

Ver anexo “A”, Informe Técnico.

Diligencias

Se concurrid al hangar de la aeronave en el Aerédromo El Tapihue (SCTW), donde se
observé un bidén de color rojo, con capacidad para 20 litros, el cual no mantenia
combustible en su interior.

Se concurrié al Aerédromo de Curacavi (SCCV), donde se verificé en los registros de
carguio de combustible, que el dia 11.08.2018, fue la Uitima vez que el piloto compré 20
litros de combustible Avgas (fue cargado en bidén rojo).
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Historial de Mantenimiento

El propietario y operador de la aeronave al momento del suceso, no ostentaba la
calidad de constructor del avién, debiendo haber contratado un Centro de
Mantenimiento Aerondutico (CMA) o Club Aéreo habilitado, para la ejecucién del
mantenimiento requerido para la aeronave, segin DAN 08 07.

El certificado de Aeronavegabilidad Especial de Categoria Experimental
correspondienie a la aeronave, se encontraba vencido desde el 07/01/2017.

En las bitdcoras del avién y motor, se encontraron distintos trabajos, los cuales no
contaban con las declaraciones de conformidad de mantenimiento y no fueron
efectuados por un CMA o Club Aéreo habilitado en el tipo de aeronave, de acuerdo a lo
dispuesto en la normativa aeronautica vigente (DAN 08 07).

Del mismo modo, en las bitdcoras del avién y motor, no habia registros de
discrepancias pendientes.

Ver anexo “A” Informe técnico.

Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, el peso y balance de la aeronave durante
el despegue del tercer vuelo, desde el Aerédromo El Tapihue (SCTW), no pudo ser
calculado, ya que se desconoce la cantidad de combustible que tenia la aeronave,

previo al despegue.

INFORMACION METEOROLOGICA

Del Informe Técnico Operacional N° 307/18 de la Direccién Meteorolégica de Chile,
requerido para la fecha, hora y lugar del accidente, se extrajo lo siguiente:
“Conclusiones

El dia 25 de agosto de 2018, entre las 19:00 y 20:00 hora local, La Estancia El Cuadro,
comuna de Casablanca, Regién de Valparaiso, la configuracién en superficie es de baja
costera.

De acuerdo a lo observado en las imégenes de satélite, a la hora de interés, el cielo se
presenté despejado.
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De acuerdo a los datos de la estacién méas cercana, estacion agrometeorolégica de
Ventisquero-El Tapihue (distante a 683 m del lugar del accidente), entre las 19:00 y
20:00 hora local, la temperatura del aire promedio entre estas horas fue de 18,4°C, y los
vientos con intensidades que fueron desde 7,2 a 3,6 km/h.”.

PLAN DE VUELO

El piloto al mando realizé tres vuelos locales el dia de suceso. En los dos primeros
vuelos y de acuerdo a la versién de un testigo, tuvieron un tiempo de duracién de entre
15 a 20 minutos. El tercer vuelo, fue donde ocurrié el suceso.

Se desconoce la autonomia de combustible que tenia la aeronave durante el tercer
vuelo.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL SUCESO

El lugar donde se precipitd la aeronave, correspondia a la Estancia El Cuadro, comuna
de Casablanca, Regién de Valparaiso, distante a 5,5 km del Aerédromo El Tapihue
(SCTW).

La posicién final del avidon estaba en las coordenadas geograficas 33°17°00,6”S,
71°17'36,3"0, con una elevaciéon de 1.030 pies (314 metros).

INCENDIO
No aplicable.

SUPERVIVENCIA

El piloto al mando y el pasajero fallecieron a consecuencia del suceso.

Los cinturones de seguridad se encontraron cortados, debido al rescate de los
ocupantes desde la cabina.

El equipo ELT, no se activo, ya que el switch estaba en la posicién apagado.

Un helicoptero del Servicio de Busqueda y Salvamento Aéreo (SAR) encontrd la
aeronave estrellada a las 22:05 hora local.
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INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA
De acuerdo a los antecedentes del Servicio Médico Legal, la causa de muerte de

ambos ocupantes fue “Politraumatismo” debido a accidente aéreo.

INFORMACION ADICIONAL

Manual de vuelo

Fuel Quantity Data (U.S. Gallons):

Usable Fuel in all flight conditions 16 gallons (U.S.).

Unusable fuel 0 gallons (U.S)).

RELATOS

Extracto del testigo 1

El testigo y piloto privado de avién, se encontraba volando en el aerédromo de
despegue del avidén accidentado.

Al respecto, sefialé que terminé de volar a las 18:45 hora local y que el piloto de la
aeronave experimental habia despegado unos 10 minutos antes, para realizar un tercer
vuelo. Ademas, comentd que los vuelos que realizé el piloto fallecido tuvieron una
duracion de entre 15 a 20 minutos, y que en cada vuelo, llevé un pasajero.

Luego, siendo las 19:15 hora local, liegé al aerédromo una camioneta de una Estancia
cercana, cuyos ocupantes le sefialaron que habian visto volar el avién a baja altura,
como haciendo giros y en un momento dejaron de escuchar el ruido del motor.

Debido a lo anterior, el testigo realizé algunas coordinaciones tratando de saber la
ubicacién del avién y al no tener respuestas, contactd a la oficina ARO del Aerédromo
de Vina del Mar (SCVM) para dar aviso del probable suceso.

Por otra parte, agregd, qué debido a la proximidad de la hora cero, no pudo despegar
en el avién y salié en una camioneta, organizando personal para ir en la busqueda de
la aeronave hacia un sector de vifias de la Estancia. Enseguida, siendo las 22:00 hora
local, observé un helicoptero de la Fuerza Aérea de Chile, el cual comenzé a recorrer el
sector y luego de unos minutos aterrizé y encontré la aeronave estreliada con sus dos
ocupantes fallecidos.
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Extracto del testigo 2
El testigo se encontraba en la vifia de la Estancia, y sefialé que observé al avién

realizar varios vueltas sobre el sector. Ademas, menciond que los vuelos que realizé la
aeronave los efectud siempre siguiendo un mismo patrén, por los costados de los
cerros, sobrevolaba el campo y se dirigia al Surponiente donde esta el aerédromo.
Finalmente y en uno de esos vuelos, observd pasar el avidén a baja altura, entre 50 a 70
metros, el motor se escuchaba como intermitente, hasta que dejé de observarlo y
posteriormente oyé un ruido fuerte.

Debido a lo anterior, comenzé a tratar de ubicar el avién junto a otras personas de la
Estancia, lo cual no resulté, motivo por el cual, se trasladaron al aerédromo donde

hablaron con una persona y le sefalaron lo que habia visto y escuchado.

Extracto del testigo 3
El testigo se encarga de la venta de combustible en el Aerédromo Curacavi (SCCV), y

sefiald que de acuerdo a los registros, el dia 11 de agosto, el piloto de la aeronave
accidentado compré 20 litros de combustible (Avgas 100 LL), los cuales fueron
cargados en un bidén de color rojo.

Ademas, sefald que al dia siguiente (domingo 12 de agosto), en horas de la tarde,
recibié un llamado a su teléfono particular, de parte del piloto accidentado, quién le
sefiald si podia ir a comprar mas combustible, pero le manifestd que era tarde y que iba
en vigje de regreso a su casa.

Después de lo anterior, no hay otros registros de venta de combustible al piloto
fallecido.

ANALISIS

La verificacién de la licencia y habilitacién del piloto al mando, permitié establecer que
contaba con los requisitos exigidos reglamentariamente para operar la aeronave y
ademas, contaba con experiencia de vuelo en el tipo de avién en que se produjo el
suceso investigado, no existiendo observaciones.

La revisién del Certificado de Aeronavegabilidad Especial que estaba a bordo de la
aeronave, permitié establecer que estaba vencido (07.ENE.2017). Lo anterior, sumado
a la falta de conformidades de mantenimiento de los trabajos realizados en el avion,
permiten senalar que el operador no cumplia con el programa de mantenimiento
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aprobado por la DGAC y de acuerdo a la normativa vigente, la aeronave no se
encontraba en condicion aeronavegable.

Por otra parte, se efectudé una verificacién de las bitacoras de mantenimiento de la
aeronave y del motor, observando que no existian discrepancias pendientes que
pudieran revelar indicios de fallas o malfuncionamientos del motor u otros sistemas.
Ademas, se efectud una inspeccién fisica al motor, hélice, y a la aesronave en general,
cuyo resultado, sumado a lo sefialado en el parrafo anterior, no permitié establecer la
existencia de fallas técnicas o mecanicas que hubieran causado o contribuido al
suceso investigado.

Por ofra parte, la inspeccién y diligencias realizadas en el lugar del accidente,
permitieron determinar que el impacto de la aeronave contra la superficie fue con alta
energia, en un angulo de 50° a 60°de inclinacién nariz abajo y en una condiciéon de
viraje a la izquierda, todo lo cual evidenciaria que, en los instantes previos, el piloto al
mando no logré mantener el control de la aeronave, precipitandose en esa condicién
contra el terreno.

Del mismo modo, el dia del suceso, el piloto habia efectuado dos vuelos previos al
accidente. Al respecto, la investigacién no encontré evidencias de que en estos vuelos
se hubiesen presentado observaciones o discrepancias, por lo que se desprende que
hasta ese momento, tanto la operacién como el funcionamiento de la aeronave, habria
sido normal.

En cuanto al vuelo del accidente, un testigo en tierra observd al avién volar en circulos
hasta que lo vio pasar hacia al Sur a baja altura (50 a 70 metros en relacién al terreno),
con el motor, a su juicio, funcionando de manera intermitente. Esta situacion seria
coherente con lo observado por el equipo investigador durante las inspecciones
efectuadas, en las cuales se observé que la hélice presentaba evidencia de impacto
con baja energia rotacional.

En cuanto a las inspecciones realizadas al sistema de combustible de la aeronave, se
verificéd la ausencia de combustible al interior del estanque y en la linea hacia el
carburador. Lo anterior, no permitié establecer el tipo ni cantidad del combustible.

En conclusion, la evidencia de baja energia rotacional de la hélice encontrada en el
lugar del suceso, permite establecer que el motor impacté el terreno con bajas
revoluciones (pérdida de potencia), lo que se reflejé en su funcionamiento intermitente,

debido probablemente a una falta de alimentacion de combustible para su operacién.
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A consecuencia del suceso, ambos ocupantes fallecieron y la aeronave resulté con

dafios que afectaron su performance y caracteristicas de vuelo.

CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia su licencia vigente y contaba con la habilitacién necesaria
para operar la aeronave.

El Certificado de Aeronavegabilidad Especial, encontrado abordo de la aeronave,
estaba vencido con fecha 07 de enero de 2017.

El operador no cumplia con el programa de mantenimiento aprobado por la DGAC y la
aeronave no se encontraba en condicién aeronavegable.

Las bitacoras de la aeronave y del motor, no revelaron indicios de fallas o
malfuncionamiento asociados a algun sistema o motor del avién.

Las inspecciones realizadas en el avién, no establecieron la existencia de fallas o
malfuncionamiento del motor u otros sistemas de la aeronave.

La aeronave impactd con alta energia, con inclinacién de nariz abajo y en viraje a la
izquierda, no logrando el piloto mantener el control de la aeronave, impactando contra

el terreno.

El dia del suceso, el piloto realizé dos vuelos previos a la ocurrencia del accidente, los
cuales fueron realizados sin observaciones.

El testigo en tierra observd el avién a baja altura y con su motor funcionando de
manera intermitente, lo cual, seria coherente con la evidencia observada en la hélice, la
que presentaba impactos con baja energia rotacional.

No se encontrd evidencia de combustible en la aeronave ni en el sitio del suceso.

El motor impacté el terreno con bajas revoluciones (pérdida de potencia), debido a una
falta de alimentacion de combustible.

A consecuencia del suceso, el piloto al mando y el pasajero resultaron fallecidos y
aeronave con dafios.

CAUSA
Pérdida de control de la aeronave durante el vuelo, precipitdndose en esa condicion
contra la superficie, € impactando con alta energia contra el terreno.
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FACTOR CONTRIBUYENTE

Funcionamiento intermitente de motor, debido a una falta de alimentacién de

combustible durante el vuelo.

RECOMENDACIONES
Remitir a las partes interesadas, el resultado de la investigacién, para fines de

prevencion.

Difundir el suceso investigado a través de los medios de comunicacion de la Direccién
General de Aeronautica Civil, para fines de prevencién.

A los pilotos, que conforme a lo dispuesto en el manual de vuelo del avién, tengan
presente las caracteristicas operativas y sus limitaciones, mas aun, ante situaciones
que comprometan la seguridad de vuelo.

A los pilotos, reiterar el cumplimiento del Reglamento DAR 06 Operaciones de
Aeronaves, Volumen llI, Aviacién General, en cuanto a la reserva de combustible que
deben considerar.

Los propietarios y/o operadores que hayan comprado una aeronave construida por
aficionados, deben cumplir con las especificaciones establecidas en la normativa

aeronautica DAN 08 07, para mantener su condicién de aeronavegable.

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.- FISCALIA LOCAL DE CASABLANCA.
EJ. N° 2.- DGAC., DPA, Expediente.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL EJEMPLAR N¢ _1/2 /HOJAN? _1 /
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO
1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 18740R
Lugar, fecha y hora local : Estancia El Cuadro, comuna de Casablanca, Region

de Valparaiso, el 27 de agosto del 2018, entre las
18:30 y 19:15 hora local.

Tipo de aeronave : Avién experimental fabricado por Schmidt-Sonex,
modelo Sonex, de ala baja, monomotor, con hélice
de paso fijo y tren de aterrizaje convencional fijo.

Sintesis del suceso : Mientras se realizaba un vuelo local, la aeronave se

precipitd contra el terreno.

Consecuencias i El piloto al mando y el pasajero resultaron fallecidos

y la aeronave con dafios.
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PROPOSITO Y ALCANCE

Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de
aviacién investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar la ocurrencia de hechos
similares.

DANOS EN LA AERONAVE

Hélice: Ambas palas quebradas en la zona de unién al cubo, y una de ellas, en la punta y
borde de ataque. Pernos de montaje de la hélice, deformados. Cubo de la hélice,

deformado. Cono de la hélice con desgastes.

Motor: Componentes del sistema de admision, combustible, encendido, lubricacion y
partida, con multiples fracturas y deformaciones.

Fuselaje: Estructura, recubrimientos y componentes con multiples deformaciones y
fracturas (ver Fotografia N° 1).

Fotografia N° 1. Vista lateral de la aeronave.

Sistema de combustible: Estanque de combustible deformado y fracturado en su parte
superior. Manguera de combustible hacia el carburador, cortada.

Empenaje: Recubrimientos superiores del estabilizador horizontal y timén de profundidad
izquierdo con deformaciones. Bisagra de la aleta compensadora del timén de profundidad
del lado izquierdo, desprendida.
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Tren de aterrizaje: Estructura tubular deformado y desprendido.

Alas: Con deformaciones y fracturas en toda la extension de los bordes de ataques
(recubrimientos y costillas) de ambas alas. Uniones posteriores de ambas alas al fuselaje,

quebradas. Flaps y alerones, deformados (ver Fotografias N° 2 y 3).

‘m 17 B STy _./ \g' -

Fotografia N° 3. Ala izquierda, deformaciones y fracturas en el borde de ataque y punta de

ala.

INSPECCIONES

Las deformaciones y fracturas en los componentes estructurales del avién, eran
caracteristicas a las provocadas por un sobreesfuerzo de compresion. Las fracturas eran

del tipo fragil, sin evidencia de corrosion o fatiga de material.

En su interior se encontraron los certificados de matricula, el de Aeronavegabilidad
(vencido desde el 07/01/2017 y sin su Hoja de Limitaciones de Operacion), un manual de
vuelo para aviones modelo Sonex, sin la Ultima actualizacion de peso y balance de la
aeronave, una cartilla de compensacién del compas magnético, un botiquin de primeros
auxilios y un extintor de incendios.
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No habia presencia de letreros o placas que indicara la condicién inoperativa de

instrumentos, equipos de comunicacién o de navegacion.

La aguja indicadora del velocimetro marcaba 46 mphi. Posteriormente, al ser
inspeccionada la caratula del instrumento con luz ultravioleta, se observd una marca en los
55 mph.

Se verificé la continuidad de movimiento de las superficies de control de vuelo. La
transmisién de movimiento era del tipo mecanico por barras de torque y varillas.

El equipo localizador de emergencia (ELT), se encontré en el compartimiento de carga,
seleccionado en la posicién apagado (Off). Su bateria estaba vencida desde el mes de
febrero del 2018.

La palanca de posicién de flaps se encontré doblada hacia la derecha, posicionada entre la
segunda y tercera muesca (10 grados y 30 grados, respetivamente). Los flaps estaban en
posicién abajo.

Los arneses de seguridad en ambos asientos estaban cortados, a consecuencia del uso de

tijeras (durante el rescate). Los carretes de inercia operaban sin observaciones.

El mando de aceleracién estaba deformado y se encontré en una posicién intermedia entre
Off y On. Las deformaciones hacia atras del fuselaje y el arrastre del motor hacia adelante,
produjeron que el cable de mando de aceleracién, estuviera tenso y trabado, no
concordando con la posicion de la valvula de aceleracion en el carburador (ver Fotografias
N° 4 y5).

! mph: millas por hora.
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Fotografias N° 4 y 5. Vista del acelerador y de la valvula de aceleracién en el carburador.

4.10. El disefio del sistema de combustible de la aeronave era por gravedad.

4.11. Se verificd la ausencia de combustible al interior del estanque de combustible y en la linea
de suministro hacia el carburador.

4.12. Lavalvula de corte de combustible se encontrd parcialmente abierta.

4.13. La manguera de combustible que conecta el estanque con el filiro de combustible,
presentaba un corte transversal por desgarramiento (a consecuencia del suceso) (ver
Fotografia N° 6 y 7).

Fotografias N° 6 y 7. Vista de la manguera de combustible hacia el carburador, cortada.
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El vaso del filtro no mantenia combustible y el filtro no tenia evidencia de obstrucciones.

El carburador estaba desprendido del ducto de admisién. La valvula de mezcla estaba en

posicion cortada y la valvula de aceleracion totalmente abierta.

En el carburador, no se observé presencia de combustible ni de sedimentos que impidieran
el libre flujo de combustible.

El motor estaba atascado, debido a las deformaciones, internas y externas, y las diversas
fracturas en sus componentes atribuibles al impacto contra el terreno (ver Fotografia N° 8).

Fotografia N° 8. Vista superior del motor.

El filtro de aire no tenia evidencia de obstrucciones.

Los componentes del sistema de encendido esta fracturados y desprendidos.
Las ocho (8) bujias estaban con sus electrodos en condicién normal.

Se verificé la existencia de aceite en el motor, en un rango normal (2,6 litros).
El filtro de aceite no tenia evidencia de particulas ferrosas ni obstruccion.

La hélice estaba compuesta por dos palas de madera. Una de las palas presentaba
fracturas en el borde ataque y en su extremo, el desprendimiento de su punta. La otra pala
evidenciaba dafios superficiales por arrastre (ver Fotografias N° 9 y 10).
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Fotografias N°9 y 10. Vista de los dafios en las palas de la hélice.

4.24. Una seccion del flange (aleta) del cubo de la hélice, estaba deformado hacia atras (ver
Fotografia N° 11).

Fotografia N° 11. Deformacién del cubo de la hélice.
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El cono de la hélice, de aluminio sdlido, tenia marcas de arrastre, atribuibles al impacto

contra el terreno (ver Fotografia N° 12).

Fotografia N° 12: Marcas en el cono de la hélice.

ESTADO DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

El propietario y operador de la aeronave al momento del suceso, no ostentaba la calidad de
constructor del avién, debiendo haber contratado un Centro de Mantenimiento Aeronautico
(CMA) o Club Aéreo habilitado, para la ejecucién del mantenimiento requerido para la
aeronave (DAN 08 07, numeral 3.12).

El programa de mantenimiento propuesto por el constructor de la aeronave y aprobado por
la DGAC, contemplaba inspecciones cada 25, 50 y 100 horas, ademas de la anual y

especiales establecidas en la norma DAN 08 07.

El certificado de Aeronavegabilidad Especial de Categoria Experimental correspondiente a
la aeronave se encontraba vencido desde el 07/01/2017.

En las bitacoras del avién y motor, se encontraron las siguientes anotaciones relacionadas
con frabajos de mantenimiento efectuados en la aeronave después de la fecha de
vencimiento del certificado de aeronavegabilidad:

El 21/08/2017, a las 194:36 horas de servicio: cambio de aceite, de filiros de aceite y aire
mas calibracioén de bujias.
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El 01/10/2017, a las 201:06 horas de servicio: mantencion de frenos.
El 02/10/2017, a las 201:30 horas de servicio: revisiéon general.

El 20/04/2018, a las 218:06 horas de servicio: Inspeccidén general a los controles y
lubricacién planos moviles, reemplazo de buijias, filtros de aire y de aceite y aceite del

motor.

Los trabajos anteriormente indicados, no contaban con las declaraciones de conformidad
de mantenimiento y no fueron efectuados por un CMA o Club Aéreo habilitado en el tipo de

aeronave, de acuerdo a lo dispuesto en la normativa aeronautica vigente (DAN 08 07).

No se encontraron registros de discrepancias pendientes.

ANALISIS

El certificado de aeronavegabilidad experimental del avién estaba vencido y el operador no
cumplia con el programa de mantenimiento aprobado por la DGAC. Lo anterior, sumado a
la falta de conformidades de mantenimiento? de los trabajos realizados, permiten establecer
que la aeronave, de acuerdo a la normativa vigente, no se encontraba en condicién

aeronavegable® .

En la revisién de las bithcoras de mantenimiento de la aeronave y motor, no habian
registros de discrepancias pendientes o previas, que permitieran realizar un anélisis de

fallas.

El resultado de la inspeccion fisica a los sistemas y el motor de la aeronave, no permitié
establecer la existencia de fallas técnicas o mecanicas que hubieran causado o contribuido
al suceso investigado.

En cuanto a las inspecciones realizadas al sistema de combustible de la aeronave, se
verifico la ausencia de combustible al interior del estanque y en la linea hacia el carburador.

Lo anterior, no permitié establecer el tipo ni cantidad del combustible.

2 Conformidad de mantenimiento: Certificar que todos los trabajos de inspeccién y mantenimiento se han
completado satisfactoriamente, de acuerdo con los métodos prescritos por normas y procedimientos aprobados y
del Manual de Mantenimiento correspondiente.

3 "Aeronavegable”, en relacién a aeronaves experimentales construidas por aficionados, significa que ella estd en
conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad que se sefialen en la norma DAN 08 07 y su Hoja de
Limitaciones de Operacion.
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La evidencia de baja energia rotacional de la hélice encontrada en el lugar del suceso,
permite establecer que el motor impacté el terreno con bajas revoluciones (pérdida de

potencia), debido a una falta de alimentacién de combustible para su operacion.

En relacién a las fracturas y deformaciones encontradas en los componentes de los
sistemas de la célula, motor y hélice, poseian las caracteristicas de sobre esfuerzos
instantaneos del tipo fragil, debido al impacio contra el terreno, las cuales afectaron la

resistencia estructural de la aeronave.

Los dafios encontrados en la aeronave, fueron a consecuencia de la dindmica del suceso

afectaron su performance y resistencia estructural.

CONCLUSIONES

La aeronave, al momento de la ocurrencia del suceso, no se enconifraba en condicién

aeronavegable.

La verificacion de las bitacoras de la aeronave y del motor, no revelaron indicios de fallas o
malfuncionamiento previos asociados a algun sistema o motor del avién.

El resultado de la inspeccién fisica a los sistemas y motor de la aeronave, no permitié
establecer la existencia de fallas, que pudiesen haber contribuido o causado el suceso

investigado.
No se encontré evidencia de combustible en la aesronave ni en el sitio del suceso.

La evidencia encontrada en la hélice, permite establecer que el motor impactd el terreno
con bajas revoluciones, debido a una falta de alimentacién de combustible.

Los dafios en la aeronave fueron a consecuencia de la dinamica del suceso y afectaron su

performance y resistencia estructural.
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8. RECOMENDACION

8.1. Los propietarios y/o operadores que hayan comprado una aeronave construida por
aficionados, deben cumplir con las especificaciones establecidas en la normativa

aeronautica DAN 08 07, para mantener su condicién de aeronavegable.

ILES MUNOZ CISTERNAS )
INVESTIGADOR TECNICO
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Inspeccion general de controles y lubricacién
planos mdviles, reemplazo de bujias, filtros de

aire y de aceite y aceite del motor. 20/04/2018 218:06
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR

FABRICANTE Aerovee.

MODELO 2180

NUMERO DE SERIE 265

FECHA DE ULTIMO TRABAJO El 20/04/2018, a las 218:06 horas de servicio.

C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE Sensenich.

MODELO WS54JV5L-44G

NUMERO DE SERIE AK4343

FECHA DE ULTIMO TRABAJO El 20/04/2018, a las 218:06 horas de servicio.

D.- DOCUMENTACION EN LA AERONAVE

EMITIDO 08/01/2016.
EXPIRACION 07/01/2017.
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD TIPO Especial.
CATEGORIA Experimental.
OBSERVACIONES Vencido.
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Con observacione?, faltaba actualizacién del informe de
peso y balanceamiento.
BITACORA DE VUELO No se encontrd en la aeronave.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

No se aplicaba el propuesto por el fabricante-armador y
aceptado por la D.G.A.C.

INFORME DE PESO Y BALANCEAMIENTO

Actualizado el 30/12/2015.
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BITACORA DE LA AERONAVE Con registros hasta el 13 de agosto del 2018.
BITACORA DE MOTOR Con registros hasta el 13 de agosto del 2018.
BITACORA DE HELICE No encontrada.




