DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1864AB

Aeronave : Helicoptero Robinson R44
Raven Il.

Lugar : AERODROMO VICTOR LAFON
(SCSF), COMUNA DE SAN FELIPE,
REGION DE VALPARAISO.

Fecha : 27 DE JUNIO DE 2018.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPs)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Intemacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 27 de junio de 2018, mientras se realizaba un turno de vuelo para habilitar como instructor a
un piloto en un helicoptero Robinson, modelo R44 Raven Ii, aterrizaron en forma brusca,
provocando dafios en la cola de la aeronave al momento de posarse en la pista 33 del Aerédromo
Victor Lafon (SCSF), de la ciudad de San Felipe, en la Regién de Valparaiso.

La aeronave resulté con dafios y sus dos ocupantes no sufrieron lesiones a causa del suceso.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Resefia del vuelo
1.1.1. El dia 27 de junio de 2018, la tripulacion del helicoptero Marca Robinson, modelo R44

Raven I, despegé desde un helipuerto de la comuna de Colina, Regién Metropolitana,

con el propésito de realizar un turno de habilitacién como instructor de vuelo.

1.1.2. Después del despegue, se trasladaron hacia el Aerédromo Victor Lafén (SCSF) de la
ciudad de San Felipe, Regién de Valparaiso, para ejecutar maniobras de vuelo sobre la
pista y sus alrededores.

1.1.3. Al momento de realizar practicas de auto rotacién desde estacionario sobre la pista,
hicieron contacto con el terreno en forma brusca, provocando que el helicoptero
pivoteara sobre su eje lateral y que las palas del rotor principal impactaran con el cono
de cola, cortandolo.
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1.1.4. Los ocupantes de la aeronave no sufrieron lesiones, evacuando por sus propios

medios y el helicoptero quedd con darios.

1.2. LESIONES A PERSONAS
Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Leves
Ninguna 2 2
TOTAL 2 2
1.8, DANOS EN LA AERONAVE

La aeronave resultdé con dafios

de cola.

en su cono de cola, tren de aterrizaje, rotor principal y




1.4.

1.5.
1.5.1.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.

OTROS DANOS

No hay.
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INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto alumno

EDAD 40 afos

LICENCIA Piloto comercial de helicépteros

EXAMEN MEDICO Clase C1, vigente, apto y sin observaciones.
CLASE: N/A.

HABIDAGIONES TIPO: R44, AS 350/350 B3.

REGISTRA ACCI/INCID. No.




Horas de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
DIA DEL SUCESO 01,0
30 DIAS PREVIOS 19,3
60 DIAS PREVIOS 37,7
90 DIAS PREVIOS 44,9
EN EL MATERIAL 5127
HRS. DE VUELO TOTALES 2.213,4
1.5.2. Piloto instructor
EDAD 34 afios
LICENCIA Piloto comercial de helicopteros
EXAMEN MEDICO Clase C1, vigente, apto vy sin observaciones.
HABILITACIONES TIPO: R44, AS 350/350 B3.
REGISTRA ACCI/INCID. No.
Horas de Vuelo
| ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
| DIA DEL SUCESO ; 01,0
30 DIAS PREVIOS ' 18,6
60 DIAS PREVIOS 36,5
90 DIAS PREVIOS 47,2
EN EL MATERIAL 1.098,3
HRS. DE VUELO TOTALES 1.469,5
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
FABRICANTE ROBINSON HELICOPTER COMPANY
MODELO R44 RAVEN Il
NUMERO DE SERIE 12913
ANO FABRICACION 2009
PESO BASICO VACIO 1.580,0 Ib.
PESO MAXIMO DESPEGUE 2.400 Ib.
PLAZAS 4
ULTIMA INSPECCION Anual/100 hr a las 22/06/2018




1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.5.1.

1.6.5.2.

Antecedentes del motor
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FABRICANTE Lycoming
MODELO 10-540-AE1A5
NUMERO DE SERIE L-33817-48E
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN'). 1.051,89 hr.
ULTIMA INSPECCION De 100 hr. el 22/06/2018

Antecedentes del rotor principal

FABRICANTE Robinson
MODELO C016-5
NUMERO DE SERIE 6647/6655
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.051,89 hr.
ULTIMA INSPECCION De 100 hr. el 22/06/2018

Documentacién a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA

Sin observaciones.

CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones.

MANUAL DE VUELO

Sin observaciones.

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC, se

estaba realizando, sin observaciones, en los intervalos indicados en el manual de

servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA),
habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de Mantenimiento estaban de acuerdo con lo exigido por la normativa

aeronautica, indicaban que la aeronave se encontraba sin observaciones previo al

vuelo en que ocuiTié el suceso.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

1 TSN: Time since new.
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1.6.6.5.

1.6.6.6.

1.6.7.
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Inspecciones en el lugar del suceso

Se realiz6 una inspeccién ocular al sitio del suceso, en la que se verificé que el
helicoptero se encontraba posado en el eje de la pista a 280 metros del cabezal 33.

En la superficie de la pista, se encontré una marca dejada por el patin de cola y otra del
skid izquierdo, esta ultima de 1 metro con 20 centimetros de longitud.

El cono de cola se encontré cortado préximo al rotor de cola y se evidenciaba que el
corte fue provocado por las puntas de las palas del rotor principal. En el cono de cola y
el eje de mando del rotor de cola habia pintura amarilla de las palas del rotor principal.
El patin de cola, se encontré6 doblado y el arco de proteccién deformado, ambos
producto del impacto contra el terreno.

Los carenados del tubo cruzado trasero del tren de aterrizaje, se encontraron con
deformaciones, producto del contacto con el terreno.

No se observan otros dafios en el helicoptero.

Peso y Balance
El calculo del peso de la aeronave, al momento del despegue.

Piloto : 85 kg.
Instructor : 75 kg.
Combustible : 140 kg.
Peso vacio : 709 ka.
Peso Total : 1.009 kg.
Peso maximo despegue 1.134 kg.

De acuerdo a los antecedentes, la aeronave se encontraba dentro del peso permitido
por el fabricante (peso méaximo 1.134 kg.) y con el centro de gravedad de 98,00
pulgadas (limites 92,00 a 102,50), dentro de los limites de la envolvente.



1.7.

1.8.

1.8.

1.10.
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INFORMACION METEOROLOGICA
El Informe Técnico Operacional N° 226/18 de fecha 11 de julio de 2018 de la Direccién

Meteorolégica de Chile, registré las siguientes condiciones meteoroldgicas:

“Conclusiones:... El dia 27 de junio de 2018, en particular entre las 09:00 y las 12:00
hora local, el sector del aerédromo San Felipe, Regién de Valparaiso, se presenté bajo
condicién de circulacion anticicidnica en superficie y 925 hPa.

De acuerdo a lo observado en las imégenes de satélite, el cielo se presentd despejado,
durante todo el periodo de anélisis.

Segtin la estacion automética San Felipe, (1,5 km al sur del centro de Ja pista) la
temperatura varié de 6,6° C a 21,0 °C, entre las 09:00 y las 12:00 horas.

No se observé fenémenos meteoroldgicos de reduccién de visibilidad.

Segun lo informado por el piloto alumno, al momento del suceso, el viento se
encontraba calma.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

Lugar del accidente : Aerddromo Victor Lafén (SCSF) de la ciudad de San
Felipe, Region de Valparaiso.

Ubicacion : Lat. 32° 44’ 42" S Long. 70° 42’ 15” O.

Elevacion ; 899 metros (2.160 pies).

Tipo de superficie : Tierra.

Horas de operacion : HJ

Pistas : 15/33

Dimensiones ; 1.050 X 30

Uso : Publico.

INCENDIO

No hubo.



1.12.
1.12.1.
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SUPERVIVENCIA

La tripulacion abandoné el helicdptero por sus propios medios, sin suffir lesiones.

RELATOS
Piloto
El piloto alumno manifesté que se enconfraba realizando el curso de instructor al

momento del accidente, del cual no sufrié lesiones.

A ia fecha habia realizado tres turnos con el mismo instructor, sin observaciones.

El dia del accidente les correspondia hacer practicas de estacionario, falla del
gobernador, plano inclinado y emergencias simuladas.

Despegaron alrededor de las 09:00 hrs. E! briefing inicial consideré las maniobras vy las
formas que se practicaria la emergencia simulada, considerando que se desempefiaria
en la funcién de instructor, destacando los errores comunes.

Las condiciones meteoroldgicas en el lugar de despegue y en el de las practicas de las
maniobras eran de viento calma y visibilidad ilimitada.

Despegaron desde el aerédromo Chicureo, directo a San Felipe (SCSF).

Realizaron el primer aterrizaje en el aerédromo de San Felipe, simulando falla de
gobernador, lo que consiste en mantener el control de rpm con el acelerador,
manteniendo 101 y 102 de rpm.

Luego conectaron el gobemador y se dirigieron al norte del campo para practicar
planos inclinados, alrededor de tres veces de 4 a 5 grados y retornaron a San Felipe.

Aproximaron al aerédromo de San Felipe, a 1.000 pies sobre el terreno, para practicar
emergencia simulada a la pista 33 del aerédromo.

Se efectuaron cuatro practicas de auto rotacion a la pista, todas dentro de los
parametros previstos.

La cuarta practica se realiz6 de igual forma que las anteriores, manteniendo las rpm de
motor al 100%. Al momento de llegar a estacionario a una altura aproximada de tres
metros sobre el terreno, se redujo la potencia del motor bajo 80%, simulando una falla
de motor en estacionario, efectuando un descenso, hasta el aterrizaje.

Al momento de hacer contacto con el terreno, el helicoptero golped con el patin de cola
y luego con el patin izquierdo, inclinandose levemente hacia adelante, por lo gue el
piloto llevé instintivamente el ciclico hacia atrds, escuchando un ruido distinto a lo

normal, verificando posteriormente que se habia cortade la cola, por lo que cortd el
motor y bajé por sus propios medios.
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Relato del instructor

El propésito del vuelo era habilitar a un piloto como instructor de vuelo en este material,
para lo cual, el instructor a cargo del programa se sent6 en el lado derecho (puesto del
piloto al mando, desempefiandose como alumno), y el insfruido, en el lado izquierdo
(puesto utilizado por un instructor).

El turno correspondia al tercero de 6 turnos aproximados, dependiendo del avance de
la instruccion.

El turno consistia en repasar las maniobras anteriores, estacionarios, emergencias y
control de Ia aeronave.

Despegaron a las 13:10 UTC, aprox y se dirigieron hacia la zona de San Felipe, el
alumno llevé los controles en forma permanente hasta llegar a la zona, realizando
practicas de plano inclinado en un secior cercano a la pista (alrededor de 3 millas al
norte).

Posteriormente se dirigieron a la pista para realizar practicas de emergencia simulada y
que en los turnos anteriores habian practicado esta maniobra sin inconvenientes.

Todas las practicas se iniciaron a 1.000 pies sobre el terreno, llegando con potencia de
rotor a hacer estacionario a 3 metros de altura.

Posteriormente, estando en estacionario y sin velocidad a tres metros de altura,

reducian la potencia del motor bajo 80%, efectuando una amortiguacion del descenso
hasta el toque del terreno.

En la cuarta aproximacién, que fue con el mismo procedimiento que los fransitos
anteriores, la aeronave se comporté en forma normal, hasta gue hiciercn contacto con
el terreno, momento que sintié un ruido diferente a lo normal en el sector de la cola.

En el momento del aterrizaje, habia viento calma, despejado, con unos 14 grados de
temperatura aproximadamente.

Estima que el accidente fue causado por el golpe del rotor contra la cola, al llevar
levemente el ciclico hacia atrés y hacer contacto con el terreno algo mas duro que lo
normal.

ANALISIS

El piloto alumno e instructor contaban con las respectivas licencias y con las
habilitaciones necesarias para operar la aeronave, elementos gue no contribuyeron al
suceso.

Las condiciones meteoroidgicas en ia zona al momento del suceso permitian la
operacion bajo regias de vuelo visual, por lo que no fue un factor que influyera en la
causa del accidente.
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La verificacién de la documentacién técnica de la aeronave, no revelé aspectos
relacionados con el estado de mantenimiento, que hubiesen participado en la causa o
contribuido al suceso investigado.

Las inspecciones efectuadas por el equipo investigador, constataron que los sistemas
habian operado de acuerdo a sus funcionalidades y no se registraron fallas en la
aeronave, lo que descarta la participacion de aspectos técnicos en la causa o
contribuyentes al suceso.

En el lugar se encontré a la aeronave con el cono de cola estaba cortado. En la zona
de corte se encontr6 evidencia de pintura de color amarillo, concordante con la
perteneciente a las puntas de pala del rotor principal, las que también presentaban
evidencia de impacto, lo que indica que el disco rotor descendié hasta impactar contra
el cono de cola.

El dafio se produjo por un contacto anormal en forma brusca durante la ejecucién de
una practica de auto rotacién en vuelo estacionario, aproximadamente a 3 metros
sobre el terreno, en un turno de vuelo que tenia el propdsito de habilitar al piloto
alumno como instructor de vuelo.

En relacion con la maniobra, los pilotos indicaron que al hacer contacto con el terreno,
el helicoptero pivoted hacia adelante, por lo cual el piloto alumno, quien se encontraba
operando los mandos, llevo el ciclico hacia atras, lo que habria ocasionado el contacto
de las palas del rotor principal con el cono de cola.

Ademas de lo anterior, la evidencia encontrada en el terreno indica que se efectué una
toma de contacto anormal y en forma brusca, primero con el patin de cola, doblandolo
y posteriormente con el skid izquierdo, lo que ratifica el que la maniobra efectuada por
la tripulacién no mantuvo los parametros necesarios para una toma de contacto normal.
Los dafios encontrados en el helicoptero son atribuibles a un aterrizaje brusco durante
la maniobra de auto rotacién en estacionario, los cuales afectaron la performance y

caracteristicas de vuelo de la aeronave.

CONCLUSIONES

El piloto alumno e instructor contaban con las licencias de vuelo vigentes.

Los sistemas de la aeronave no registraron fallas.

Las condiciones meteoroldgicas eran aptas para vuelo visual.

Los dafios encontrados en el helicoptero establecen que el rotor principal impactd
contra el cono de cola.




3.5.

3.6.

3.7.

3.8.
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El suceso ocurrié durante la practica de falla de motor desde estacionario en un turno
de habilitacion de instructor de vuelo.

El piloto indicoé que en el aterrizaje, llevé el ciclico hacia atras, ocasionando el contacto
de las palas del rotor principal con el cono de cola.

La toma de contacto fue en forma brusca, primero con el patin de cola y posteriormente
con el skid izquierdo.

Los dafios en el helicoptero fueron a consecuencia del suceso.

CAUSA DEL ACCIDENTE
Impacto del rotor principal contra el cono de cola, cortandolo, luego de una toma de

contacto anormal con la pista de aterrizaje.

FACTOR CONTRIBUYENTE

Llevar en forma brusca hacia atras el mando ciclico.

RECOMENDACIONES
Informar acerca de los resultados de la investigacién, a las partes involucradas, para

fines de prevencion.

Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales,

comg@ asimismg, incldirlo en charlas y talleres orientados a los pilotos que realizan
\ ¢

U

i1

\GARA ARRIAGADA

Anexo “A” Informe Técnico.

DISTRIBUCION

EJ. N°1.- DGAC., DPA, Expediente.-
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DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 1864AB

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Aerédromo Victor Lafén (SCSF), comuna de
San Felipe, Region de Valparaiso, el 27 de
junio de 2018, a las 11:00 hora local.

TIPO DE AERONAVE . Helicéptero, motor convencional, bipala, tren
de aterrizaje tipo skid, fabricante Robinson
Helicopter Company, modelo R44 Raven |l

TIPO DE SUCESO : Accidente de Aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO : Durante una practica de emergencia simulada,
en un vuelo de instruccién, el rotor principal
impacté con el cono de cola, cortandolo y
quedando la aeronave detenida sobre la pista.

CONSECUENCIAS . El instructor de vuelo y el piloto alumno no
sufrieron lesiones, la aeronave quedd con

dafios.

2. PROPOSITO Y ALCANCE

2.1. Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de aviacién

investigado.

2.2. Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.
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3. DANOS DE LA AERONAVE

3.1.

3.2.

3.3.
3.4.

3.5.
3.6.

Cono de cola: Cortado préximo al rotor de cola y colgando de parte del recubrimiento. Eje
de mando al rotor de cola, cortado. Varilla de cambio de paso de las palas del rotor de cola,
doblada.

Tren de aterrizaje: Con pequefias deformaciones en la parte superior del carenado del tubo
cruzado trasero, en ambos lados.

Rotor Principal: Ambas palas con marcas de roce en sus puntas.

Rotor de cola: Ambas palas con marcas de roce en sus puntas. Arco de proteccion, con
deformacion. Patin de cola, doblado.

Evidencia de incendio: No hubo.

Evidencias de impacto antes del contacto con el terreno: No hubo.

4. INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

4.1.

e ¢ ¢ ©®© @ o © o o -.n,_,,

El equipo investigador efectué una inspeccion de la aeronave en el sitio del suceso, junto al
instructor de vuelo, la cual se detalla de la siguiente manera:
Se verificd que en la aeronave se encontraban:

Manual de vuelo.

Certificado de Peso y Balance de la aeronave.

Lista de chequeo.

Kit de primeros auxilios, en condicion servible.

Bitacora de vuelo.

Certificado de Matricula.

Certificado de Aeronavegabilidad, nimero 16981/2017.
Extintor de fuego, en condicidn servible.

Los instrumentos con las marcas de rango de operacion de acuerdo a lo estipulado en el
Manual de Vuelo.

Asientos y cinturones de seguridad en buenas condiciones.
Cartilla de correccion de compas magnético, vigente.

b) No se observé dispersién de partes o componentes de la aeronave, ya que ésta quedd

completa sobre su tren de aterrizaje en la pista.

¢) El nivel de aceite de la transmisién, estaba sin observaciones.

d) El nivel de combustible era de % estanque principal y ¥z estanque auxiliar.

e) El cono de cola se encontrd cortado proximo al rotor de cola y colgando de parte del

recubrimiento, ademas se podia apreciar que este corte fue provocado por las palas del
rotor principal, ya que la zona del corte corresponde al largo de las palas y habia pintura

amarilla de las puntas de palas.
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6.
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f) La fractura del eje de mando del rotor de cola era del tipo instanténea (cizalle) y no
presentaba signos de torsion.

g) Los carenados del tubo cruzado trasero, se encontraron con deformaciones, producto del
contacto con el terreno.

h) Las palas del rotor de cola, estaban en sus extremos con evidencia de roce con el terreno.

i) El patin de cola, se encontré doblado y el arco de proteccién deformado, ambos producto
del impacto contra el terreno.

j) A pesar de estar cortado el cono de cola, se pudo verificar que no habia trabamiento en el
movimiento desde la cabina de mando por el eje de mando hasta el rotor de cola.

k) El motor no tenia filtraciones y sus controles estaban sin obstruccion en sus recorridos.

) Al interior de la cabina, ambos mandos colectivo y ciclico, tenian libertad de movimiento y
transmision del mismo.

m)Los parabrisas estaban en buenas condiciones y permitian una buena visibilidad hacia el

exterior.

ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC, se

estaba realizando sin observaciones en los intervalos indicados en el manual de servicio de
la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), habilitado vy
vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de Mantenimiento, estaban de acuerdo con lo exigido por la normativa
aeronautica.

El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se encontraba sin observaciones, al
momento del accidente, situacién que es concordante con lo inspeccionado y verificado por
el equipo investigador, la inspeccion de pre-vuelo y por lo declarado por el piloto al mando,

quien manifestd que la aeronave estaba sin problemas.

ANALISIS
Las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a los registros de mantenimiento,
no establecieron hallazgos relacionados con la condicién de aeronavegabilidad de la
aeronave, por lo que se descartaria este aspecto como causa o factor contribuyente al

suceso investigado.
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6.2. La inspeccién efectuada a la aeronave y en especial a los controles de vuelo y motor,
permite establecer que esta habria estado operando normalmente, hasta la ocurrencia del
suceso.

6.3. La inspeccién, permitio establecer que la fractura del cono de cola, fue provocado por las
palas del rotor principal, ya que en la zona de fractura corresponde al largo de las palas y

habia pintura amarilla de las puntas las palas.

7. CONCLUSIONES

7.1. Las inspecciones efectuadas y los registros de mantenimiento revisados, permiten

establecer que no se encontraron antecedentes que hicieran perder la condicién de
aeronavegabilidad.

7.2. No se establecieron factores de orden técnico o mecanico que hubiesen podido causar o
contribuir a este accidente.

7.3. Los dafos en la aeronave, fueron consecuencia de la dindmica del suceso.

8. RECOMENDACIONES
8.1. Nohay

CARLOS VERGARA \RfRIAGADA
INVESTIGADOR TECNICO
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INFORME TECNICO

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Robinson Helicopter Company.
MODELO R44 Raven Il
NUMERO DE SERIE 12913
ANO FABRICACION 2009
PESO VACIiO 1.580,0 Ib.
PESO MAXIMO DESPEGUE 2.400,0 Ib.
Longitudinal Lateral
Peso | Delantero | Trasero | Long. | lzquierdo | Derecho
RANGOS DE CENTRO DE (Lb). (in). (in). C.G.. (in). (in).
GRAVEDAD (in).
1.550 92,0 102,5 92,0 -3,0 +3,0
2.000 92,0 102,5 100,0 -3,0 +3,0
2.200 92,0 100,25 | 102,5 -1,5 +1,5
2.400 93,0 98,0
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
1 3

HORAS DE VUELO AL DIA

DEL SUCESO 1.051,89 FUENTE Bitacora de vuelo.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
22-06-2018 Anual/100 hr. 1.045,71

B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR

FABRICANTE Lycoming.

MODELO 10-540-AE1A5

NUMERO DE SERIE L-33817-48E

TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.051,89 hr.

ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS
22-06-2018 100 hr. 1.045,71
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C.- ANTECEDENTES DE LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL

FABRICANTE Robinson
MODELO C016-5
NUMEROS DE SERIE 6647 | 6655
TIEMPO LiMITE 2.200 hr.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.051,89 hr.
. . FECHA TIPO HORAS
ULTIMA INSPECCION 22-06-2018 100 hr. 1.04571
D.- ANTECEDENTES DE LAS PALAS DEL ROTOR DE COLA
FABRICANTE Robinson
MODELO C029-2
NUMEROS DE SERIE 8959 / 8973
TIEMPO LIMITE 2.200 hr.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.051,89 hr.
: X FECHA TIPO HORAS
ULTIMA INSPECCION 22-06-2018 100 hr. 1.045,71
E.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE S| NO NUMERO
EMISION CATEGORIA CONDICION
CERTIFICADO DE 27-12-2017 Normal. VFR.
AERONAVEGABILIDAD VENCIMIENTO uso NUMERO
26-12-2019 Comercial. 16981/2017
| NO N/P REVISION / FECHA
MANUAL DE VUELO
X RTR 461 21-10-2016
BITACORA DE LA Sl NO N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.
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F.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO

Conforme a lo establecido en el manual de mantenimiento
del fabricante y aprobado por la DGAC.

OTORGADO VENCE
CERTIFICADO CMA
18-05-2016 Indefinida.
i CLASE TIPOS DE AERONAVES
HABILITACION DEL CMA
3 Limitado Robinson R44 y otros.
NUMERO REVISION / FECHA
MANUAL DE MANTENIMIENTO
R44 Maintenance Manual Mayo 2016
PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN | NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE X
DATA PLATE SEGUN AERONAVE MOTOR
CERTIFICADO DE TIPO Si 3l
MATERIA REGISTROS OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES Sl Sin observaciones.
PLAN DE REEMPLAZOS Sl Sin observaciones.
MIM (DA, DAN Y AD) Sl Sin observaciones.
ALTERACIONES Y Sl Sin observaciones.
REPARACIONES
CERTIFICADO DE PESO Y SI Sin observaciones.
BALANCE
BITACORA DE LA AERONAVE Sl Sin ohsarvacionss.
BITACORA DE MOTOR | Sin observaciones.
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

FOTOGRAFIA N°1. Muestra la aeronave, en toda su estructura y con el dafio descrito en este

oy - W= = IH o e el

informe técnico.
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taba cortado.
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FOTOGRAFIA N°3. Muestra la fractura del cono de cola, el que estaba
de las puntas de las palas del rotor principal.

con pintura amarilla




