DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
revencion de INFORME FINAL
Accidentes ’
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1866AB

Aeronave : Avion Marca Pipistrel LSA,
modelo Alpha Trainer.

Lugar : AERODROMO LA VICTORIA DE
CHACABUCO (SCVH), COMUNA
DE COLINA, REGION
METROPOLITANA.

Fecha : 29 DE JUNIO DE 2018.



ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviaciéon®, el Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional y lo establecido en el “Reglamento de Investigacion de Accidentes e
Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
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QESCRIPCION DEL ACCIDENTE
El dia 29 de junio de 2018, la alumna piloto, al mando de la aeronave marca Pipistrel, modelo

Alpha Trainer, realizd su primer turmne de vuelo dual/solo, en la pista 21 del Aerddromoe La Vicleria
de Chacabuco (SCVH), de la comuna de Colina, Regién Metropolitana.

Posteriormente, en el momento de realizar el post vuelo al término del turno, el instructor se
percaté que la hélice de la aeronave tenia dafios en sus extremos.

A consecuencia de lo anterior, la alumna pilote results sin lesiones
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1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1, Reseiia del vuelo
1.1.1. El dia 29 de junio del 2018 el instructor y la alumna piloto despegaron desde el

Aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH), con el propoésito de realizar el turno de
primer vuelo dual/solo en el avién marca Pipistrel, modelo Alpha Trainer.
1.1.2. Durante la primera parte del vuelo, realizaron 5 circuitos de transitos normales y una

emergencia simulada tode elle sin inconvenients.

1.1.8. Posteriormente, el instructor descendié del avidn para que la alumna piloto continuara
con el vuelo y realizara su primer vuelo solo.

1.1.4. El primer circuito de transito lo realizé sin problemas, efectuando un aterrizaje completo
sin observaciones, por io que continué con ei segundo transito de acuerdo a o
planificado.

1.1.5. Luego, realizé cuatro intentos de aterrizaje, en los cuales, el avidn dio botes con el tren
de aterrizaje principal y luego con el de nariz, por lo que la alumna piloto frustré las
maniobras.

1.1.8. Finalmente, en el quinto intento, se produjeron nuevamente botes, pero la alumna

piloto logré realizar el aterrizaje, rodando el avién hasta el hangar y cortando el motor.
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1.1.7. Posteriormente, al momento de realizar el post vuelo, el instructor se percaté que la

hélice de la aesronave tenia dafios en sus extremos.

11.8, A consecuencia de lo anterior, la alumna piloto resulté sin lesiones y la aeronave con
dafnos.

1.2. LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS | OTROS | TOTAL

MORTALES - - - -
GRAVES - - = -
MENORES - - - -
NINGUNA 01 - - 01
TOTAL 01 - = | 01

1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave resulté con dafios en ias dos puntas de las palas de la hélice.

Ver anexo A “informe Técnico”.

1.4. OTROS DANOS
No hubo.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto alumna
EDAD 30 afos.
LICENCIA Alumno piloto (avién).
CONDICION MEDICA Vigente, apto y sin observaciones.
HABILITACIONES No tiene.
REGISTRA ACC/INCID. No.




Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES

HORAS DE VUELO

HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 01:00
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 11:16
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 17:08
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 17:08
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 17:08
HRS. DE VUELO TOTALES 17:08

Dilntn Insfriictnr
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EDAD 36 afios.
LICENCIA Piloto comercial de avién.
EXAMEN MEDICO Vigente, apto y sin observaciones.

HABILITACIONES

Vuelo por instrumentos, instructor de vuelo.

REGISTRA ACC/INCID. No.

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 0.5
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 34
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 70
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 76
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 305
HRS. DE VUELO TOTALES 2.640
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1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de ia aeronave
ANTECEDENTES AERONAVE
FABRICANTE Pipistrel LSA S.R.L.
MODELO Alpha Trainer.
NUMERO DE SERIE 514AT912LSA.
HORAS DE VUELO AL DIA DEL
SUCESO 1.126,47 hr.
ANO DE FABRICACION 2012
PLAZAS ALITORIZADAS 2
ULTIMA INSPECCION DE 100 hr 19/06/2018
P.V.! 289 kg.
PESOS CERTIFICADOS
P.M.D.2 |550 kg.

18.2. Antocedentss dal motor
ANTECEDENTES MOTOR
FABRICANTE Rotax.
MODELOQO 912 UL.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 927,57 hr.
ULTIMA REVISION 100 hr el 19/06/2018
1.8.3. Antecedentes de la hélice
ANTECEDENTES HELICE
FABRICANTE Pipistrel.
MODELO FP02-80
NUMERO DE SERIE 170609
ULTIMA REVISION 100 hr. 19/06/2018
T Peso Vacio.

2 Peso Méximo de Despegue.
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1.6.4.

1.6.8:
1.6.5.1.

1.6.6.

1.6.7.

1.6.7.1.

1.6.7.2.

1.6.7.3.

1.6.7.4.

Documentacion a bordo
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DCCUMENTACIORN

~~ 1 |A
CONDICION

N
CERTIFICADO MATRICULA

Sin observaciones.

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones.

MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACCRA DE LA AERCNAVE Sin cbservaciones.

Historial de mantenimiento

El Programa de Mantenimiento establecido por el fabricante se estaba realizando sin
chservaciones, en los intervalos indicados en el manual de servicic de la 2eronave, 2
través de un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), habilitado y vigente en el
tipo y modelo de |la aeronave.

El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se enconiraba sin

chservaciones, 2! momento de! accidente

inery

situacién que es concordante con lo
inspeccionado y verificado por el equipo investigador y por lo declarado por la alumna
piloto, quien manifestd que la aeronave estaba sin ningln problema.

Ver anexo A “Informe Técnico”.

El equipo investigador concurrié hasta el Aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH)
y procedib a inspeccionar el lugar del suceso y la aeronave, constatando lo siguiente:
No se observaron marcas o huellas de neuméaticos o dafios provocados por el contacto
de la hélice con la superficie de la pista.

Se inspeccionaron los controles de vuelo, el sistema de frenos y los controles de motor,
los que se encontraron sin observaciones.

Se inspeccioné el parabrisas, el que se encontrd en buenas condiciones y permitia una
clara visién hacia el exterior.

Se inspeccionaron las palas de la hélice, las que presentaban dafios en sus extremos,
una con una fractura de 15 cm y pérdida de material en aproximadamente 5 cm y la
otra con una fractura de 35 cm y con pérdida de material de 10 cm.
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1.6.7.5. No se evidenciaron otros dafios en el avién.

Ver anexo A “Informe Técnico”.

1.6.8. Peso y Balance
De acuerde 2 los antecedentes, 2l momento de! despegue desde el Aerédrome La

Victoria de Chacabuco (SCVH), el peso era:

Peso vacio : 289,00 kg.
Piioto : 65,00 kg.
Combustible . 26,25ka.
Total 1 380,25 kg.

El peso de la aeronave al momento del accidente era de 380,25 kg, inferior al maximo
permitido de 550 kg.

El centro de gravedad de la aeronave era 11.9 pulgadas y se encontraba dentro de la
envolvente (+10.5” a +14.5").
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INFORMACION METEOROLOGICA
El informe técnico operacional N° 273/18 de la Direccion Meteorolégica de Chile,

concluye:
“El dia 29 de junio de 2018, entre las 12:00 y las 14:00 hora local, en el aerédromo La

Victoria de Chacabuco, Region Mefropolitana, la configuracién en superficie es de
aproximadamente de baja presién asociada a un frente.

De acuerdo a lo observado en las imégenes de satélite, a la hora de interés, el cielo se
presento despejado.

De acuerdo a los datos de la estacidn més cercana, |2 estacién agro meteoroldgica Til
Til - Huechdn, (ubicado a 5,3 km al sur oeste del centro de la pista) entre las 12:00 y
14:00 hora local, la temperatura del aire promedio entre estas horas fue de 13,4° C. el
viento varié del noroeste hacia el suroeste, con intensidades que fueron desde viento
El instructor de vuelo manifesté que las condiciones eran de visibilidad sobre 10 km,
viento sur con 5 kis. y estaba libre de nubes, segun su estimacion.
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INFURMACION DEL Lusan DEL ACCIDENTE

La Publicacion de Informaciéon Aerondutica (AIP CHILE) Volumen |, establece:

Nombre del Aerédromo : La Victoria de Chacabuco (SCVH).
Ubicacion : Latitud 34°46'60" S, Longitud 72°03'03" W.
Elevacion : 20 metros (66 pies).

Dimensiones : 755 x 10

Tipo de superficie : Asfalto.

Pistas : 02-20

Uso : Privado.

INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA

La alumna piloto abandoné la aeronave por sus propios medios. Los cinturones de
seguridad y los asientos funcionaron correctamente.



1.11. INFORMACION ADICIONAL

1.11.1. La alumna piloto se encontraba realizando el vuelo correspondiente a su primer vuelo

solo, de acuerdo al programa aplicado por su instructor de vuelo, aprobado por la
DGAC con fecha 09 de mayo de 2018.
1.11.2. Los registros de los turnos previos de vuelo de la alumno piloto, evidenciaban una

:
rrmal
progresion de vuelo normal.

1.12. RELATOS
1:12.1; De la alumna piloto
El dia 29 de junic del 2018 le correspondiael primer vuelo solo, para lo cual

inicialmente realizé cinco circuitos de trénsitos normales mas una emergencia
simulada, sin tener inconvenientes.

Posteriormente, realizé un aterrizaje completo para que su instructor se bajara con el
propésito que efectuara su primer vuele scle, realizando su primer transito y aterrizaje
en forma normal.

En su segundo transito aproximé a la pista pero no logré realizar el aterrizaje completo,

al haber dado botes sobre la pista con el tren principal y luego con la rueda de nariz, lo

2

que se repitid en tres intentos posteriorss, para finalmente aterrizar en el quinto intento,

- BEdRwra i e iE i
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Luego, hizo el rodaje hasta llegar frente al hangar haciendo los chequeos
correspondientes, apagando el motor y saliendo del avién, percatdndose en ese
momento del dafio que habia sufrido la hélice.

1.12.2. Del instructor de vuelo

BB R Wl o
SR,

El dia 29 de junio de 2018 le correspondia realizar el primer vuelo solo supervisado.
Posterior al briefing, se dirigieron al avién y la alumna piloto colocé en marcha para

iniciar el vuelo dual, realizando 4 circuitos de transito, sin problemas, nosteriormente
ejecutaron una emergencia simulada y un circuito de transito para aterrizar y autorizarla
a realizar su vuelo sola.

La alumna piloto realizé el rodaje hacia la pista 21, realizando el primer circuito de
transito, sin novedad, efectuando un aterrizaje compieto.

En los siguientes transitos, al realizar el quiebre de planeo y tocar la pista, la aeronave
lo hizo rebotando con el tren principal y luego con el de nariz, frustrando la maniobra y

realizando un nuevo circuito. Esto se repiti6 en los siguientes transitos, logrando
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finalmente realizar un aterrizaje completo en el quinto circuito.
Al realizar el pos vuelo se pudo percatar gue habia dafios en la punta de la hélice.
Respecto a las condiciones meteorolégicas durante el vuelo, estas eran de visibilidad

sobre 10 kildmetros, viento Sur de 5 Kis. y libre de nubes.

La verificacion de la licencia de la alumna piloto permitié establecer que contaba con
los requisitos exigidos reglamentariamente para operar la aeronave en el vuelo en que
se produjo el suceso investigado, no existiendo observaciones.

E! andlisis de la documentacién de la aesronave y los registros de mantenimiento, no
arrojaron observaciones relacionadas con el programa de mantenimiento a que era
sometido el avion.

Las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a los sistemas de la aeronave,
y en especial a los controles de vuelo y de motor, revelaron que éstos habrian operado
en forma normal durante las maniobras de aterrizaje en que ocurrié el suceso, no
siendo causa ni factor que contribuyera al suceso investigado.

Respecto al suceso y de acuerdo a los relatos de la alumna piloto y del instructor,
durante la realizacion del vuelo sole, el primer tréansito y aterrizaje fue realizado sin
problemas. Lo anterior, indicaria que hasta ese momento, la ejecucién de la maniobra
por parte de la alumna piloto, se estaba realizando sin observaciones.

Posteriormente y de acuerdo a los antecedentes de la investigacion, la alumna piloto
realizé varics trénsitos normales, pero al hacer la toma de contacte con la pista de
aterrizaje, lo hacia dando botes con el tren principal y luego con el de nariz, debiendo
frustrar las maniobras. Estas situaciones, indican que la alumna piloto, no pudo
efectuar una adecuada toma de contacto de la aeronave con la pista de aterrizaje, lo
que se repitio incluso en el quinto intento, que iogré realizar un aterrizaje compieto.

De acuerdo a la inspeccién realizada a la aeronave, se pudo observar fracturas y
pérdida de material en los extremos de las dos palas de la hélice, las que
correspondian a una fractura tipo espontanea, concordantes con impactos contra la
superficie de la pista a la que fue sometida durante las maniobras de aterrizaje.
Respecto a los darfios encontrados en la aeronave, son evidencias que concuerdan con
un contacto anormal con la pista de aterrizaje y son coherentes con la dinamica del
suceso.



3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

ANEXO

Ejemplar N° 1/1 / Hoja N°_11/11/

CONCLUSIONES

INVESTIGADOR TECNICO
| \

La alumna piloto contaba con los requisitos para operar la aeronave.

La documentacion de la aeronave y los registros de mantenimiento se encontraba sin
observaciones.

Los controles de vuelo y de motor operaron en forma normal durante las maniobras de
aterrizaje.

Durante su vuelo solo, la alumna piloto realizé el primer transito y aterrizaje sin
observaciones.

La alumna piloto realizé cuatro intentos de aterrizaje, dando botes con el tren principal
y luego con el de nariz, no pudiendo mantener una toma de contacto adecuada durante
el aterrizaje, debiendo frustrar las maniobras.

En el quinto intento, a pesar de los botes, logré aterrizar y dirigirse al lugar de
estacionamiento.

Los dafios encontrados en la hélice, son evidencias de un contacto anormal con la

pista de aterrizaje.

CAUSA
Contacto anormal del avién con la pista, durante el aterrizaje en el primer vuelo solo de

la alumna piloto.

RECOMENDACIONES

Remitir a las partes interesadas, los resultados de la investigacion, para fines de

prevencion. 22
Difbpdir el s,q\c__e’éo investigado a través de la pagina Web de la DGAC e incluirlo en

Anexo A, Informe Técnico.

DISTRIBUCION

EJ N° 1 DGAC., DPA, Expediente 1866AB.



DIRECCION GENERAL DE AERONAUT!CA CIVIL EJEMPLAR N° ! [ | / HOJA® N°l’&i
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES '

INFORME TECNICO

ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 1866AB

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH),
comuna de Colina, Regién Metropolitana, el 29
de junio del 2018, a las 14:00 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Avion categoria Light Sport Aircraft (LSA), de
ala alta, monomotor reciproco, tren de
aterrizaje tipo triciclo fijo, fabricante Pipistrel
LSA S.R.L., modelo Alpha Trainer.

TIPO DE SUCESO : Accidente de aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO : La aeronave, durante varios intentos de
aterrizaje, hizo un contacto anormal con la
pista, impactando la superficie de ésta con
ambas palas de la hélice. Posteriormente, la
aeronave se trasladé hasta la losa de
estacionamiento.

CONSECUENCIAS : La alumna piloto resulté ilesa y la aeronave

con dafos.

1. PROPOSITO Y ALCANCE

1.1.  Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de aviacién

investigado.

1.2.  Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.
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DANOS EN LA AERONAVE

Hélice: Ambas palas, fracturadas y con pérdida de material en sus puntas.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

El equipo investigador efectué una inspeccién de la aeronave en un hangar en el
aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH), la cual se detalla de la siguiente manera:
a) Se verificd que en la aeronave se encontraban:

Manual de vuelo.

Certificado de Peso y Balance.

Lista de chequeo.

Kit de primeros auxilios, en condicion servible.

Bitacora de vuelo.

Certificado de Matricula.

Certificado de Aeronavegabilidad, nimero 17311/2018.
Placa de datos de la aeronave y placa incombustible.
Extintor de fuego, en condicion servible.

Los instrumentos con las marcas de rango de operacién de acuerdo a lo estipulado en el
Manual de Vuelo.

Asientos y cinturones de seguridad en buenas condiciones.
Cartilla de correccion de compas magnético, vigente.

® ® © © © © e o e o

b) Los controles de vuelo, se encontraron sin observaciones.

c) El sistema de frenos de la aeronave, se encontrd sin observaciones.

d) Los controles de motor, se encontraron sin observaciones.

e) El parabrisas, se encontré en buenas condiciones y permitia buena visién hacia el exterior.

f) Los asientos y cinturones de seguridad, estaban sin observaciones en su funcionalidad.

g) El amortiguador del tren de aterrizaje de nariz, estaba sin observaciones.

h) Se revis6 el combustible por cantidad, encontrandose con un 42% de un total de 50 litros.

i) Las palas de la hélice de madera presentaban fracturas en sus extremos. Una de ellas con
una fractura de 15 cm y pérdida de material en aproximadamente 5 cm y la otra con una
fractura de 35 cm y con pérdida de material de 10 cm.

j) Las fracturas en los extremos de las palas de la hélice, eran del tipo espontaneas y

concordantes con golpe contra la superficie de la pista.

ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

El Programa de Mantenimiento establecido por el fabricante se estaba realizando sin

observaciones, en los intervalos indicados en el manual de servicio de la aeronave, a través
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de un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), habilitado y vigente en el tipo y modelo

de la aeronave.

Los Registros de mantenimiento, estaban de acuerdo con lo exigido por la normativa
aeronautica.
El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se encontraba sin observaciones, al
momento del accidente, situacion que es concordante con lo inspeccionado y verificado por
el equipo investigador y por lo declarado por el piloto al mando, quien manifesté que la
aeronave estaba sin ningun problema.

ANALISIS
Las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a los registros de mantenimiento,
no establecieron hallazgos relacionados con la aeronavegabilidad, por lo que se descartaria
este aspecto como causa o factor contribuyente al suceso investigado.
La inspeccion realizada a los diferentes sistemas de la aeronave, especialmente los
controles de vuelo, indicaria que ésta estaba operando normalmente, hasta la ocurrencia
del suceso.
Los dafos constatados en la hélice, fueron producto de impacto de esta contra la superficie
de la pista, durante la dinamica del suceso, los que afectaron la performance de la
aeronave.
CONCLUSIONES
Las inspecciones efectuadas y los registros de mantenimiento revisados, no establecieron
antecedentes que hicieran perder la condicion de aeronavegabilidad, previo al suceso.
No se establecieron factores de orden técnico o mecéanico que hubiesen podido causar o
contribuir a este suceso.
Los dafios encontrados en la hélice, fueron consecuencia de la dinamica del suceso.
RECOMENDACIONES
No Hay.

CARLOS VERGARA ARRIAGADA
INVESTIGADOR TECNICO
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INFORME TECNICO

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Pipistrel LSA S.R.L.
MODELO Alpha Trainer
NUMERO DE SERIE 514AT912LSA
ANO FABRICACION 2012
PESO VACIO 289 kg
PESO MAXIMO DESPEGUE 550 kg
RANGOS DE CENTRO DE Desde Hasta Hasta un peso
SRAVEDAD 267,0 mm 368,0 mm 550 kg
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
01 01
HORAS DE VUELO AL DIA 1 126.47 FUENTE
DEL SUCESO das Bitacora del avion.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
19-06-2018 100 horas 1.105,40
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Rotax.
MODELO 912 UL.
NUMERO DE SERIE 6771485
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) 2.000 hrs. o 15 afios.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 927,57 horas.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS
19-06-2018 100 horas 906,50
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C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE Pipistrel.
MODELO FP02-80
NUMERO DE SERIE 170609
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) 1.000 horas
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 447 94 horas.
; " FECHA TIPO HORAS
ULTIMA INSPECCION 19-06-2018 100 horas 426,80
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE sl NO NUMERO
MATRICULA X 9770
EMISION CATEGORIA CONDICION
CERTIFICADO DE 27-03-2018 LSA. VFR.
AERONAVEGABILIDAD VENCIMIENTO uso NUMERO
26-03-2019 Privado. 17311/2018
S| NO PIN REV. / FECHA
MANUAL DE VUELO
X 514AT912LSA 8 del 11.AG0.2015
BITACORA DE LA S NO N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

Conforme a lo establecido en el manual de mantenimiento
PREGRANA DEMANTENMIENTD del fabricante y aprobado por la DGAC.
OTORGADO VENCE
CERTIFICADO CMA
11-11-2016 Indefinida.
, CLASE TIPOS DE AERONAVES
HABILITACION DEL CMA
1y 3 Limitado. Pipistrel y otros.
NUMERO REVISION / FECHA
MANUAL DE MANTENIMIENTO MM Pioi
pistrel SIN-VIR-
VIRSW-ALP-LSA 5 del 19.NOV.2015
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PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN Sl NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE X

DATA PLATE SEGUN CERTIFICADO | AERONAVE MOTQR HELIGE
DE TIPO Sl Sl Sl
MATERIA REGISTROS. OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES Sl Sin Observaciones.
CERTIFICADO DE PESO Y . )
BALANCE Sl Sin Observaciones.
BITACORA DE LA AERONAVE sl Sin Observaciones.
BITACORA DE MOTOR Sl Sin Observaciones.
BITACORA DE LA HELICE sl Sin Observaciones.
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

FOTOGRAFIA N° 1. Vista lateral de la aeronave.
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FOTOGRAFIA N° 2. Muestra el dafio en una de las palas de la hélice, con una fractura de 35
cm. y pérdida de material de unos 10 cm. en su extremo.
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FOTOGRAFIA N° 3. Muestra el dafio en una de las palas de la hélice, con una fractura de 15
cm. y pérdida de material de unos 5 cm. en su extremo.




