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PROVINCIA DE MELIPILLA,
REGION METROPOLITANA.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Interacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de
Accidentes e Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 22 de julio de 2018, un alumno piloto de avién junto a su instructor, realizaron un turno de
vuelo en el avidn Cessna, modelo 150A, en la pista del Aerédromo de Curacavi (SCCV), comuna

de Curacavi, Regién Metropolitana.

Después de haber realizado un toque y despegue, efectuaron un viraje por la izquierda para
ingresar a pierna con el viento izquierdo a la pista 10. Durante el viraje, el motor comenzé a
disminuir la potencia hasta detenerse. El instructor tomé el mando del avién, aterrizando en un

predio agricola cercano a la pista.

A consecuencia del suceso, la tripulacion no sufri6 lesiones y la aeronave resulté sin dafios.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 Resefia del vuelo
1.1.1. El dia 22 de julio de 2018, el alumno piloto y el instructor de vuelo, planificaron realizar

un turno de instruccién en el Aerédromo de Curacavi (SCCV), comuna de Curacavi,
Region Metropolitana, a bordo del avion Cessna, modelo 150A.

1.1.2. El turno de vuelo consideraba entre otras maniobras, realizar circuitos de transito con
toques y despegues a la pista 10 del Aerédromo de Curacavi.

1.1.3. Posterior al trabajo en la zona de vuelo, efectuaron dos maniobras de toque y
despegue con viraje a la derecha.

1.1.4. Posteriormente, efectuaron un nuevo toque y despegue, esta vez, para circuito de
transito izquierdo, y al realizar un viraje por la izquierda, para ingresar al circuito de
transito, se produjo una pérdida de potencia y detencién del motor antes de ingresar a
pierna con el viento.
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1.1.5. A consecuencia de lo anterior, el instructor tom6 el control del avién, orientéandolo
directamente hacia un predio cercano, a 457 metros al norte del aerédromo.

1.1.6. Durante el aterrizaje forzoso, la tripulacién no sufrié lesiones y la aeronave quedé sin

dafos.

1.2. LESIONES A PERSONAS
Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Leves
Ninguna 2 2
TOTAL 2 2
1.3. DANOS EN LA AERONAVE

La aeronave resulté sin darios.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.
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1.4. OTROS DANOS
No hay.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto instructor
EDAD 50
LICENCIA Piloto comercial de avién.
HABILITACIONES Clase: Monomotor terrestre.
FUNCION Instructor de vuelo, combate de incendio forestal.
EXAMEN MEDICO Clase C1, vigente, apto y sin observaciones.
REGISTRA ACCIINCID. No registra.

1.5.2. Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
DIA DEL SUCESO 03:00
30 DIAS PREVIOS 25:00
60 DIAS PREVIOS 25:00
90 DIAS PREVIOS 61:00
EN EL MATERIAL 255:00
HRS. DE VUELO TOTALES 1.432:00
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1.5.3. Alumno Piloto

EDAD 46 anos.
LICENCIA Alumno piloto
EXAMEN MEDICO Clase C1, vigente, apto y sin observaciones.
1.5.4. Experiencia de Vuelo
ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
DIA DEL SUCESO 02:00
30 DIAS PREVIOS 08:00
60 DIAS PREVIOS 17:00
90 DIAS PREVIOS 17:00
EN EL MATERIAL 28:50
HRS. DE VUELO TOTALES 33:50
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
FABRICANTE CESSNA
MODELO 150A
NUMERO DE SERIE 1509329
ANO FABRICACION 1948
PESO BASICO VACIO 1.023 Ib.
PESO MAXIMO DESPEGUE 1.450 Ib.
PLAZAS 2
ULTIMA INSPECCION Anual / 100 horas el 21/08/2017




1.6.2.

168,

1.6.4.

1.6.8.

1.6.5.1.

Antecedentes del motor
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FABRICANTE Continental
MODELO 0-200-A

NUMERO DE SERIE 2666-1-A

TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO"). 1.435,75

ULTIMA INSPECCION Anual / 100 horas el 21/08/2017

Antecedentes de la hélice

FABRICANTE SENSENICH
MODELO MB9CK-52
NUMERO DE SERIE K-1762

ULTIMA INSPECCION

Anual / 100 horas el 21/08/2017

Documentacién a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA

Sin observaciones.

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones.

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones.

MANUAL DE VUELO

Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

El operador efectuaba el mantenimiento obligatorio, realizando el mantenimiento,

pruebas e inspecciones obligatorias establecidas por la DGAC para este tipo de

aeronave y cumpliendo con las respectivas Directivas de Aeronavegabilidad

Nacionales y del Estado de Disefio, sin observaciones.




1.6.5.2.

1.6.5.3.

1.6.6.
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1.6.6.2.

1.6.6.3.

1.6.6.4.

1.6.6.5.

1.6.6.6.

1.6.6.7.

1.6.6.8.

1.6.6.9.

1.6.6.10.
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El Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA) donde se efectuaron las inspecciones,

se encontraba habilitado y vigente en el tipo de aeronave.

El piloto al mando registrd en la bitdcora de la aeronave que durante la Ultima

inspeccion de prevuelo no encontré observaciones.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

Inspecciones

El equipo investigador concurrié hasta el lugar del suceso, constatando lo siguiente:

La aeronave se encontraba aterrizada en un predio agricola, ubicado a 457 metros al

norte del eje de la pista del Aerédromo de Curacavi.

En el predio, se observaron huellas dejadas por el desplazamiento del tren de
aterrizaje, por una distancia de 140 metros, desde donde tocd ruedas la aeronave

hasta su detencion.

La aeronave quedo sin dafios a consecuencia del aterrizaje en el predio.
Se verifico que los controles de vuelo operaban correctamente.

Los controles del motor, operaron sin observaciones.

Se encontré combustible en las mangueras y en el depésito o vaso del filtro de
combustible.

El combustible en el carburador, filtro y lineas, se encontrd sin presencia de

sedimentos ni agua.

La medicion fisica de cantidad de combustible permitid establecer que el estanque

izquierdo contenia 11 litros (2,7 galones US) y el derecho 13 litros (3,3 galones US).
La valvula de combustible se encontré en posicién abierta.

En una inspeccion posterior, realizada en el aerédromo, se efectud la puesta en

marcha del motor, el cual funciond sin cbservaciones.



1.6.7.

Lot
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Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes de la investigacion, el peso y balance de la aeronave, al

momento del despegue desde el Aerédromo de Curacavi (SCCV), era el siguiente:

Peso vacio : 1093,00 Ib.
Tripulacion ; 295,00 Ib.
Aceite s 11,00 Ib.
Combustible A 87.00 Ib.
Peso Despegue : 1.486,00 Ib.
Peso maximo despegue : 1.500,00 Ib.

De acuerdo a lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del peso permitido por el
fabricante (peso méximo 1.500,00 Ib.) y con el centro de gravedad de 48,86 in (limites
47,2 a 51,3) dentro de los limites de la envolvente.

INFORMACION METEOROLOGICA

El Informe Técnico Operacional N° 274/18 de fecha 02 de agosto de 2018, de la
Direccién Meteorolégica de Chile, registrd las siguientes condiciones meteorologicas
para el lugar del suceso:

Conclusiones:

“El dia 22 de julio de 2018, entre las 16:00 y las 18:00 hora local, en el aerédromo de

Curacavi, Regién Metropolitana, la configuracién en superficie es Vaguada Costera.

De acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, a la hora de interés, el cielo se
presenté despejado.

De acuerdo a los datos de la estacién mas cercana, estacién de Ad. Curacavi, entre las
16:00 y las 18:00 hora local, la temperatura del aire promedio entre estas horas fue de

12,9° C. el viento fue principalmente sur, con intensidades que fueron desde 4,0 a 6,5
km/h”,
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De acuerdo a lo relatado por el instructor, al momento del suceso habia viento calma

en el sector.
1.8. COMUNICACIONES
No aplicable.
1.9. INFORMACION DEL LUGAR DEL SUCESO
Lugar del suceso : 457 metros al norte del eje de la pista del aerédromo
de Curacavi (SCCV).
Coordenadas : 33°24°36"S, 71°09'35"0.
Elevacion : 206 metros.
Tipo de superficie : Tierra.
1.10. INFORMACION DEL AERODROMO

De acuerdo a la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las

caracteristicas del aerédromo en operaba la aeronave eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo ; Curacavi.

Designador OACI : SCCV.

Ubicacién ; 33°24'45"S, 71°09'56"0.
Elevacion : 203 metros (666 pies).
Pistas 2 10/28.

Dimensiones : 800 x 18 metros.

Tipo de superficie ! Asfalto.

Resistencia : 5.700 kg.

Horas de operacion : HJP

Uso : Publico.

# HJ: Desde el comienzo del crepusculo civil matutino hasta el fin del crepusculo civil vespertino.
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INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA

El alumno piloto y el piloto instructor abandonaron la aeronave por sus propios medios,

sin haber sufrido lesiones.

Los cinturones de seguridad y los asientos de la aeronave se encontraron sin

observaciones.

INFORMACION ADICIONAL

INFORMACION TECNICA CESSNA

Cessna publicd en junio de 1998, el Suplemento de Seguridad y Advertencias (Pilot
Safety And Warning Supplements), nimero de parte D5139-13 y aplicable para todos
los modelos de aviones desde el 100 hasta el 400. En su Capitulo relacionado con las
“Consideraciones para el Vuelo”, Seccién 6 “Administracién de Combustible”, en el

apartado “Coordinacion del Vuelo Versus Flujo de Combustible”, advierte lo siguiente:

o La forma de la mayoria de los estanques de combustible de las alas es tal que, en
ciertas maniobras de vuelo, el combustible se puede mover alejdndose del punto de

salida del estanque de combustible.

e Siel punto de salida del estanque no se encuentra cubierto con combustible, el flujo
hacia el motor puede interrumpirse y temporalmente se puede producir una pérdida

de potencia.

o Los pilotos pueden prevenir esta inadvertida condiciéon, manteniendo un adecuado
nivel de combustible en el estanque seleccionado y a la vez evitar maniobras tales
como vuelos descoordinados, virajes prolongados o deslizados, las cuales mueven
el combustible existente a uno de los extremos del estanque, quedando las lineas

de alimentacién hacia el motor sin combustible.

e Como regla general, el limite de un vuelo no coordinado o con deslizamiento lateral

es de 30 segundos cuando el nivel de combustible en el tanque de combustible sea
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de ¥ o menos, la cantidad de combustible usable disminuye con la severidad del

deslizamiento.

Nota:

La capacidad maxima de combustible de un avién Cessna modelo 150A es de 26 galones US,
equivalente a 98,42 litros. El equivalente a un % de capacidad de combustible es de 6,5 galones

US o 24,6 litros (3,25 galones US o 12,3 litros en cada estanque).

Al momento del suceso, el avion tenia 2,7 galones US (11 litros) en el estanque izquierdo y 3,3

galones US (13 litros) en el estanque derecho.

1.14. RELATO
1.14.1. Del instructor
El propésito del vuelo era realizar un turno de instruccién a un alumno piloto.

Antes del despegue, realizo junto a su alumno el pre vuelo del avion, sin encontrar

observaciones.

Durante el vuelo se realizaron virajes escarpados, medios y luego 2 transitos por la
derecha a la pista 10 del aerédromo de Curacavi, en la que el alumno demostro
eficiencia en el desarrollo de las maniobras, sin inconvenientes, comportandose la

potencia del motor de la aeronave en forma normal.

El tercer transito fue por la izquierda, pero al momento de realizar un viraje de 90°
respecto de la pista, con inclinacién alar estandar de 30° (montando), para ingresar a
pierna con el viento, perdidé potencia el motor hasta detenerse, por lo que tomd el

control del avidn y se orientd a un potrero cercano, ubicado al norte de la pista.

En esta condicién, mantuvo 70 nudos y seleccioné un lugar de aterrizaje, sin intentar
poner en marcha el motor, debido a la poca altura que se encontraba respecto al

terreno, (estimado en 300 pies).

Al aproximar al terreno, colocd un punto de flaps, finalmente pasé unos obstaculos y
puso full flaps, aterrizando en forma normal en un potrero, y que tanto él, como el

alumno resultaron ilesos y la aeronave sin dafios.



1.14.2.

2.1.

2.2.

Ejemplar N° __/Hoja N°_12/14 /

Del alumno piloto

Senalé que el dia 22 de julio se encontraba en la leccién N° 17 de la etapa de

instruccion de vuelo, sin problemas hasta ese momento.

Antes del despegue, repasaron las maniobras a ejecutar ese dia y los procedimientos

normales en el briefing habitual.

Despegaron con el proposito de hacer practicas de virajes escarpados, medios, y

amplios.

Al término de estas practicas, regresaron al aerédromo con el propdsito de realizar
maniobras de toque y despegue. Los dos primeros transitos fueron realizados por la

derecha, sin inconvenientes.

El tercer transito fue realizado por la izquierda, realizando un viraje de 90° respecto de
la pista y en el momento de nivelar las alas, sintié un rateo del motor y pérdida de

potencia.

El instructor tom¢ el control del avién, observando las acciones que ejecutaba el

instructor, el que mantuvo 70 nudos en la mayor parte del descenso.

No recuerda otros aspectos del vuelo, solo que fue muy rapido desde el momento de la
falla de motor hasta que se encontraron aterrizados, saliendo del avién por sus medios

sin haber sufrido lesiones.

ANALISIS

El alumno piloto y el piloto instructor, contaban con sus licencias vigentes y las
habilitaciones necesarias para operar la aeronave en el vuelo de instruccién, aspectos

que no contribuyeron al suceso.

La revision de los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada,
permiti6 establecer que el operador, previo al suceso investigado, sometia a la
aeronave al mantenimiento obligatorio establecido en la normativa vigente para este
tipo de aeronave, en un CMA habilitado en el tipo de avién. Por lo tanto, el estado de

mantenimiento no contribuy¢ a la ocurrencia del suceso.
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2.4,
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3.3.

3.4.

3.9,
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En las inspecciones y pruebas efectuadas por el equipo investigador no se
establecieron causas técnicas y/o mecanicas que hubiesen provocado o contribuido al

suceso investigado.

El resultado de la inspeccién y posteriores pruebas funcionales realizadas al motor no

evidenciaron fallas que hubieran contribuido o causado el suceso investigado.

La inspeccién de la aeronave en el lugar del suceso, permitié constatar la existencia de
menos de Y de combustible en cada estanque de ala. Lo anterior y considerando lo
sefalado por Cessna, a través del documento Pilot Safety And Warning Supplements,
para el modelo de avion 150, permitiria sefialar que durante el vuelo, al realizar el viraje
por la izquierda, el remanente de combustible en el ala izquierda, no fue capaz de
mantener una alimentaciéon continua de combustible, ingresando aire al sistema,

ocasionando que el motor perdiera potencia hasta detenerse.

Durante la inspeccion efectuada por los investigadores, se encontré combustible en el
carburador, filtro y lineas de combustible, lo que se explica debido a que después del
aterrizaje, la selectora quedd en posicion abierta, permitiendo que el combustible

fluyera por gravedad, alimentando el sistema.

El instructor tomo los controles del avion, aterrizando en un predio agricola al norte de
la pista, de acuerdo a la velocidad y altura disponible que tenia, sin que sus ocupantes

sufrieran lesiones y la aeronave quedara sin dafos.

CONCLUSIONES

El alumno e instructor contaban con sus respectivas licencias de vuelo.
La documentacion técnica de la aeronave, se encontraba sin observaciones.

No se establecieron causas técnicas y/o mecéanicas que hubiesen provocado o

contribuido al suceso investigado.
El motor y los sistemas de la aeronave operaron sin observaciones.

Al efectuar el viraje con menos de % de combustible en el estanque izquierdo, se

habria producido el ingreso de aire al sistema de combustible.
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3.6. A consecuencia de lo anterior, el ingreso de aire a las lineas de combustible,

interrumpié temporalmente el flujo normal al motor, perdiendo potencia hasta su

detencion.

3.7. El avion aterrizd en un predio agricola cercano a la pista sin observaciones.

3.8. Los ocupantes no sufrieron lesiones y la aeronave quedd sin dafos a consecuencia del
suceso.

4. CAUSA MAS PROBABLE DEL SUCESO

Aterrizaje forzoso en un predio agricola a causa de la interrupcion del flujo de combustible,

lo que provoco la detencién del motor.

5. FACTORES CONTRIBUYENTES

5.1. Ingreso de aire al sistema de combustible, al efectuar un viraje con menos de % de

combustible en el estanque del ala izquierda.

6. ECOMENDACIONES

6.1, Informar acerca de los resultados de la investigacion, a las partes involucradas, para

fines de prevencion.

6.2. Incorporar en el manual de vuelo de los aviones Cessna, modelos 100 al 400, el Pilot

Safety And Warning Supplements nimero de parte D5139-13.

6.3. Difundir el suceso investigado a través de la pagina web, como asimismo, incluirlo en
charlas y talleres orientados a los pilotos que vuelan este tipo de aeronaves, resaltando

la importancia de conocer el boletin de Cessna, recomendando no realizar

determinidas\maniobras con menos de ' de estanque en cada ala’ =y
ALEX SOLIS DiAZ _ ANDRES<G. BARROS VILLA
INVESTIGADOR TECNICO ~—INVESTIGADOR ENCARGADO
L
ANEXOS
Anexo “A” Informe Técnico.
DISTRIBUCION

EJ. N°1.- DGAC., DPA, Expediente.-
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INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 1870AB

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL: Predio al norte del Aerédromo de Curacavi
(SCCV), Comuna de Curacavi, Provincia de
Melipilla, Regién Metropolitana, el 22 de
julio del 2018, a las 18:00 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Avién fabricado por Cessna, modelo 150A,
monopiano de ala alta, tren de aterrizaje
convencional, monomotor y hélice de paso
fijo.

SINTESIS DEL SUCESO : Después de haber realizado un toque y
despegue, efectuaron un viraje por Ia
izquierda para ingresar a pierna con el
viento izquierdo a la pista 10. Durante el
viraje, el motor comenzd a disminuir la
potencia hasta detenerse, efectuando un
aterrizaje forzoso en un terreno cercano al
aerédromo.

CONSECUENCIAS : El piloto instructor y el alumno piloto
resultaron ilesos. La aeronave quedé sin
dafios.
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PROPOSITO Y ALCANCE
2.1. Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de

aviacion investigado.
2.2. Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar la ocurrencia de hechos

similares.

DANOS EN LA AERONAVE
3.1. Sin dafios.

4. INSPECCION FISICA
En el lugar del suceso, se efectudé una inspeccién fisica de la aeronave,

verificandose lo siguiente:
4.1. Al interior de la cabina se encontré:
a) El certificado de matricula.

b) Elcertificado de aeronavegabilidad, vigente.
c) La bitacora de vuelo de la aeronave.
d) Un extintor de incendios.
e) Un botiquin de primeros auxilios.
Todos sin observaciones.

4.1.1. Los instrumentos de vuelo estaban sin deterioro fisico.

4.1.2. Los cinturones de seguridad estaban en buenas condiciones y aseguraban
correctamente.

4.1.3. Los asientos estaban afianzados a los rieles y aseguraban sin observaciones en
sus posiciones.

4.1.4. Tanto el interruptor del equipo localizador de emergencia (ELT) como el que esta
ubicado en cabina, estaban seleccionados en posicién “ARM”. El equipo no se
activé como consecuencia del suceso.

4.1.5. Las palas de la hélice no evidenciaban dafios. Su ferreteria estaba correctamente
afianzada y asegurada.

4.1.6. La hélice gir6 sin observaciones.

4.1.7. Ambos flaps se encontraron en posicién arriba.
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Se probé el funcionamiento de los coniroles de vuelo, encontrandose sin
observaciones.

Los componentes del sistema de freno no presentaban observaciones.

La tapa de llenado de aceite se enconfr6 asegurada y en buenas condiciones.

La varilla de medicion de aceite del motor registré una indicacién de 6 quarts
(totalmente lleno).

El arnés de encendido se encontré sin observaciones.

Ambos magnetos estaban correctamente afianzados al igual que sus respectivos
cables de masa.

Los controles del motor operaron sin observaciones.

Se encontré combustible en las mangueras y en el vaso del filtro de combustible.
El combustible en el carburador, filtro y lineas, se encontré sin presencia de
sedimentos ni agua.

Los estanques de combustible de ambas alas tenian sus tapas instaladas y
aseguradas. La ventilacién de los estanques estaba sin obstrucciones.

Al energizar la aeronave, la indicacién de los instrumentos de combustible fue un
cuarto en el derecho y cero en el izquierdo.

La medicion fisica de cantidad de combustible permitié establecer que el
estanque izquierdo contenia 11 litros (2,7 galones US) y el derecho 13 litros (3,3
galones US).

La valvula de combustible se encontré en posicién abierta.

La condicién de las bujias, encontrandose sin observaciones. Asimismo, se
probé cada una de ellas, obteniendo chispa.

Se efectué una puesta en marcha del motor, el cual funcioné sin observaciones.
Se midié la compresién del motor, encontrandose dentro de los rangos normales.

DECLARACION
El piloto al mando manifesté que despegd y efectué un viraje por la izquierda v antes
de iniciar el segundo viraje, para ingresar a tramo con el viento izquierdo, el motor

rated hasta detenerse.
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INFORMACION ADICIONAL

INFORMACION TECNICA CESSNA

Cessna publicé en junio de 1998, el Suplemento de Seguridad y Advertencias (Pilot
Safety And Warning Supplements), nimero de parte D5139-13 y aplicable para todos
los modelos de aviones desde el 100 hasta el 400 (la aeronave investigada
corresponde al modelo 150). En su Capitulo relacionado con las “Consideraciones para
el Vuelo”, Seccién 6 “Administracién de Combustible”, en el apartado “Coordinacién del
Vuelo Versus Flujo de Combustible”, advierte lo siguiente:

1. La forma de la mayoria de los estanques de combustible de las alas es tal
que, en ciertas maniobras de vuelo, el combustible se puede mover alejandose
del punto de salida del estanque de combustible.

2. Siel punto de salida del estanque no se encuentra cubierto con combustible,
el flujo hacia el motor puede interrumpirse y temporalmente se puede producir
una pérdida de potencia.

3. Los pilotos pueden prevenir esta inadvertida condicién, manteniendo un
adecuado nivel de combustible en el estanque seleccionado y a la vez evitar
maniobras tales como vuelos descoordinados, virajes prolongados o
deslizados, las cuales mueven el combustible existente a uno de los extremos
del estanque, quedando las lineas de alimentacién hacia el motor sin
combustible.

4. Como regla general, el limite de un vuelo no coordinado o con deslizamiento
lateral es de 30 segundos cuando el nivel de combustible en el tanque de
combustible sea de % o menos, la cantidad de combustible usable disminuye
con la severidad del deslizamiento.

Nota:

La capacidad maxima de combustible de un avién Cessna modelo 150A es de 26
galones US, equivalente a 98,42 litros. El equivalente a un % de capacidad de
combustible es de 6,5 galones US o 24,6 litros (3,25 galones US o 12,3 litros en cada
estanque).

Al momento del suceso, el avién tenia 2,7 galones US (11 litros) en el estanque
izquierdo y 3,3 galones US (13 litros) en el estanque derecho.
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ESTADO DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE
El operador efectuaba el mantenimiento obligatorio, realizando el mantenimiento,
pruebas e inspecciones obligatorias establecidas por la DGAC para este tipo de

aeronave y cumpliendo con las respectivas Directivas de Aeronavegabilidad
Nacionales y del Estado de Disefio, sin observaciones.

La dltima inspeccion de caracter obligatoria realizada a la aeronave fue la
Anual/100horas, siendo realizada el 21/08/2017 a las 7.246,41 horas de la aeronave. El
Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA) donde se efectuaron las inspecciones, se
encontraba habilitado y vigente en el tipo de aeronave. Al terminar la inspeccién, la
aeronave fue retornada al servicio, siendo registrada la conformidad de mantenimiento
en las respectivas bitacoras de la aeronave.

El piloto al mando no registré observaciones en la bitdcora de la aeronave durante la
ultima inspeccion de prevuelo.

Ver detalle de los antecedentes de la aeronave, motor y hélice en Apéndice 1.

ANALISIS

La revision de los registros de mantenimiento de aeronavegabilidad de la aeronave
permitid establecer que el operador, previo al suceso investigado, sometia a Ia
aeronave al mantenimiento obligatorio en un CMA habilitado en el tipo de avién. Por lo
tanto, el estado de mantenimiento no contribuy6 a la ocurrencia del suceso.

El resultado de la inspeccién fisica efectuada en el sitio del suceso a los sistemas de la
aeronave, no estableci6 fallas que contribuyeran o causaran el suceso investigado.

El resultado de la inspeccién y posteriores pruebas funcionales realizadas al motor no
evidenciaron fallas que hubieran contribuido o causado el suceso investigado.

La verificacién de la existencia de un nivel de combustible bajo lo recomendado de %
estanque o menos por la Cessna en el suplemento Pilot Safety And Warning
Supplements, nimero de parte D5139-13, para el modelo 150 y considerando lo
declarado por el piloto al mando, en relacion a que efectué un viraje por la izquierda,
habria permitido que el combustibie existente en esa ala no fuera capaz de abastecer

de flujo e ingresara aire al sistema produciendo que el motor perdiera potencia hasta
detenerse.

Durante la inspeccién efectuada por los investigadores, se encontré combustible en el
carburador, filtro y iineas de combustible, lo que se explica debido a que después del
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aterrizaje, la selectora quedé en posicién abierta, permitiendo que el combustible
fluyera por gravedad, alimentando el sistema.
La aeronave result6 sin dafios en el suceso investigado.

CONCLUSIONES

El estado de mantenimiento de la aeronave no contribuy a la ocurrencia del suceso
investigado.

La pérdida de potencia y detencién del motor se habria debido al ingreso de aire a la
linea de combustible durante el viraje, interrumpiendo temporalmente el flujo normal.

La aeronave resulté sin dafios.

RECOMENDACIONES

Incorporar en los manuales de vuelo de los aviones Cessna, modelos 100 al 400, el
Suplemento de Seguridad y Advertencias (Pilot Safety And Warning Supplements),
Namero de parte D5139-13.

ALEX SOLIS DIAZ
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE CESSNA.
MODELO 150A
NUMERO DE SERIE 1509329
ANO FABRICACION 1948

PESO VACIO 1.023 libras.
PESO MAXIMO DESPEGUE 1.500 libras.

CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE

26 galones US (98,42 litros).

CANTIDAD COMBUSTIBLE USABLE

22,5 galones US (85,17 litros)

CANTIDAD DE ESTANQUES 2
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
1 1
) HORAS DE SERVICIO FUENTE
HORAS DE SERVICIO AL DIA DEL
SUCESO 7.279,75 Bitacora de vuelo.
. ; FECHA | HORAS TIPO
UL INSEECCION 21/08/2017 724641 Anual/100 horas.
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Continental.
MODELO 0-200-A




EJEMPLAR N° 1 /HOJAN® 8 /

NUMERO DE SERIE

2666-1-A

TIEMPO DESDE OVERHAUL

1.435,75 horas.

TIPO Y FECHA ULTIMA INSPECCION

Anual / 100 horas, el 21/08/2017.

C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE SENSENICH.
MODELO M69CK-52
NUMERO DE SERIE K-1762

TIEMPO DESDE OVERHAUL

233,05 horas.

TIPO Y FECHA ULTIMA INSPECCION

Anual / 100 horas, el 21/08/2017.
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D.- DOCUMENTACION A BORDO

OBSERVACIONES

CERTIFICADO DE MATRICULA

Sin observaciones.

EMISION CATEGORIA
CERTIFICADO DE 22/12/2016 Utilitaria.
AERONAVEGABILIDAD EXPIRACION NUMERO
22/12/2018 15428/2016
OBSERVACIONES.

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Conforme al aprobado por la DGAC y lo establecido

en la normativa vigente.

- CLASE TIPOS DE AERONAVES
HABILITACION DEL CMA Estructuras
Clase 1, 3 Cessna 140 y otros.
PLACA DE IDENTIFICACION —
INCOMBUSTIBLE A
AERONAVE MOTOR HELICE
CERTIFICADO DE TIPO
Sl Si sl

BITACORA DE MANTENIMIENTO DE
LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACORA DE MANTENIMIENTO DEL
MOTOR

Sin observaciones.

BITA(;ORA DE MANTENIMIENTO DE
LA HELICE

Sin observaciones.

CERTIFICADO DE PESO Y BALANCE

Sin observaciones.




