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Ne 1872SP
Aeronave : Avion Cessna, 210M.
Lugar : Aerédromo Vifia del Mar (SCVM), Regién de
Valparaiso.

Fecha : 08 de agosto de 2018
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacion de Accidentes
e Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL SUCESO

El dia 08 de agosto de 2018, el piloto comercial de avién, al mando de la aeronave marca Cessna,
modelo 210M, junto a dos pasajeros, durante el rodaje por pista activa hacia el umbral 23 del
Aerédromo Vina del Mar (SCVM), Regién de Valparaiso, se salié por la derecha, quedando en la
franja, frente a la torre de control. Debido a lo anterior la aeronave se hundié en el terreno
reblandecido, impactando la hélice del motor contra el terreno. A consecuencia de lo anterior, el
piloto al mando y dos pasajeros resultaron ilesos y la aeronave con dafios en las puntas de las
palas de la hélice.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Reseiia del vuelo
1.1.1. El dia 08 de agosto de 2018, el piloto al mando del avién marca Cessna, modelo 210M,

junto a dos pasajeros, inicid el rodaje desde la plataforma comercial por pista activa,
hacia el umbral 23 del aerédromo, con el objetivo de realizar un vuelo local.

1.1.2. De acuerdo a lo declarado por el piloto al mando, durante el prevuelo, no se detectaron
observaciones en el sistema de frenos.

1.1.3. Antes de iniciar el rodaje, el piloto al mando habria efectuado la prueba de frenos
correspondiente al rodaje, sin observaciones.

1.1.4. Posteriormente, durante el rodaje por pista activa y segtn lo sefialado por el piloto al
mando, se perdid la presién del freno izquierdo, saliéndose de la pista por la derecha,
guedando al frente de la torre de control.

1.1.5. A raiz de lo anterior, la pierna de nariz de la aeronave se hundié en el terreno,

impactando las puntas de las palas de la hélice contra este.
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1.1.6. A consecuencia del suceso, el piloto y dos pasajeros, resultaron sin lesiones y la

aeronave quedo con dafios en la hélice.

1.2. LESIONES A PERSONAS
LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 1
TOTAL 1
1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del suceso, la aeronave resulté con dafios en las palas de la hélice.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.

1.4. OTROS DANOS

No se registraron.

1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando
iTEM ANTECEDENTE
EDAD 54 afios
LICENCIA Piloto Comercial de Avién
Clase: Monomotor Terrestres
HABILITACION Tipo: 337
Funcién: Vuelo por Instrumentos / Instructor de vuelo
EXAMEN MEDICO Clase 1, vigente, apto y sin observaciones.
REGISTRA ACCI/INCID. Si, accidente con fecha 11/12/1999.




1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 67:42
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS - 02:18 .
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 02:20
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 04:48
HRS. DE VUELO DiA DEL SUCESO o
HRS. DE VUELO TOTALES 3.803:24

Antecedentes de la aeronave

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

ITEM
FABRICANTE Cessna
MODELO 210M
N° SERIE 3 21062335
ANO DE FABRICACION 1978
PLAZAS AUTORIZADAS 1 Piloto / 5 pasajeros
PESQS P.V.! 2.326,53 Ib.
CERTIFICADOS P.M.D.? 3.800 Ib.
ULTIMA INSPECCION Anual el 28/11/2017

Antecedentes del motor

ITEM
FABRICANTE Continental
MODELO 10-520-L (3A)
N° SERIE 567139

T.S.N. (Time Since New)

1.383:01 horas.

ULTIMA INSPECCION

Anual el 28/11/2017

Antecedentes de Ia hélice

ITEM
FABRICANTE Mc Cauley
MODELO D3A34C404 )
N° SERIE 789489

T.S.N. (Time Since New)

163:01 horas.

ULTIMA INSPECCION

Anual el 28/11/2017

" P.V.: Peso vacio.
2 P.M.D.: Peso maximo de despegue.
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1.6.4. Documentacién a bordo
ANTECEDENTES CONDICION
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones
MANUAL DE VUELO Sin observaciones
BITACORA DE VUELO Sin observaciones
1.6.5. Historial de Mantenimiento

El operador efectuaba el mantenimiento obligatorio en un Centro de Mantenimiento

Aeronautico (CMA), habilitado y vigente en el tipo y modelo de Ia aeronave.

El estado de mantenimiento previo al suceso, conforme a los registros verificados,

indicaria que la aeronave se encontraba sin cbservaciones.
Ver anexo “A”, Informe Técnico.

1.6.6. Inspecciones

El equipo investigador realizé una inspeccion fisica de la aeronave y del lugar del

suceso, estableciendo lo siguiente:

1.6.6.1.  La aeronave se sali6 de la pista por la derecha, quedando en la franja de pista.




1.6.6.2.
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Se observaron desgaste y pérdida de material en las puntas de palas de las hélices.



1.6.6.3.
1.6.6.4.
1.6.6.5.
1.6.6.6.
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No se observaron dafios en la pierna de nariz.

El sistema de direccién de la aeronave se encontrd sin observaciones.

Los neumaticos no presentaron observaciones.

Durante la inspeccién del sistema de frenos, el pistéon correspondiente a la rueda
izquierda presentaba una filtracién, la que aumentaba al efectuar movimiento de actuar

los frenos con los pedales.
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1.6.6.7.  Se observaron marcas a 987 metros del umbral 05, en la franja de pista, frente a la

torre de control y a 18 metros del borde de pista.

1.7. Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, al momento del suceso, el peso de la
aeronave era el siguiente:

Peso Vacio : 2.326,5 Lb
Piloto y 02 pasajeros : 570,0 Lb
Equipaje : 20,0Lb
Combustible : 336.0Lb
Total - 3.252,5Lb

De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba bajo el peso
maximo de despegue (3.800 Lb), dentro de la envolvente (43,9 in — 52,0 in).
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1.8. INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo al METAR correspondiente a las 21:00 UTC (17:00 hora local) obtenido en
el Aerédromo Vifia del Mar (SCVM), las condiciones meteorolégicas eran las
siguientes:

CAVOK, es decir, cielo despejado y visibilidad ilimitada, sin fenémenos meteorolégicos
significativos.

Viento de los 330 grados con 5 nudos de intensidad.

Temperatura de 22 grados.

Las condiciones entregadas al piloto al mando por los servicios de transito aéreo al
momento de iniciar el rodaje, eran de viento calma, pista en uso 23 y presion
barométrica de 29.88 pulgadas de mercurio.

1.9. AYUDAS PARA LA NAVEGACION
No aplicable.

1.10. COMUNICACIONES
No aplicable.

1.11. INFORMACION DEL AERODROMO

De acuerdo a la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las
caracteristicas del aerédromo en que ocurrié el suceso eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo 1 Vifia del Mar.

Designador OACI : SCVM.

Ubicacion : Latitud 37° 56’ 59" S, Longitud 71° 28" 43" O.
Elevacién 2 461 pies.

Pistas : 05/23.

Dimensiones : 1.750 x 30 metros.

Horas de operacién ; H24,

Uso : Publico.



1.12.

1.13.

1.14.

1.14.1.
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INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA

El piloto al mando y los dos pasajeros resultaron ilesos, abandonando la aeronave por
sus propios medios.
Los elementos de seguridad y proteccion de la aeronave para sus ocupantes no

presentaron cbservaciones.

RELATOS

Del piloto al mando

Sefiald que el objetivo del vuelo era realizar un vuelo local con dos pasajeros.

Las condiciones meteorologicas eran cielo despejado y buena visibilidad, con un viento
calma, segln su apreciacion.

El piloto al mando indicé que realizé el prevuelo en forma normal y sin observaciones.
Del mismo modo, sefialdé que al iniciar el rodaje, realizé la respectiva prueba de frenos,
sin observaciones.

Posteriormente, fue autorizado por el control terrestre a iniciar el rodaje por pista activa
desde la plataforma comercial.

Durante el rodaje por la pista activa, a la cuadra de la torre de control, al presionar los
frenos, sintié que habia perdido presion en el freno izquierdo, lo que desvié el avién
hacia la derecha, saliéndose de la pista.

De acuerdo a lo sefialado por piloto al mando, la velocidad que traia la aeronave era de
una persona al trote.

Al momento que el piloto percibié que se salia de la pista, efectud el corte de motoar,
cortando la mezcla. Posteriormente la aeronave entré en un terreno reblandecido,
alcanzando a hacer contacto con la hélice,



21.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

27.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
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ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para la
operacion de la aeronave, por lo cual, no presentaba observaciones.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad valido al momento del
suceso y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la normativa aeronautica, sin
observaciones, no siendo un factor causal o contribuyente al hecho investigado.

Las inspecciones realizadas en el aerédromo, permitieron observar marcas en el
terreno de Ia franja de pista, a 987 metros del umbral 05 y a 18 metros del borde de
pista, correspondientes a la salida de la aesronave de la pista por la derecha, quedando
detenida frente a la torre de control.

Respecto de lo anterior, el piloto al mando sefialé que durante el rodaje por pista activa
hacia el umbral 23, la presién del freno izquierdo se perdid, ante lo cual la aeronave
gird hacia la derecha, saliéndose de esta.

En la inspecciéon efectuada al sistema de frenos, el pistén izquierdo mostraba una
filtracién debido al desgaste del sello del piston (o-ring), la cual aumentaba al presionar
el pedal de freno. Esta condicién habria provocado que la rueda izquierda frenara
menos, ocasionando un desvié y salida de la pista hacia la derecha de esta.

Los darfios encontrados en la aeronave, son evidencias que concuerdan con una salida
de pista y son coherentes con la dinamica del suceso.

En relacion con la informacidon meteorolégica, no se reportaron fenémenos
meteorolégicos que afectaran la operacion, descartandose estos elementos como

causantes o contribuyentes en el suceso.

CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia vigente la licencia de vuelo requerida para operar la
aeronave en que ocurrid el suceso.

El estado de mantenimiento no arrojé discrepancias u observaciones y se realizaba de
acuerdo a la reglamentacién aeronautica.

Durante el rodaje hacia el umbral 23, la aeronave se salié por la derecha de la pista.

El piston izquierdo del sistema de freno mostraba una filtracion debido al desgaste del
sello del pistén (o-ring), la cual aumentaba al presionar el pedal de freno, provocando
que la rueda izquierda frenara menos, ocasionando el desvio.

Los darfios encontrados en la aeronave son coherentes con la dinamica del suceso.
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3.6. Las condiciones meteorolégicas, no fueron causantes o contribuyentes en el suceso
investigado.
&, CAUSA

Pérdida del control direccional durante el rodaje por pista activa hacia el umbral 23,
ocasionando la salida de la pista por la derecha, debido a una diferencia de frenado
entre el freno izquierdo y el derecho.

5. FACTOR CONTRIBUYENTE

Filtracién de liquido hidraulico en el pistén del pedal izquierdo.

6. RECOMENDACIONES

6.1. Remitir los resultados de la investigacién a las partes involucradas, para fines de
prevencion.

6.2. Difundir el suceso investigado, a través de los medios de comunicacién de la Direccién

Gen%l-ﬁle Aeronautica Civil, para fines de prevencion.
4

[/

ANGEL TEMUS/HERNANDEZ ASTIAN PALACIOS GARCI
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGAD
ANEXOS

‘A’ Informe Técnico.



ANEXO “A”
INFORME TECNICO




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL EJEMPLAR N° [ HOJA®N°___/
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO, N° 1872SP

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Aerédromo Vifa del Mar (SCVM), comuna de
Concén, Regién de Valparaiso, el 08 de

agosto del 2018, a las 17:12 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Avion de ala alta, monomotor reciproco, tren
de aterrizaje retractil, fabricante Cessna,
modelo 210M.

TIPO DE SUCESO : Incidente de aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO : La aeronave, durante el rodaje por pista activa,

perdié el control direccional, saliéndose por el
costado derecho de esta.

CONSECUENCIAS . El piloto y sus dos pasajeros resultaron ilesos,
la aeronave con dafios.



EJEMPLARN° __/ HOJAN°___/
2. PROPOSITO Y ALCANCE
2.1. Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de aviacion
investigado.
2.2. Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

3. DANOS DE LA AERONAVE

3.1.  Helice, las tres palas con pérdida de material en sus puntas.

3.2. Evidencia de incendio: No hubo.

3.3. Evidencias de impacto antes del contacto con el terreno: No hubo.

4. INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

4.1. Inspecciones:
4.1.1. La aeronave se enconird estacionada en un hangar del Aerédromo Vifia del Mar, donde se

realizé una inspeccién visual por dafios y condicién de la aeronave.

4.1.2. El motor, superficies de control del vuelo y sus mandos se encontraron sin observaciones.

4.1.3. Se verificd el sistema de frenos a las ruedas del tren de aterrizaje principal por filtraciones y
condicién de los neumaticos, encontrandose sin observaciones. El tren de nariz sin
observaciones.

4.1.4. Se verificaron en ambos pistones el liquido de freno, ubicados en el sector detras de los
pedales del puesto del piloto. El pistén correspondiente a la rueda izquierda presentaba una
filtracion debido al desgaste del sello del piston (o-ring), la que, al efectuar movimiento de

frenado con los pedales, aumentaba.

Zona de la
filtracion




4.1.5.

5.2.

5.3.
5.4.

6.2.

6.3.
6.4.

6.5.
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Los desgastes de las puntas de las palas de la hélice, fueron provocados por el golpe de

estas sobre el terreno, al hundirse la rueda de nariz en el costado de la pista.

ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE
El operador efectuaba el mantenimiento obligatorio en un Centro de Mantenimiento

Aeronautico (CMA), habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

La dltima inspeccion realizada fue la inspeccion anual, a las 3.063:16 horas de la aeronave
con fecha 28 de naviembre de 2017 sin observaciones.

No se registraron notas relacionadas con el sistema de freno.

El estado de mantenimiento previo al suceso, conforme a los registros verificados indicaria
gue la aeronave se encontraba sin observaciones.

ANALISIS

La revision de los registros de mantenimiento permitié establecer que el operador sometia a
la aeronave al mantenimiento obligatorio, en un CMA habilitado en el tipo de avién,
cumpliendo con los requisitos normativos, por lo que la condicion del estado de
mantenimiento antes del suceso habria estado sin observaciones.

El resultado de las inspecciones a los sistemas y componentes de la aeronave, no
determind la existencia de fallas, excepto en el sistema de frenos, el que mostraba una
filtracién en el piston izquierdo, la que aumentaba al presionar el freno de la rueda
izquierda.

Esta filtracion habria sido provocada por el desgaste del sello (o-ring) del pistén izquierdo.
La condicion de la falla descrita en el punto anterior, habria provocado que la rueda
izquierda frenara menos, ocasionando un desvié y salida de la pista hacia la derecha de
esta.

A excepcion de la filiracion del pistén y los dafios en las puntas de las palas de la hélice, la
aeronave no sufrid otros dafios durante la dinamica del suceso.

CONCLUSIONES
El estado de mantenimiento anterior al suceso de la aeronave, no causé ni contribuy6 a la

ocurrencia del suceso.
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7.2. La accion de frenado de la rueda izquierda quedo disminuida a causa de la filtracion del
piston izquierdo.
7.3. La filtracién del sello (o-ring) del pistén izquierdo, habria provocado que la rueda izquierda
frenara menos, ocasionando la salida de la aeronave hacia la derecha de la pista.
7.4. Eldafio de las palas de la hélice se debi6 a la dinamica del suceso.

8. RECOMENDACIONES
8.1. No hay.

7. f,'.»' 74
ANGEL LEMUS-HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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INFORME TECNICO
APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE
FABRICANTE Cessna
MODELO 210M
NUMERO DE SERIE 21062335
ANO FABRICACION 1978
PESO VACIO 2.326,53 Ib.
PESO MAXIMO
DESPEGUE 3.800 b.
RANGOS DE CENTRO DE Desde Hasta Hasta un peso
GRAVEDAD +42.5 +53.0 3.800 Ib.

TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS

01 05
HORAS DE VUELO AL 3.068:06 FUENTE
DIA DEL SUCESO ’ ) Bitacora del avién.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
28-11-2017 Anual 3.063:16

B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR

FABRICANTE Continental

MODELQ |0-520-L (3 A)

NUMERO DE SERIE 567139

TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.383:01

ULTIMA INSPECCION | FECHA TIPO  HORAS DE VUELO
28-11-2017 Anual 1.380:26
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C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE MCCauley
MODELO D3A34C404
NUMERO DE SERIE 789489
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 163:01
. , FECHA TIPO HORAS DE VUELO
P iAo 28-11-2017 Anual 160,2
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE si NO NUMERO
MATRICULA X 11130
EMISION CATEGORIA CONDICION

CERTIFICADO DE 14-02-2017 Normal IFR
AERONAVEGABILIDAD | yENCIMIENTO uso NUMERO

13-02-2019 Privado 15674/2017

| NO P/N REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO

X D1122-1-13 1 11-01-1978
BITACORA DE LA Sl NO N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE Conforme a lo establecido en el manual de
MANTENIMIENTO mantenimiento del fabricante y aprobado por la DGAC.
OTORGADO VENCE
CERTIFICADO CMA
17/10/2014 Indefinido.
. CLASE. TIPOS DE AERONAVES.
HABILITACION DEL CMA
Clase 1, 3 Cessna 210 y otros.
NUMERO. REVISION / FECHA.
MANUAL DE MANTENIMIENTO
D2057-3-13 9 15-01-2018
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ULTIMA INSPECCION POR TIPO. HORAS. FECHA. N° O.T.
PROGR. MANTENIMIENTO Anual | 3.063:16 | 28-11-1017

ULTIMA INSPECCION POR T '

RENOV. CERT. AERONAVEG. 26-04-2016

PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN si NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE. X

BT BLATE GEGEN AERONAVE. MOTOR. HELICE.
CERTIFICADO DE TIPO Sl S Sl
MATERIA REGISTROS. OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES sl Sin Observaciones.
CERTIFICADO DE PESO Y ” Bin b servasicr
BALANCE n servaciones.
BITACORA DE LA AERONAVE Sl Sin Observaciones.
BITACORA DE MOTOR S| Sin Observaciones.
BITACORA DE LA HELICE Sl Sin Observaciones.

ANGEL LEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

Fotografia N°4: Vista de la aeronave en su posicién de detencion.




