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DIRECCDI(');V GENEIEAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ: Aprueba la Enmienda 1 a la Edicion 2 de la
DEPARTAMENTO PLANIFICACION DAN-63 “Licencias para miembros de la

tripulacion excepto pilotos”.

EXENTA N° b 9 i l /

SANTIAGO, 11 SEP 200

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS:

a) La Ley N° 18.916, de 1990, que aprueba el Coédigo Aeronautico y sus posteriores
modificaciones;

b) La Ley N° 16.752, de 1968, que Fija Organizacién y Funciones y establece Disposiciones
Generales a la Direccidén General de Aeronéautica Civil y sus posteriores modificaciones.

c) El Decreto Supremo N° 222, de 2004, del Ministerio de Defensa nacional, que aprueba el
Reglamento Orgénico y de Funcionamiento (ROF) de la Direccion General de Aeronautica
Civil y sus posteriores modificaciones;

d) EIl Decreto Supremo N° 509 bis, de 28 de abril de 1947, del Ministerio de Relaciones
Exteriores, publicado en el Diario Oficial de Chile el 06 de diciembre de 1957, que promulga
el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, suscrito en Chicago el 07 de diciembre de
1944;

e) El Decreto Supremo N° 363, de 10 de julio de 2017, que aprueba DAR-63 “Licencias para
miembros de la tripulacién excepto pilotos”;

f) Resolucién Exenta N° 0556, de 19 de julio de 2018, de la Direccidén General de Aeronautica
Civil, que aprueba la Cuarta Edicion del Documento Rector Organico y de Funcionamiento
(DROF) del Departamento Seguridad Operacional;

g) Resolucién Exenta N° 0029, de 09 de enero de 2019, de la Direccion General de Aeronautica
Civil, que aprueba la Segunda Enmienda a la Tercera Edicion del PRO ADM 02, Estructura
Normativa de la DGAC;

h) ElAnexo 1, ENM 175, al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, Licencias al Personal,
de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI); y

i) Lo recomendado por la Seccién Normas — LOA, del Departamento Planificacion mediante la
NE (LIC) 11-2019 de 25 de junio de 2019.

CONSIDERANDO:

a) LaEdicién 1 del DAR-63 Reglamento de “Licencias para miembros de la tripulacion excepto
pilotos”; y

b) La necesidad de incorporar a la normativa aeronautica nacional los requisitos establecidos
en el Anexo 1, Licencias al Personal, al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
Licencias al Personal, de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).



RESUELVO:

1. APRUEBASE: la enmienda 1 a la edicién 2 de la DAN-63 “Licencias para miembros de la
tripulacién excepto pilotos.

Andtese y comunigquese.

-~ \VICTOR VILLALD
=\ [~/ | * General de Aviacién
> N/ / ~DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:

1. PLANA.

2. DEPARTAMENTO PLANIFICACION.

3. D.P.L., SUBDEPARTAMENTO NORMATIVA AERONAUTICA (A).
4. D.P.L., SECCION NORMAS - LOA.

GOD/fbp/msc/ist
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DAN 63
CAPITULO A
DEFINICIONES

Los términos y expresiones que se utilizan en esta Norma que de ella se derivan, tendran el
significado siguiente:

Actuacién humana.
Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

Aerodino.
Toda aeronave que, principalmente, se sostiene en el aire, en virtud de fuerzas aerodinamicas.

Aeronave.
Todo vehiculo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a desplazarse en el espacio
aéreo, en el que se sustenta por reaccion del aire con independencia del suelo.

Aeronave que debe ser operada con un copiloto.
Tipo de aeronave que requiere operarse con un copiloto segun se especifica en el certificado de
tipo o en el certificado de explotador de servicios aéreos (AOC).

Aeronave (categoria de).

Clasificaciéon de las aeronaves de acuerdo con caracteristicas basicas especificadas, por ejemplo:
avion, dirigible de un volumen superior a 4.600 metros cubicos, globo libre, helicoptero, planeador,
vehiculo ultraliviano motorizado ULM y aeronave deportiva liviana LSA.

Aeronave (grupo o familia de).
Aeronaves que comparten similares caracteristicas operativas y de manejo, similares cubiertas
operacionales (cockpit) y poseen la misma cantidad y tipo de motores o plantas de poder.

Aeronave (tipo de).
Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus modificaciones, excepto las que alteran
SuU manejo o sus caracteristicas de vuelo.

Amenaza.
Sucesos o errores que estan fuera del control de la tripulacién de vuelo, aumentan la complejidad
de la operacion y deben manejarse para mantener el margen de seguridad operacional.

Aptitud para el vuelo.

La aplicacion conveniente de buen juicio y conocimientos soélidos, pericias y actitudes bien
consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

Autoridad Aeronautica Civil (AAC).

La Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC).
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Autoridad otorgadora de licencias.
Autoridad, designada por el Estado, encargada del otorgamiento de licencias a los interesados.
En Chile, la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC).

Avion (aeroplano).

Aerodino propulsado por motor, mas pesado que el aire, que debe su sustentacién en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Avion grande.
Avién cuya masa maxima certificada de despegue es superior a 5 700 kg.

Avidn pegquefio.
Avion cuya masa maxima certificada de despegue es de 5 700 kg 0 menos.

Avibénica de abordo.

Expresion que designa todo dispositivo electronico —y su parte eléctrica— utilizado a bordo de las
aeronaves, incluyendo las instalaciones de radio, los mandos de vuelo automaticos y los sistemas
de instrumentos.

Bitacora Personal de Vuelo.
Documento personal de registro de vuelo, en que se consigna en forma cronoldgica el tiempo y
actividades de vuelo del titular de una licencia.

Bitacora Electronica.

Registro digital que contiene la informacion de las actividades de vuelo, instruccion,
entrenamiento y mantencion de eficiencia operativa del personal aeronautico, complementando
la bitacora personal de vuelo en papel, sin reemplazarla, cuyo propésito es proporcionar un
registro historico de esa informacién y permitir al personal aeronautico y a las empresas aéreas
interactuar con el Sistema de Licencias Aeronautica para la obtencién, renovacion y convalidacion
de licencias y habilitaciones.

Cabotaje
Servicio de transporte aéreo nacional o cabotaje es el que se presta entre dos 0 mas puntos del
territorio de la Republica de Chile, aunque se vuele sobre territorio extranjero.

Categoria de simulador de vuelo.

Clasificacion de los dispositivos de instruccidon para simulacion de vuelo del tipo “simulador de
vuelo”, efectuada por la DGAC en razén de las capacidades de simulacion del respectivo aparato.
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Centros de Instruccion de Aeronautica Civil (CIAC) y Centros de Entrenamiento de
Aeronautica Civil (CEAC).

Centro de instruccion y/o entrenamiento que se rige por las DAN 141, 142 y 147 respectivamente,
en el cual se proporciona un grado de competencia superior o por lo menos igual al establecido
respecto a la experiencia minima exigida a los requisitos minimos exigidos al personal que no
reciba instruccidon y/o entrenamiento que se imparte en el marco de un programa especial
supervisado por la DGAC en estas organizaciones.

Certificacion Médica Aeronédutica (CMA).

Documento que certifica la aptitud psicofisica del postulante, otorgado conforme a las
disposiciones reglamentarias respectivas, por médicos o entidades médicas que estan facultadas
para ello por la Autoridad Aeronautica.

Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC).
Documento por el cual se autoriza a una empresa aérea a realizar determinadas operaciones de
transporte aéreo comercial o trabajo aéreos.

Certificado Normalizado de Competencia Linguistica.

Documento que una Entidad Certificadora en Competencia Linguistica en Idioma Inglés (ECI)
emite, registra y entrega a un postulante para la obtencion, renovacion o convalidacion de una
licencia o habilitaciébn aeronautica, para ser presentado a la DGAC.

Circular de Asesoramiento (CA).

Publicacion que instruye, informa o clarifica respecto de las materias relativas a la seguridad del
vuelo u otros asuntos de caracter operativo, técnico o administrativo dirigida a los usuarios y
ofreciendo, si corresponde, métodos alternativos de cumplimiento de algun requisito.

Comité Mixto Médico Operativo.

Comité técnico asesor de la Autoridad Aeronautica, constituido por expertos designados por la
DGAC e integrado por uno o mas profesionales en medicina de aviacién y especialistas de las
areas de operaciones o aeronavegabilidad, segin corresponda, con el objeto de estudiar y hacer
el seguimiento de casos de postulantes a obtener o renovar licencias aeronauticas y cuya
evaluacion médica evidencia déficit en alcanzar un determinado requisito psicofisico,
demostrando en la actividad aerondutica especifica que realiza, que su desempefio global,
compensacion de dicho déficit y resultado operativo, le permite desarrollarla sin afectar la
seguridad operacional.

Competencia.
La combinacion de pericias, conocimientos y actitudes que se requiere para desempefiar una
tarea ajustandose a la norma prescrita.

Competencia Linguistica en Idioma Inglés.
La combinacion de pericias, conocimientos y actitudes, en el idioma inglés, que se requiere para
desempefiar una tarea ajustdndose a la norma prescrita.
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Convalidacion.
El acto por el cual la Autoridad Aeronautica Civil reconoce como valida en Chile la licencia o
habilitacién expedida en otro Estado contratante de la OACI.

Convalidacion Automatica.

El acto por el cual la DGAC reconoce como valida en Chile la licencia o habilitacion expedida en
otro Estado contratante del Convenio de Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago 1944),
de forma automatica, para lo cual, deben existir condiciones de tener o poseer reglamentos y
normas de licencias homdlogos; se haya firmado un acuerdo entre los Estados y dicho acuerdo
debe estar publicado en la pagina WEB de la OACI, indicando el o los Estados que estan
suscritos. A su vez, debera quedar estampado en la licencia de vuelo el nimero del registro y una
lista de los Estados firmantes del acuerdo.

Copiloto (SIC).

Piloto titular de licencia, que presta servicios de pilotaje sin estar al mando de la aeronave, a
excepcién del piloto que vaya a bordo de la aeronave con el Gnico fin de recibir instruccién de
vuelo.

Crédito.
Reconocimiento de medios alternativos o de calificaciones previas.

Criterios de actuacion.

Enunciacién, para fines de evaluacién, sobre el resultado que se espera del elemento de
competencia y una descripcion de los criterios que se aplican para determinar si se ha logrado el
nivel requerido de actuacion.

Demostracion de competencias
Es la demostracion (examen) de la competencia que se hace ante la DGAC o aquel Organismo
o Institucién, que ésta designa.

Dirigible.
Aeronave de motor mas liviana que el aire.

Disminucién de Aptitud Psicofisica.

Toda degradacion, disminucién o limitacion de capacidades de los sistemas psiquicos u
organicos, con o sin ausentismo laboral, a un grado tal de impedimento que implique el no
cumplimiento de los estandares médicos indispensables para mantener el ejercicio de una
licencia o habilitacion aerondutica, a criterio fundado de la Seccibn MEDAV de la DGAC,
menoscabo que podra dar origen a la interrupcion, cese temporal o suspension del ejercicio de
las actividades aéreas de modo transitorio o definitivo, perdiéndose de forma inmediata la
acreditacion de salud.

Dispensa Médica.

Autorizacion especial y excepcional que otorga la DGAC, previa recomendacion y asesoria del
CMMO, para que un postulante en calidad de alumno piloto o el titular de licencia o habilitacion
aeronautica ejerza las atribuciones que una u otra le otorgan en las condiciones que se fijen,
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cuando a pesar de no cumplir algun requisito psicofisico, ha comprobado fehacientemente a
satisfaccion de la DGAC que con tratamiento médico o adaptacion organica es poco probable
gue ponga en peligro a la seguridad operacional.

Dispositivo de instruccidon para simulacion de vuelo [Flight Simulation Training Devices
(FSTD)]

Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a continuacion se describen, mediante los cuales se
simulan en tierra las condiciones de vuelo:

— Simulador de vuelo (Full Flight Simulator “FFS”): aquel que proporciona una
representacion exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de aeronave, que simula
positivamente las funciones de los mandos de las instalaciones y sistemas mecénicos,
eléctricos, electronicos y otros de a bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la
tripulacion de vuelo, la performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

— Entrenador para procedimientos de vuelo (Flight Training Device “FTD”): aquel que
reproduce con toda fidelidad un entorno el medio ambiente del puesto de pilotaje y que
simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos y otros de a bordo, y la
performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

— Entrenador béasico de vuelo por instrumentos
(Personal Computer-Based Aviation Training Devices “PCATD”):
Aquel que estéa equipado con los instrumentos apropiados y que simula el entorno del puesto
de pilotaje de una aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

Entidad Certificadora en Competencia Linguistica en Idioma Inglés (ECI).

Es una organizacion (Universidades, Centros de Idiomas u otros), aprobada por la DGAC para
gue efectle la evaluacion y certifigue el nivel de competencia linguistica en idioma inglés a
Operadores de sistema.

Error.
Accién u omision, por parte de la tripulacion de vuelo, que da lugar a desviaciones de las
intenciones o expectativas de organizacién o de la tripulacion de vuelo.

Fatiga.

Estado fisioldégico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad de desempefio mental o
fisico debido a la falta de suefio o a periodos prolongados de vigilia, alteracion de la fase
circadiana o variaciones del volumen de trabajo (mental y/o fisica), y que puede menoscabar el
estado de alerta del personal aeronautico mas sensible para la seguridad operacional.

Habilitacion.
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma parte, en la que se
especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha licencia.
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Helicoptero.

Aerodino mas pesado que el aire, que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la
reaccién del aire sobre uno 0 mas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

Inspector de la DGAC: Aeronavegabilidad (1A), de Operaciones Aéreas (IOA) y Tripulante
Auxiliar de Cabina (ITAC).

Son aquellos agentes del Estado que poseen facultades para efectuar la fiscalizacion, vigilancia,
asesoramiento y administracion de exadmenes tedricos, operacional oral y de pericia (practicos),
a las Empresas Aéreas, Organizacibn de Mantenimiento Aprobada (OMA), Centro de
Mantenimiento Aeronautico (CMA), Escuelas de Vuelo, Clubes Aéreos y personal aerondutico en
general.

Instruccién en un CIAC/CEAC

Proporcionada por los centros de instruccién o entrenamiento aprobados por la DGAC, los cuales
estan dedicados a impartir cursos de instruccién ajustados a un plan o programa de estudios
llevados a cabo sistematicamente, sin interrupcion y bajo estricta supervisién, de acuerdo a los
procedimientos descritos en el reglamento respectivo.

Licencia.

Documento oficial otorgado por la DGAC que indica la especialidad aeronautica del titular y las
restricciones en caso de haberlas, y le otorga, dentro del periodo de su vigencia, la facultad y
atribuciones para desempefiar las funciones propias de las habilitaciones expresamente
consignadas en ella.

Lista de equipo minimo (MEL).

Lista del equipo que basta para el funcionamiento de una aeronave, a reserva de determinadas
condiciones, cuando parte del equipo no funciona, y que ha sido preparada por el explotador de
conformidad con la MMEL establecida para el tipo de aeronave, o de conformidad con criterios
mas restrictivos. EI MEL es aprobado por el Estado del Explotador.

Lista maestra de equipo minimo (MMEL).

Lista establecida para un determinado tipo de aeronave por el organismo responsable del disefio
del tipo con aprobaciéon del Estado de disefio, en la que figuran elementos del equipo, de uno o
mas de los cuales podrian prescindirse al inicio de un vuelo. La MMEL puede estar asociada a
condiciones de operacion, limitaciones o procedimientos especiales.

Manejo de amenazas.
Deteccion de amenazas y respuesta a ellas con contramedidas que reduzcan o eliminen las
consecuencias y disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados de la aeronave.

Manejo de errores.

Deteccion de errores y respuesta a ellos con contramedidas que reduzcan o eliminen las
consecuencias y disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados de la aeronave.
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Mantenimiento.

Realizacién de las tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de
una aeronave, incluyendo, por separado o en combinacién, la revision general, inspeccion,
sustitucion, rectificacion de defectos y la realizacion de una modificacion o reparacion.

Mantenimiento menor o preventivo.

Es la realizacion de actividades simples de mantenimiento, como preservacion y reemplazo de
partes estandares pequefias, que no involucre actividades complejas de desarme y que a la vez
no requieran de la participacion de una instancia técnica superior para dar la conformidad de
mantenimiento.

Médico Evaluador.

Médico cualificado y experimentado en la practica de la medicina aeronautica, que pertenece a
la DGAC y que tiene las competencias para evaluar y determinar estados de salud de importancia
para la seguridad de vuelo.

Médico Examinador Aeronéutico (AME).

Médico con instruccion en medicina y normativa aeronautica, conocimientos practicos y
experiencia en el entorno aeronautico, que es autorizado por la DGAC para llevar a cabo el
reconocimiento médico (certificacion médica) de la aptitud psicofisica de los solicitantes de
licencias o habilitaciones para las cuales se prescriben requisitos médicos.

Miembro de la tripulacion de vuelo.
Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente licencia, a quien se asighan obligaciones
esenciales para la operacion de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Modelo de competencias adaptado

Un conjunto de competencias, con su descripcion y criterios de actuacion correspondientes,
adaptado de un marco de competencias de la OACI, que una organizacion utiliza para elaborar
instruccién y evaluacion basadas en competencias y destinadas a determinada funcion.

Noche.

Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo
civil matutino, o de cualquier otro periodo, entre la puesta y la salida del sol, que especifique la
autoridad aerondutica.

Norma Técnica Aeronautica (DAN).

Disposicion que la DGAC emite en el ejercicio de las atribuciones que le otorga la ley, para regular
aquellas materias de orden técnico u operacional, tendientes a obtener el maximo de resguardo
a la seguridad de la navegacion aérea y recintos aeroportuarios, y que debe cumplirse por todas
las personas o entidades que queden bajo la esfera de la fiscalizacidn y control de la DGAC.

Operacién de transporte aéreo comercial.
Una operacion de aeronave remunerada o de alquiler para el transporte de pasajeros, carga o
correo.
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Organizacion de instruccion reconocida.
Se refiere a los centros de instruccion y de entrenamiento de aeronautica civil certificados y
supervisados por la DGAC, en conformidad con los requisitos del Anexo 1 de OACI.

Pasajero Fisicamente APTO (Able Body Passenger “ABP”)
Este término se utiliza para referirse a los pasajeros que en caso de emergencia pueden ayudar
a los Tripulantes Auxiliares de Cabina.

Periodo de vigencia de una licencia.
Periodo determinado por la DGAC, durante el cual el titular de una licencia esta facultado para
desempefiar funciones propias de ella, junto con las habilitaciones consignadas en la misma.

Personal Aeronéutico.

Es aquel que desempefia a bordo de las aeronaves o en tierra las funciones técnicas propias de
la aeronautica, tales como la conduccioén, direccion, operacion y cuidado de las aeronaves; su
despacho, estiba, inspeccién y reparacion; el control del transito aéreo y la operacion de las
estaciones aeronauticas.

Personal de Vuelo.
Es el encargado de la operacion, mando y funcionamiento de la aeronave o sus partes y del
cuidado de las personas o cosas que se transportan en ella.

Pilotar.
Dirigir u operar los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Piloto.
Persona titular de una licencia aeronautica que le permite dirigir u operar los mandos de una
aeronave durante el tiempo de vuelo.

Piloto al mando (PIC).
Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacién general, para
estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Piloto al mando bajo supervision.

Copiloto que desempefia, bajo la supervision del piloto al mando, las responsabilidades y
funciones de un piloto al mando, conforme al método de supervision aceptable para la DGAC.
Las horas de vuelo realizadas con esta modalidad, permiten al Copiloto sumar horas de vuelo
como Piloto al Mando, para el cumplimiento de los requisitos de su licencia de vuelo superior. El
Piloto al mando bajo supervision no tiene atribuciones para actuar como un Piloto de Crucero
(Cruise Captain).

Plan de vuelo.
Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una
aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

A-8 ED.2/ENE.2019
ENM.1/SEP.2019



DAN 63

Planeador.

Aerodino no propulsado por motor, mas pesado que el aire, que principalmente, obtiene su
sustentacion en vuelo de reacciones aerodinamicas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Principios relativos a Factores Humanos.

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento
aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes
humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimientos Aerondauticos (DAP).

Disposiciones de la DGAC que regulan la aplicacion de las normas o que establecen en detalle
los procesos a seguir, para dar cumplimiento a las materias contenidas en la reglamentacion
aerondutica.

Procedimientos Operacionales Normalizados (SOP).

Procedimientos que los explotadores deben desarrollar e implementar, adecuados a los procesos
de toma de decision de las tripulaciones técnicas, con el objeto de incrementar la seguridad
operacional.

Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP).
Conjunto integrado de reglamentacién y actividades destinadas a mejorar la seguridad
operacional.

Psicofisico.
Expresion abreviada que se refiere a los requisitos sicolégicos y fisicos que deben cumplir los
postulantes y titulares de una licencia aeronautica.

Renovar una licencia.

Acto administrativo ante la DGAC, por el cual al titular de una licencia se le restablece la o las
atribuciones que la misma le confiere, una vez cumplido con los requisitos establecidos por la
normativa vigente.

Servicio de vigilancia ATS.
Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado directamente mediante un sistema
de vigilancia ATS.

Simulador de vuelo.
Véase Dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo.

Sistema de informacion del Personal Aeronautico (SIPA).

Plataforma Web de la DGAC que permite al personal aerondutico y a los operadores
aerocomerciales efectuar tramites, solicitudes y seguimientos a distancia, relacionados con
licencias y habilitaciones.
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Sistema de Gestion de Calidad.
Procedimientos y politicas de organizacion, documentados; auditoria interna de esas politicas y
procedimientos; examen de la gestién y recomendacién para mejorar la calidad.

Sistema de Vigilancia ATS.
Expresidn genérica que significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado
en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Sustancias psicoactivas.

Sustancias sintéticas o naturales de efecto neuropsiquico que afectan o pueden afectar las redes
neuronales, tales como el alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos, la
cocaina, otros psicoestimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles, con exclusion del
tabaco y la cafeina, incluyendo ademas los que la Ley N° 20.000 y la Normativa vigente
consideren.

Uso problemético de ciertas sustancias.
El uso de una 0 mas sustancias psicoactivas por el personal aeronautico de manera que:

(1) Constituyan un riesgo directo para quien las usa o pongan en riesgo las vidas, la salud o el
bienestar de otros;

(2) Provoquen o empeoren un problema, disfuncién o desorden mental, fisico, ocupacional o
social; y

(3) Todas aquellas disposiciones que establezca al respecto la Ley 20.000.

Vuelo de travesia (crucero).

Vuelo entre un punto de salida y un punto de llegada, entre los cuales media una distancia de
mas de 50 kms. <27 MN>, que sigue una ruta preestablecida utilizando procedimientos de
navegacion convencionales.

Verificacién de competencia (Prueba de pericia o examen).

Comparacion del conocimiento sobre una tarea, o de la pericia o capacidad para realizar una
tarea, con respecto a un conjunto de criterios establecidos para determinar que el conocimiento,
pericia o capacidad observados satisface o supera, o no satisface, dichos criterios.
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CAPITULO B
GENERALIDADES

Aplicacion.

Las disposiciones de la presente Norma se aplicaran al personal aeronautico en
cuanto a la obtencién, renovacion, convalidacion, suspension y cancelacion de
licencias y habilitaciones y a las atribuciones que ellas les confieren.

En cuanto a la suspension y cancelacion, les seré aplicable ademas lo establecido en
el Decreto Supremo N° 148 de 08 de septiembre de 2004, del Ministerio de Defensa
Nacional, que aprueba el Reglamento del Procedimiento Infraccional Aerondutico,
DAR-51.

Licencias y Habilitaciones expedidas por la DGAC.
Las licencias y habilitaciones que la DGAC otorgara en virtud de esta Norma se

especifican separadamente en los capitulos siguientes.

Licencias.
Las licencias que la DGAC otorgara, en virtud de esta Norma, son las siguientes:

(1) Operador de Sistemas.

(2) Tripulante Auxiliar de Cabina.
(3) Tripulante Auxiliar Sanitario; y
(4) Navegante

Habilitaciones.

(1) Laslicencias que se mencionan en la letra (a) numerales (1), (2) y (4) anteriores,
deberan consignar a lo menos una habilitacion de categoria o tipo; y

(2) Mecanico Tripulante.

Toda persona actuard como miembro de la tripulacion de vuelo de una aeronave,
siempre y cuando sea Titular de una licencia y habilitaciones aeronauticas vigentes
de conformidad con las especificaciones de esta Norma y apropiada a las funciones
que haya de ejercer.

La licencia de miembro de la tripulacion de vuelo habra sido expedida por el Estado
de matricula de la aeronave o por cualquier otro Estado contratante y convalidada por
el Estado de matricula de la aeronave.

Antes de que se expida al solicitante una licencia o habilitacion, éste cumplira con los
requisitos pertinentes en materia de edad, idioma, conocimientos, experiencia,
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()]

(h)

(i)

63.5
(@)

instruccién de vuelo, pericia y aptitud psicofisica estipulados para dicha licencia o
habilitacion.

Habilitaciones: categoria, clase y tipo.
(1) Habilitaciones de Categoria de aeronave, que se otorgan para operar

aeronaves de caracteristicas basicas especificas para las licencias y
habilitaciones contempladas en esta norma son:

i  Avion;
(i)  Helicoptero; y
(i) Dirigible;

(2) Habilitaciones de Clase de aeronave, no aplica para esta Norma.

(3) Habilitaciones de Tipo de aeronave, definidas por la DGAC y que se otorgan
para operar:

() Cadatipo de aeronave certificada para volar con una tripulacion minima
de dos pilotos;

(i)  Todos los helicépteros;

(i)  Todos los turborreactores y turbohélices; salvo los monomotores; y

(iv)  Estas habilitaciones se otorgan por familia cuando las aeronaves hayan
sido definidas por el fabricante en cuanto a planta de poder, similares
performances y caracteristicas de operacion y otras derivadas de la
evolucion de la fabricacion de aeronaves.

Cuando un solicitante demuestre su competencia para la expedicion inicial de una
licencia o habilitacibn aeronautica, se inscribirdan en ella las habilitaciones

correspondientes a la clase o tipo de la aeronave utilizada en la demostracion.

Los requisitos de obtencién y renovacion de estas licencias y habilitaciones, asi como
las atribuciones que otorgan, seran tratadas en capitulos separados.

El personal aeronautico no podra actuar en una funcion que no sea la que le confiere
la respectiva licencia y sus habilitaciones.

Vigencia de las Licencias y Habilitaciones Aeronauticas.
Las licencias y habilitaciones mantendrdn su vigencia, y las correspondientes
atribuciones podran ser ejercidas, en tanto:

(1) Eltitular no haya renunciado a la licencia;

(2) No haya sido suspendida o cancelada por la DGAC;
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63.11

63.13

(3) Esté en vigor la Certificacion Médica Aeronautica conforme a los plazos
dispuestos en el Reglamento pertinente;

(4) Se mantenga la experiencia reciente; y

(5) Enelcaso de las habilitaciones, se hayan efectuado las renovaciones conforme
a lo establecido en la presente Norma.

Cuando se haya otorgado una licencia o habilitacién, la DGAC permitira a otro Estado
verificar la vigencia de la licencia del personal aeronautico.

Caracteristicas de las Licencias.

Las licencias que la DGAC otorga, de conformidad con esta norma, se ajustan a las
caracteristicas indicadas en el Apéndice “A”, lo que esta establecido en el Anexo 1
“Licencias al Personal” de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI).

Autoridad de fiscalizacion.

La DGAC, a través de sus inspectores, podra realizar fiscalizaciones al personal en
posesion de una licencia aeronautica otorgada bajo esta Norma, para determinar el
cumplimiento de los requisitos y disposiciones aplicables;

La DGAC exigira al titular de una licencia y de habilitaciones, siempre que existan
razones justificadas, que acredite nuevamente alguno o todos los requisitos que
dieron origen al otorgamiento de aquellas. El incumplimiento de esta exigencia dara
lugar a la suspension de las atribuciones otorgadas; y

A menos que la orden de suspension lo establezca de otra manera, la persona cuya
licencia ha sido suspendida, no podra solicitar ninguna otra licencia o habilitacion
durante el plazo que dure la suspension.

Porte y presentacién de la Licencia y Bitacora personal de vuelo.

Durante el desempefio de las atribuciones aeronauticas, el titular debera portar y
exhibir su licencia y bitacora personal de vuelo, cada vez que la DGAC asi lo requiera.
Estos documentos podran ser presentados de forma electronica.

Instructores Evaluadores (IE).

La DGAC podra aceptar personal aeronautico establecido en esta Norma con
habilitacion de instructor vigente, a proposicion de la Empresa Aérea o Institucion de
las FF.AA. y Carabineros de Chile a la cual pertenecen, para que se desempefien
como Instructores Evaluadores (IE)encargados de administrar las pruebas de pericia
recurrente y las estandarizaciones de licencia y habilitacion, las que constituiran
antecedentes para la renovacién de licencias y habilitaciones aeronauticas sin que
esto constituya delegacion de facultades, establezca relaciones de vinculacion o
dependencia con la DGAC, ni confiera derecho a remuneraciones o estipendios de
ninguna indole sufragados por el Estado.
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63.15

63.17

63.19
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63.23
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Aptitud Psicofisica.

Quien desee obtener, renovar o convalidar una licencia o habilitacién aeronautica,
debera poseer la Certificacion Médica Aeronautica (AMC) correspondiente referida en
el Reglamento pertinente.

Disminucién de la aptitud psicofisica, uso y control de sustancias psicoactivas.
Se Los titulares de las licencias aeronauticas dejaran de ejercer las atribuciones que
éstas les confieren en las situaciones contempladas en el Reglamento pertinente.

Instruccién.

Los Instructores de Vuelo, los Centro de Instruccion - Entrenamiento Aeronautico Civil
(CIAC/CEAC), Clubes Aéreos o Empresas Aéreas, deberan solicitar a la DGAC la
aprobacién de sus programas de instruccion o entrenamiento; y

Para impartir instruccion en tierra, en una aeronave o en un dispositivo de instruccion
para simulacién de vuelo, requerida para expedir una licencia o habilitacion, el
instructor debera haber recibido la debida autorizacion.

Programas de Instruccion.

El programa deberd basarse en el respectivo Manual de Vuelo, Manual de
Operaciones, Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP) u otras directivas
publicadas por el respectivo fabricante. Debera contener los requisitos minimos en
conocimientos tedricos, instruccidn o entrenamiento practico tanto en tierra como en
vuelo y la experiencia.

Convalidacién de licencias.

El personal aeronautico procedente de otro Estado podréa ejercer sus atribuciones en
Chile, en aeronaves de matricula chilena, sélo si su licencia y habilitaciones son
convalidadas por la resolucién del Director de la DGAC o quien tenga la delegacién
de funcion.

Requisitos para la convalidacion:
(1) La DGAC confirmara la vigencia de la licencia y habilitaciones aeronauticas,
expedida por la AAC gue ha otorgado la licencia;

(2) La licencia extranjera debe haber sido otorgada cumpliendo requisitos iguales
0 superiores a los establecidos en esta Norma;

(3) La licencia, habilitaciones y las certificaciones médicas aeronauticas vigentes,
otorgadas por la AAC pertinente, deberan estar impresas en idioma espafiol o
inglés;

(4) Sin perjuicio de lo establecido en los puntos precedentes, la DGAC podra exigir
al titular de una licencia y de habilitaciones convalidadas que demuestre alguno
o todos los requisitos que dieron lugar al otorgamiento en el pais de origen y el
conocimiento de diferencias con la normativa chilena.
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(5) A los fines de convalidacién, el solicitante debera adjuntar los siguientes
antecedentes:
i. Solicitud de convalidacion por el Sistema Licencias Aeronautico;
ii. Copia de la licencia, habilitaciones y de la certificacion médica aeronautica
extranjera vigente.
iii. Comprobacion de la experiencia reciente a través de la bitacora personal
de vuelo u otro medio aceptable por la DGAC; y
iv. Documento oficial de identidad. (C.l., pasaporte, etc.).

La vigencia de la convalidacién no podra exceder el plazo de vigencia de la licencia
extranjera, lo cual debe constar en el documento pertinente;

Dar cumplimiento a las normas de extranjeria vigentes; y

El Estado de Chile, como signatario del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

(Convenio de Chicago), podra convalidar las licencias emitidas por otro Estado de

forma automatica, a condicién de que:

D Hayan adoptado reglamentos comunes de otorgamiento de licencias que
cumplan lo dispuesto en la presente Norma;

(2) Hayan concertado un acuerdo oficial en que se reconozca el proceso de
convalidacion automatica;

3) Hayan establecido un sistema de vigilancia que garantice que se sigan
cumpliendo los reglamentos comunes sobre otorgamiento de licencias;

(4) Hayan registrado el acuerdo ante la OACI de conformidad con el Articulo 83
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; y

(5) La forma de la anotacién en la licencia sera: “Convalidacion segun el Adjunto
N° I’

Renovacién de Licencias obtenidas en Chile, ejerciendo atribuciones fuera del

pais.

Tratdndose de titulares de licencias o habilitaciones otorgadas en Chile y cuyas

atribuciones se ejercen fuera del pais, mediante licencia convalidada en otro Estado

miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), la DGAC podra

reconocer los requisitos para renovar la licencia y habilitaciones chilenas cumplidos

(comprobados/certificados/acreditados) ante la autoridad aeronautica extranjera, no

siendo necesaria la comparecencia del interesado a la DGAC y bastando la remision

de los documentos oficiales que acrediten los requisitos reconocidos.

Licencias provisionales.

La DGAC podra otorgar una licencia provisional al solicitante que redna los siguientes
requisitos:

(1) Esté en posesion de una licencia;

(2) Carezca de una habilitacion vigente y apropiada; y

(3) Requiera adquirir o recuperar capacidades técnicas.
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La licencia requerira tener una certificacion medica chilena vigente de acuerdo con
la licencia a la cual se postula;

La licencia provisional no podra tener una vigencia superior a 120 dias y s6lo permitira
realizar las operaciones y maniobras de instruccion de vuelo de acuerdo a un
programa autorizado con un Instructor de Vuelo necesarias para obtener o recuperar
las competencias exigidas por la presente norma como requisito de la licencia o
habilitacibn de que se trate, cumpliendo con todos los tramites administrativos
requeridos por las distintas normas y procedimientos; y

De igual forma se procedera respecto del personal aeronautico extranjero que solicite
una licencia nacional.

Falsificacion, reproduccion o alteracion de documentos.

Los titulares o solicitantes de licencias aeronauticas se abstendran de incurrir en
falsificaciones, declaraciones o reproducciones fraudulentas, alteraciones de
bithcoras, certificados o de cualquier otro documento. La realizacién por cualquier
persona de una de las conductas descritas serd tomada en consideracion para
suspender o cancelar la licencia aerondutica, sin perjuicio de la denuncia que
corresponda efectuar al Ministerio Publico.

Uso de Dispositivo de Instruccién para Simulaciéon de Vuelo

Flight Simulation Training Device (FSTD).

El uso de dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo (simuladores y
entrenadores) podra ser autorizado por la DGAC para acreditar el cumplimiento de
requisitos de entrenamiento, adquisicion y demostracion de competencias y
experiencia reciente siempre que estos dispositivos cumplan con la respectiva
normativa técnica aeronautica de general aplicacion.

Bitdcora personal de vuelo.

Todo Operador de Sistemas, deberd mantener actualizada una bitacora personal de
vuelo, cuyas anotaciones y certificaciones revestiran caracter de declaracion jurada
por parte de quien las efectla o estampa y que tendrd por objeto demostrar la
experiencia y calificaciones del postulante o titular; para los detalles especificos
refiérase al Apéndice “B” “Bitacora Personal de Vuelo”.

Autorizacién para ejercer las atribuciones de las licencias.

Ninguna persona podré actuar como miembro de la tripulacion de vuelo de aeronaves
de matricula chilena, a menos que sea titular y porte una licencia y habilitaciones
validas, otorgadas por el Estado de Chile u otorgadas por otro Estado y convalidadas
por la DGAC Chile.

El personal aerondutico que realizar operaciones aéreas en una aeronave matricula
chilena dentro de un Estado extranjero, podra utilizar su licencia o habilitacién
aeronautica otorgada por ese Estado, mientras realice los vuelos dentro de su espacio
aéreo y mantenga su licencia y habilitacibn aeronautica vigente. Fuera del espacio
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aéreo del Estado que otorgo la licencia, el personal aeronautico debera tener Licencia,
Licencia Convalidada de Chile o Provisional.

Edad Méaxima.

Las atribuciones de las licencias para personal aeronautico expedidas por la DGAC,
no tendran limitaciones respecto a edad maxima, en tanto dichas atribuciones sean
ejercidas en el espacio aéreo nacional y se encuentre vigente la Certificacion Médica
Aeronautica correspondiente. En operaciones aéreas internacionales, se deberan
cumplir las limitaciones de edad establecidas por los Estados extranjeros en los que
se opere.

Radiotelefonia.

Toda licencia de Operador de sistema lleva implicita la autorizacién para utilizar los
equipos radiotelefénicos de abordo, circunstancia que se anotara en la respectiva
licencia.

Solicitudes y calificaciones.

La solicitud de un postulante a una licencia aeronautica y/o habilitaciones expedidas
en conformidad con el reglamento de licencias, se debera efectuar del modo prescrito
en las normas y procedimientos establecidos por la DGAC;

El postulante que reune los requisitos establecidos en esta Norma podra obtener una
licencia apropiada con sus correspondientes habilitaciones de categoria, clase, tipo y
funcién, para las cuales esté calificado; y

La DGAC a peticion de cualquier Estado contratante del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional (Convenio de Chicago) informara sobre la vigencia de estas licencias y
habilitaciones otorgadas por el Estado de Chile.

Examenes: General.

Los exdmenes que deberan rendir los solicitantes para una obtencién, renovacion,
estandarizacion o convalidacion de una licencia o habilitacion aeronautica de personal
aerondutico son: teéricos y de pericia (practico), los cuales se realizan ante la DGAC.

Examenes de conocimientos tedricos: porcentaje minimo de aprobacion.

El porcentaje minimo para aprobar un examen de conocimientos teoricos sera del
75% de respuestas correctas sobre las preguntas planteadas, por area de
conocimiento.

Verificacién de competencias (Pruebas de Pericia o examen)

Generalidades

(1) Ejecucion de los procedimientos y las maniobras dentro de las capacidades y
limitaciones operacionales;

(2) Realizacion de las maniobras y los procedimientos de emergencia apropiados;

(3) Ejercicio de un buen juicio y una aptitud aceptable; y

(4) Aplicacién de los conocimientos aeronauticos;
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El solicitante de una licencia o habilitacion aerondutica rendird una verificacion de
competencia (prueba de pericia) como se indica a continuacion:

(1) Los examenes para obtener, renovar o convalidar una licencia o habilitacion
aeronautica, ya sea en aeronave 0 en un dispositivo de instruccion para
simulacion de vuelo aprobado por la DGAC, se efectuaran ante un IOA o ITAC
de la DGAC, segun corresponda;

(2) Los examenes (verificacion de competencias) para la renovacion de la licencia
de tripulante auxiliar de cabina, que pertenecen a una Empresa Aérea o
Instituciéon y tienen menos de 24 meses desde el dltimo vuelo, podran ser
administrados por un Instructor Evaluador Tripulante Auxiliar de Cabina
(IETAC);

Si el solicitante no aprueba en cualquiera de las maniobras o procedimientos
considerados esenciales por el IOA, ITAC o IETAC en su caso, deberé repetir la parte
0 partes pertinente(s) de la prueba;

El I0A, ITAC o IETAC o el solicitante, podra suspender la verificacion de
competencias (prueba de pericia) en cualquier momento;

Si la suspension es debida a condiciones meteoroldgicas, averia de la aeronave o
cualquier otro problema que afecte a la seguridad de vuelo, se podra acreditar al
solicitante las maniobras que realizé en forma correcta y que no deberan ser repetidas
cuando se reinicie la verificacion de competencias (prueba de pericia) en vuelo. La
misma circunstancia es valida cuando la averia u otro problema afecten al dispositivo
de instruccién para simulacion de vuelo que se esté empleando; y

Uso de dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo o MOCK-UP.

Al solicitante se le permitira recibir la instruccion y rendir la prueba de pericia en un
dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo (entrenador o simulador) aprobado
por la DGAC.

Personal de las Fuerzas Armadas y Carabineros de Chile, en servicio activo o
en retiro.

El personal de las Fuerzas Armadas y Carabineros de Chile, en servicio activo o en
retiro, que aspire a una licencia o habilitacién, debera cumplir con todas las exigencias
de esta Norma y solo se aceptara como valida la experiencia profesional que sea
debidamente visada por la autoridad competente de la respectiva Institucion.

Motivo de reemplazo de licencias.

En el caso de que el titular de una licencia cambie de nombre, la DGAC emitird una
nueva licencia, para lo cual el solicitante debera presentar un certificado del Servicio
de Registro Civil e Identificacion que informe sobre dicho cambio y la correspondiente
cédula de identidad.
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(b)

(©)

63.53

63.55

63.57

En el caso de hurto, robo, pérdida, destruccién o ilegibilidad de la licencia, el titular
podra solicitar una nueva licencia a la DGAC, personalmente o por el Sistema de
Licencias Aeronauticas, y en las tres primeras situaciones, debera dejar una
constancia en Carabineros de Chile; y

La DGAC gravaréa el otorgamiento, renovacion, convalidacion o reposicion (a partir
del segundo plastico) de las licencias o habilitaciones, con el valor fijado en el
Reglamento de Tasas y Derechos Aeronduticos.

Cambio de domicilio.
El titular de una licencia que haya cambiado su domicilio, informara el cambio
realizado actualizando sus datos personales en el Sistema de Licencias Aeronautico.

Competencia Linglistica Idioma Inglés.
El titular de una licencia que vaya a efectuar o a utilizar las comunicaciones
radiotelefGnicas en una aeronave sobre espacio aéreo donde el idioma nativo no sea
el idioma espafiol, debera demostrar su competencia lingiiistica en idioma inglés de
acuerdo con lo dispuesto en el Capitulo “I”.

Apelacion.

El personal aerondutico que haya solicitado una licencia o habilitacién aerondutica y
durante el proceso de la obtencion, renovacion, estandarizacion o convalidacion, a
criterio del solicitante considere que no se ajusta a lo definido en la Normativa vigente
0 que sus derechos han sido vulnerados, podra presentar en el Subdepartamento
Licencias una solicitud de apelacion para que se revise su proceso en particular.
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63.101
(@)
(b)
(©

(d)

63.103

@)

CAPITULO C
LICENCIA DE OPERADOR DE SISTEMAS
Requisitos generales para el otorgamiento.
Edad minima 18 afios;
Competencia Linguistica: leer, hablar, escribir y comprender el idioma espafiol;

Certificacion Médica Aeronautica la que corresponda de acuerdo a lo establecido en
el Reglamento correspondiente; y

Acreditar instruccion tedrica, practica, experiencia aeronautica y comprobar
competencias en las siguientes materias técnicas aeronauticas:

Conocimientos Aeronauticos.

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos conforme a las atribuciones
que la licencia confiere a su titular y al Tipo de aeronave que se desea incluir en la
licencia, como minimo en los temas siguientes:

Legislacion y Normativa Aeronautica:
(1) Cdbdigo Aeronautico.
(i)  Titulo ll, Capitulo IV De la Aeronavegabilidad.
(i)  Titulo 1l Del Personal Aerondutico.
(i) Titulo IV De la Circulacién Aérea.
e Capitulo Ill De las facultades de controlar y retener aeronaves.
e Capitulo IV Del transporte de objetos peligrosos, de la prohibicion
de arrojar objetos y de los instrumentos de observacion y registros.
e Capitulo VI De los documentos que debe portar la aeronave.
(iv)  Titulo VI De la Aerondutica Comercial.
(v)  Titulo VIl De los contratos aeronauticos, Capitulo V Del contrato de
transporte aéreo.
(vi) Titulo IX De la Responsabilidad Aeronautica, Capitulo | de la
responsabilidad en el transporte aéreo.
(viiy  Titulo X De la Busqueda, Asistencia y Salvamento de Aeronaves.
(viii)  Titulo XI De la Investigacion de Accidentes e Incidentes.
(ix)  Titulo XIl De las Infracciones a la Ley y Reglamentos Aeronauticos.
(x)  Titulo Xl De los Delitos contra la Seguridad de la Aviacion.
(2) DAN-121 Requisitos de Operacion: Operaciones Nacionales, Internacionales
Regulares y no Regulares.
(3) DAN-152 Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional, SMS, Empresas
Aéreas.
(4) D.S. 369 Reglamento para el transporte aéreo de pasajeros de personas con
discapacidad, con movilidad reducida, organicamente descompensadas,
agonicas o inconscientes.
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(b)

(©)

(d)

(e)

©®)
(6)

()
(8)

DAN-63 Generalidades, requisitos y atribuciones de la licencia Operador de
Sistemas y procedimientos (DAP) pertinentes.

Reglamentacion vigente sobre “Otorgamiento de la Certificacion Médica
Aeronautica”. Capitulo Generalidades.

Ley de Drogas N° 20.000.

Normas sobre periodos de servicio y descanso de tripulaciones.

Conocimiento general de las aeronaves y equipos de a bordo:

(1)

)

®3)

(4)
(®)
(6)
()

(8)
9)

(10)
(11)

Los principios basicos de los grupos motores, las caracteristicas de los
combustibles, sistemas de combustible comprendida su utilizacion; lubricantes
y sistemas de lubricacién; postquemadores y sistemas de inyeccion; funcién y
operacion del encendido y de los sistemas de puesta en marcha de los motores;
Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo vy
limitaciones operacionales de los grupos motores de las aeronaves; la influencia
de las condiciones atmosféricas en la performance de los motores;

Células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto de las ruedas, frenos y
sistemas antideslizantes, corrosion y fatiga, identificacion de dafios y defectos
estructurales;

Sistemas anticongelantes y de proteccién contra la lluvia;

Sistemas de presurizacion y climatizacion, sistemas de oxigeno;

Sistemas hidraulicos y neumaticos;

Teoria basica de electricidad, sistemas eléctricos, corriente continua y alterna,
instalacion eléctrica de la aeronave, empalmes y apantallamiento;

Los principios de funcionamiento de los instrumentos, compas magnético, piloto
automatico, equipos de radiocomunicaciones, sistemas para la navegacion y
radar, sistemas de gestion del vuelo, pantallas y aviénica;

Las limitaciones de las aeronaves correspondientes;

Los sistemas de proteccion, deteccidn, supresion y extincion de incendios; y
La utilizacion y verificaciones de los servicios que requieren las aeronaves
correspondientes;

Performance y planificacién de vuelo.

(1)

()

La influencia de la carga y de la distribucién del peso en el manejo de la
aeronave, las caracteristicas y la performance de vuelo; calculos de peso y
estiba (carga y centrado); y

el uso y aplicaciéon préactica de los datos de performance, comprendidos los
procedimientos de control en vuelo de crucero.

Actuacion humana.
Actuacion humana correspondiente al Operador de Sistemas incluidos los principios
de gestion de amenaza y errores;

Procedimientos operacionales.

)

Los principios de mantenimiento, procedimientos para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, notificacion de averias, inspecciones previas al vuelo,

C-2 ED.2/ENE.2019



DAN 63

()

@
(h)

(i)
)

63.105
(@)

63.107
(@)

(b)

procedimientos de precaucion para abastecimiento de combustible y uso de
fuentes externas de energia; el equipo instalado y los sistemas de la cabina;
(2) Los procedimientos normales, anormales y de emergencia; y
(3) Los procedimientos operacionales para el transporte de carga en general y de
mercancias peligrosas.

Principios del vuelo: La aerodindmica y los principios de vuelo que se aplican a los
aviones;

Radiotelefonia: Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones;

Navegacion: Principios de navegacion; principios y funcionamiento de los sistemas
autébnomos;

Meteorologia: Aspectos operacionales de meteorologia.

Inglés: lectura, interpretacion y comprension de manuales, procedimientos y listas de
verificacion.

Instruccion de vuelo.
Haber completado satisfactoriamente practicas en los siguientes temas:
(1) Procedimientos Normales.
() Inspecciones previas al vuelo.
(i)  Procedimientos de abastecimiento y administracion de combustible.
(i)  Inspeccion de los documentos de mantenimiento.
(iv)  Procedimientos normales de cabina durante todas las fases del vuelo.
(v)  Coordinacion de la Tripulaciébn y procedimientos en caso de
incapacitacion de algunos de sus miembros.
(vi)  Naotificacion de fallas.

(2) Procedimientos anormales y de alternativa.
() Reconocimiento del funcionamiento anormal de los sistemas de la
aeronave.
(i)  Aplicacién de procedimientos anormales y de alternativa.

(3) Procedimientos de emergencia.
()  Reconocimiento de condiciones de emergencia.
(i)  Utilizacién de los procedimientos apropiados de emergencia.

Competencia Acreditada (Experiencia Aeronautica).

El solicitante habra realizado como minimo 100 horas de vuelo desempefiando las
funciones de operador de sistemas, bajo la supervision de una persona autorizada al
efecto por la DGAC.

La DGAC determinara si la instruccion recibida por el operador de sistemas en un
dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo, reconocido por dicha autoridad,
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(©)

(d)

63.109
@)

(b)

63.111

63.113
@)

(b)

es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 100 horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un méaximo de 50 horas.

Para el cumplimiento de lo sefialado en punto (a) de esta seccion, el postulante
debera contar con una licencia provisional expedida por la DGAC, estar bajo la
supervision de un instructor, cumplir con los requisitos generales establecidos en este
capitulo y aprobar el examen teérico; y

Cuando el solicitante tenga experiencia como piloto, la DGAC determinara si dicha
experiencia es aceptable, con la consiguiente disminucion de lo sefalado en la letra
(a) de esta seccion.

Prueba de Pericia.

El solicitante habr4 demostrado ante la DGAC su capacidad para desempefiar las
funciones de Operador de Sistemas de una aeronave y aplicar los procedimientos
descritos en 63.105, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que
la licencia de Operador de Sistemas confiere a su titular, y:

(1) Reconocimiento y gestiébn de amenazas y errores (TEM);

(2) Utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus capacidades y limitaciones;

(3) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

(4) Aplicar los conocimientos aeronauticos;

(5) Desempefiar todas sus funciones como parte integrante de la tripulacién con el
resultado satisfactorio asegurado;

(6) Comunicarse de manera eficaz con los demas miembros de la tripulacion de
vuelo; y

(7) Otras materias derivadas de cambios en la evolucién de las operaciones
aéreas.

Se podra utilizar un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo aprobado por
la DGAC.

Habilitacion de tipo de aeronaves.

Al Operador de Sistemas se le registrara la habilitacién de tipo correspondiente a la
aeronave en la que ha realizado la experiencia requerida y superado la prueba de
pericia. Para la anotacion de otras habilitaciones de tipo deberdn cumplirse los
requisitos establecidos en esta Norma en relacion con la aeronave de que se trate.

Atribuciones del Operador de Sistemas.
Desempefiarse como operador de sistemas en el tipo de aeronave para la que esta

habilitado; y

Los tipos de aeronaves en los que el titular de la licencia esté autorizado a ejercer las
atribuciones que le confiere dicho documento, se anotaran en la licencia.

C-4 ED.2/ENE.2019



DAN 63

63.115 Experiencia reciente y Renovacion.
(a) Experiencia Reciente:

(1) Eltitular de una licencia debera registrar, que haya realizado 3 despegues y 3
aterrizajes desempefando las atribuciones en vuelo como Operador de
Sistemas a lo menos cada 90 dias; y

(2) Cuando no se cumpla con el parrafo precedente, previo a cualquier vuelo
deberd efectuarse un reentrenamiento con Instructor que verifique la
competencia.

(b) Renovacion:
Cuando el Operador de Sistemas requiera renovar su licencia y/o habilitacion:

(1) Dentro del plazo de vigencia de su habilitacion s6lo deberd presentar su
certificacion médica.

2) Cuando el Operador de Sistema tenga menos de 24 meses desde el Ultimo
vuelo, ademas de la certificacion médica debera presentar un certificado de
reentrenamiento de sus competencias con un instructor.

3) Cuando el Operador de Sistema tenga mas de 24 meses desde el Gltimo vuelo,
ademas de la certificacibon médica debera presentar un certificado de
reentrenamiento de sus competencias con un instructor y rendir todos los
examenes tedricos y practicos ante la DGAC.
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63.201
(@)
(b)
(©

(d)

63.203

@)

CAPITULO D
LICENCIA DE TRIPULANTE AUXILIAR DE CABINA
Requisitos generales para el otorgamiento.
Edad minima 18 afios;
Competencia Linguistica: leer, hablar, escribir y comprender el idioma espafiol;

Certificacion Médica Aeronautica la que corresponda de acuerdo a lo establecido en
el Reglamento correspondiente; y

Acreditar instruccién tedrica y practica, experiencia aeronautica y demostrar las
competencias en las materias técnicas aeronauticas.

Conocimientos Aeronduticos.

El solicitante deberd demostrar, que ha completado satisfactoriamente un curso de
instruccién o que ha recibido instruccion teérica aprobada o que se ha capacitado en,
al menos, las siguientes areas de conocimientos aeronauticos apropiados a la
categoria de aeronave para la cual solicita habilitacion

Legislacion y Reglamentacion Aeronautica.
(1) Conocimientos basicos de Legislacion y Reglamentacion Aeronautica, nacional
e internacional.
() Internacional:
a. Convenio de Aviacion Civil Internacional.
b. Organizacion de Aviaciéon Civil Internacional (OACI).
c. Normas y Métodos recomendados de OACI (ANEXOS).
(i)  Nacional:
a. Cabdigo Aeronautico.
Titulo 11l Del Personal Aerondutico.
e Titulo IV De la Circulacion Aérea.

— Capitulo 1l De las facultades de controlar y retener
aeronaves;

— Capitulo IV Del transporte de objetos peligrosos, de la
prohibicion de arrojar objetos y de los instrumentos de
observacion y registros;

— Capitulo VI De los documentos que debe portar la aeronave.

e Titulo VI De la Aeronautica Comercial.

e Titulo VIl De los contratos aeronauticos, Capitulo V del contrato
de transporte aéreo.

e Titulo IX De la Responsabilidad Aeronautica, Capitulo | de la
responsabilidad en el transporte aéreo.

e Titulo X De la Busqueda, Asistencia y Salvamento de

Aeronaves.
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(b)

(©)

1)

)

®3)
(4)
®)

e Titulo XI De la Investigacion de Accidentes e Incidentes.

e Titulo Xl De las Infracciones a la Ley y Reglamentos
Aeronduticos.

e Titulo Xl De los Delitos contra la Seguridad de la Aviacion.

b. Ley 16.752, Orgénica de la DGAC Titulo II.

Ley 20.000, Control Drogas.

d.  Estructura de la Reglamentacion y Normas Aeronauticas Chilenas:
DAR, DAN, DAP y Circulares de Asesoramiento (CA).

e. DAR-17 Reglamento Seguridad, Proteccion de la Aviacién Civil
contra Actos de Interferencia llicita.

f. DAR-18 Reglamento Transporte Sin Riesgos de Mercancias
Peligrosas por Via Aérea.

g. DAN-13 01 Sistema Andnimo de Reportes de Seguridad de Vuelo
(SARSEV).

h. DAN-121 Requisitos de Operacion: Operaciones Nacionales,
Internacionales Regulares y no Regulares.

i DAN-152 Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional, SMS,
Empresas Aéreas.

j- D.S. 369 Reglamento para el transporte aéreo de pasajeros de
personas con discapacidad, con movilidad reducida, organicamente
descompensadas, agbdnicas o inconscientes.

K. DAN-63 Generalidades, requisitos y atribuciones de la licencia
Tripulante Auxiliar de Cabina y procedimientos (DAP) pertinentes.

l. Reglamentacion vigente sobre “Otorgamiento de la Certificacion
Médica Aeronautica”. Capitulo Generalidades.

m.  Normas sobre periodos de servicio y descanso de tripulaciones.

13

Conocimientos Aeronauticos y terminologia.

Aerodinamica basica (Teoria del vuelo):

Identificacién de los componentes principales de una aeronave y de su funcion
bésica tanto en tierra como en vuelo.

Meteorologia basica.

La atmosfera, tipos de nubes, masas de aire y frentes, formacion de hielo,
turbulencia, tormentas.

Servicios de apoyo y servicios en aeropuertos y salvamento (entidades que
participan).

Términos basicos de referencia, (siglas, nombres de los aeropuertos, entorno
geografico, entre otros) nacionales e internacionales.

Inglés al nivel técnico para la lectura y comprension de manuales, listas de
verificacion e instrucciones verbales a pasajeros que se utlizan en las
actividades del Tripulante Auxiliar de Cabina.

Obligaciones, responsabilidades y procedimientos en operacién normal.

Autoridad del piloto al mando, las obligaciones y responsabilidades propias de la
funcion para con la tripulacion y los pasajeros, asi como los procedimientos
adecuados para cumplirlas en:
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(d)

(e)

(1)
()
®3)

(4)

Tierra (antes y después del vuelo, incluido el rodaje).

Vuelo (despegue, ascenso, crucero, descenso y aterrizaje).

Responsabilidades generales: conocer las asignaciones y funciones de los

otros miembros de la tripulacion en caso de una emergencia, en la medida

necesaria para desempefiar sus propias obligaciones.

Procedimientos normales y de seguridad en la aeronave:

()  Incapacitacion de tripulantes / Sucesion de mando.

(i)  Posiciones y actitudes del tripulante de cabina durante los despegues y
aterrizajes.

(i) Revision silenciosa, conciencia situacional, chequeos preventivos,
pasajeros fisicamente aptos (ABP).

(iv) Ubicacién de los tripulantes de cabina en embarque, durante
demostraciones rutinarias, despegues, demostraciones de emergencia,
aterrizajes, desembarque y carguio de combustible.

Transporte de mercancias peligrosas.

Clasificaciéon y tipos de mercancias peligrosas, técnicas y métodos de seguridad
usados para su transporte por via aérea, mercancias peligrosas ocultas, restricciones
de vuelo, identificacion de mercancias peligrosas, formas de embalaje, marcada y
etiquetado, suministro de informacion, equipo de respuesta de emergencia, incidentes
relacionados con mercancias peligrosas, tabla de procedimientos de respuesta de
emergencia para aeronaves (clave alfabética y numérica).

Procedimientos de Emergencia.

(1)
)
®3)

(4)

(®)

Principios basicos y procedimientos generales de emergencia.

Equipos de emergencia, tipos, caracteristicas, uso, precauciones, ubicacién,

cantidad.

Procedimientos especificos para las emergencias: descompresion (rapida,

explosiva, lenta), turbulencia pronosticada o repentina, extinciéon de incendio,

humo en cabina, interferencia ilicita, aviso de bomba, mercancias peligrosas.

Evacuacion, reglas generales, factores que dificultan una evacuacion:

()  Procedimientos para evacuacion por puertas y ventanillas de emergencia,
salida inoperativas y técnicas de redireccion.

(i)  Evacuacion de pasajeros con necesidades especiales.

(i)  Agrupacion y conteo de pasajeros post evacuacion.

(iv) Evacuacion en tierra.

(v) Fraseologia de emergencia, demostraciones, preparacion de cabina ante
una situacién de emergencia comandos de evacuacion en tierra y agua.

(vi) Amarizaje / Ditching.

(vii) Fraseologia de emergencia para ditching, demostraciones, preparacion
de cabina ante una situacién de emergencia, comandos de evacuacion y
evacuacion en agua.

Técnicas de supervivencia después de un accidente en tierra o en el agua

(i) Acciones inmediatas, liderazgo y toma de decisiones, uso de equipos de
emergencia, cddigo de sefiales, uso de balsas, chalecos reflectantes,
chalecos salvavidas y elementos de proteccion.
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(ii)

Identificacién y administracion de alimentos.

(iii)  Identificacion de animales peligrosos (peligro de mordedura y picadura).
(iv) Supervivencia en areas especificas (Selva/dreas tropicales; mar;
costa/desierto; nieve/cordillera).
® Seguridad en aviacion inherente a pasajeros y equipajes de mano, procedimientos en

caso de interferencia ilicita.

(1) Seguridad de la aviacion, pasajeros y equipajes.

(i) Procedimientos de embarque y desembarque de pasajeros.

(i)  Limitaciones/restricciones de equipaje de cabina.

(i)  Incidentes con pasajeros a bordo (pasajeros con conductas que podrian
afectar la seguridad de vuelo).

(iv) Transporte de armas y articulos peligrosos.

(v) Procedimientos de ingreso y salida de cabina de mando, antes y durante
el vuelo.

(vi) Personas autorizadas a viajar en la cabina de mando.

(vii) Criterios y conceptos de cabina estéril.

(2) Generalidades de interferencia ilicita.

(i)  Proteccién de pasajeros y la tripulacion en caso de apoderamiento ilicito.

(i)  Precauciones previas al vuelo, vigilancia y comunicaciones internas,
proteccion al area de acceso a cabina de mando.

(i) Amenaza de bomba, zonas de riesgo minimo.

(iv) Medidas y equipos para reducir los efectos de las explosiones.

(9) Medicina Aeroespacial y primeros auxilios.
(1) Medicina Aeroespacial.

()  Fisiologia del vuelo.

(i) Leyes de los gases.

(i)  Principios basicos de la circulacién y de la respiracion.

(iv) Efectos fisiologicos mas comunes durante un vuelo.

(v) Fisiologia del organismo humano en el medio aeronautico, anoxia,
hipoxia, hiperventilacién, efecto de la aceleracion de gravedad,
desorientacion espacial, fatiga y estrés, contaminacion, intoxicaciones.

(vi) Efectos en el rendimiento debido a los cambios en las horas de trabajo y
vuelos transmeridianos, descompresion lenta y explosiva, tiempo de
conciencia Util y uso de oxigeno portatil.

(2) Conocimientos basicos de primeros auxilios.

(i)

(i)
(iii)

(iv)

v)
(vi)

Conceptos sobre los alcances de los primeros auxilios: situaciéon y
circunstancia, aspecto general del afectado.

Terminologia de primeros auxilios.

Posicion en que se debe mantener y colocar correctamente un cuerpo
para salvar la vida.

Resucitacion cardiopulmonar (RCP); inmovilizaciones (vendas y otros);
maniobra de Heimlich.

Reconocimiento y primeras medidas en caso de intoxicaciones.

Botiquin de primeros auxilios (elementos basicos, contenidos y uso).
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(h)

(i)

)

(k)

(vii) Botiquin médico (contenidos y uso).

(viii) Precauciones universales y controles adecuados en el puesto de trabajo
(enfermedades contagiosas, enfermedades sujetas a cuarentena,
prevencion de riesgos y auto cuidado universal).

(ix) Desfibrilador externo automatico (DEA).

Actuacion humana.
Conceptos fundamentales sobre Actuacibn Humana (Doc. OACI 9683-AN/950,
Capitulo 1, Parte 1).

1)

()
®3)
(4)
(®)
(6)
()
(8)
9)

Conocimiento del factor humano, rendimiento, limitaciones humanas vy
conciencia situacional.

Concepto de administracion de recursos humanos (CRM).

Habilidades sociales, del punto de vista de las actitudes y comportamiento.
Factores que afectan el rendimiento.

Entorno fisico.

Fatiga.

Trabajo en equipo.

Comunicacion.

Situacion de riesgo.

(20) Error humano.
(11) Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
(12) Principios de gestion de amenazas y errores.

Conceptos, actividades y organismos de prevencion.
Procedimientos en caso de incidentes o accidentes.

Caracteristicas y sistemas de la aeronave, a cuya habilitacién postula:

1)
)

®3)

(4)
(6)
(6)
()
(8)

)

Descripcion y familiarizacién de la aeronave;

Configuraciéon de la cabina (cantidad y distribucion de los asientos de la
tripulacion de cabina y cantidad de asientos de pasajeros);

Disposicion de la cabina (disefio del interior, compartimientos de
almacenamiento, como compartimientos superiores y armarios, etc.);

Medidas de seguridad en las areas de servicio (Galley y Lavabos);

Ingreso y salida del puesto de pilotaje;

Areas de descanso de la tripulacion y vias de escape;

Salidas de emergencias (tipo, cantidad, ubicacion y funcionamiento);

Medios de asistencia para la evacuacion (tobogan, rampa de evacuacion, balsa
salvavidas, cuerda, etc.);y

Equipo de seguridad y de emergencia, incluidos su ubicacion y funcionamiento.

Sistemas y procedimientos de emergencias.

1)
)
3

Puertas y ventanillas de emergencia.

Extintores, equipo de proteccion respiratoria (PBE).

Detectores / sensores de humo, botellas de oxigeno portatiles, radio baliza,
transmisor localizador de emergencia (ELT).
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63.205

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

()]

(4) Hacha, megéfono, linternas, guantes antiflama, equipo de respuesta para
mercancias peligrosas, kit de supervivencia, neceser de precauciones
universales (NPU), chaleco salvavidas, esposas flexibles, cojines como medio
de flotacion.

(5) Toboganes, toboganes balsa y balsa salvavidas adicionales.

(6) Localizacion del equipo de emergencia: cabina de pasajeros y cabina de
mando.

Instruccidn practica.
Haber completado satisfactoriamente practicas en la aeronave en que se desea
obtener la habilitacién de tipo, en los siguientes temas:

Evacuacién en aeronaves, tanto en tierra como en el agua, que considere una
emergencia imprevista, prevista (preparacion de cabina), demostrar capacidad de
abandonar la aeronave a través de las puertas y ventanillas de emergencias,
considerando la evacuaciéon de pasajeros con necesidades especiales;

Procedimientos relacionados para el uso de los equipos de proteccion (PBE, guantes,
etc.) y de extincion de incendios (extintores) autorizados por la DGAC,;

Instruccion de supervivencia que abarca los principios de supervivencia en ambientes
hostiles e incluye simulacros para la supervivencia en agua y tierra;

Operacion de puertas en situacion normal y de emergencia; armado y desarmado de
tobogan, reconocimiento de sefiales auditivas y visuales en cabina de pasajero y
comunicaciones entre tripulantes y con pasajeros; verificacion de la ubicacién de los
equipos de emergencias. La operacion de puertas, podra practicarse en la aeronave
0 en un dispositivo de instruccién para simulaciéon de vuelo (incluye operaciones
terrestres como por ej.: entrenadores) autorizado por la DGAC,;

Aplicacién de primeros auxilios: reconocer cuando ocurre una emergencia que
requiere primeros auxilios y ser capaz de proporcionar la atencion de primeros auxilios
hasta que llegue ayuda médica profesional. Los temas bésicos a considerar seran:
evaluacién del afectado; posicion de recuperacién; resucitacion cardiopulmonar
(RCP) basico; uso de oxigeno portatil; inmovilizaciones (vendas y otros); Maniobra de
Heimlich; botiquin de primeros auxilios y medico (conocimiento general de su
ubicacién, contenido y uso); DEA y NPU; e higiene y auto cuidado;

Trabajo en equipo, como miembro de la tripulacion de acuerdo a:

(1) Conocimiento de su responsabilidad dentro del equipo;

(2) Funciones de otros integrantes;

(3) Ejecutar sus funciones y responsabilidades; y

(4) Capacidad de dominio de si mismo ante una crisis (bajo presion).

Capacidad de ejecutar las funciones de acuerdo a los conceptos de CMR y Actuacion
Humana (Factores Humanos).
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(h)

63.207
(@)

63.209

Entrenamiento para actuar en situaciones que afectan la seguridad aérea tales como:
pasajeros disruptivos, interferencia ilicita, amenaza de bombas, respuestas a
incidentes relacionados con mercancias peligrosas, descompresion de cabina,
incapacitacion de un miembro de la tripulacion, control de humo en cabina, de control
de fuego en bafios y hornos.

Verificacién de competencia (Prueba de Pericia).

Todo postulante a una licencia de Tripulante Auxiliar de Cabina, debera aprobar una
prueba de pericia que consta de una evaluacion individual y otra grupal, en las
funciones a ejercer en aeronave para el cual se solicita la habilitacion de tipo, de
acuerdo a lo siguiente:

(1) Reconocimiento y gestién de amenazas y errores (TEM);

(2) Demostrar buen juicio en la toma de decisiones tales como, claridad en las
instrucciones a los pasajeros, reaccion de acuerdo de sus funciones y
responsabilidades en caso de evacuacion en tierra y agua;

(3) Demostrary aprobar ante la DGAC, practica de los conocimientos aeronauticos
establecidos en este capitulo;

(4) Cumplir eficazmente con su obligacion como parte integrante de la tripulacién
auxiliar de cabina, demostrar capacidad de trabajo en equipo ante una
emergencia (evaluacién individual);

(5) Comunicarse de manera eficaz con los miembros de la tripulacion:

()  Obtener informacion;
(i)  Retrasmitir la informacion; y
(i)  Confirmar la informacion.

(6) Leerenvoz alta los anuncios en inglés utilizados en las actividades del tripulante
auxiliar de cabina en operaciones normales y de emergencias;

(7) Procedimientos en operaciones normales:

() Inspecciones previas al vuelo en la cabina de pasajeros;
(i)  Procedimientos normales en la cabina de pasajeros en todas las fases
del vuelo; y
(i)  Coordinacion de la tripulacion y procedimientos en caso de
incapacitacion de alguno de sus integrantes.

(8) Procedimientos en operaciones de emergencia:

() Reconocimiento de condiciones de emergencia y reaccion ante el
evento; y
(i)  Utilizacion de procedimientos apropiados de emergencia.

(9) Oftras materias derivadas de cambios en la evolucién de las operaciones

aéreas.

La verificacion de competencias (prueba de pericia) sera evaluada en una aeronave
energizada en tierra 0 en un dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo
(incluye operaciones terrestres como por ej.: entrenadores) aprobado por la DGAC,
realizando los procedimientos que el evaluador seleccione, simulando situaciones
reales en tierra y en vuelo.
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63.211
(@)

(b)

63.213
(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

63.215
(@)

(b)

Habilitaciones.
El titular de licencia podra obtener y mantener habilitaciones adicionales, cumpliendo
con lo establecido en 63.203 (j) y (k); 63.205 (a) (d) (f) (h) y 63.207 de esta Norma.

Para agregar habilitaciones dentro de una familia de aeronaves, el postulante debera
efectuar un curso de diferencias definido por el fabricante o el explotador y presentar
el certificado de termino satisfactorio en la DGAC. Si no existe curso de diferencias
deberd demostrar competencias realizando un examen teoérico y practico de
diferencias.

Atribuciones del Tripulante Auxiliar de Cabina.
Desempefiarse como Tripulante Auxiliar de Cabina en aquellas aeronaves en que se
encuentre habilitado;

El Titular de una habilitacion podra obtener y mantener habilitaciones adicionales
cumpliendo lo indicado en 63.209 de esta Norma;

El Titular de licencia podra tener un maximo de tres habilitaciones de tipo mas una de
Familia;

Cuando las aeronaves se consideren de una misma Familia por el fabricante o por la
DGAC, sus variantes podran ser operadas con la misma habilitacion de tipo,
cumpliéndose con el entrenamiento de diferencias entre variantes; y

Todo lo anterior, sin perjuicio de los requisitos establecidos en las correspondientes
Norma de las Reglas de Operacion.

Experiencia reciente y Renovacién.

Experiencia Reciente:

(1) El Titular de una licencia debera registrar, que haya realizado 3 despegues y 3
aterrizajes desempefando las atribuciones en vuelo como Tripulante Auxiliar de
Cabina a lo menos cada 90 dias, en cualquiera de las habilitaciones de tipo que
tenga en su licencia; y

(2) Cuando no se cumpla con el parrafo precedente, previo a cualquier vuelo
debera efectuarse un reentrenamiento con Instructor que verifique la
competencia.

Renovacion:

Cuando el Tripulante Auxiliar de Cabina requiera renovar su licencia y/o habilitacion:

(1) Dentro del plazo de vigencia de su habilitacion sélo debera presentar su
certificacion médica;

(2) Cuando el Tripulante Auxiliar de Cabina tenga menos de 24 meses desde el
ultimo vuelo, ademas de la certificacion médica debera presentar un certificado
de reentrenamiento de sus competencias con un instructor;
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(3) Cuando el Tripulante Auxiliar de Cabina tenga mas de 24 meses desde el Ultimo
vuelo, ademas de la certificacibn médica debera presentar un certificado de
reentrenamiento de sus competencias con un instructor y rendir todos los
examenes tedricos y practicos ante la DGAC; y

(4) Todo Tripulante Auxiliar de Cabina cada 3 afios debera rendir una verificacion
de competencias (prueba de pericia) ante la DGAC.
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63.301

@)
(b)

(©)

(d)

63.303

63.305

CAPITULOE
LICENCIA DE TRIPULANTE AUXILIAR SANITARIO
Requisitos generales para el otorgamiento.
Edad minima 18 afios;

Nivel educacional: estar en posesion del titulo de Médico Cirujano, Enfermera,
Matrona o Paramédico otorgado por un Establecimiento de Educacién Superior del
Estado o reconocido por éste, como asimismo de aquellos validados en Chile de
acuerdo a la legislacién vigente, o titulo de aquellos extendidos en paises con los
cuales Chile tenga convenio vigente y que hayan sido registrados en el Ministerio de
Relaciones Exteriores.

Certificacién Médica Aerondutica (solo aquellos que cumplan operaciones de vuelo
internacionales) de acuerdo a lo establecido en el Reglamento pertinente; y

Conocimientos y experiencia:

(1) Aprobar un curso de medicina aeroespacial (curso de evacuacion aeromédico
del Ministerio de Salud, Decreto N° 83 del 2010); y

(2) Demostrar experiencia minima de 06 meses del ejercicio profesional en
actividades propias de su titulo.

Atribuciones del titular de la licencia.

Desempefiarse, cuando corresponda (solo para vuelos internacionales), como
miembro de la tripulaciéon en calidad de Tripulante Auxiliar Sanitario, en aquellas
aeronaves que son utilizadas en operaciones aéreas de evacuacion, rescate y
traslado aeromédico de enfermos o heridos.

Renovacion de lalicencia.

Para renovar la licencia, se requerird acreditar la Certificacion Médica (solo para
vuelos internacionales) que corresponda de acuerdo a lo establecido en la Norma
pertinente.
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63.401
(@)
(b)
(©

(d)

CAPITULO F

LICENCIA DE NAVEGANTE

Requisitos generales para el otorgamiento.

Edad minima 18 afios;

Competencia Linguistica: leer, hablar, escribir y comprender el idioma espafiol;

Certificacién Médica Aeronautica la que corresponda de acuerdo a lo establecido en
el Reglamento correspondiente; y

Acreditar instruccion tedrica y practica y/o experiencia aeronautica y comprobar
competencias en las siguientes materias técnicas aeronauticas:

(1)

Conocimientos Aeronauticos:

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos conforme a las
atribuciones que la licencia confiere a su titular y a la categoria de aeronave que
se desea incluir en la licencia, como minimo en los temas siguientes:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Legislacion y Normativa Aeronautica.

a.

b.

Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de una
licencia de navegante;

Los métodos y procedimientos apropiados de los servicios de
transito aéreo;

Performance, planificacién y carga del vuelo

a.

La influencia de la carga y de la distribuciéon de la masa en la
performance de la aeronave;

El uso de los datos de performance de despegue, de aterrizaje y de
otras operaciones, que incluiran los procedimientos de control en
vuelo de crucero;

La planificacién operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacion
y presentacion de planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de
transito aéreo; los procedimientos de reglaje del altimetro;

Actuacion humana

a.

Actuacion humana correspondiente al navegante, incluidos los
principios de gestion de amenazas y errores;

Meteorologia

b.

La interpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos
aeronauticos, mapas y prondésticos; claves y abreviaturas; los
procedimientos para obtener informacion meteoroldgica, antes del
vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria;

Meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion;
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v)

(vi)

(Vi)
(viii)

el desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los
frentes y el origen y caracteristicas de los fendbmenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue, al vuelo en
ruta y al aterrizaje;

Navegacion

a. Los procedimientos de navegacion a estima, la isobérica y la
astronomica; la utilizacion de cartas aeronauticas,

b. Radioayudas para la navegacion aérea y sistemas de navegacion de
area; los requisitos especificos de navegacion para los vuelos de
larga distancia;

c. La utilizacién, limitacion y estado de funcionamiento de los
dispositivos de avidnica y de los instrumentos necesarios para la
navegacion de la aeronave;

d. La utilizaciéon, precision y confiabilidad de los sistemas de
navegacion empleados en las fases de salida, vuelo en ruta y
aproximacion; la identificacion de las radioayudas para la
navegacion;

e. Los principios, caracteristicas y utilizacion de los sistemas de
navegacion auténomos y por referencias externas; manejo del
equipo de a bordo;

f. Laesfera celeste, incluido el movimiento de los cuerpos celestes, asi
como la seleccién e identificacion de los mismos para su observacion
y para la transformacién de las observaciones en datos utilizables;
calibracién de sextantes; forma de completar los documentos de
navegacion;

g. Las definiciones, unidades y férmulas utilizadas en la navegacion
aérea;

Procedimientos operacionales

a. La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales
como las AIP, los NOTAM, los cddigos y abreviaturas aeronauticos
y las cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos para la
salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion;

Principios de vuelo

a. Los principios de vuelo;

Radiotelefonia

a. Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

(2) Competencia Acreditada (Experiencia Aerondautica).

(i)

(ii)

El solicitante habré realizado como minimo 200 horas de vuelo en
condiciones aceptables para la DGAC, desempefiando las funciones de
navegante en aeronaves dedicadas a vuelos de travesia, que incluiran
un minimo de 30 horas de vuelo nocturno;

Cuando el solicitante tenga experiencia como piloto, se determinara si
dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente mitigacion
de lo estipulado en (i); Y

F-2 ED.2/SEP.2019



DAN 63

(iii)

El solicitante presentara pruebas de haber determinado

satisfactoriamente en vuelo la posicion de la aeronave y de haber

utilizado dicha informacién para la navegacion de la aeronave:

a. De noche - no menos de 25 veces mediante observaciones
astronémicas; y

b. De dia - no menos de 25 veces mediante observaciones
astronémicas en combinacidon con los sistemas de nhavegacion
autobnomos o por referencias externas.

(3) Instruccion:
Haber completado satisfactoriamente practicas en los siguientes temas:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)
v)
(vi)
(Vi)

Inspecciones previas al vuelo;

Analisis de Notams, Metar, TAF, GAMET, Vientos de altura y fotos
satelitales.

Planificacion del vuelo (elaboracion, ejecucion, actualizacion vy
determinacion de la alternativa) y su programacién en los computadores
a bordo.

Performance, Peso y balance de la carga

Célculo y administracion del combustible.

Uso y manejo de los equipos radiotelefonicos y comunicaciones.
Coordinacién de la tripulacibn y procedimientos en caso de
incapacitacion de alguno de sus miembros.

(4) Pruebade Pericia:
El solicitante habra demostrado su capacidad para actuar como navegante con
un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de
navegante confiere a su titular, y:

(i)
(i)
(iii)
(iv)
v)
(vi)

(Vi)

63.403

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores (TEM);

Utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus capacidades y
limitaciones;

Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

aplicar los conocimientos aeronauticos;

cumplir con sus obligaciones como parte integrante de la tripulacion; y
comunicarse de manera eficaz con los deméas miembros de la tripulacion
de vuelo.; y

Otras materias derivadas de cambios en la evolucion de las operaciones
aéreas.

Atribuciones del titular de la licencia.

Desempeﬁarse como Navegante en las aeronaves en las cuales se encuentra

habilitado.
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63.405
@)

(b)

Experiencia reciente y Renovacion.
Experiencia Reciente:

(1)

)

El titular de una licencia debera registrar, que haya realizado 3 despegues y 3
aterrizajes desempefiando las atribuciones en vuelo como Navegante a lo
menos cada 180 dias como experiencia reciente; y

Cuando no se cumpla con el péarrafo precedente, previo a cualquier vuelo
deberd efectuarse un reentrenamiento con Instructor que verifique la
competencia.

Renovacién: cuando el Navegante requiera renovar su licencia y/o habilitacion:

(1)

)

®3)

Dentro del plazo de vigencia de su licencia y/o habilitacién sélo debera presentar
su certificacion médica.

Cuando el Navegante tenga menos de 24 meses desde el Ultimo vuelo, ademas
de la certificacion médica debera presentar un certificado de reentrenamiento
de sus competencias.

Cuando el Navegante tenga mas de 24 meses desde el Ultimo vuelo, ademas
de la certificacion médica debera presentar un certificado de reentrenamiento
de sus competencias y rendir todos los examenes tedéricos y practicos ante la
DGAC.
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63.501

@)
(b)

(©)

63.503

63.505

@)

(b)

CAPITULO G
HABILITACION DE MECANICO TRIPULANTE
Requisitos generales para el otorgamiento.
Tipo de Licencia: Mecanico o Supervisor de Mantenimiento vigente;

Conocimientos tedricos, instruccion practica y demostracion de competencias

mediante pruebas de pericia en vuelo:

(1) El postulante presentara un documento de la empresa o institucién aérea a la
gue pertenece, acreditando que ha finalizado exitosamente el desarrollo de los
programas tedricos y practicos correspondientes a la clase y/o tipo de aeronave,
con su correspondiente evaluacion. Los programas deberan ser aprobados por
la DGAC.

(2) Comprobar competencias ante la DGAC, todo ello en relacién con las
atribuciones que la habilitacion confiere.

Certificacion Médica Aeronautica de acuerdo a lo establecido en el Reglamento
pertinente.

Atribuciones del titular de la habilitacion.

Desempefiarse como miembro de la tripulacién de vuelo en calidad de Mecanico
Tripulante en la clase y/o tipo de aeronave para la que se encuentre habilitado.
Experiencia reciente y Renovacién.

Experiencia Reciente:

El titular de una licencia debera registrar actividades desempefiando las atribuciones
en vuelo como Mecénico Tripulante a lo menos cada 90 dias.

Renovacion: cuando el Titular requiera renovar su licencia y/o habilitacion:

(1) Dentro del plazo de vigencia de su habilitacion sélo debera presentar su
certificacion médica.

(2) Cuando el Titular tenga menos de 24 meses desde el Ultimo vuelo, ademas de
la certificacion médica debera presentar un certificado de reentrenamiento de
sus competencias.

(3) Cuando el Titular tenga més de 24 meses desde el ultimo vuelo, ademas de la

certificacion médica debera presentar un certificado de reentrenamiento de sus
competencias y rendir todos los examenes tedricos y practicos ante la DGAC.
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63.601
(@)

(b)

(©)

63.603

@)

(b)

CAPITULOH
INSTRUCTOR EVALUADOR (IE)

Concepto.

La DGAC podra aceptar personal aeronautico establecido en esta Norma, a
proposicion de la Empresa Aérea o Institucion de las FF.AA. y Carabineros de Chile,
a la cual pertenecen, para que se desempefien como Instructores Evaluadores (IE)
encargados de administrar las pruebas de pericia recurrente y las estandarizaciones
de licencia y habilitacion, las que constituiran antecedentes para la renovacion de
licencias y habilitaciones aeronauticas sin que esto constituya delegacion de
facultades, establezca relaciones de vinculacion o dependencia con la DGAC, ni
confiera derecho a percibir remuneraciones o estipendios de ninguna indole
sufragados por el Estado.

El nombramiento o designacién de un IE, podra ser aceptado en la medida que la
DGAC lo requiera.

Toda solicitud para la aceptacién de un IE debera ser efectuada conforme a lo
siguiente:

(1) El candidato propuesto para IE, no deberd desempefiar cargo de Gerente u
homologo;

(2) La Empresa Aérea o Institucion, deberé presentar una carta conteniendo uno o
mas nombres propuestos para IE; y

(3) Aportar todo otro antecedente o informacion que la DGAC solicite durante el
proceso de analisis y aceptacion o rechazo de la solicitud.

Requisitos Generales.
Para optar a IE, el candidato propuesto debera cumplir con los siguientes requisitos:

Especifico de Tripulante Auxiliar de Cabina:
(1) Tener o haber tenido la licencia y habilitacion de tipo correspondiente; y

(2) Poseer a lo menos 2 afios de experiencia como instructor y haberse
desempefiado como Jefe de Cabina.
Para todos los postulantes:

(1)  No registrar anotaciones en su hoja de vida que hagan mencién a una falta o
sancion por suceso de aviacion, incumplimiento, indisciplina de vuelo o
transgresion de la Reglamentacién Aeronautica, durante los 5 afios que
preceden a la solicitud;
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63.605
(@)

(b)

63.607
(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(9)
(h)

(2) Aprobar una evaluacion psicologica especifica equivalente al de un I0A ante la
DGAC;

(3) Participar en una charla de induccién, dictada por la DGAC;

(4) Cumplidos los requisitos antes indicados, el IE serd sometido a un proceso de
estandarizacion ante la DGAC; y

(5) Tratandose de un IE, ya aceptado, solo debera efectuar una nueva
estandarizacion.

Formalidades y condiciones para la aceptaciéon de un IE.
La aceptacion o rechazo de un IE, se efectuara mediante Oficio del Director de
Seguridad Operacional; y

La autorizacion para actuar como IE, constara en la licencia indicando:

(1) La Empresa Aérea o Institucion a la cual pertenece;
(2) Material de vuelo; y
(3) Lafecha de vencimiento.

Atribuciones del IE.

Administrar los exdmenes y evaluaciones teéricos y pericia en aeronaves 0 en un
dispositivo de instruccién para simulacibn de vuelo para una renovacion de
habilitaciones;

Documentar los resultados de los examenes;

Ingresar los resultados de los examenes al Sistema de Licencias Aeronauticas y
remitir por intermedio de su empleador los registros pertinentes;

Solo podra ejercer sus funciones dentro del ambito para el que fue designado, esto
es, determinada Institucion o Empresa aérea con certificado AOC vigente y para el
material de vuelo especificado en el nombramiento;

No podra actuar en los procesos correspondientes para la obtencién inicial o
renovacion después de 24 meses sin actividad de una licencia o habilitacion;

No debera efectuar evaluaciones como tal a quien haya sido su alumno en el proceso
en el cual, va a ser evaluado;

No debera formar parte de la tripulacion de vuelo durante su desempefio como tal; y

El IE no puede realizar la administracion de la verificacion de competencias (prueba
de pericia) a terceros ajenos a su organizacién ni actuar en reemplazo de un IE de
otra organizacion.
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63.609
@)

(b)

63.611
(@)

(b)

63.613

Requisitos de mantencién como IE.
Haber participado en un Seminario de Estandarizacion para IE conducido por la
DGAC, a lo menos una vez cada 4 afos; y

Haber desempefiado funciones como IE, por lo menos 2 veces en un afo.

Revocacion.
Seran causales de revocacion de la calidad de IE:

1)

)
®3)
(4)

(5)
(6)

Cualquier anotacion en la hoja de vida que haga mencién a una falta o sancién
por suceso de aviacién, incumplimiento, indisciplina de vuelo o transgresion de
la reglamentacion aeronautica;

El incumplimiento de cualquiera de los requisitos establecidos en esta Norma;

Cambio de material de vuelo del IE dentro de la Empresa Aérea,;

Cambio de posicién jerarquica del IE dentro de la empresa aérea que lo
inhabilite segun lo dispuesto en esta Norma;

A solicitud de la Empresa Aérea o Institucion; y

Renuncia voluntaria, la cual debe ser presentada por escrito por el IE.

La revocacion de la aceptacion como IE sera efectuada por Oficio del Director de
Seguridad Operacional.

Vigencia.

La vigencia para el cumplimiento de funciones como IE, estara determinada por una
evaluacién de sus funciones cada 4 afios, y sé cumplan los requisitos de mantencion
establecidos en esta Norma.
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63.701
(@)

(b)

CAPITULO |

COMPETENCIA LINGUISTICA

Competencia Linglistica en Idioma Inglés
Generalidades.

1)

)

®3)

El personal aeronautico que deba efectuar o realizar comunicaciones
radiotelefénicas en operaciones de vuelo en, hacia o desde zonas o0 paises
donde el espafiol no sea la lengua oficial o nativa y por consiguiente deba
utilizarse el idioma inglés, demostrara la capacidad de hablar y comprender el
idioma utilizado en las comunicaciones radiotelefonicas al nivel especificado en
los requisitos relativos a la competencia linguistica en idioma inglés.

La Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) ha definido los
siguientes niveles de competencia linguistica en idioma inglés:

Nivel 1 Pre-elemental
Nivel 2 Elemental

Nivel 3 Pre-operacional
Nivel 4 Operacional
Nivel 5 Avanzado

Nivel 6 Experto

El nivel 4 “Operacional” es el nivel de competencia linguistica minimo requerido
para las comunicaciones radiotelefénicas en operaciones aéreas
internacionales. Refiérase al Apéndice “C” “Escala de calificacion de la
Competencia Linglistica de la OACI, para verificar requisitos linglisticos

Requisitos de obtencion.
Para obtener la competencia en idioma inglés el solicitante debera:

(1)

()

®3)

Encontrarse en posesion o0 en proceso de obtencién, renovacion o
convalidacién de cualquier licencia;

Acreditar la Competencia Linguistica en idioma inglés a un nivel 4 “Operacional”
OACI o superior ante la DGAC o mediante certificado de aprobacion de un test
reconocido por OACI;

El certificado emitido por un Estado, Instituciéon o Entidad Certificadora en
Idioma Ingles para ser considerado como valido por la DGAC Chile, debe estar
certificada por la OACI y dicha autorizacion debe figurar en la pagina WEB de
la OACI, para estos efectos;
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(4)

(5)

El examen serd administrado ante la DGAC o por aquellas organizaciones que
cumplan con los estandares a utilizar definidos en el Anexo 1 “Licencias al
Personal” de la OACI y sus documentos derivados; y

La competencia en idioma inglés abarcara:
() Enlo referido a pronunciacién.
La pronunciacion, ritmo y entonacion tienen la influencia de la lengua
primaria o de la variante regional pero so6lo en algunas ocasiones
interfieren en la facilidad de la comprension.

(i)  Enlo referido a las estructuras.
Utiliza las estructuras gramaticales basicas y las estructuras de frases
creativamente y, por lo general, con buen dominio. Puede cometer
errores, especialmente en circunstancias no ordinarias o imprevistas
pero rara vez interfieren con el significado.

(i)  Enlo referido al vocabulario.
La amplitud y la precision del vocabulario son por lo general suficientes
para comunicarse eficazmente sobre temas comunes concretos y
relacionados con el trabajo. Con frecuencia puede parafrasear
satisfactoriamente, aunque carece del vocabulario necesario para
desenvolverse en circunstancias extraordinarias o imprevistas.

(iv)  Enlo referido a la fluidez.
Capaz de expresarse con frases largas a un ritmo apropiado.
Ocasionalmente puede perder fluidez durante la transiciébn de un
discurso practicado y otro formulado en una interaccién espontanea,
pero sin impedir una comunicacion eficaz. En su discurso emplea
limitadamente acentuaciones o conjunciones. Las palabras superfluas
no lo confunden.

(v)  Enlo referido a la comprension.
Comprende con bastante exactitud temas comunes, concretos y
relacionados con el trabajo, cuando el acento o las variantes utilizados
son inteligibles para la comunidad internacional de usuarios. Cuando
enfrenta complicaciones de caracter linglistico o circunstancial o
acontecimientos imprevistos, su comprension es mas lenta y requiere
estrategias de aclaracion.

(vi)  Enlo referido a las interacciones.
Por lo general las respuestas son inmediatas, apropiadas e
informativas.
Inicia y sostiene intercambios verbales aun cuando trata sobre
situaciones imprevistas
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(©)

(d)

(e)

()

()]

(h)

Atribuciones del titular de la Competencia Linguistica.

El titular de esta habilitacion, de acuerdo a la licencia y/o habilitaciones vigentes que
posea, podra efectuar comunicaciones radiotelefénicas en operaciones de vuelo o
sobrevuelo en, hacia o desde zonas o paises en los cuales el espafiol no sea la lengua
oficial o nativa.

Intervalos de evaluacion.
Dependiendo del nivel de competencia linguistica en idioma inglés acreditado, la
duracion del respectivo certificado de evaluacion sera la siguiente:

(1) Un certificado de evaluacién Nivel 4 “Operacional”’, nivel de competencia
minimo requerido, tendra una duracion de 3 afos.

(2)  Un certificado de evaluacion Nivel 5 “Avanzado” tendra una duracion de 6 afios.
(3) Un certificado de evaluacién Nivel 6 “Experto” tendra una duracién indefinida.

Resultado de una Evaluacion.

Es el correspondiente al minimo obtenido en uno cualquiera de los seis parametros
de evaluacion de la escala OACI (pronunciacién, estructura, vocabulario, fluidez,
comprension e interaccion) y que debe constar en el Certificado Normalizado de
Competencia Linguistica.

Validez de la Evaluacion.

Es el periodo que, de acuerdo al nivel de competencia linguistica observado en una
evaluacion, define el plazo durante el cual este requisito es valido, en conformidad a
las recomendaciones de OACI.

Un postulante a la Competencia Linglistica en Idioma Inglés podra someterse a los
exadmenes de evaluacion tantas veces como desee.

Acreditacion en la licencia, sanciones y responsabilidades.

(1) En la licencia del poseedor de una competencia linglistica en idioma inglés

vigente se hara constar: “English Proficient N°...”;

(2) Si el solicitante o titular de una licencia no esta en posesion de la competencia
linglistica en idioma inglés, se incluira en su licencia la leyenda: “Not English
Proficient”;

(3) El ejercicio de las atribuciones sefialadas en el parrafo (c) de esta seccion sin
contar con la habilitacion vigente sera motivo para suspender o cancelar la
respectiva licencia y las habilitaciones pertinentes; y
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(4) EIl pago que un solicitante deba efectuar a una ECI por sus servicios de
evaluacion sera de su cargo, sin perjuicio de que compete a los explotadores
de servicios aerocomerciales asegurarse que los miembros de sus tripulaciones
de vuelo, cuando proceda, cumplan con el requisito idiomético que se establece
en esta seccién, como requisito de operacion.

(1) No se requiere someter a una evaluacion oficial a los candidatos que demuestren
tener una competencia linguistica de nivel de experto, por ejemplo, los hablantes de
lengua materna y los que sin ser su lengua materna tienen un nivel de competencia
superior expresandose en un dialecto o acento inteligible para la comunidad
aeronautica.

0] Todo titular de licencia que posea una certificacion de competencia linglistica en
idioma inglés otorgada en el extranjero, se le reconocera el examen efectuado en
aquellos Estados que den cumplimiento al Anexo 1 numeral 1.2.9 “Competencia
Linguistica” de la OACI, y se anotara en la licencia chilena el nivel 4 “Operacional” a
lo méximo, debiendo rendir nuevamente el examen, cuando se cumplan los 3 afios
desde la fecha de otorgamiento del certificado extranjero.
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DISPOSICIONES TRANSITORIAS

(a) Las Licencias y Habilitaciones otorgadas con anterioridad al a aplicacion de este
Reglamento, mantendran su vigencia hasta la expiracion de su duracién original.

(b) La Licencia de Navegante entrara en vigencia una vez que sea incorporada en el
DAR-63.
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

APENDICE A

CARACTERISTICAS DE LAS LICENCIAS

(a) Las licencias que la Direccidbn General de Aeronautica Civil (DGAC) expida de
conformidad a lo establecido en esta normativa, se ajustaran a las caracteristicas
siguientes:

(b) Datos que debe contener toda licencia aeronautica:

i) REPUBLICA DE CHILE (en negrilla).
ii) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).
iii) Numero de serie de la licencia (en cifras ardbigas).
iv) Nombre completo del titular y su transliteracion, (en caracteres latinos si
estuviere escrito en otros caracteres).
iva) Fecha de nacimiento.
V) Direccién.
Vi) Nacionalidad del titular.
vil)  Segun corresponda, se utilizard para describir la licencia convalidada.
viii)  Direccion General de Aerondautica Civil, en caso necesario condiciones en
gue se expide.
iX) Certificacion respecto a la validez y autorizacién para que el titular ejerza las
atribuciones correspondientes a la licencia.
X) Firma del Jefe del Subdepartamento Licencias y fecha de otorgamiento.
Xi) Timbre con el nombre de la autoridad otorgadora de la licencia.
xii)  Habilitaciones.
xiii)  Observaciones.
xiv)  Cualquier otro detalle que la DGAC considere conveniente.
Nota 1l: Los datos I), II), VI), IX), XIl), XIIl) y XIV), deberan consignarse en idioma
espafiol e inglés.
Nota 2:  Tratdndose de una licencia provisional se estampara la condicién como tal en
).
Nota 3:  Tratdndose de una licencia convalidada se estampara la condicién como tal en
VII).
Nota 4: Si corresponde, en Xll) debera establecerse la competencia linglistica en
idioma inglés.
Nota 5: La autorizacion de Radiotelefonia se anotard en Xlll), asi como cualquier

circunstancia especial.

El material de las licencias al personal aeronautico sera de plastico o de papel de buena calidad
en color y en tamafio carné. En ambos casos se deberan consignar claramente los datos
indicados en la letra (B) anterior.
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

APENDICE B

BITACORA PERSONAL DE VUELO

Bitacora personal de vuelo.

1)

()

®3)

(4)

Todo Operador de Sistemas o navegante, deberd mantener actualizada una
bitdcora personal de vuelo, cuyas anotaciones y certificaciones revestiran
caracter de declaracion jurada por parte de quien las efectia o estampa y que
tendrd por objeto demostrar la experiencia y calificaciones del solicitante o
titular. Esta bitdcora podra ser en papel o electronica.

Forma de acreditar y certificar actividad de vuelo, instruccion, examenes,
autorizaciones, limitaciones y sanciones.

Sin perjuicio de las anotaciones electrénicas que sean requeridas por el Sistema
de Licencias Aeronautico de la DGAC, el personal aeronautico deberd mantener
actualizada una bitacora personal de vuelo cuyas anotaciones y certificaciones
revestirdn caracter de declaracion jurada por parte de quien las efectia o
estampa, y que tendra por objeto demostrar la experiencia y calificaciones del
solicitante o titular, al mismo tiempo que permitir el traspaso de la informacién
ahi contenida a los registros fisicos o electrénicos que sobre dicha informacién
lleve la DGAC.

Tiempo de instruccion y experiencia en vuelo.

La instruccion de vuelo, la experiencia requerida para cumplir con los requisitos
de una licencia o habilitacion, la experiencia de vuelo acumulada, los requisitos
de experiencia de vuelo reciente y las estandarizaciones efectuadas, seran
demostrados mediante las anotaciones practicadas en la bitacora personal de
vuelo.

Anotaciones en la bitacora personal de vuelo.
La bitacora personal de vuelo deberd contener y anotarse la siguiente
informacion:

() Generalidades:
a. Datos personales del personal aeronautico; y
b. Licencias y habilitaciones que posea.

(i)  Antecedentes de los vuelos, en que debera figurar:
a. Fecha del vuelo;
b. Aeronave, marca y modelo;
c. Matricula de aeronave o dispositivo de instruccién para simulacién de
vuelo, si es utilizado;
d. Ruta: Lugar de salida;
e. Ruta: Lugar de llegada; y
f. Tiempo Total de vuelo.
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(iii)

(iv)

v)

Aeronave, en que debera figurar:

SQ@ "0 o0 o

Aeronave Deportiva Liviana (LSA);

Avion: Vuelo en monomotor;

Avion: Vuelo en multimotor;

Avion: Turbohélice;

Avion: Turbojet;

Helicéptero: todos los Tipos.

Planeador;

Aeronave Ultraliviano Motorizado (ULM) o Aeronave Ultraliviana no
motorizada (UL); y

Aterrizajes de dia 0 noche.

Condiciones de vuelo, en que debera figurar:

~T T T

~0o Q0o

Vuelo dia;

Vuelo noche;

Vuelo IFR;

Aproximaciones: numero;

Aproximaciones: Tipo;

Dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo (Simulador de
vuelo, Flight Training Device (FTD) o Entrenador basico de vuelo por
instrumentos.

Vuelo de crucero o travesia,;

Vuelo solo;

Vuelo de piloto al mando (PIC);

Vuelo como copiloto (SIC);

. Vuelo en instruccion recibida;

Vuelo como instructor de vuelo;

m. Observaciones.

Certificaciones, autorizaciones, limitaciones y sanciones, en que debera
figurar:

a.
b.

e.

Toda autorizacion del instructor;

Todo certificado del instructor en relacibn a entrenamiento o
reentrenamiento efectuadas y sus resultados resumidos;

La calificacion resumida de todo examen administrado por un IOA o un
IE;

. Toda limitacién impuesta al personal aeronautico, por el instructor, el

IOA, el IE o la autoridad médica o la DGAC; y
Toda sancion o suspension aplicada por la DGAC.

(5) Anotacioén del tiempo de vuelo:

(i)

El titular de una licencia tendra derecho a que se le acredite por completo,
a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para expedir inicialmente una
licencia, todo el tiempo de vuelo que haya efectuado realizando sus
actividades; y
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(6)

()

)

(ii)

Todas las horas de instruccion de vuelo anotadas como horas de
instruccion, ya sea de vuelo visual, de vuelo por instrumentos, o en un
dispositivo de instruccion para simulaciéon de vuelo (Simulador o
entrenador), deberan ser certificadas en la bitacora persona de vuelo por
el Instructor de Vuelo que ha proporcionado dicha instruccion.

Presentacion de la bitacora personal de vuelo.

Todo alumno piloto o piloto, debera portar y presentar su bithcora personal de
vuelo siempre que un Inspector de la DGAC o representante de la DGAC se lo
solicite.

Responsabilidades en las bitacoras personales de vuelo.

(i)

(ii)

(iii)

Los titulares de licencia seran responsables de la veracidad de la
informacion anotada en la bitadcora personal de vuelo y de mantenerla
actualizada;

Las anotaciones que se efectlien en las bithcoras personales de vuelo
podran estar visadas antes de su presentacion a la DGAC, segun
corresponda por:

a. Los jefes de las oficinas de operaciones de las empresas aéreas; y
b. Los directores de las escuelas de vuelo, CIAC o CEAC;

Las anotaciones que se efectlien en las bitacoras si no estan visadas de
acuerdo con el numeral (2) anterior, deberan presentar todas las bitacoras
de aeronaves en la DGAC para certificar dichas horas de vuelo.

Las anotaciones que se efectlen en la bitdcora personal de vuelo, en los
registros que debe llevar un Instructor y en los documentos que debe completar
un Instructor Evaluador (IE), tendran el caracter de una declaracion jurada, y
como tales, estaran sujetas a las sanciones a que dé lugar su falseamiento,
ocultacion, omision o adulteracion.
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

APENDICE C

ESCALA DE CALIFICACION DE LA COMPETENCIA LINGUISTICA DE LA OACI

NIVEL PRONUNCIACION ESTRUCTURA VOCABULARIO FLUIDEZ COMPRENSION INTERACCIONES
Se expresa en un Las estructuras
dialecto o acento gramaticales
inteligible para la pertinentes y las
comunidad estructuras de las
aerondutica. frases estan
determinadas por las
funciones del
lenguaje apropiadas a
la tarea.
Experto La pronunciacion, Utiliza estructuras La amplitud y Capaz de expresarse Comprende con InteractGia con
acentuacion, ritmo y gramaticales bésicas y | precision del con todo detalle y con | exactitud y de forma facilidad en casi todas
6 entonacion aunque complejas, y las vocabulario son fluidez natural y sin coherente y en casi las situaciones. Puede
posiblemente tengan estructuras de frases generalmente esfuerzo. Puede variar | todos los contextos captar indicios
la influencia de la con buen dominio y adecuadas para la fluidez del discurso puede comprender las | verbales y no verbales
lengua primaria o de coherencia. comunicarse para lograr efectos sutilezas linglisticas y | y responde a ellos
la variante regional, eficazmente sobre una | estilisticos, por culturales. apropiadamente.
casi nunca interfieren amplia variedad de ejemplo, para recalcar
en la facilidad de temas familiares y no un punto. En su
comprension. familiares. Emplea discurso emplea
una variedad de apropiada y
modismos, matices y espontaneamente
tonos. acentuaciones y
conjunciones.
Avanzado La pronunciacion, Utiliza las estructuras La amplitud y la Capaz de expresarse Comprende con Las respuestas son
acentuacion, ritmo y gramaticales bésicas y | precision del con todo detalle y con | exactitud temas inmediatas,
5 entonacion aunque las estructuras de vocabulario son relativa facilidad sobre | comunes, concretosy | apropiadas e
tengan la influencia de | frases con buen suficientes para temas familiares, pero | relacionados con el informativas. Maneja
la lengua primaria o dominio y coherencia. | comunicarse no puede variar la trabajo y con bastante | la relacion
de la variante regional, | Intenta expresarse eficazmente sobre fluidez del discurso exactitud cuando orador/receptor
rara vez interfieren en | mediante estructuras temas comunes, €OMmo recurso enfrenta eficazmente.
la facilidad de complejas aunque con | concretosy estilistico. En su complicaciones de
comprension. errores que alguna relacionados con el discurso emplea caracter linglistico o
vez interfieren con el trabajo. Puede apropiadamente circunstancial o
significado. parafrasear de forma acentuaciones o cambios imprevistos.
coherente y conjunciones. Es capaz de
satisfactoria. Algunas comprender una gran
veces emplea diversidad de
modismos. variantes linguisticas
(dialectos y acentos) o
tonos.
Operacional La pronunciacion, Utiliza las estructuras La amplitud y la Capaz de expresarse Comprende con Por lo general las
acentuacion, ritmo y gramaticales bésicas y | precision del con frases largas aun | bastante exactitud respuestas son
4 entonacion tienen la las estructuras de vocabulario son por lo | ritmo apropiado. temas comunes, inmediatas,

influencia de la lengua
primaria o de la
variante regional pero
s6lo en algunas
ocasiones interfieren
en la facilidad de
comprension.

frases creativamente
y, por lo general, con
buen dominio. Puede
cometer errores,
especialmente en
circunstancias no
ordinarias o
imprevistas pero rara
vez interfieren con el
significado.

general suficientes
para comunicarse
eficazmente sobre
temas comunes
concretos y
relacionados con el
trabajo. Con
frecuencia puede
parafrasear
satisfactoriamente,
aunque carece del
vocabulario necesario
para desenvolverse en
circunstancias
extraordinarias o
imprevistas.

Ocasionalmente
puede perder fluidez
durante la transicion
entre un discurso
practicado y otro
formulado en una
interaccion
espontanea, pero sin
impedir una
comunicacion eficaz.
En su discurso emplea
limitadamente
acentuaciones o
conjunciones. Las
palabras superfluas no
lo confunden.

concretos y
relacionados con el
trabajo, cuando el
acento o las variantes
utilizados son
inteligibles para la
comunidad
internacional de
usuarios. Cuando
enfrenta
complicaciones de
caracter linglistico o
circunstancial o
acontecimientos
imprevistos, su
comprension es mas
lenta y requiere
estrategias de
aclaracion.

apropiadas e
informativas. Inicia y
sostiene intercambios
verbales aun cuando
trata sobre situaciones
imprevistas. Ante
posibles
malentendidos,
verifica, confirma o
clarifica
adecuadamente.
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Pre-Operacional

La pronunciacion,
acentuacion, ritmo y

No siempre domina
bien las estructuras

La amplitud y la
precision del

Capaz de expresarse
con frases largas,

Comprende con
relativa exactitud

Algunas veces las
respuestas son

3 entonacion tienen la gramaticales bésicas y | vocabulario son porlo | pero con pausas y temas comunes, inmediatas,
influencia de la lengua | las estructuras de general adecuadas oraciones que, por lo concretos y apropiadas e
primaria o de la frases relacionadas para comunicarse general, son relacionados con el informativas. Puede
variante regional y con | con situaciones sobre temas comunes, | inapropiadas. Las trabajo cuando el iniciar y sostener
frecuencia interfieren previsibles. Los concretos o dudas y la lentitud en acento o las variantes | intercambios verbales
en la facilidad de errores interfieren relacionados con el el procesamiento de la | utilizadas son lo con cierta facilidad
comprension. frecuentemente con el | trabajo, pero la gama lengua no le permiten suficientemente sobre temas familiares
significado. es limitada y la comunicarse inteligibles para una y situaciones
seleccion de términos | eficazmente. Los comunidad previsibles.
por lo general es términos superfluos lo | internacional de Generalmente, la
inapropiada. Con confunden algunas usuarios. Puede no respuesta es
frecuencia no puede veces. comprender alguna inadecuada cuando
parafrasear complicacion enfrenta situaciones
satisfactoriamente por lingliistica o imprevistas.
falta de vocabulario. circunstancial o una
situacion imprevista.
Elemental La pronunciacion, Demuestra un dominio | Vocabulario limitado Puede expresarse con | La comprension se Responde lentamente
acentuacion, ritmo y limitado de unas Unicamente a palabras | frases cortas, aisladas | limita a frases aisladas | y a menudo lo hace de
2 entonacion tienen una | pocas estructuras aisladas o frases y aprendidas de aprendidas de forma inapropiada. Su

fuerte influencia de la
lengua primaria o de
la variante regional y
generalmente
interfieren en la
facilidad de
comprension.

gramaticales y
estructuras de frases
sencillas, aprendidas
de memoria.

memorizadas.

memoria, con pausas
frecuentes y utilizando
palabras superfluas
que pueden prestarse
a confusion mientras
trata de hallar
expresiones y articular
términos menos
familiares.

memoria, cuando son
articuladas cuidadosa
y lentamente.

interaccion se limita a
intercambios de
rutinas sencillos.

Pre-elemental

Desemperio de nivel
inferior al elemental.

Desempefio de nivel
inferior al elemental.

Desemperio de nivel
inferior al elemental.

Desemperio de nivel
inferior al elemental.

Desempefio de nivel
inferior al elemental.

Desemperio de nivel
inferior al elemental.
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

APENDICE D

LISTADO Y ENDOSO HABILITACIONES DE CLASE Y TIPO DE AVIONES PARA SU

UTILIZACION EN CHILE Y EL EXTRANJERO

(a) Generalidades

1)

)

®3)

(4)

El listado de licencias y habilitaciones aeronauticas proporcionado hace
referencia en general a todas las aeronaves que se encuentran en Chile y
también para aquellas aeronaves que no estan en el territorio nacional pero que
para su eventual convalidacion o habilitacion en los paises que no se rigen por
los designadores OACI, resulta en una herramienta de validacion vy
homogeneidad.

La actualizacion se hara anualmente o de acuerdo con el ingreso de una nueva
aeronave con respecto a la base de datos de la DGAC y de Registro de
Aeronaves.

Las aeronaves que no existen en el siguiente listado, se pueden registrar previa
verificacion y comprobacién de su Certificado de Aeronavegabilidad y las
competencias de la tripulacion de vuelo, mediante un examen de pericia en
aeronave o en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo (Flight
Simulation Training Devices “FSTD”) certificado por la DGAC.

Las aeronaves que han sido disefiadas para una tripulacion minima de dos
pilotos y que han sido certificadas posteriormente para un solo piloto (Single
Pilot) deberan presentar un certificado de que han realizado el curso de
diferencias en una aeronave o en un dispositivo de instruccion para simulacién
de vuelo para que sea registrado en su licencia como una habilitacién de tipo
adicional (Figurara como Familia de la Habilitacion de Tipo).

(b) Descripcion de la tabla:

1)

El simbolo (D) Difference Course o Curso de Diferencias especificado en la
columna 3, indica que se requiere un entrenamiento de conocimiento de las
diferencias cuando se mueva entre las variantes u otros tipos de aeronave que
sean separados por el uso de una linea en la columna 2. Dicho entrenamiento
debe ser realizado por la Escuela de Vuelo, Club Aéreo, CIAC, CEAC, Empresa
Aérea o Instructor de Vuelo Autorizado por la DGAC y dicha instruccion debe
estar autorizada por el Subdepartamento Licencias; y se debe dejar constancia
de la Instruccién de vuelo en la Carpeta personal del piloto y en la Bitacora
personal de vuelo. Para la validaciéon ante la DGAC, los postulantes a la
habilitacion de clase o tipo deberan presentar el certificado del curso de
diferencias aprobado; o de lo contrario, rendir el examen tedrico del material de
vuelo.
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(2)

®3)

(4)

(5)

(6)

()

(8)

Los cursos de diferencia que se realicen en las aeronaves o dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo (certificados por la DGAC) de las Escuelas
de Vuelo, Clubes Aéreos, CIAC, CEAC, Empresas Aéreas u Organizaciones de
instruccion Extranjeras reconocidas como tal deben ser presentados
previamente en Subdepartamento Licencias para su revision y aprobacion.

Una vez que el curso de diferencias es revisado y aprobado por la DGAC, es
responsabilidad de cada Entidad Aérea o del particular interesado en realizar
dicha actualizacion de diferencias, ya sea en aeronave o en un dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo, informando los resultados a la DGAC para
deja el registro en el archivador electronico en el Subdepartamento Licencias.

Todos los cursos de diferencia que se realicen en aeronaves grandes, es decir
aquellas que tengan mas de 19 asientos de acuerdo con el certificado de
aeronavegabilidad, se realizar4 el andlisis del curso de forma particular,
tomando en cuenta la normativa vigente tanto en Chile como en el Extranjero.

El simbolo (HPA) High Performance Airplane o Avion del Alta Performance
especificado en la columna 3, indica que se requiere Instruccién de
conocimiento adicional para este tipo de avién, siempre que el aspirante para la
habilitacion de tipo no sea el tenedor de una Licencia TLA.

El Simbolo (GC) Glass Cockpit o Pantalla de Cristal especificado en la
columna 3, indica que se requiere Instruccién de conocimiento adicional para
este tipo de avién. Todo piloto que esté realizando una transicién de avionica
analoga a Glass Cockpit deberd realizar un curso de entrenamiento en esta
tecnologia, la cual debera ser certificado por la Empresa Aérea y presentado
dicho certificado ante la DGAC Chile.

El Simbolo (T) Transicion de modelo especificado en la columna 3, indica que
se requiere Instruccion de conocimiento adicional para este tipo de aeronave.
Todo piloto que esté realizando una transicion de material, modelo o cambio de
fabricante debera realizar un curso de entrenamiento con un instructor de vuelo
habilitado, quien finalizada la instruccion debera dejar registro en la Carpeta de
vuelo de piloto y en la Bitacora personal de vuelo, tanto del curso tedrico como
de las horas de vuelo efectuadas.

Experiencia Reciente (ER):

(i)  Ninguna persona puede actuar como piloto al mando (PIC) o copiloto
(SIC) de una aeronave, a menos que dentro de los 90 dias precedentes,
haya realizado 3 despegues y 3 aterrizajes con sus respectivos circuitos
de transito, como la Unica persona que manipula los controles de una
aeronave en cada categoria, clase y si corresponde a un tipo; se excluye
de este requisito a los pilotos de UL; y

(i)  En el caso de los pilotos privados, planeador y globo libre el cumplimiento
de este requisito se extiende hasta 180 dias.
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9)

(iii)

En la columna 5, se ha definido que habilitaciones sin ser Familia de
aeronaves, pueden cumplir el requisito de experiencia reciente al volar
una o mas aeronaves. Debido a esto se han definido que habilitaciones
de tipo que se pueden unir solo bajo el concepto de cumplimiento de la
experiencia reciente. Cuando un piloto tiene mas de una habilitacion de
tipo y esté ésta incorporada en la licencia del piloto. Ej.: si el piloto tiene
la habilitacion de tipo BE9L y luego obtiene la habilitacion de tipo BE20, la
obtencion es separada, pero la mantencion para la experiencia reciente
es junta, es decir, si durante 90 dias solo se vol6 en BEIL, esa experiencia
de vuelo también es asimilable a BE20. Por lo tanto, el cumplimiento cada
90 dias para pilotos comerciales, MPL y TLA; y 180 dias para pilotos
privados, planeador y globo libre se podra efectuar para mantener ciertas
habilitaciones de tipo cumpliendo una habilitacién o una combinacién de
ellas.

Aeronave Relacionada (Related Aircraft)

Dos o mas aeronaves de la misma marca con los mismos o diferentes
certificados de tipo que la Autoridad de Aviacién Civil (CAA) haya demostrado y
determinado tener en comun.
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l.- LISTADO DE HABILITACIONES DE CLASE DE AVION - (UN PILOTO (SP))
CLASS RATING LIST OF AIRPLANE - (SINGLE PILOT (SP))

1.- MONOMOTOR/MULTIMOTOR PISTON (TERRESTRE/MAR)
SINGLE/MULTI-ENGINE PISTON (LAND/SEA)

4
1 2 3 Endoso de Licencia

)
Experiencia Reciente (ER)

Fabricante / Manufacturer Aviones / Aeroplanes Licence Endorsement )
Recent Experience (RE)

(OACI / ICAO)

Monomotor Piston

Monomotor Pistén con
Hélices de Paso Variable

Monomotor Pistén con

Tren de aterrizaje retractable
Monomotor Pistén con

Motores Turbo/Super Cargados
Monomotor Pistén con
Presurizacion de cabina (T) [Monomotor Terrestre Todos
Monomotor Pistén con

Rueda de Cola

Monomotor Pistén con una sola

Palanca de control.

Monomotor Piston con Sistema Electrénico
de Vuelo Por Instrumentos (EFIS)

TODOS LOS Monomotor Pistén con una sola
FABRICANTES palanca de control de potencia.

Hidroavién Monomotor Piston

Hidroavién Monomotor Pistén con

Hélices de Paso Variable.

Hidroavién Monomotor Pistén con

Motores Turbo/Super Cargados.

Hidroavién Monomotor Piston con
Presurizacion de Cabina.

' a — - Hidroavion Tod
Hidroavién Monomotor Pistén con (T Monomotor odos
una sola Palanca de control.

Hidroavién Monomotor Pistén con Sistema
Electrénico de Vuelo Por

Instrumentos (EFIS)

Hidroavién Monomotor Pistén con una sola
Palanca de control de

potencia.

Multimotor Piston (T) Multimotor Terrestre
TODOS LOS

FABRICANTES Hidroavién Multimotor Pistén M ;Ijlrtion?\(l)lt%rr]

2.- PLANEADOR MONOMOTOR PISTON (TERRESTRE)
SINGLE-ENGINE PISTON TOURING MOTOR GLIDERS (LAND)

1 2 4 5
Fabricante / Manufacturer Aviones / Aeroplanes Endoso de Licencia Experiencia Reciente (ER)

Licence Endorsement Recent Experience (RE)
(OACI/ICAOQ)
TODOS LOS Todos los planeadores motorizados que Planeador

FABRICANTES tienen un motor integralmente montado, no- Monomotor
retractable y un propulsor no-retractable Terrestre
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Il.- HABILITACION DE TIPO DEL AVION - (UN PILOTO)

TYPE RATING LIST OF AIRPLANE - (SINGLE PILOT)

1.-

MONOMOTOR TURBOPROPULSOR (TERRESTRE)
SINGLE-ENGINE TURBOPROP (LAND)

1

Fabricante / Manufacturer

2
Aviones / Aeroplanes

4

Endoso de Licencia/
Licence Endorsement

5
Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

(OACI /ICAO)
AT-302
AT-400 AT3T
AT-402
AT-502 .
AIR TRACTOR AT-503 AT5T El piloto que tenga una o
mas aeronaves
AT-602 AT6T Al
AT turbohélice monomotor
- ire Boss .
AT-802 ATST su ER Ise pulede curgplllr
AEROSPATIALE con solo volar una de las
(SOCATA) TBM-700 (HPA) TBM7 aeronaves.
IAERO/
Ae-270 (HPA) A270
\N/ﬁ;/OEfR%OC?(\(/\'IAE.E_/ Si ademés el piloto tiene
AVRES S2R Turbo Thrust SSs21 la habilitacién de clase
206 AIT Soloy C206 monomotor terrestre, su
D) ER se cumple al volar
207 A/T Soloy C207 cualquiera de las
208 Super Cargomaster aeronaves monomotor
CESSNA 208 Grand Caravan que posea en su licencia.
C208
208 Caravan 1
208 Cargomaster
Turbine P210
P210 (Turbine) c1ot
DE HAVILLAND DHC-3 Turbo-Otter DHC3
CANADA
(BOMBARDIER) DHC-2 Turbo-Beaver DHC2
GULFSTREAM AM G-164D G64T
PC-6 (estabilizador manual)
— — (D) PC6T
PC-6 (estabilizador eléctrico)
PC-7
PC7
PILATUS PC-7 MKII
PC-9 (HPA)
PC-9M (D) PC9
PC-12 Series (HPA) PC12
PA-46 Malibu
PIPER PA-46 Malibu Turbina U'('E')A) P46T
PA-46-500TP Malibu Meridian
WALTER EXTRA Extra 400 (HPA) E400
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2.-

MULTIMOTOR TURBOPROPULSOR (TERRESTRE)
MULTI-ENGINE TURBOPROP (LAND)

1

Fabricante / Manufacturer

2
Aviones / Aeroplanes

4
Endoso de Licencia/

Licence Endorsement

5

Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

(OACI/ICAO)
ASTA GAF Nomad-22B-24A NOMA AstaMET
90 Series
|A90/B90/C90/C90-
1/C90A/C90B BESL
(CO90SE/C90GT/D90/E90
99 Series (HPA) BE99 Cumple ER
100 Series (D) BE10 BE9L-BE99-BE10-NE20-BE9T
200 Series
- BE20
250 series
F90/F90-1 BEIT
BEECHCRAFT 300
300 LW
B300/B300C
1900 D BE30
B300/B300C (con Proline 21) | (HPA) Cumple ER
300 (FF serial con Proline 21) (©) BE30-B190-B350
1900
1900 C B190
1900 D
350 Series B350
CASA/NURTANIO/ C-41 Aviocar C212
NUSANTARA C-212 Aviocar
CESSNA/REIMS i (HPA) et
AVIATION 425 €425
441 (HPA) C441
giﬁ:ggLLAND DHC6 Series Twin Otter
(GC) DHC6
DHC-6 400 Series
Do 128-6
128-6 Turbo Skyservant D28T
DORNIER 8
Do-228 series D228
EMBRAER Bandeirante EMB 110 E110
GRUMMAN S2FT Tracker S2T
MITSUBISHI IMU 2B series (HPA) MU2B
P166 (HPA) P16T
PIAGGIO
P180 (HPA) P180
BN-2T Turbine Islander
PILATUS BRITTEN BN-2T - 4R MSSA (D) BN2T
BN-2T - 4S Defender
PA-31 series Cheyenne I/IA
Cheyenne 1 PAY1
PA-31T1-500 Cheyenne 1
PA-31 series Cheyenne I/l XL (HPA) Cumple ER
PIPER Cheyenne 2 ) PAY2 PAY1-PAY2-PAY3-PAY4-PAT4
PA-31T2-620 Cheyenne 2XL
PA-42 series Cheyenne Il
Cheyenne 3 PAY3
PA-42-702 Cheyenne 3
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PA-42 series Cheyenne 400
Cheyenne 400 PAY4
PA-42-1000 Cheyenne 400
PA-42 series Cheyenne T-1040
PA-31T3-500 T-1040 PAT4
AC-680T (HPA) AC80 Cumple ER
u
ROCKWELL AC-690 series
D ACB80-AC90
[AC-900 series ©® AC90
SHORT
(BOMBARDIER) SC7Skyvan SC7
226T/TB/Merlin 3 (HPA) SW3
SWEARINGEN/ 227TT (D) Cumple ER
FAIRCHILD 226AT/TC (HPA) SW3-SW4
- Sw4
227AC/AT/PC/Metro/Merlin 4 (D)

3.- MULTIMOTOR TURBORREACTOR (TERRESTRE)
MULTI-ENGINE TURBOJET (LAND)

4
1 2 B el Experiencia Rseciente (ER)
Fabricante / Manufacturer Aviones / Aeroplanes Licence Endorsement RZcent Experience (RE)
(OACI / (ICAO) P
500 SP C500 SP
501 Citation 1 SP (HPA) C501 Cumple ER
550 SP (D) C550 SP C500SP-C501-C550SP-C551
551 Citation 2 SP C551
510 Citation Mustang (HPA) C510 C510
525 Citation CJ
525 Citation CJ1 C525

525 Citation CJ+
525A Citation CJ2

525A Citation CJ2+ (HPA) C25A Cumple ER
CESSNA 525B Citation CJ3 (D) 5B C525-C25A-C25B-C25C-C25M

525B Citation CJ3+

525C Citation CJ4 Cc25C

525 M2 C25M

550 Citation 2

550 Citation Bravo

S550 Citation S2 €550

552 Citation 2 (HPA) Cumple ER

560 Encore (D) C550-C560

560 Citation V

560 Citation V Ultra €560

560 Citation V Ultra Encore
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lll.- HABILITACION DE TIPO DEL AVION - (MULTI PILOTOS)
TYPE RATING LIST OF AIRPLANE - (MULTI PILOT)

1.- MULTIMOTOR PISTON (TERRESTRE)
MULTI-ENGINES PISTON (LAND)

4

1 2 Endoso de Licencia/ >

Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

Fabricante / Manufacturer Aviones / Aeroplanes Licence Endorsement
(OACI / (ICAO)

CV-240 Convairliner

CONSOLIDATED

VULTEE AIRCRAFT CV-340 Convairliner (D) CVLP
CV-440 Metropolitan
L-826 Neptune SP-2 Neptune P2

LOCKHEED P-2 Neptune

2.- MULTIMOTOR PISTON (MAR)
MULTI-ENGINE PISTON (SEA)

4
1 2 Endoso de Licencia/ . . 5 .
. . I Experiencia Reciente (ER)
Fabricante / Manufacturer Aviones / Aeroplanes Licence Endorsement Recent Experience) (RE)
(OACI / (ICAO) P
Catalina
CONSOLIDATED/ PBY Catalina
BOEING CANADA/ 8A'1|9 A10 CAT
CANADAIR atalina A-
Catalina
28 Catalina
G-21A Goose
GRUMMAN G21
G-38 Goose

3.- MULTIMOTOR TURBOPROPULSOR (TERRESTRE)
MULTI-ENGINES TURBOPROP (LAND)

4

5
1 2 Endoso de Licencia/ ) . .
Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

Fabricante / Manufacturer Aviones / Aeroplanes Licence Endorsement
(OACI/ (ICAO)

Spartan (C-27J)
JALENIA
C-27J Spartan c2n
ATR-42-200 / 300 AT43
JATR-42-400 AT44
IATR (D) Cumple ER
IATR-42-500 AT45 ATA43-AT44-ATA5-AT72
IATR-72 AT72
Jetstream 41
JS41
BAE/AVRO BAe-4100 Jetstream 41
IATP Jetstream 61 ATP
CASA C-212 Series C212
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S100 Argus

CN-235 Series CN35
C-295 Series C295
CASA/IPTN IPTN CN-235 series CN35
CONSOLIDATED
ULTEE AIRCRAFT CV-580 CVLT
DHC-7 Dash-7 series DHC7
DHC-8-100 Dash-8 DHB8A
DE HAVILLAND
CANADA DHC-8-200 Dash-8 DH8B Cumple ER
(BOMBARDIER) TP— ® - DHBA-DH8B-DHSC-DH8D
DHC-8-400 Dash-8 DH8D
Dornier 328-100
DORNIER (D) D328
Dornier 328-300
EMBRAER EMB-120 Brasilia E120
FH-227
F-27 series F27
FOKKER/
EAIRCHILD F-28 series F28
F-50 FS50
GRUMMAN G-159 Gulfstream 1
GULESTREAM TC-4 Academe G159
Gulfstream 1
HAWKER SIDDELEY HS-748 Andover A748
BAE/RAYTHEON HS-780 Andover
Jetstream 31 3s31
HAWKER BAe-3100 Jetstream 31 D Cumple ER
SIDDELEY/BAE Jetstream Super 31 ®) 1532 JS31-JS32
BAe-3200 Jetstream Super 31
L-410 Turbolet / L-410 UVP
LET L-420 Turbolet L410
188 Electra series A
(D) L188
L188 Electra series C
C-130 series / L382 G (C-130) C130
L-1011 series L101
LOCKHEED
L-1329 Jetstar 8
L29A
L-1329 Jetstar 6 ) Cumple ER
L-1329 Jetstar 2 L29A-L208
L29B
L-1329 Jetstar 731
Douglas-?A-SlCBG . DC3
DC-3 series C-47 series
DC-4
DC4
MCDONNEL- C-54 Skymaster c
DOUGLAS DC-6 series
C-118 Liftmaster DCé
DC-7C
DC-7 Seven Seas DC7
AN SAAB SF-340 Series SF34
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SAAB 2000 SB20

SD3-30/ Short 330 SH33

C-23 Sherpa ©) Cumple ER
SHORT BROTHERS SD3-60 SH36 SH33-SH36
(BOMBARDIER) Short 360

SC-5 Belfast

Belfast BELF

4.- MULTIMOTOR TURBOPROPULSOR (MAR)
MULTI-ENGINE TURBOPROP (SEA)

1

Fabricante / Manufacturer

2
Aviones / Aeroplanes

4

Endoso de Licencia/

Licence Endorsement
(OACI / (ICAO)

B
Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

G-21E Turbo Goose

CANADAIR CL 2157

(BOMBARDIER) CL-415 (D) cL2t
CL-415 SuperScooper

MCKINNON G-21G Trubo Goose Go1T

5.- MULTIMOTOR TURBORREACTOR (TERRESTRE)
MULTI-ENGINE TURBOJET (LAND)

1

Fabricante / Manufacturer

2

Aviones / Aeroplanes

4
Endoso de Licencia/
Licence Endorsement

5
Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

IAEROSPATIALE/
SUD AVIATION

SN-601 Corvette
Corvette

(OACI / (ICAO)

S601

SE-210 IIl Caravelle
SE-210 IlIR Caravelle
SE-210 VIN Caravelle

SE-210-10 B3 Caravelle

©)

SE-210-11 Caravelle

SE-210-12 Caravelle

S210

JAIRBUS

A300-B1
IA300-series B2
IA300-series B4
IA300-series C4-200
IA300-series F4-200

A30B

IA300-B4 600 series
IA300-C4 600 series
[A300-F4 600 series

A306

[A310-200 series A310-
300 series

A310

IA318-100 series

A318

IA319-100 series

A319

[A320-100 series
[A320-200 series
IA320 NEO

©)

A320

Cumple ER
A318-A319-A320-A321
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[A321-100 series

[A321-200 series A321
A321 NEO
[A330-200 series
IA330-200 F A332
[A330-200 MRTT FAF STC ©) Cumple ER
A330-300 series A333 A330-A350
[A350-900 series A350
[A340-200 Series A342
[A340-300 series A343 Cumple ER
(D)
IA340-500 series A345 A342-A343-A345-A346
|A340-600 series A346
[A380-800 series A388
IA300-600ST/Beluga AS3T
B707-100 series B701
; Cumple ER
B707-300 B703
senes ©) B701-B703-B720
B720 B720
B717 series B712
B727-100 series B721 Cumple ER
(D)
B727-200 series B722 B721-B722
B737-100 series B731 Cumple ER
(D)
B737-200 series B732 B731-B732
B737-300 series B733
B737-400 series (D) B734
B737-500 series B735
B737-600 series B736 Cumple ER
B737-700 series B737 B733-B734-B735-B736-B737-
5737800 - B738-B739
BOEING - series
B737-8 MAX ©) B738
B737-900 series
B737-900 ER series B739
B737-9 MAX
B747-100 series B741
B747-200 series B742
- ) Cumple ER
B747-300 series B743 B741-B742-B743-B74S
B747-SP B74S
B747-400 series B744 B747 400
B757-200 series B752
B757-300 series B753
B767-200 seri D) B762 Cumple ER
e series B752-B753-B762-B763-B764
B767-300 series B763
B767-400 ER 1* B764
B777-200 series (D) * B772 Cumple ER
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B777-300 series B773 B772-B773-B77L-B788-B789-
B78X
B777 F B77L
B787-8 series B788
B787-9 series B789
B787-10 series B78X
(D)* EI B777 y B787 son considerados “aeronaves
relacionadas”, debido a esto el curso inicial o de diferencias,
deberé elaborarse de acuerdo a lo que indique la Autoridad
Aeronautica Civil (AAC) del Estado de disefio.
BOMBARDIER Global Express 1-A-10 Global GLEX BD700
Express 1-A-11
AVRO RJ-70 RJ70
AVRO RJ-85 RJ85
BRITISH AEROSPACE ~ [AVRO RJ-100 RJ1H Cumple ER
AVRO (D) RJ70-RJ85-RJ1H-B461-B462-
BAe-146-100 series B461 B463
BAe-146-200 series B462
BAe-146-300 series B463
BAC 1-11-200 series
BAC 1-11-400 series BA1l
BAC 1-11-500 series
Challenge series:
CL-600
CL-601-1A
CL-601-3A b CL60
CL-600-2B16 ©)
Challenge CL-604
Challenge CL-605
Challenger 650
CRJ-100 CRJ1
CANADAIR CRJ-200 CRJ2
(BOMBARDIER)
CRJ-440 CRJ2
CRJ-700
CRJ-701 ) CRJ7 Cumple ER
CRJ-701 CRJ1-CRJ2-CRJ7-CRJ9
Challenger 870
CRJ-705
CRJ-900 CRJ9
Challenger 890
CL 65— 1000
500 Citation
500 Citation 1 €500
550 Citation 2
550 Citation Bravo
552 C550
Cumple ER
ESSNA
CESS CS 550 Bravo ® C500-C550-C560
560 Encore
560 Encore +
560 Citation V C560
560 Citation V Ultra
560 Citation V Ultra Encore
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C560XL
C560XLS

C560XLS+

(©)

C56X

650 Citation Il
650 Citation VI
650 Citation VII

C650

680 Citation Sovereign

680 Citation Sovereign +
C680A Latitude

©)

C680

750 Citation 10

C750

DASSAULT

Falcon 10
|[Mystere 10

Falcon 100
|[Mystere 100

(©)

FA10

Falcon 20
|Mystere 20

Falcon 200
|Mystere 200

(©)

FA20

Falcon 50EX
|[Mystere Falcon 50

FA50

IMystere Falcon 900
Falcon 900C
Falcon 900EX

)

Falcon 900 EX Easy Il
Falcon 900 DX Easy Il
Falcon 900 LX Easy I

Falcon 900 EX Easy Il
Falcon 900 DX Easy Il
Falcon 900 LX Easy Il

(©)

F900

Falcon 2000

Falcon 2000 EX

©)

F2TH

Falcon 2000 EX Easy
Falcon 2000 DX
Falcon 2000 LX

Falcon 2000 EX Easy Il
Falcon 2000 DX Easy Il
Falcon 2000 LX Easy Il
Falcon 2000 LXS
Falcon 2000S

©)

F2TH

Falcon 7X

FA7X

Falcon 7X EASy I
Falcon 8X

©)

FA8X

EMBRAER

EMB-135 series
ERJ-135
ERJ-140

E135

EMB-145 series
ERJ-145 series

©)

E145

EMB-145 XR
ERJ-145 XR

E45X

Cumple ER
E135-E145-E45X

ERJ-170 series
ERJ-175

E170

ERJ-190 series
ERJ-195

©)

E190

Cumple ER
E170-E190
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FOKKER/ F70 D) F70 Cumple ER
FAIRCHILD F100 F100 F70-F100
G-1159 Gulfstream 2
G-1159 Gulfstream 2SP GLF2
G-1159B Gulfstream 2B c le ER
G-1159TT Gulfstream 2TT () ump’e
GLF2-GLF3
G-1159A Gulfstream 3
G-1159A Gulfstream SMA-3 GLF3
C-20 A/B/CID/E Gulfstream 3
G-IV Gulfstream 1159C
C-20 F/G/H Gulfstream IV
Gulfstream IV SP G
G-IV Gulfstream (©) LF4
(G300/G350/G400)
G-1V-X Gulfstream G450
Gulfstream V
GRUMMAN Gulfstream G500
GULFSTREAM G-5SP Gulfstream V-SP (D) GLF5
G-5SP Gulfstream G500
G-5SP Gulfstream G550
Gulfstream GVI (G650)
Gulfstream GVI (G650)
- with PlaneView I (D) GLF6
Avionics Software
Version “Block Point I”
(ASC 901) - G650ER
Gulfstream G150 G150
Gulfstream G200 G200
Gulfstream G280 G280
HS-125-1
HS-125-400 H25A
HS-125-600
HS-125-700
SQVSEEERWBAE/ Bae 125-700 series ©) Cumple ER
RAYTHEON Bae 125-800 series H25B H25A-H25B-H25C
Hawker 800
Hawker 850
Bae 125-1000 series
Hawker 1000 H25C
IAI-1121 Comodore Jet JCOM c le ER
umple
1Al-1123 Comodpre JeF (D) Ww23 JCOM-WW23-WW24
IAI-1124 Westwind series Ww24
ISRAEL AIRCRAFT IAI-1125 Astra
D ASTR
INDUSTRY Gulfstream G-100 ©® c e ER
umple
Gulfstream G-150 G150 ASTR-G150-GALX
Gulfstream G-200
(D) GALX
IAI-1126 Galaxy
Learjet-20 series LJ20 c le ER
Learjet-25 series (D) LJ25 umpie
LEARJET - - LJ20-LJ25-LJ31
(BOMBARDIER) Learjet-31 series LJ31
Learjet-35/36 series LJ35
Learjet-40 series LJ40 Cumple ER
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NA-265 Sabre 75
NA-265 Sabre 80

Learjet-45 series LJ45 LJ40-LJ45-LJ70-LJ75
Learjet-70 series (D) LJ70
Learjet-75 series LJ75
Learjet-55 series LJ55
Learjet-60 series
- _ (D) LJ60
NJ 60XR (Learjet 60-XR)
VBB HFB 320 HF20
VFW 614 VE14
DC8-33 DC83
DC8-50 series DC85 Cumple ER
DC8-60 series DC86 DC80 SERIES
DC8-70 series DC87
DC9-10 DC91
DC9-20 DC92
MCDONNELL- DC9-30 DCO3 DCCZ?E'EREIES
DOUGLAS/BOEING DC9-40 DC94
DC9-50 DC95
DC9-80 series MD80 Cumple ER
|[MD-88 series mMD88 MD80-MD88-MD90
IMD-90 series MD90
DC-10 series DC10
IMD-11 MD11
Beechjet 400 series BE40
MITSUBISHI/HAYA/RA Hawker 400 Cumple ER
YTHEON BE40-MU30
|MU-300 MU30
NA-265 Sabreliner 40
NA-265 Sabreliner 50
NA-265 Sabreliner 60
Sabre 40
Sabre 60 SBR1
ROCKWELL Sabre 65
Sabreliner 40
INTERNATIONAL Sabreliner 50
Sabreliner 60
Sabre 75
Sabre 80 SBR2
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

APENDICE E

LISTADO Y ENDOSO HABILITACIONES DE TIPO DE HELICOPTEROS PARA SU

UTILIZACION EN CHILE Y EL EXTRANJERO

(a) Generalidades

(1)

)

®3)

(4)

El listado de licencias y habilitaciones aeronauticas proporcionado hace
referencia en general a todas las aeronaves que se encuentran en Chile y
también para aquellas aeronaves que no estan en el territorio nacional pero que
para su eventual convalidacion o habilitacién en los paises que no se rigen por
los designadores OACI, resulta en una herramienta de validacién vy
homogeneidad.

La actualizacién se hara anualmente o de acuerdo con el ingreso de una nueva
aeronave con respecto a la base de datos de la DGAC y de Registro de
Aeronaves.

Las aeronaves que no existen en el siguiente listado, se pueden registrar previa
verificacion y comprobacion de su Certificado de Aeronavegabilidad y las
competencias de la tripulacion de vuelo, mediante un examen de pericia en
aeronave 0 en un dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo (Flight
Simulation Training Devices “FSTD”) certificado por la DGAC.

Las aeronaves que han sido disefiadas para una tripulacién minima de dos
pilotos y que han sido certificadas posteriormente para un solo piloto (Single
Pilot) deberan presentar un certificado de que han realizado el curso de
diferencias en una aeronave o en un dispositivo de instruccion para simulacion
de vuelo para que sea registrado en su licencia como una habilitacién de tipo
adicional (Figurard como Familia de la Habilitacion de Tipo).

(b) Descripcion de latabla:

(1)

)

El simbolo (D) Difference Course o Curso de Diferencias especificado en la
columna 3, indica que se requiere un entrenamiento de conocimiento de las
diferencias cuando se mueva entre las variantes u otros tipos de aeronave que
sean separados por el uso de una linea en la columna 2. Dicho entrenamiento
debe ser realizado por la Escuela de Vuelo, Club Aéreo, CIAC, CEAC, Empresa
Aérea o Instructor de Vuelo Autorizado por la DGAC y dicha instruccién debe
estar autorizada por el Subdepartamento Licencias; y se debe dejar constancia
de la Instruccion de vuelo en la Carpeta personal del piloto y en la Bitacora
personal de vuelo. Para la validacion ante la DGAC, los postulantes a la
habilitacion de clase o tipo deberan presentar el certificado del curso de
diferencias aprobado; o de lo contrario, rendir el examen tedrico del material de
vuelo.

Los cursos de diferencia que se realicen en las aeronaves o dispositivo de
instruccion para simulacion de vuelo (certificados por la DGAC) de las Escuelas
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®3)

(4)

(5)

(6)

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

de Vuelo, Clubes Aéreos, CIAC, CEAC, Empresas Aéreas u Organizaciones de
instruccion Extranjeras reconocidas como tal deben ser presentados
previamente en Subdepartamento Licencias para su revision y aprobacién.

Una vez que el curso de diferencias es revisado y aprobado por la DGAC, es
responsabilidad de cada Entidad Aérea o del particular interesado en realizar
dicha actualizacion de diferencias, ya sea en aeronave o en un dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo, informando los resultados a la DGAC para
deja el registro en el archivador electrénico en el Subdepartamento Licencias.

Todos los cursos de diferencia que se realicen en aeronaves grandes, es decir
aquellas que tengan mas de 19 asientos de acuerdo con el certificado de
aeronavegabilidad, se realizar4 el andlisis del curso de forma particular,
tomando en cuenta la normativa vigente tanto en Chile como en el Extranjero.

El Simbolo (GC) Glass Cockpit o Pantalla de Cristal especificado en la
columna 3, indica que se requiere Instruccién de conocimiento adicional para
este tipo de avion. Todo piloto que esté realizando una transicién de avionica
anéloga a Glass Cockpit deberd realizar un curso de entrenamiento en esta
tecnologia, la cual debera ser certificado por la Empresa Aérea y presentado
dicho certificado ante la DGAC Chile.

Experiencia Reciente (ER):

()  Ninguna persona puede actuar como piloto al mando (PIC) o copiloto
(SIC) de una aeronave, a menos que dentro de los 90 dias precedentes,
haya realizado 3 despegues y 3 aterrizajes con sus respectivos circuitos
de transito, como la Unica persona que manipula los controles de una
aeronave en cada categoria, clase y si corresponde a un tipo; se excluye
de este requisito a los pilotos de UL; y

(i)  En el caso de los pilotos privados, planeador y globo libre el cumplimiento
de este requisito se extiende hasta 180 dias.

(i)  Enla columna 5, se ha definido que habilitaciones sin ser Familia, pueden
cumplir el requisito de experiencia reciente al volar una 0 mas aeronaves.
Debido a esto se han definido que habilitaciones de tipo que se pueden
unir solo bajo el concepto de cumplimiento de la experiencia reciente.
Cuando un piloto tiene mas de una habilitacion de tipo y estd ésta
incorporada en la licencia del piloto. Ej.: si el piloto tiene la habilitacién de
tipo R22 y luego obtiene la habilitacion de tipo R44, la obtencion es
separada, pero la mantencion para la experiencia reciente es junta, es
decir, si durante 90 dias solo se vol6 en R22, esa experiencia de vuelo
también es asimilable a R44 y R66. Por lo tanto, el cumplimiento cada 90
dias para pilotos comerciales, MPL y TLA; y 180 dias para pilotos
privados, planeador y globo libre se podra efectuar para mantener ciertas
habilitaciones de tipo cumpliendo una habilitacion o una combinacion de
ellas.
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ll.- HABILITACION DE TIPO DE HELICOPTEROS TYPE
RATING LIST OF HELICOPTERS

1.- MONOMOTOR PISTON
SINGLE-ENGINE PISTON

4

Endoso de Licencia/

Licence Endorsement
(OACI/ICAO)

)
Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

1 2
Helicépteros / Helicopters

Fabricante / Manufacturer

IAGUSTA-BELL

Agusta Bell 47G-2
Agusta Bell 47G-2 A-1
Agusta Bell 47G-3 B-1
Agusta Bell 47G-4
Agusta Bell 47G-4 A

(©)

B47G

Agusta Bell 47J
Agusta Bell 47J3-2
Agusta Bell 47J3-3

B47J

BELL HELICOPTER

Bell 47D

Bell 47 G

Bell 47 G-1
Bell 47 G-2 Bell
47 G-3B-1

Bell 47 G-4
Bell 47 G-4 A
Bell 47 G-5
Bell 47 H-1

)

B47G

Bell 47 J
Bell 47 J-2
Bell 47 J-2 A

B47J

Cumplen ER
B47G-B47J-B4TT

BRANTLEY

B-2
H-2
B-2B

BRB2

BREDANARDI

BredaNardi 269
NH-300

H269

BRISTOL AIRCRAFT

B-171-B
171 Sycamore

SYCA

ENSTROM

F-28 A

F28 C
F-28C 2 F-
28 F
F28F-R
280

280C

280F
280FX

EN28

HILLER

UH-12 A/B/C/E/L3
UH-12 E4/5
OH-23 Raven

UH-SL4
UH-SL3

(©)

UH12

Cumplen ER
UH12-H12T

HUGHES/
SCHWEITZER

269 A/B/C
200

280

300 C/CB/CBI
HE-20
[TH-300

H269

AP-E-3

ED.2/ENE.2019
ENM.1/SEP.2019




DAN 63 INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

R-2?/22A/228 R22

Mariner

R 44

Cumplen ER

ROBINSON R44 Raven R22-R44-R66

R44 Raven Il R44

Astro

Clipper

S-55/55A/55B/55C

UH19 S55P
SIKORSKY S-58/58B/58C/58D

UH-34 Seahorse S58P

SH-34 Seabat

SH-4 SH4
SILVERCRAFT

SV-4 Sv4

Cumplen ER

WESTLAND Westland Bell 47 G3 B-1 B47G B47G-B471-BATT
WESTLAND .
HELICOPTERS \Westland S-55 Series 1 S55

2.- MULTIMOTOR PISTON
MULTI-ENGINE PISTON

1 2 4

Fabricante / Manufacturer Helicépteros / Helicopters Endoso de Licencia/ . > .
) Experiencia Reciente (ER)
Licence Endorsement Recent Experience (RE)
(OACI / ICAO) p
MINISTRY OF
AVIATION Kamov KA 26 D KA26

INDUSTRY OF RUSSIA

3.- GIROCOPTERO PISTON
GYROCOPTER PISTON

1 2 4
Fabricante / Manufacturer Helicopteros / Helicopters Endoso de Licencia/ . . > .
. Experiencia Reciente (ER)
Licence Endorsement s Srierimes ()
(OACI / ICAO) P
FAR-2000
ROTARY AIR FORCE RAF-2000 GTX SE RAF2

RAF-2000 GTX SE FI
RAF-2000 GTX SE FI 2.5

4.- MONOMOTOR TURBINA
SINGLE-ENGINE TURBINE

4

1 2 Endoso de Licencia/ . ) > )
. o . . K Experiencia Reciente (ER)
Fabricante / Manufacturer Helicopteros / Helicopters Licence Endorsement S Eerenes (7
(OACI / ICAO) P
IAGUSTA/LEONARDO A-119 KOALA A119
JetRanger

AB-206 JetRanger
AB-206 A JetRanger
AB-206 B JetRanger

IAGUSTA-BELL (D) B0O6
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LongRanger
206 L LongRanger

AB-204

AB-205

(©)

UH1

Cumplen ER
204-205-UH-1 series

AIRBUS
HELICOPTERS

SE 3160 — Alouette Il
SE 316 B- Alouette I
SE 316 C- Alouette Il

SA 319 B — Alouette lll

©)

ALO3

SA 315 B - Lama

LAMA

Cumple ER
ALO3-LAMA

SA 360 — Dauphin

S360

SO 1221-Djinn

DJIN

EC 120B- Colibri

EC20

AS 350 (B, D, B1, B2, BA, BB) -
Ecureuil

AS 350 B3) — Ecureuil

AS 350 B3 Arriel 2B1) — Ecureuil
AS 350 B3e) — Ecureuil

)

AS50

EC 130 B4 — Ecureuil
EC 130 T2 - Ecureuil

EC30

Cumplen ER
AS50-EC30

BELL HELICOPTER

Bell 47 T
Bell 47 TA

B47T

Cumplen ER
B47G-B47J-B4TT

204
204 C

205 A-1

UH-1A/1B/1C/1D/1E/
UH-1F/1H/1L/IM/1V

(©)

UH1

Cumplen ER
204-205-UH-1 series

206 A/B JetRanger
206 B 2
206 B 3

206 L /L-1
206 L-3/L-4

OHJ-58 Kiowa Warrior
OH-58 Kiowa
COH-58

(©)

B0O6

209 HueyCobra

HUCO

214 A Isfahan
214 B

214B 1

214 C BigLifter

B214

Bell 407

Bell 407GX

©)

B407

Bell 505

B505

ENSTROM

480
480B

EN48

EUROCOPTER

AS-350 B/B1/B2
IAS-350 D/D1 AS-
350B A

AS-350 BB

AS-350 B 3

©)

AS50

EC-130B 4

EC30

Cumplen ER
AS50-EC30

EC-120 Colibri

EC20
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SA-341 G Gazelle

HELICOPTERS

\WS-55 Whirlwind 3

(©)

SA-342 J Gazelle GAZL
SA-318 Alouette 2/ A/B/C
SE-3130 Alouette 2
SE-3138 Alouette 2 ALO2
SE-313 B Alouette 2
SE-3160 Alouette 3
SA-316 Alouette 3 Cumple ER
SA-316 B/C ALO3 ALO3-LAMA
SA-319 B (D)
SA-315 B Lama LAMA
SA-360 Dauphin
SA-361 Dauphin S360
SO-1221 DJIN
FAIRCHILD/HILLER FH-1100 FH11
UH-12 T Cumplen ER
HILLER UH-12 ET/E3T H12T UH12-H12T
269 D 330
269 D 333
HUGHES/ SCHWEITZER 230 SP S330
333
KAMAN Kaman K 1200 KMAX
369 D/E/HE/HS
MD-500 Series H500
MCDONNELL DOUGLAS [MD-500 N Cumple ER
HELICOPTERS MD-520 N MD52 H500-MD52-MD60
AMD500N
MD-600 N MD60
P.Z.L. SWIDNIK POLAND |PZL SW-4 SW4
Cumple ER
ROBINSON R 66 R66 R22-RA4-R66
SOUTHWEST FLORIDA |SW204 (UH-1B) UHL Cumplen ER
AVIATION SW205 (UH-1H) 204-205-UH-1 series
\WS-55 Whirlwind 1
WESTLAND S55T

5.- MULTIMOTOR TURBINA
MULTI-ENGINE TURBINE

1
Fabricante / Manufacturer

2
Helicopteros / Helicopters

4
Endoso de Licencia/
Licence Endorsement

5

Experiencia Reciente (ER)
Recent Experience (RE)

AGUSTA
LEONARDO

Stingray
Power
Koala
A109 A
A109 A Il
A109 C

A109 K2

A109 LUH

©)

(OACI/ ICAO)

A109

AB-139 or AW-139

A139

IA109E

A109
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IA109S
A109S TREKKER
AW109SP
AW149 A149
AW169 A169
AW189 A189
HA-18
IAB-212
212 Twin Two-Twelve B212 Cumplen ER
AGUSTA-BELL 212 - (D) B212-B412
AB-412 Griffon
AB-412 B412
412 SP
S-61 A/N/N1
AGUSTA SIKORSKY ASH-61 sel
SK-61
S-61 R S61R
SA 330 F - Puma
SA 330 G- Puma PUMA TOEL:S” F;inpi?/l A
SA 330J - Puma
AS 332 (C, C1, L, L1) — Super
PumaSA 313 B- Alouette Il
AS32
AS 332 e (Cle, L1e) — Super ) Cumplen ER
Puma AS32-AS3B-EC25
AS 332 L2 — Super Puma AS3B
EC225 LP — Super Puma EC25
EC175-B EC75
AS 355 E - Ecureuil
AS 355 F — Ecureuil
AS 355 F1- Ecureuil
AIRBUS AS 355 F2— Ecureuil C) AS55
HELICOPTERS AS 355 N — Ecureuil
AS 355 NP- Ecureuil
SA 365 C — Dauphin
SA 365 C1- Dauphin
SA 365 C2— Daughin S65C
SA 365 C3- Dauphin
SA 365N Daulphin 2
SA 365 N — Dauphin 2 86(532”;‘)8'22 E§55
SA 365 Nl—Dauph?n 2 ASE5
SA 365 N2 — Dauphin 2 (D)
SA 365 N3 — Dauphin 2
SA 365 N3+ — Dauphin 2
EC 155 B/B1 EC55
BO 105 A
AIRBUS e
EEIL_JI'ESOCPIILE;\ISD BO 105 LS A-1 B105
GMBH BO 105 LSA-3
BO 105 S
BO 105 CBS
AIRBUS MBB-BK117 A-1 ) BK17 Cumplen ER
HELICOPTERS MBB-BK117 A-3 BK17-EC45
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DEUTSCHLAND
GMBH

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

MBB-BK117 A-4
MBB-BK117 B-1
MBB-BK117 B-2

MBB-BK117 C-1

BK 117 C-2

BK 117 C-2e

BK 117 D-2

(©)

EC45

EC 135 P1 CDS /CPDS
EC 135 P2

EC 135 P2+

EC 635 P2+

EC 135 P3
EC 635 P3

EC 135 P3H

EC 135 T1 CDS/ CPDS
EC 635T1

EC 135T2

EC 135 T2+

EC 635 T2+

EC 135 T3
EC 635 T3

EC 135 T3H

©)

EC35

BELL HELICOPTERS

206 LT Twinranger
TwinRanger

BOGT

209 SuperCobra

SUCO

212

B212

412

412 SP
412 HP
412 EP

)

B412

Cumplen ER
B212-B412

214 A/B/C/

B214

214 ST

BSTP

Cumplen ER
B214-BSTP

222
222 A/B/UT/SP

B222

230

B230

430

B430

Cumplen ER
B222-B230-B430

427

B427

429

B429

BOEING-VERTOL

107
CH-46 Sea Knight

H46

234 LR

H47

EH INDUSTRIES

EH-101

EH-101 Heliliner
Merlin

CH-149 Cormorant

EH10

EUROCOPTER

AS-332 C

AS-332 C1

AS-332 L/L1
AS-332 M1

Super Puma
HD-21 Super Puma
HT-21 Super Puma
Cougar

IAS-532UL Cougar

AS-332 L 2

©)

AS32

Cumplen ER
AS32-EC25
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Super Puma Mk2+
Cougar Mk2+

EC-225 LP

EC-225 Super Puma Mk2+

EC25

AS-355 E

IAS-335 F/F1/F2
As-355 Ecureuil 2
AS-355 TwinStar

AS-355 N

©)

AS55

BO-105 A/C/D/S
BO-105 LS A-1
BO-105 LS A-3
BO-105 CBS

B105

EC-135 T1 CDS
EC-135 P1CDS

EC-135 T1CPDS
EC-135 P1 CPDS
EC-135 T2 CPDS
EC-135 P2 CPDS
EC-635

(©)

EC35

MBB-BK 117 A-1
MBB-BK 117 A-3
MBB-BK 117 A-4
MBB-BK 117 B-1
MBB-BK 117 B-2

MBB-BK 117 C-1

MBB-BK 117 C-2

)

BK17

Cumplen ER
BK17-EC45

SA-330 F/G/J

PUMA

EUROCOPTER

SA-365 Dauphin 2
SA-365C 1
SA-365 C 2
SA-365C 3

SA-365 N
SA-365N 1
AS-365 N 2

AS-365 N 3

©)

AS65

UH-145
UH-72 Lakota
EC-145
BK-117C-2

EC45

EC-155 B
EC-155 B1

EC55

MCDONNELL DOUGLAS
HELICOPTERS

MD-900
MD-900 Combat Explorer
MD-900 Explorer

MD-902
MD-902 Explorer

©)

EXPL

MINISTRY OF AVIATION
INDUSTRY OF RUSSIA

Kamov KA 32 A

KA27

Kamov Ka-50

KA50

Kamov Ka-52

KAS52

Kamov Ka-60

KAG0

Kamov Ka-62

KAG62
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DAN 63

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

MIL MI-2 MI2
MIL MI-6
MIL MI-22 MI6
MIL Mi-8
MIL Mi 17
MIL Mi 171 MI8
MIL Mi 172
MI-19
MI-10 MI10
MI-14 Mi14
MI-24 Mi24
MI-28 MI28
MI-38 MI38
Mil MI-2
(D) MI2
PZL KANIA
P.Z.L SWIDNIK, POLAND
PZL W-3 Sokol
(D) w3
PZL W-3A
ROTORWAY EXEC 162F EXEC
S 58 S58
S-58 T S-
58 DT S58T
S-58 ET
S-76 A
S-76 A+ S-
76 A++
(D)
S-76 B
SIKORSKY S76C S76
S76D
S-76 C+
S-76 C++
S-61 N
S-61S S61
S-92 A
S-92 Helibus S92
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