DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes

INFORME FINAL

ACCIDENTE DE AVIACION
N2 18990R
Aeronave :HELICOPTERO BELL HELICOPTER TEXTRON,
MODELO 407.
Lugar : AERODROMO LOS CONFINES  (SCGO),
COMUNA DE ANGOL, REGION DE LA
ARAUCANIA.

Fecha : 16 DE JULIO DE 2019.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento de Investigacion de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL SUCESO

El 16 de julio de 20189, el piloto privado de helicéptero, al mando de Ia aeronave Bell Helicopter
Textron, modelo 407, con dos pasajeros a bordo, durante el aterrizaje al costado Sur de la losa
de estacionamiento del Club Aéreo, impactdé con el rotor de cola un fierro de perfil canal
instalado en el terreno. A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y sus dos pasajeros

resultaron ilesos y la aeronave con diversos dafios.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Reseiia del vuelo
; o |F El 16 de julio de 2019, el piloto privado de helicéptero, al mando de la aeronave Bell

Helicopter Textron, modelo 407, con dos pasajeros a bordo, despegd desde el
sector de Lago Rupanco con destino el Aerédromo Los Confines (SCGO), Angol, en
un vuelo de fravesia.

1.1.2. Durante el vuelo se comunicaron con el encargado de combustible del Aerédromo
SCGO, informando que pasarian a cargar combustible Jet A-1.

1.1.3. Siendo las 13:10 HL, el piloto al mando aproximé al inicio de la pista 36 y realizé un
viraje a la derecha, desplazandose en estacionario por la calle de rodaje hasta la
losa del Club Aéreo.

1.1.4. Segun lo sefialado por el piloto al mando, tenia viento desde el Norte, motivo por el
cual, viré a la izquierda para quedar con el viento de frente a la aeronave.

1.1.5. Posteriormente, segun lo relatado por el piloto, comenzé un desplazamiento lateral
por la derecha, pasando sobre el sector habitual de carguio de combustible y
decidiendo aterrizar sobre otra plataforma (estanque de combustible Jet-A1).



1.1.7.

1.1.8.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Ejemplar N°°_1/1/HojaN°_3/14 [

Durante este desplazamiento y cuando se encontraba descendiendo para aterrizar,
las palas del rotor de cola impactaron contra un fierro de perfil canal instalado en el
terreno.

A raiz de lo anterior, la aeronave tuvo vibraciones, motivo por el cual, el piloto
aterrizé inmediatamente a su costado izquierdo.

Una vez detenido el motor de la aeronave, el piloto se bajd y observo dafios en el
rotor de cola, estabilizador vertical derecho y en el carenado superior del costado
izquierdo del motor.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y los dos pasajeros resultaron

ilesos y la aeronave con dafios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Leves
Ninguna 1 2 3
TOTAL 1 2 3

DANOS DE LA AERONAVE

La aeronave resultdé con darios en el rotor de cola, fuselaje y estabilizador vertical
derecho.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

OTROS DANOS

Un fierro con perfil canal, con pérdida de material en su parte superior.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

EDAD 58 arios.

NACIONALIDAD Chilena.

LICENCIA Piloto privado de helicoptero.
HABILITACIONES Tipo: A 109, Bell 206/206L, R22, Bell 407.
REGISTRA ACCI/INCID. No.

CERTIFICADO MEDICO Apto, valido y sin observaciones.




1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 407:00
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 04:24
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 09:42
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 13:36
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 02:54
HRS. DE VUELO TOTALES 941:24

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
Antecedentes del helicéptero

FABRICANTE Bell Helicopter Textron.

MODELO 407

NUMERO DE SERIE 53076

ANO FABRICACION 1996

PLAZAS Trlpuf‘aclon Pasaéeros
Antecedentes del motor

FABRICANTE Rolls Royce.

MODELO 250-C47B

NUMERO DE SERIE CAE-847095

FECHA ULTIMA

INSPECCION 14.04.2019

Antecedentes del rotor principal

FABRICANTE

Bell Helicopter.

NUMEROS DE SERIE

T1-207 / TI-230 / TI-231 / TI-233

TIEMPO DESDE NUEVO
(TSN)

1.555,9 horas.

FECHA ULTIMA
INSPECCION

14.04.2019
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1.6.4. Antecedentes de las palas del rotor de cola

FABRICANTE Bell Helicopter.
NUMEROS DE SERIE A-1605 | A-1588
TIEMPO DESDE NUEVO
(TSN) 2.802,6 horas.
FECHA ULTIMA
INSPECCION 14.04.2019
1.6.5. Documentacion de la Aeronave
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.
1.6.6. Historial de mantenimiento

El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aceptado por la DGAC,
se estaba realizando sin observaciones en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aeronautico
(CMA), habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

1.6.7. Inspecciones y diligencias
El equipo investigador concurrié al lugar del suceso, observando lo siguiente:

1.6.7.1. La aeronave se enconir6 en una plataforma a un costado de la losa de
estacionamiento del Club Aéreo (Fotografia 1). En la inspeccion externa, se
observaron fracturas y pérdida de material en los extremos de ambas palas del rotor
de cola, en el estabilizador vertical derecho y en el carenado del helicoptero (Ver
Anexo “A” Informe Técnico).
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Fotografia 1: Posicion final de la aeronave.

1.6.7.2.  Elrotor de cola de la aeronave impacté contra un fierro de perfil canal instalado en el
terreno, el cual se encontraba al costado Sur de una plataforma en construccion
(estanque de combustible Jet A-1) (Fotografia 2).

combushble Jet A- )

Fotografia 2: Ubicacién del fierro en el terreno.
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1.6.7.3.  El perfil de fierro canal, a consecuencia del suceso, tuvo dafios en su parte superior,
motivo por el cual, fue cortado unos centimetros. No obstante y de acuerdo a lo
sefialado por testigos, habria tenido una altura de entre 80 a 90 cm.

1.6.7.4. La inspeccion del fierro (efectuada 6 dias después), determiné que tenia 50 cm de
alto, 5 cm de ancho y 12,5 cm de largo, y mantenia pintura de color negro
(Fotografias 3 y 4).

Fotografias 3 y 4: Dafio en el fierro el dia del suceso y su condicién posterior.

1.6.7.5. La manguera de carguio de combustible Jet A-1 y el cable de descarga estatica, se
encontraban ubicadas delante de la plataforma (Fotografias 5 y 6).

Fotografias 5 y 6: Ubicacion de la manguera de combustible Jet A-1.



1.6.8.

1.¥7;
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Peso Y Balance

De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto al mando, los calculos de

Peso y Balance para el vuelo del suceso, eran los siguientes:

Peso Vacio ; 2.837.1 Ib.
Piloto : 231,5 b.
Pax delant. 1zquierdo : 110,2 Ib.
Pax traser. Izquierdo : 132,3 Ib.
Equipaje : 33,0 Ib.
Battery box : 22,0 Ib.
Combustible : 900.0 Ib
Total Z 4.266,1 Ib.

Conforme a lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del peso maximo permitido
(peso maximo despegue 5.000 Ib.) y con el C.G. 125,00 dentro de los limites (119,0
y 129,0).

INFORMACION METEOROLOGICA
El Informe Técnico Operacional N° 348/19, emitido por la Direccién Meteorolégica de

Chile (DMC), para el dia y lugar del suceso, sefiald en su extracto, lo siguiente:
“CONCLUSIONES:

De acuerdo a lo observado en las imégenes de satélite, el cielo se presenté nublado
sobre la zona de estudio.

Segdn la informacién extraida de compuestos de reandlisis, se estimé la presencia
de vientos de direccién predominante Noroeste con 14,4 Km/h, en torno a las 14:00
H.L

La temperatura, estimada a partir de los reanélisis de compuestos, se mantuvo en
forno a los 15°C, durante todo el periodo de estudio.

No se observé fenémenos de reduccién de visibilidad en la zona”.

El piloto sefialé que el viento era del Norte, con visibilidad de méas de 5 kilémetros.



1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

112

1.13.

1.14.
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AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.

PLAN DE VUELO
No aplicable.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL AERODROMO
De acuerdo a la Publicaciéon de Informacién Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las

caracteristicas del aerédromo de despegue, eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo : Los Confines.
Designador OACI : SCGO.

Ubicacion : 37°47°41"S, 72°41'1470.
Elevacién 2 73 metros (240 pies).
Pistas : 18/36

Dimensiones ; 800 x 18 metros.
Tipo de superficie : Asfalto.

Uso : Publico.

INCENDIO

No aplicable.

SUPERVIVENCIA

El piloto y sus dos pasajeros resultaron ilesos.

Los cinturones de seguridad, no presentaban observaciones.

INFORMACION ADICIONAL

Consultado el Club Aéreo, sefialaron no tener un procedimiento interno relacionado

al aprovisionamiento de combustible para helicépteros y que ademas, los trabajos

que se encontraban efectuando, no habian sido informados a la DGAC.



1.15.
1.15.1.
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RELATO
Extracto del piloto al mando

El piloto sefialé que el dia 13 de julio (3 dias antes del suceso), en un vuelo desde
Santiago, se dirigié al aerédromo Los Confines (SCGO), Angol, para reabastecerse
de combustible Jet A-1. Para lo anterior, aterriz6 en la calle de acceso a la
plataforma del Club Aéreo, quedando a un costado de la manguera de combustible.
En esta oportunidad, observé que se estaban realizando trabajos en el nuevo
estanque de combustible Jet A-1. Este sector era conocido por el piloto, ya que
habia cargado combustible en otras oportunidades.

Luego, el dia 16 de julio, despeg6 desde Lago Rupanco, con dos pasajeros a bordo,
con plan de vuelo hacia Los Confines (SCGO), para cargar combustible.

Una vez cerca del aerédromo de destino, el piloto verificéd que el viento era del Norte,
pero no recordo su intensidad. Aproximé antes del inicio de la pista 36, se desplazé
en vuelo traslacional por pista activa y gird a la derecha para ingresar por la calle de
acceso a la losa del Club Aéreo. Debido a que tenia viento del Norte, viré a la
izquierda, quedando de frente al viento y comenzd un desplazamiento lateral y luego
hacia atras con la aeronave. Durante este desplazamiento, pasé sobre el sector
definido para el carguio de combustible y llegé hasta la nueva plataforma del
estanque de combustible Jet A-1.

En este momento y mientras descendia para aterrizar, sinti6 vibraciones verticales y
luego laterales, y al colocar colectivo, aumentaron las vibraciones, motivo por el cual,
decidié aterrizar a su izquierda y sobre la plataforma que se encontraba a su
costado, deteniendo el motor.

Al bajar de la aeronave, observé dafios en las palas del rotor de cola y en el
carenado de la aeronave. Ademas, observé un fierro de unos 90 cm, el cual
mantenia dafios en su parte superior, el que estaba instalado en el borde de la
plataforma del combustible Jet A-1, el cual, no habia sido advertido.

Consultado el piloto, sefialé que a pesar de haber verificado los obstaculos a su

alrededor, no se percaté de la ubicacion de este fierro.



1.15.2.

2.1,

2.2.
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Extracto del relato de un testigo

El testigo es el encargado del combustible en el Club Aéreo, quién sefialdé que el dia
13 de julio, el helicéptero Bell 407, pasé a cargar combustible Jet A-1, para lo cual,
aterriz6 en la calle de acceso a la losa del Club, quedando a un costado de la
plataforma, lugar donde se ubica la manguera de carguio y su cable de descarga
estatica. Este dia, ademas, se realizaban trabajos en el depésito de combustible Jet
A-1.

Luego, el dia 16 de julio, recibié llamados telefénicos para coordinar el carguio de
combustible a la aeronave Bell 407. Siendo las 13:10 HL, se encontraba en su
oficina, cuando sintié el sonido del motor del helicéptero, motivo por el cual, salié
desde el hangar y observd que el helicoptero se desplazaba hacia la nueva
plataforma del estanque de combustible Jet A-1, pasando sobre el lugar habitual de
carguio.

No alcanz6 a realizar ninguna sefial al piloto para que se desplazara a la plataforma
habitual, ya que en ese momento, sintié un fuerte ruido y observé que el piloto
desplazé la aeronave a su izquierda y aterrizo.

Luego, se dirigié a la nueva plataforma del combustible Jet A-1, donde revisoé el fierro
que mantenia el cable de descarga estatica, observando dafios en su parte superior.
Este fierro media entre 70 a 80 cms de alto, no obstante, luego del suceso, fue

cortado por la empresa que realizaba los trabajos, dejandolo de unos 50 cm.

ANALISIS

En virtud de los antecedentes recabados en la presente investigacion, se puede
sefalar que:

La verificacién de la licencia y habilitaciones del piloto al mando, permitié establecer
que contaba con los requisitos exigidos reglamentariamente para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el suceso investigado, no existiendo observaciones.

El analisis de la documentacién técnica y las inspecciones realizadas en el
helicoptero, indican que éste se encontraba aeronavegable al momento previo del
suceso, sin que existan indicios ni evidencias de mal funcionamiento que hubiesen

causado o contribuido al suceso investigado.



2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7,

2.8.

3.2.
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La inspeccion efectuada al helicoptero posterior al suceso, establecio que los dafios
en las palas del rotor de cola correspondian a la pérdida de material en el extremo
de ambas palas, lo cual provocé vibraciones, hecho que concuerda con lo sefialado
por el piloto y que lo llevaron a realizar el aterrizaje en forma inmediata.

La inspeccioén del lugar del suceso permitidé constatar que el fierro de perfil canal se
encontraba instalado a un costado de una plataforma (estanque de combustible Jet
A-1), y habria tenido una altura entre 80 a 90 cm, de acuerdo a lo sefialado por los
testigos. Lo anterior provocé que durante el aterrizaje del helicoptero, impactaran las
palas del rotor de cola contra el fierro, provocandole dafios. Ademas, la inspeccién
del perfil de fierro canal determindé que no tenia sefializacién que permitiera
advertirlo con facilidad.

En cuanto al lugar de ocurrencia del suceso, es posible sefialar que el piloto si bien
conocia el lugar de carguio de combustible, decidi6 aterrizar sobre otra plataforma,
lugar que no estaba habilitado ni sefializado para el carguio de combustible, lo cual
contribuyé a la ocurrencia del suceso.

Del mismo modo, consultado el piloto, sefialé que si bien realizé una verificacién del
area antes de aterrizar, dicha maniobra, no le permitié advertir la instalacion del
perfil de fierro en el terreno, situacién que contribuyé a la ocurrencia del suceso.
Respecto a los trabajos que se efectuaban al interior del aerédromo y consultado el
Club Aéreo, sefialaron que no informaron a la DGAC. Lo anterior, no permitié que se
emitiera un NOTAM de precaucién que advirtiera de los trabajos que se efectuaban.
En cuanto al resto de los dafios de la aeronave, concuerdan con la dinamica del

suceso.

CONCLUSIONES

El piloto mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para la aeronave y

operacion de vuelo en que ocurrié el suceso.
El mantenimiento de la aeronave se encontraba sin observaciones y no habian
elementos de orden técnico que hubiesen sido causa o factor contribuyente del

suceso.



3.3.

3.4.

3.5.

3.6.
3.7.

5.2.

5.3.

6.2.

6.3.
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El piloto decidio aterrizar para el carguio de combustible, en un lugar distinto al que
habitualmente se utilizaba.

La maniobra de reconocimiento de obstaculos del area de aterrizaje, efectuada por
el piloto, no le permitié advertir el obstaculo instalado en el terreno.

Durante el aterrizaje del helicéptero, impactaron las palas del rotor de cola contra un
perfil de fierro canal, provocandole dafios.

Los otfros dafios del helicéptero son concordantes con la dinamica del suceso.

El Club Aéreo no informé a la DGAC de los trabajos que se efectuaban, en su area

de responsabilidad.

CAUSA
Impacto del rotor de cola del helicéptero contra un obstaculo en tierra (fierro), durante

su aterrizaje, provocando dafos en la aeronave.

FACTORES CONTRIBUYENTES

El piloto decidié aterrizar en un lugar distinto al que habitualmente se utilizaba para
el carguio de combustible.

El reconocimiento efectuado por el piloto no le permitié advertir el obstaculo en el
terreno.

El fierro de perfil canal no mantenia sefializacion que permitiera advertirlo con
facilidad.

RECOMENDACIONES

Remitir a las partes interesadas, el resultado de la investigacion, para fines de

prevencion.

Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios
institucionales, como asimismo, incluirlo en exposiciones y talleres orientados a
pilotos de helicépteros, haciendo hincapié en el reconocimiento de obstaculos en los
lugares de aterrizaje.

Al Club Aéreo, que previo a la realizacion de trabajos, informe oportunamente para

la emisién de un NOTAM de precaucion.
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6.4. Al Club Aéreo, que establezca un procedimiento para el abastecimiento de
combustible, en el cual quede establecido el area de carguio y lo dé a conocer a sus
operadores. Ademas, que establezca medidas de mitigacion que permitan evitar
futuros dafios en aeronaves, debido a la instalacion del fierro objeto de la
investigacion.

CARLOS VERGARA/ARRIAGADA
INVESTIGADOR TECNICO

ANEXOS
Anexo “A” Informe Técnico.

DISTRIBUCION
EJ. N°1-DGAC., DPA, Expediente.



ANEXO “A”

INFORME TECNICO
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DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO, CASO N° 18990R

LUGAR, FECHA 'Y HORA LOCAL : Aerédromo Los Confines (SCGO), comuna
de Angol, Regién de La Araucania, el 16
de julio de 2019, a las 13:10 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Helicéptero  monomotor a  turbina,
cuadripala, tren de aterrizaje tipo skid,

fabricante Bell Helicopter Textron, modeio

407.
TIPO DE SUCESO : Accidente de Aviacidn.
SINTESIS DEL SUCESO . Durante el aterrizaje al costado Sur de la losa

de estacionamiento del Club Aéreo, las palas
del rotor de cola impactaron contra un fierro de
perfil canal, provocando dafios en ambas
palas.

CONSECUENCIAS . El piloto y sus dos pasajeras resultaron
ilesos y la aeronave quedd con dafios.



EJEMPLARN° _| / HOJAN° 2/

2. PROPOSITO Y ALCANCE

2.1

2.2.

Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al
suceso de aviacioén investigado.
Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

3. DANOS DE LA AERONAVE

3.1.
3.2.

3.3.
3.4.

Fuselaje: Carenado superior del costado izquierdo del motor, con una perforacién.
Rotor de cola: Con ambas palas fracturadas en sus exiremos y con
desprendimiento de material. La caja del rotor de cola, con tres pernos de sujecion
cortados.

Estabilizador vertical derecho: parte inferior, fracturado y con una perforacion.

Evidencia de incendio: No hubo.

4. INSPECCIONES. PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

4.1.

El equipo investigador efectué una inspeccién a la aeronave en el sitio del suceso,
con apoyo del personal de mantenimiento del CMA que atiende el helicoptero, la

cual se detalla de la siguiente manera:

a) Se verificé que en la aeronave se encontraban:

Kit de primeros auxilios, en condicién servible.

Placa de datos de la aeronave y placa incombustible.

Extintor de incendios, en condicion servible.

Los asientos y cinturones, en buenas condiciones.

Los instrumentos, sin deterioro y con las marcas de rango de operacién de acuerdo
a lo estipulado en el Manual de Vuelo.

Cartilla de correccion de compéas magnético, vigente.

b) Los controles de vuelo se encontraban sin observaciones y con libertad de

movimiento en todos sus recorridos.

c) El parabrisas y ventanas, permitia una clara visibilidad y sin observaciones, desde

el asiento del piloto al mando.



5.
5.1.

5.2.

5.3.

6.
6.1.
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d) El conjunto del rotor de cola estaba unido al cono de cola, pero tenia juego vertical,
producto de que tres de los pernos de sujecion de la caja de rotor de cola, se
cortaron por el impacto de las palas contra el fierro perfil canal.

e) Ambas palas del rotor de cola estaban unidas al rotor de cola y presentaban
fracturas y pérdida de material en sus extremos.

f) El estabilizador vertical estaba unido al cono de cola, pero con la parte inferior
derecha con danos, producto de los impactos ocasionados por los trozos de las
palas del rotor de cola que se desprendieron.

g) El carenado superior del costado izquierdo del motor tenia una perforacion por
impacto producido al desprenderse partes de las palas del rotor de cola.

h) EI motor no tenia filtraciones y sus controles estaban sin obstruccién en sus
recorridos.

i) El nivel de aceite de la transmision, estaba sin observaciones.

j) Los filtros de las entradas de aire estaban limpios y correctamente posicionados.

ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE
El Programa de Inspecciones establecido por el fabricante y aprobado por la DGAC

se estaba realizando sin observaciones, en los intervalos indicados en el manual de
servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA)
habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

Los Registros de mantenimiento (Bitdcoras de Mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones, Plan de Remplazo, Estatus de Modificaciones e Inspecciones
Mandatorias MIM, Peso y Balance y Certificaciones) estaban de acuerdo con lo
exigido por la normativa DGAC.

El estado de mantenimiento indicaria que la aeronave se encontraba sin
observaciones al momento del accidente, situacion que es concordante con lo
inspeccionado y verificado por el equipo investigador.

ANALISIS
Los registros de mantenimiento verificados de la aeronave estaban de acuerdo a la

normativa aeronautica DGAC, situacién que no habria contribuido al suceso.
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La inspeccion realizada a los diferentes componentes y sistemas de la aeronave,
especificamente a los controles de vuelo, determiné que habrian estado operando
normalmente hasta la ocurrencia del suceso investigado.

Los dafios constatados y registrados en la aeronave, especificamente en los
extremos de las palas del rotor de cola, al impactar contra un elemento soélido (fierro
de perfil canal) en tierra, provocaron vibraciones laterales y verticales que afectaron
la performance de la aeronave.

El resto de los dafios del helicoptero fueron a consecuencia de la dinamica del
suceso, al desprenderse e impactar los restos de las palas del rotor de cola, contra

el fuselaje y estabilizador vertical derecho.

7. CONCLUSIONES

e

7.2.

7.3.

Los registros de mantenimiento estaban de acuerdo a la normativa aeronautica
vigente.

No se establecieron factores de orden técnico o mecanico que hubiesen podido
causar o contribuir al suceso.

Todos los dafios encontrados en la aeronave fueron a consecuencia de la dindmica

del suceso.

8. RECOMENDACIONES

8.1.

No hay

— === \/
CARLOS VERGARA ARRIAGADA
INVESTIGADOR TECNICO
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INFORME TECNICO
APENDICE 1
A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE
FABRICANTE Bell Helicopter Texiron
MODELO 407
NUMERO DE SERIE 53076
ANO FABRICACION 1996
PESO VACIiO 3.173,51b
PESO MAXIMO
DESPEGUE 5.000 Ib
RANGOS DE CENTRO Limite delantero Limite trasero Lateral
DE
+119 2 4.500 Ib +129 a 5.000 Ib Derecho 3,0 plg |
B +119.,5 2 5.000 Ib lzquierdo 2.5 plg
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
1 6
HORAS DE VUELO AL »
DiA DEL SUCESO 2.802,6 FUENTE Bitacora de vuelo.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
14-04-2019 12 meses. 2.784,9
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Rolls Royce.
MODELO 250-C47B
NUMERO DE SERIE CAE-847095
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) Ql/C.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 2.802,6 horas.
. R FECHA TIPO HORAS DE VUELO
ULTIMA INSPECCION 14-04-2019 12 meses. 2.784,9
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C.- ANTECEDENTES DE LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL

FABRICANTE Bell Helicopter.
MODELO 406-010-108-125
NUMEROS DE SERIE TI1-207 / TI-230 / TI-231 / TI-233
TIEMPO LIMITE 5.000 hrs.

TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.555,9 hrs.

D.- ANTECEDENTES DE LAS PALAS DEL ROTOR DE COLA

FABRICANTE Bell Helicopter.
MODELO 406-016-100-119
NUMEROS DE SERIE A-1605/ A-1588
TIEMPO LIMITE O/C.
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 2.802,6 horas.
; : FECHA TIPO HORAS DE VUELO
ULTIMA INSPECCION 14-04-2019 12 meses. 2.784.9
E.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE si NO NUMERO
MATRICULA X 7865
EMISION CATEGO5RIA CONDICION

CERTIFICADO DE 09-03-2018 Normal. VFR.
AERONAVEGABILIDAD | yvENCIMIENTO uso NUMERO

08-03-2020 Privado. 17245/2018

Si NO N/P REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO

X BHT-407-FM-1 18 16-07-2019
BITACORA DE LA Sl NO | N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.
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F.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE Coni;orrpe. at I% Iesftaéallecidto en el bn:janual c:e
MANTENIMIENTO mantenimiento del fabricante y aprobado por la
DGAC.
OTORGADO VENCE

CERTIFICADO CMA

18-10-2014 Indefinida.

) CLASE TIPOS DE AERONAVES
HAB"—ITACION DEL CMA Estructuras’ clase 3
limitado Bell 407 y otros.
NUMERO REVISION / FECHA
MANUAL DE MANTENIMIENTO
BHT-407-MM-1 47 02-05-2019

ULTIMA INSPECCION POR TIPO | HORAS | FECHA N°O.T.
PROGR. MANTENIMIENTO 12 meses | 2.784.9 | 14-04-2019 01/2019
PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN Sl NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE X
DATA PLATE SEGUN AERONAVE MOTOR HELICE
CERTIFICADO DE TIPO S Sl Sl
MATERIA REGISTROS OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES Si Sin observaciones.
PLAN DE REEMPLAZOS Si Sin observaciones.
MIM (DA, DAN Y AD) Sl Sin observaciones.
ALTERACIONES Y S Sin observaciones.
REPARACIONES
CERTIFICADO DE PESO Y Sl Sin observaciones.
BALANCE
BITACORA DE LA AERONAVE Sl Sin observaciones.
BITACORA DE MOTOR Sl Sin observaciones.
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

Fotografia N° 1: Dafios en los extremos de ambas palas del rotor de cola.
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Fotografia N° 2: Tres pernos de sujecion de la caja del rotor de cola cortados.
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Fotografia N°® 3: Dafio en el estabilizador vertical derecho, parte inferior.
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Fotografia N° 4: Dario en el carenado superior del costado izquierdo del motor.




