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Metropolitana.

Fecha : 10 de diciembre de 2019.
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ANTECEDENTES
La metodologia de la investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacidon”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes
e Incidentes de Aviacion™ (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 10 de diciembre del afio 2019, a las 19:30 hora local, un piloto alumno de helicéptero, abordé
el helicoptero Robinson, modelo R44 Raven ll, sin la autorizacién de su instructor de vuelo y con la
finalidad de realizar una practica de emergencia simulada de falla de motor en vuelo estacionario,
bajo los 8 pies. El piloto alumno ejecuté la maniobra, durante la cual, el helicoptero se desvié a la
izquierda y luego el rotor principal impacté el cono de cola, perdiendo el control, terminando
volcado.

A consecuencia de lo anterior, el piloto alumno resulté ileso y la aeronave con dafios.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Reseiia del vuelo

1.1.1. El dia del suceso, el piloto alumno de helicéptero planificd realizar distintas maniobras de
vuelo a bordo del helicdptero Robinson, modelo R44 Raven I, en el Aerédromo Lipangui
(SCKL), comuna de Lampa, Region Metropolitana. Todo lo anterior, sin la autorizacién del
instructor de vuelo.

1.1.2. A las 19:00 HL, el piloto alumno de helicoptero efectud el pre-vuelo de la aeronave, sin
observaciones.

1.1.3. Alas 19:30 HL, el piloto alumno realiz6 el despegue del helicoptero desde una plataforma,
ubicada al Noreste de la pista de SCKL.

1.1.4. Una vez en vuelo estacionario, el piloto alumno desplazé el helicéptero unos 10 metros al
Suroeste desde su posicion de despegue, hacia un sector de pasto, libre de obstaculos, con
la finalidad de practicar algunas maniobras de emergencia.

1.1.5. Una vez posicionado en el sector y de acuerdo a su relato, el piloto alumno orient6 la
aeronave al Suroeste y la habria mantenido a unos 3 pies de altura aproximadamente.
Luego, comenz6 a realizar una maniobra de emergencia simulada de falla de motor en vuelo
estacionario.
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1.1.6. Durante la ejecucion de la emergencia simulada, el helicoptero se desvié a la derecha y

luego el rotor principal del helicoptero impacté contra el cono de cola, perdiendo el control el

piloto alumno, terminando la aeronave volcada sobre su costado izquierdo.

1.1.7. A consecuencia de lo anterior, el piloto alumno resulté ileso y la aeronave con dafios.

1.2. Lesiones a personas
LESIONES TRIPULACION PASAJEROS TOTAL
MORTALES - - -
GRAVES - - -
MENORES - - -
NINGUNA 01 - 01
TOTAL 01 - 01
1.3. Daiios sufridos por la aeronave
La aeronave resulté con dafios en su fuselaje, rotor principal y rotor de cola.
Ver anexo “A” Informe Técnico.
1.4. Oftros daiios
No hubo.
1.5. Informacién sobre la tripulacién
1.5.1. Piloto alumno

EDAD 65 arios.
LICENCIA Piloto privado de avién.
CLASE: Monomotor terrestre.
HABILITACIONES TIPO: N/A
FUNCION: N/A
REGISTRA ACC/INCID. | No registra.
ﬁgfggg EMLES Clase 2, Vigente, apto y sin observaciones.

Nota: El piloto alumno mantenia licencia vigente de piloto privado de avién, la cual, lo

autorizaba para recibir instruccién como piloto alumno de helicdptero, conforme a la
normativa DAN 61, numeral 61.203, letra b.
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1.5.2. Experiencia de Vuelo en Helicéptero

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 39:54
HRS. DE VUELO ULT. 30 DIAS PREVIOS 35:12
HRS. DE VUELO ULT. 60 DIAS PREVIOS 04:36
HRS. DE VUELO ULT. 90 DIAS PREVIOS 00:00
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCIDENTE 00:06
HRS. DE VUELO TOTALES 39:54

1.6. Informacidén sobre la aeronave

1.6.1. Antecedentes de la aeronave

ANTECEDENTES Helicoptero
FABRICANTE Robinson
MODELO R 44 I
HORAS DE VUELO 1.199,2 hrs.
PLAZAS 04
ULTIMA INSPECCION 08/10/2019
ANO DE FABRICACION 2008

P.V. 1.279,49 Ibs.
PESOS CERTIFICADOS

P.M.D2 |[2.500 Ibs.

1.6.2. Antecedentes del motor

FABRICANTE Lycoming
MODELO |0-540-AE1A5
TIEMPO DESDE NUEVO (T.S.N.) 1.199,2 hrs.
ULTIMA INSPECCION 08/10/2019

1.6.3. Antecedentes de las palas del rotor principal

FABRICANTE Robinson.

MODELO C016-5

NUMEROS DE SERIES 5321 / 5309

TIEMPO DESDE NUEVO (T.S.N.) 1.199,2 hrs.

ULTIMA INSPECCION 08/10/2019
1 Peso Vacio.

2 Peso Maximo de Despegue.
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1.6.4. Antecedentes de la pala rotor de cola

FABRICANTE Robinson.
MODELO C029-2
NUMERO DE SERIE 7140 /7142
TIEMPO DESDE NUEVO (T.S.N.) 1.199,2 hrs.
ULTIMA INSPECCION 08/10/2019

1.6.5. Documentacién a bordo

1.7.

1.8

1.81.

DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

Estado de mantenimiento de la aeronave

El propietario mantenia los registros de mantenimiento, conforme a la normativa aeronautica
vigente, no encontrandose observaciones al respecto.

Los mantenimientos se realizaron en un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA),
autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

En los registros verificados, no se encontraron observaciones relacionadas con
discrepancias, desde la ultima inspeccion.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

Inspecciones en el sitio del suceso

Se realizé una inspeccién en el sitio del suceso, por parte del equipo investigador,
encontrando lo siguiente:

El sitio de suceso se ubico al interior del Aerédromo Lipangui (SCKL), que se encuentra
ubicado a 6 km al Sureste, de la comuna de Lampa, conforme a la imagen N°1.

T = = g g T

Imagen N°1:” Ubicacion del Aerédromo de Lipangui (SCKL)".
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1.8.2. Se verifico la plataforma de despegue del helicéptero siniestrado (Fotografia N°1).

Fotografia N°1. “Plataforma de despegue”.

1.8.3. El lugar del suceso se ubicd a 10 metros al Suroeste de la plataforma de despegue, la cual
corresponde a una superficie de pasto y tierra, libre de obstaculos. (Fotografia N°2).

Fotografia N°2: “Lugar del suceso”.

1.8.4. Se inspecciond el helicoptero siniestrado, en el interior de un hangar, ya que habia sido
removido desde el lugar del accidente

1.8.5. Se revis6 la célula del helicoptero, la cual se encontraba con muliltiples deformaciones y
fracturas, principalmente en el recubrimiento del costado izquierdo y en su sector inferior
(Fotografias N°3 y N°4).
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Fotografias N°3 y N°4: “Danos en el costado izquierdo del helicoptero”

1.8.6. Se inspeccionaron las dos palas del rotor principal, las cuales tenian diferentes magnitudes
de dafios. Una de ellas tenia marcas de pintura de color blanco, coincidente al color que
correspondian al cono de cola. Ademas, la distancia a la cual se encontraba la fractura del
cono de cola, tomada desde el centro del rotor principal, hasta el punto de impacto, era
coincidente con el largo de las palas del rotor principal (198 pulgadas), (Fotografias N°5,
N°6, N°7).

B<

Fotografias Nros. 5, 6, 7: “Darios en las palas del rotor principal y cono de cola”.

1.8.7. Los controles del motor se encontraron sin evidencias de atascamiento.

1.8.8. Los controles de los mandos ciclico y colectivo, se encontraron con libertad de movimiento.

1.8.9. Se verificd que no habia continuidad de mando desde los pedales hacia el rotor de cola,
debido a los dafios en el cono de cola.

1.8.10. No se encontraron elementos sueltos en la cabina de mando, que hubiesen obstaculizado la
operacion de los pedales durante el vuelo.

1.8.11. Se inspecciond el interruptor del gobernador, el cual estaba seleccionado en la posicién
encendido.
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1.8.12. Se inspecciond el estanque principal del helicoptero, el que tenia 28 litros de un total de 112

litros de combustible, de donde se obtuvo una muestra, en que no se observé evidencia de
agua ni sedimentos.

1.8.13.El rotor de cola estaba desprendido junto a la caja de 90°. No se encontraron indicios de

1.8:

1.11.

1.12.

corrosién o de fatiga de material, en las partes fracturadas.

Peso v Balance
De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto alumno de helicoptero, el calculo de

peso y balance, habria sido el siguiente:

Peso vacio : 1.514 Ib.
Piloto . 202,2 Ib.
Fuel : 23411Ib.
Peso total : 1.950,3 Ib.

El peso total de la aeronave al momento del despegue fue de 1.950.3 Ib, peso inferior al
peso maximo de despegue de 2.500 Ib. Los centros de gravedad se encontraban dentro de

la envolvente.

Informacién meteorolégica

El Informe Técnico Operacional de la Direccion Meteorolégica de Chile, de fecha
07.ENE.2020, concluye lo siguiente:

El dia 10 de diciembre del afio 2019, entre las 17:00 y 21:00 hora local, sobre el Aerédromo
de Lipangui (SCKL), comuna de Lampa, Regién Metropolitana, se observé en superficie
margen anticiclonico débil y, de acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, a la
hora de interés, el cielo se presenté con cielos despejados.

Segin informacién del compuesto de viento de anélisis de GFS, se estima que el viento fue
débil en superficie y mayormente del suroeste; con incrementos a valores de hasta 20 Km/hr

y no se observaron fenémenos de reduccion de visibilidad, en la zona.

Comunicaciones

No aplicable.

Informacion del aerédromo

Lugar del suceso : Aerédromo de Lipangui (SCKL), Comuna de Lampa. Coordenadas
:33°20° 06,25 S/70°51"° 04,99° O.
Elevacion : 475 metros (1.558 pies).

Tipo de superficie : Asfalto.



1.13.

Horas de operacion
Pistas
Dimensiones

Uso

Incendio
No hubo.

1.13.1. Supervivencia
El piloto alumno abandond el helicéptero por sus medios, resultando ileso.

1.14.
1.14.1.
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:HJ

: 16/34
:450x 15
: Privado.

Los cinturones y arneses de seguridad estaban en buenas condiciones.

Informacién adicional

Manual de vuelo

El Manual de vuelo del helicoptero Robinson R44 Il, en la Secciéon 3, Procedimientos de
emergencia, sefala lo siguiente (Imagen N°2).

ROBINSON SECTION 3
MODEL R44 11 EMERGENCY PROCEDURES

POWER FAILURE BELOW 8 FEET AGL

1. Apply right pedal as required to prevent yawing.

2. Allow rotorcraft to settle.

3. Raise collective just before touchdown to cushion
landing.

Imagen N°2:” Extracto de la emergencia Power Failure Below 8 Feet AGL”

PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA SECCION 3

FALLA DE MOTOR, POR DEBAJO DE 8 PIES AGL.

1. Aplique el pedal derecho segln sea necesario, para evitar el desvio (YAW).
2. Permitir que el helicoptero se asiente.
3. Levantar colectivo justo antes del aterrizaje, para amortiguar el aterrizaje.

NOTA: Traduccion de cortesia.



1.14.2.

1.15.
1.15.1.

2.2
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Programa de Instruccion

Se revis6 el Programa de Instruccion realizado por el piloto alumno de helicoptero,
constatando que se enconiraba cumplido y solo faltaba el check final, con un inspector de la
DGAC.

Relato
Relato del piloto alumno

El piloto alumno relaté que su intencién era realizar ciertas maniobras, para la preparacién
de su examen practico ante un inspector de la DGAC.

La primera actividad que realizé fue el pre-vuelo de la aeronave, el cual resulté sin
observaciones. Posteriormente, continué con el procedimiento de puesta en marcha,
conforme a la lista de verificaciéon del helicéptero. Una vez que el helicoptero estaba con su
motor en marcha y con todos los parametros normales, procedié a lievarlo a la condicion de
estacionario y comenzé un movimiento iraslacional desde la plataforma de despegue, hasta
la zona elegida, donde tenia planificado realizar una emergencia simulada de falla de motor
en estacionario, bajo los 8 pies. Una vez que estaba en estacionario, sobre el terreno
seleccionado, orienté el helicoptero al Suroeste y cuando mantenia 3 pies aproximadamente
de separacioén con el terreno, procedié a reducir el acelerador. Para lo anterior, coloco su pie
en el pedal derecho, no recordando nada mas, hasta que perdié el control y terminé volcado
a la izquierda.

Reconocié que no debié haber realizado la practica de emergencia simulada, sin un
instructor presente y sin la autorizacién de éste.

En cuanto a las condiciones meteoroldgicas, sefialé que estaba con visibilidad ilimitada, libre
de nubes y el viento tenia una intensidad de 5 nudos aproximadamente, con una direccion

del Suroeste.

ANALISIS

El piloto alumno mantenia vigente la licencia de piloto privado de avién, la cual lo autorizaba
para realizar instrucciéon de vuelo en helicoptero, conforme a la DAN 61, numeral 61.203,
letra b, no habiendo observaciones al respecto.

En relacién con la condicién de la aeronave y especificamente la revision de los registros de
mantenimiento de esta, permitié establecer que el operador cumplia con los mantenimientos
realizados en un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado y

vigente en el tipo y modelo de la aeronave.



2.3

2.4

2.5

26

2.7

3.2.
3.3.

3.4.
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Las inspecciones realizadas al helicoptero por parte del equipo investigador vy
especificamente a los controles de vuelos (colectivo y ciclico), constataron que previo al
suceso, operaban en forma normal, hasta el momento del suceso. Por lo anterior, se puede
descartar que los aspectos relacionados a estos sistemas, pudiesen haber contribuido o
causado la ocurrencia del suceso.

Respecto al vuelo del suceso, se pudo establecer que el piloto alumno decidié realizar un
vuelo en el helicdptero, para preparar su examen ante un inspector de operaciones aéreas
de la DGAC, efectuando una practica de emergencia de falla de motor en vuelo estacionario.
No obstante, y al revisar el programa de Instruccion, este vuelo no estaba contemplado, y
mas aun, fue realizado sin la autorizacién ni supervision de su instructor de vuelo.

En cuanto a la practica de la emergencia en vuelo estacionario que realizé el piloto alumno,
el manual de vuelo del helicoptero sefiala que, ante una falla de motor bajo ios 8 pies, se
debe contrarrestar con pedal derecho el guifio que la aeronave realizara a la izquierda. Al
respecto y en base al relato del piloto alumno, es posible sefialar que no habria aplicado
suficiente pedal derecho para contrarrestar el guifio, permitiendo que el helicoptero desviara
su nariz a la izquierda.

Posterior al desvio hacia la izquierda, el piloto alumno relaté que no recordé nada mas,
hasta que perdio el control de la aesronave. No obstante, y en base a los dafios observados
en las palas del rotor principal y en el cono de cola del helicoptero, es posible sefialar que el
piloto alumno necesariamente debio llevar el ciclico bruscamente hacia atras, lo que permitié
el contacto entre las palas y el cono de cola, perdiendo el control en vuelo, haciendo
contacto contra el terreno y que terminara la aeronave volcada sobre su costado izquierdo.
Respecto a los dafios encontrados en la aeronave, son evidencias que concuerdan con la
dinamica del suceso.

CONCLUSIONES

El piloto alumno tenia licencia de piloto privado de avién, la cual, lo autorizaba para recibir
instruccién de vuelo en helicéptero.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba sin observaciones.

Los controles de vuelo del helicoptero operaron hasta el momento del suceso, sin
observaciones.

El piloto alumno realizé una practica de falla de motor en vuelo estacionario, sin la
autorizacion ni supervision del instructor de vuelo.
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3.5. El piloto alumno no corrigié adecuadamente con pedal derecho el desvio del helicéptero a la
izquierda, lo cual contribuy6 al suceso.

3.6. El piloto alumno incliné bruscamente el mando ciclico hacia atrds, impactando el rotor
principal contra el cono de cola, perdiendo el control y terminando volcado sobre su costado
izquierdo.

3.7. Los dafios del helicoptero fueron producto de la dinamica del suceso.

4, CAUSA
Pérdida de control en vuelo del helicptero, durante la practica de una emergencia simulada

de falla de motor en estacionario, terminando volcado sobre su costado izquierdo.

FACTORES CONTRIBUYENTES
5.1. Realizar una practica de emergencia simulada de falla de motor en estacionario, sin la

autorizacién ni presencia del instructor de vuelo.

5.2. No aplicar pedal derecho en forma adecuada, para corregir el desvio a la izquierda del
helicoptero.

5.3. Llevar el mando ciclico hacia atras, impactando el rotor principal contra el cono de cola.

6. RECOMENDACIONES

6.1. Informar acerca de los resultados de la investigacién, a las partes involucradas, para fines
de prevencion.

6.2. Difundir el suceso investigado a través de los medios de comunicacién de la Direccién
General de Aeronautica Civil, para fines de prevencién, haciendo hincapié, en la forma de
ejecutar la maniobra correctiva ante una falla de motor bajo los 8 pies, asi como con el

cumplimiento de los Programas de Instruccion y su supervision, por parte del instructor de

vuelo.
)
Y 1 W \
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INVESTIGADOR TECNICO <—TNVESTIGADOR ENCARGADO
ANEXO

Anexo “A”, Informe Técnico.

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente 1907JA.
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ANEXO “A”

INFORME TECNICO
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INFORME TECNICO

INVESTIGACION DE ACCIDENTE DE AVIACION N° 1907JA

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL

TIPO DE AERONAVE

TIPO DE SUCESO

SINTESIS DEL SUCESO

CONSECUENCIAS

Aerédromo Lipangui (SCKL), comuna de Lampa,
Region Metropolitana, el 10 de diciembre del 2019, a
las 19:30 hora local.

Helicoptero fabricado por Robinson, modelo R44 II,
monomotor convencional, rotor principal de 2 palas,
tren de aterrizaje tipo skid.

Accidente de Aviacion.

Encontrandose en vuelo estacionario a baja altura, el
piloto alumno realizé una emergencia simulada
correspondiente a falla de motor, precipitandose la
aeronave conira el terreno y volcandose sobre su

costado izquierdo.

El piloto resulté sin lesiones y la aeronave con darios.



2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.

&1,
3.1.2.
3.1.3.
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PROPOSITO Y ALCANCE

Establecer las causas técnicas que hubiesen provocade o contribuido al suceso de

aviacion investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

DANOS DE LA AERONAVE

Fuselaje.

Con multiples deformaciones principaimente en el recubrimiento del costado izquierdo.
Sector inferior con fracturas y deformaciones. Cono de cola cortado cerca del rotor y con
rajaduras. Patin izquierdo con leve abolladura. Rotor de cola desprendido.

Motor.

Sin dafios externos visibles, pero sujeto a inspeccién por detencién brusca.

Mamparo cortafuego con deformacion en sector inferior.

Rotores.

Rotor principal con ambas palas quebradas y deformadas en diferentes zonas.
Swashplate, con su bota protectora desprendida. Carenado de la transmisién y mastil, con
abolladuras.

Rotor de cola, desprendido y con una de sus palas deformadas.

Evidencias de incendio.
No hubo.

Evidencias de impacto antes del contacto con el terreno.
No hubo.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES.

El equipo investigador con colaboracién de personal de un Centro de Mantenimiento

Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado y vigente en la aeronave, efectué una inspeccién
fisica a la aeronave y al sitio del suceso, de acuerdo al siguiente detalle:

Al interior de la aeronave se verifico la existencia y condicion de los siguientes
elementos, encontrandose sin observaciones:

Manual de vuelo y Certificado de Peso y Balance de la aeronave.

Botiquin de primeros auxilios.

Certificado de Matricula.



3.1.4.
3.1.5.
3.1.6.
3.1.7.
3.1.8.

3.1.9.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.
3.2.3.

3.3.

3.3.1.
3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.
3.3.5.
3.3.6.
3.3.7.
3.3.8.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.
3.4.3.

3.4.4.
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Bitacora de vuelo.

Certificado de Aeronavegabilidad.

Extintor de incendios.

Los cinturones y arneses de seguridad.

Los instrumentos, sin deterioro visible y con las marcas de rango de operacién de acuerdo
a lo estipulado en el Manual de Vuelo.

Cartilla de correccion de compas magnético, vigente.

Fuselaje

Con multiples deformaciones, producto del volcamiento y por impacto de las palas del rotor
principal contra el cono de cola y contra el terreno.

Placa de datos de la aeronave y placa incombustible, sin observaciones.

El estanque principal contenia 28 litros de una cantidad total de 112 litros de combustible.
Se obtuvo una muestra, en la cual no se observé evidencias de agua ni sedimentos.

Motor

Los controles del motor al ser operados, se encontraron sin evidencias de atascamiento.

El filtro de combustible del motor, tenia combustible y no presentaba evidencias de
particulas extrafias ni sedimentos.

Las mangueras y cafierias del sistema de combustible, se encontraban en perfectas
condiciones y sin filtraciones.

El sistema de lubricacién se encontraba sin filiraciones y sin dafios.

Todas las bujias se encontraron sin observaciones.

El detector magnético de particulas, sin observaciones.

El arnés de encendido se encontrd sin observaciones.

El filtro de aire se encontré limpio y sin observaciones.

Rotores

Los controles de los mandos ciclico, colectivo y pedales, a pesar de los dafios, se
encontraron con libertad de movimiento.

Rotor Principal:

El conjunto rotor tenia su ferreteria completa y correctamente asegurada en sus
posiciones.

Una de las palas tenia marcas de pintura que correspondian al impacto con el cono de
cola. Ademas, la distancia a la cual se encontraba la zona del impacto del rotor principal,
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tomada desde el centro del rotor principal hasta la zona de impacto, era coincidente con el
largo de las palas principales (198 pulgadas).

3.4.5. Rotor de Cola:
El rotor de cola estaba desprendido junto a la caja de 90°. No se encontré indicios de
corrosioén o de fatiga de material en las partes fracturadas.

4. ESTADO DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

4.1. La revision de los registros de aeronavegabilidad continuada permitié establecer que, a la

fecha del suceso, el operador cumplia con el mantenimiento obligatorio a través de un
Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado y vigente en el tipo y
modelo de la aeronave. Asimismo, se verificd que los items de reemplazo obligatorio se
encontraban con vida util.

4.2. Como consta en la bitdcora de vuelo, el 08/10/2019, a las 1.154,6 horas, es decir 44,6
horas antes del suceso, se le efectué una inspeccién de 300 horas a la aeronave y al
motor, encontrandose sin observaciones.

4.3. En los registros de mantenimiento verificados, no se encontraron discrepancias desde su
uitima inspeccion.

ANALISIS

5. La revision de los registros de la aeronave permitié verificar que el operador efectuaba las
inspecciones en los tiempos establecidos en su mantenimiento obligatorio, en un Centro de
Mantenimiento Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado y vigente en el tipo de aeronave,
por lo que el estado de mantenimiento no habria sido un factor causal o contribuyente al
suceso investigado.

5.2. En los registros de la aeronave no se observaron discrepancias, notas u observaciones
anteriores relacionadas con el funcionamiento de la aeronave, por lo que este aspecto no
contribuyé ni causoé el suceso investigado.

5.3. Ambas palas del rotor principal tenian evidencias de impactos con energia, coincidentes
con los dafios encontrados tanto en el cono de cola, como en las palas mismas. Lo que
permite sefialar que el motor, previo al suceso funcionaba sin problemas.

54. Los dafios encontrados en el cono de cola, rotor principal y demas componentes son
coherentes con el impacto de las palas contra el cono de cola y posterior volcamiento de la

aeronave.



6.2.

6.3.
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CONCLUSIONES

El estado de mantenimiento de la aeronave, no fue un factor causal ni contribuyente al
suceso.

No se establecieron causas técnico mecanicas que hubiesen provocado o contribuido al
suceso de aviacion investigado.

Los dafios observados en la aeronave, corresponden a la dindmica del suceso.

RECOMENDACIONES
No hay.
| e — -*-, ”‘/__ =iy /\1
‘Th") A 4”// U‘P
EDMUNDQO ASENJO HIDALGO

INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 1
A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE
FABRICANTE Bobingsi.
MODELO

0 R44 1l
NUMERO DE SERIE 12364
ANO FABRICACION 2008
PESO VACIO 1.512.1 Ib.
PESO MAXIMO DESPEGUE 2.500 Ib.
Peso (Ib). Delantero (in). Trasero (in).

RANGOS DE CENTRO DE
GRAVEDAD 1.600 92.0 102.5

2.100 92.0 102,5

TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS 01 03

i HRS. DE VUELO FUENTE
HORAS DE VUELO AL DIA
DEL SUCESO
1.199,2 hrs. Bitacora de la aeronave.
ULTIMA INSPECCION FECHA HRS. VLO. TIPO
08/10/2019 1.154,6 hrs. C/100 hrs.

B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR

FABRICANTE

Lycoming.

MODELO

10-540-AE1A5
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NUMERO DE SERIE L-32935-48E
2.200 horas / 144 meses
TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO) (DAN 92)
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.199,2 hrs.
ULTIMA INSPECCION Y FECHA 08/10/2019 de 300 hrs.
C.- ANTECEDENTES DE LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL
FABRICANTE/MODELO Robinson / C016-5
NUMEROS DE SERIES 5321 y 5309
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.199,2 hrs.

LIMITE DE VIDA

2.200 hrs. / 12 afios

ULTIMA INSPECCION Y FECHA

De 300 hrs., el 08/10/2019

D.- ANTECEDENTES DE PALAS DEL ROTOR COLA

FABRICANTE / MODELO Robinson / C029-2
NUMERO DE SERIE 7140 y 7142
TIEMPO DESDE NUEVO (TSN) 1.199,2 hrs.

LIMITE DE VIDA

2.200 hrs. / 12 afios
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ULTIMA INSPECCION Y FECHA De 300 hrs. el 08/10/2019.

E.- DOCUMENTACION A BORDO

CERTIFICADO DE NUMERO Uso
MATRICULA Sin Obs. Libro 29, fojas 53 ]

, Afio 2019. Privado.

NUMERO EMISION VENCIMIENTO CATEGORIA
CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD 14985/2016 | 28/09/2016 31/10/2020 Normal.
SIN REV. /| FECHA
MANUAL DE MANTTO. sl
R44 MM Rev. agosto-2019
, OBS.

BITACORA DE VUELO S Sin observaciones.
LISTA DE CHEQUEO Sl Sin observaciones.

F.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE Conforme a lo establecido en el manual de mantenimiento
MANTENIMIENTO del fabricante y aceptado por la DGAC.
CLASE TIPOS DE AERONAVES

HABILITACION DEL CMA Clase 3 estructuras de R44 I

aeronaves.

NUMERO REVISION / FECHA
MANUAL DE MANTENIMIENTO R44-MM Rev. de agosto 2019
PLACA DE IDENTIFICACION Instalada en la aeronave
INCOMBUSTIBLE

MATERIA REGISTROS OBSERVACIONES

CERTIFICADO DE PESO Y BALANCE Sl Sin observaciones.
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BITACORA DE LA AERONAVE

Sl

Sin observaciones.

BITACORA DE MOTOR

Si

Sin observaciones.
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INFORME TECNICO

APENDICE 2

CONTENIDO

FOTOGRAFIAS (3) Principales dafios.

T,
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Fotografia N” 1: Vista general del helicoptero.




Fotografia N° 3: Rotor Principal.
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