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ANTECEDENTES

La metodologia de la investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacion de Accidenies
e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL SUCESO

El dia 01 de enero del 2020, un piloto privado de avién, al mando de una aeronave marca
Beechcraft, modelo A-36, junto a tres pasajeros, mientras realizaba un vuelo entre Angol y
Santiago, realizé una escala en el Aerddromo Los Maitenes (SCYR), Sector de Villa Vieja, Region
del Maule. Tras un intento de aterrizaje, frustré la maniobra, subié el tren de aterrizaje, y en ese
momento detecté un problema en Ia operacion.

Luego de varios intentos fallidos, tratando de operar el tren, decididé realizar un aterrizaje de
emergencia en el Aerédromo de San Fernando (SCSD), Regién del Libertador General Bernardo
O’Higgins, aterrizando fuera de la pista, con su tren de aterrizaje replegado.

El piloto al mando y sus tres pasajeros no sufrieron lesiones y la aeronave resulté con dafios.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
14. Reseiia del vuelo
11.1. El dia del suceso, el piloto al mando despegd en horas de la mafiana desde el

Aerédromo Municipal de Vitacura (SCLC), de la Regién Metropolitana, en compariia de
un pasajero con destino al Aerédromo Los Confines (SCGO), de la ciudad de Angol,
Regién de la Araucania.

11.2. Una vez arribado en el Aerédromo de la ciudad de Angol, cargé combustible y abordé
adicionalmente a dos pasajeros con la finalidad de desembarcarlos en el Aerédromo
Los Maitenes (SCYR), Sector de Villa Vieja, Regién del Maule.

1.1.3. Segun lo relatado por el piloto, realizé una aproximacién normal a la pista 20 del
Aerédromo Los Maitenes, donde hizo contacto normal con el terreno después del
primer tercio de la pista, decidiendo frustrar la maniobra.

11.4. Consecuente con lo anterior, al iniciar el ascenso positivo y subir el tren de aterrizaje, el
piloto al mando habria sentido un ruido extrafio, por lo cual decidié6 bajar el tren,
percatandose que la luz de advertencia del tren delantero se activé.



1.1.5.

1.1.6.

11.7.

1.1.8.

1.1.8.

1.2,

1.3.
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El piloto realiz6 nuevos intentos tratando de bajar el tren de aterrizaje, aplicando los
procedimientos normales y de emergencia, los cuales no resultaron exitosos,
percatandose que solo el tren de aterrizaje de nariz estaba con problemas, por lo cual

decidié abandonar el sector.

Seguidamente, tomd contacto radial con Curicé informaciones, notificando que se
encontraba con problemas en su tren de aterrizaje, indicando que se dirigiria hasta el
Aerédromo de San Fernando (SCSD).

El piloto se comunicé con el administrador del Club Aéreo de San Fernando, quien

coordind asistencia con los servicios de emergencia de la zona.

Una vez en las inmediaciones del Aerédromo de San Fernando, el piloto intentd
nuevamente desplegar el tren de aterrizaje delantero, ya que el tren principal estaba
operativo, intentos que resultaron infructuosos, por lo que planificé su aterrizaje con su
tren de aterrizaje replegado a la pista 20, al costado oeste de Ia pista y en forma
paralela al eje de ésta.

A consecuencia del suceso, el piloto y tres pasajeros resultaron ilesos y la asronave
quedé con darios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 1 3 4
TOTAL 1 3 4

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del suceso, la aeronave resulté con dafios en su fuselaje delantero,

tren de aterrizaje delantero y hélice.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.



Ejemplar N° 1/1/ Hoja N°_4 /15 /
1.4. OTROS DANOS

No se registraron.

1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando
iTEM ANTECEDENTES
EDAD 59 arios.
LICENCIA Piloto Privado de Avién.
i Clase: Monomotor Terrestres.
HABILITACION Tipo: N/A.
Funcion: N/A.
EXAMEN MEDICO Clase 2, vigente, apto y sin observaciones.
Si, de fecha 16 de febrero de 1995 en el “Aerédromo
REGISTRA ACCAINCID. Los Cerrillos”, Regién Metropolitana.

1.5.2. Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 35:48
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 05:54
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 13:12
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 19:48
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 04:30
HRS. DE VUELO TOTALES 2.091:30
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
ITEM
FABRICANTE Beechcraft.
MODELO A-36
N° SERIE E-1786
ANO DE FABRICACION 1981
PLAZAS AUTORIZADAS 06
PESOS P.V.! 2.546 6 Ib.
CERTIFICADOS P.M.D.2 3.600 Ib
ULTIMA INSPECCION 05 de abril 2019.

1P.V.: Peso vacio.
2 P.M.D.: Peso maximo de despegue.
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Antecedentes del motor

ITEM MOTOR
FABRICANTE Continental
MODELO I0-550B1A
N° SERIE 675160
T.S.0. (Time Since Overhaul) |860,5 horas
ULTIMA INSPECCION 05 de abril 2019.

Antecedentes de la hélice

ITEM Hélice
FABRICANTE Harizell.
MODELO PHC-C3YF-1RF
N° SERIE QG1556B
T.S O. (Time Since Overhaul) |48,3 horas
ULTIMA INSPECCION 05 de abril 2019.

Documentaciéon a bordo

ANTECEDENTES CONDICION
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin cbservaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

Historial de Mantenimiento

El operador efectuaba el mantenimiento obligatorio en un Centro de Mantenimiento
Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

El estado de mantenimiento previo al suceso, conforme a los registros verificados,

indicaria que la aeronave se encontraba sin observaciones.
Ver anexo “A”, Informe Técnico.

Inspecciones

El equipo investigador concurri6 hasta el sitio del suceso, realizando diferentes
diligencias investigativas, obteniendo la siguiente informacion:
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1.71. El lugar del suceso corresponde al Aerédromo de San Fernando (SCSD), donde la
aeronave se encontrd fuera de la pista 20, al costado Oeste, orientada de Norte a Sur,
con el tren de aterrizaje replegado y dafios de diversa consideracion.

1.7.2. La aeronave tuvo una trayectoria paralela al eje de pista, y se encontraba a 367 metros
del umbral de la pista 20.

1.7.3. La aeronave quedé detenida a 280 metros de la toma de contacto con el terreno.
Fotografia N°1
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Fotografia N°1 Vista general de la trayectoria de la aeronave.
1.7.4. En las inspecciones efectuadas a la trayectoria de la aeronave, antes de hacer

contacto con el terreno, se pudo establecer marcas en el terreno atribuibles a la
rotacion de las palas de la hélice de la aeronave. Fotografia N°2.
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Fotografia N°2 Marcas de las palas de la hélice.

1.7.5. Se pudo observar que las palas de la hélice presentaban dafios en sus extremos,

debido al contacto contra el terreno con giro. Fotografia N°3 y N°4

Fotografia N° 3.Posicion final de la aeronave y hélices
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Fotografia N°4. Hélices con dafios

1.7.6. Se verificaron las superficies de control de vuelo, alerones, elevadores, timén de
direccién y flaps, ademas de los coniroles del motor los cuales estaban sin
observaciones.

1.2.7. Al desplegar el tren de aterrizaje en forma manual, por parte de personal del Centro de
Mantenimiento Aeronautico y en compaiiia del equipo investigador, se pudo observar
que la rueda del tren de nariz se encontraba trabada y que la horquilla del tren de nariz
estaba torcida y fracturada (fractura del tipo instantanea), lo que impedia su
despliegue. La barra actuadora del tren de nariz estaba fracturada en su extremo
posterior de unién al actuador del tren (fractura del tipo instantanea), Fotografias N°s 5,
By7.
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Fotografia N° 5: Rueda del tren de nariz trabada.

Fotografia N°6, Horquilla fracturada



1.8.
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Fotografia N°7, Barra actuadora fracturada

Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto al mando, el peso de la
aeronave al momento del despegue desde SCGO era:

Peso Vacio : 2.561 libras.
Piloto y 03 pasajeros . 665 libras.
Equipaje : 11 libras.
Combustible : 359 libras.
Total : 3.596 libras.

De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba dentro del
peso maximo de despegue (3.600 libras.), y el centro de gravedad se encontraba dentro
de los limites permitidos.



1.9.

1.10.

1.11.
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INFORMACION METEOROLOGICA

Del Informe Técnico Operacional N° 002/18 de la Direccién Meteorolégica de Chile,
requerido para la fecha, hora y lugar del accidente, se extrajo lo siguiente:
Conclusiones

“Fl dia 01 de enero del 2020, entre las 18:00 y las 19:00 hora local, en el sector de San
Fernando, Regiéon de O’Higgins, la configuracion en superficie fue de margen
anticiclénico débil.

De acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, a las 21:30 UTC (18:30 hora
local), del dia 01 de enero del 2020, el cielo se presenté con cielo despejado en la zona
de interés”.

Ademas, segln lo relatado por el piloto y uno de sus pasajeros, el cual también es
piloto, concordaron en que las condiciones tanto en el Aerédromo Los Maitenes, como

en el Aerédromo de San Fernando, eran éptimas para el vuelo visual.

COMUNICACIONES

Sin observaciones.

INFORMACION DEL AERODROMO

De acuerdo a la Publicacion de Informacién Aerondutica, AIP CHILE, Volumen |, ias
caracteristicas del aerédromo en que ocurrié el suceso eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo : San Fernando.

Designador OACI : SCSD.

Ubicacion i Latitud 34° 33’ 57" S, Longitud 70° 58’ 06" O.
Elevacion : 329 metros / 1079 pies.

Pistas : 02/20.

Dimensiones : 950 x 18 metros.

Tipo: 3 Asfalto.

Resistencia : 5.700 kg.

Uso : Publico.

INCENDIO

No hubo.



1.13.

1.14.
1.14.1.
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SUPERVIVENCIA
El piloto al mando y los tres pasajeros resultaron ilesos, abandonando la aeronave por
sus propios medios.

Los elementos de seguridad y proteccion de la aeronave no presentaron

observaciones.

RELATOS

Del piloto al mando

El piloto al mando relaté que realizé el prevuelo sin observaciones, despegando
conforme al plan de vuelo a las 10:00 hora local desde el Aerédromo Municipal de
Vitacura (SCLC), full combustible y con un pasajero, con destino al Aerédromo Los
Confines (SCGO) de la ciudad de Angol. Indicdé que el vuelo se desarrolld sin
observaciones, aterrizando en Angol aproximadamente las 12:45 hora local. Relatd
que posteriormente, cargé combustible y subié a bordo a dos familiares, con la finalidad
de llevarlos hasta el Aerédromo Los Maitenes (SCYR), cercano a la localidad de Retiro,
en la Region del Maule.

Manifesté que al despegar desde Angol no observé nada anormal, que el vuelo se
desarrollé con tranquilidad, y aproximadamente a las 16:00 horas aproximé a la pista
21 del Aerédromo Los Maitenes en una aproximacién normal, y después de haber
volado mas de un tercio de la pista, hizo contacto con el terreno, decidiendo frustrar el
aterrizaje. Coment6 que cuando subié el tren de aterrizaje, sintié un sonido extrafio, por
lo que intuyé que algo raro pasé con el mecanismo de subida y bajada del tren.
Manifesté que de inmediato bajé el tren en procedimiento normal, quedando encendida
la luz roja del tren de nariz. Al disminuir el acelerador sonaba la bocina de alarma, lo
que le confirmé problemas con el tren. Comenté que primero subié varias veces el fren
con el procedimiento normal, repitié tres veces también el procedimiento de bajada de
emergencia, ante lo cual, por razones de seguridad, decidid dirigirse hasta el
Aerédromo de San Fernando, comunicandose con el administrador del Club Aéreo, a
fin de que coordinara con los servicios de emergencia de la zona.

Consecuente con lo anterior, el piloto mencioné que tomé contacto con Curico,
notificando que estaba con problemas en el tren de aterrizaje y que se dirigiria hasta
San Fernando. Comenté que realizé una planificaciéon de aterrizaje y al haber agotado
las instancias para que el tren de aterrizaje bajara, aterrizdé con el iren completamente
retraido y en forma paralela a la pista 20 del aerédromo San Fernando (SCSD),

resultando ileso junto a sus pasajeros.



1.14.2.

2.3.

2.4.
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Pasajero
Un pasajero, quien también es piloto, manifesté que el vuelo comenzé en horas de la

mafiana desde el Aerédromo Municipal de Vitacura, para dirigirse hasta la ciudad de
Angol. Indicé que aterrizaron sin problemas a eso de las 12:45 horas. Comentd que de
regreso se sumaron dos pasajeros, con el fin de dejarlos en el Aerédromo Los
Maitenes, en la localidad de Retiro. Indicé que al aproximar a los Maitenes tocaron
pista en forma normal, pero el piloto le manifesté que rehusaria el aterrizaje para hacer
una nueva aproximacion. Al subir el tren, escucharon un golpe que llamé la atencion,
quedando encendida la luz roja del tren. Al intentar bajarlo en multiples ocasiones,
nunca se encendié la luz verde del tren de nariz. Manifestdé que también el piloto
intent6 bajar el tren de forma manual, sin tener éxito.

Comentd que el piloto le indicé que, por seguridad, se dirigirian hasta el Aerodromo de
San Fernando. Agregd que, antes de aterrizar, el piloto intenté nuevamente extender el
tren, sin éxito. Comenté que aterrizaron con el tren completamente retraido, sin

mayores problemas y que resultaron todos ilesos.

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para la
operacion de la aeronave, por lo cual, no presentaba observaciones.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al momento del
suceso y sus trabajos de mantenimiento se realizaban de acuerdo a la normativa
aerondautica, sin observaciones, no siendo un factor causal o contribuyente al hecho
investigado.

Las inspecciones efectuadas a la aeronave en el lugar del suceso, evidenciaron que el
avion aterrizé con el tren de aterrizaje retraido, debido a un problema en la extensién y
no aseguramiento del tren de aterrizaje de nariz. Por lo anterior, y en las inspecciones
realizadas a la aeronave posterior al suceso, al extender manualmente el tren de
aterrizaje principal, se observé en el tren de nariz una torsion y fractura de la horquilla,
como también, en su barra actuadora, una fractura en su extremo posterior de unién al
actuador del tren de nariz, lo que hizo imposible que el tren pudiera ser desplegado.
Respecto de los dafios antes mencionados, es posible sefialar que, segun lo relatado
tanto por el piloto como por uno de sus pasajeros, posterior a un aterrizaje frustrado en
la pista 21 del Aerédromo Los Maitenes (SCYR) y al momento de subir el tren de
aterrizaje principal, se oyé un sonido extrafio y quedé encendida la luz roja de no
asegurado del tren de nariz. Por estos antecedentes, es posible sefialar que, durante la
toma de contacto, este habria sido en forma brusca con la pista, lo que es concordante
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4. CAUSA
Contacto anormal del avién contra el terreno, al aterrizar con su tren de aterrizaje

replegado, a un costado de la pista 20 del aerédromo de San Fernando (SCSD).

b. FACTORES CONTRIBUYENTES
5.1. Realizar un contacto brusco del avién con la pista 21 en el aerédromo SCYR, que

provoco dafos en el tren de nariz.

5.2. Trabamiento del tren de nariz en la posicién arriba.

6. RECOMENDACIONES

6.1. Remitir los resultados de la investigacién a las partes involucradas, para fines de
prevencion.

6.2. Difundir el suceso investigado, a través de los medios de comunicacion de la Direccién

General de Aeronautica Civil, para fines de prevencién.

X

—

CARLOS VERGARA ARRIAGADA
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGADOR ENCARGADO

ANEXOS
“A”  Informe Técnico.

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente 1910SP
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DIRECCION GENERAL DE AE_RONAUTICA CIVIL EJEMPLAR N° / HOJA°N°___ [
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO, N° 1910SP

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL :Aerbdromo San Fernando (SCSD),
Comuna de San Fernando, Regién del
Libertador General Bernardo O’Higgins, el
01 de enero del 2020, a las 18:15 hora
local.

TIPO DE AERONAVE : Avibn de ala baja, monomotor, tren de
aterrizaje tipo ftriciclo retractil, fabricante
Beechcraft, modelo A-36.

TIPO DE SUCESO : Accidente de Aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO : La aeronave realizd un aterrizaje por el
costado QOeste de la pista 20 del
Aerédromo San Fernando (SCSD), con el
tren de aterrizaje replegado, quedando
detenida aproximadamente a 367 metros
del umbral 20.

CONSECUENCIAS : El piloto y los tres pasajeros resultaron sin

lesiones y la aeronave quedé con dafios.
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2. PROPOSITO Y ALCANCE

2.1.

22.

Establecer las posibles causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al
suceso de aviacion investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

3. DANOS DE LA AERONAVE

3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

4.
4.1.

Fuselaje: Delantero parte ventral, con abolladuras, raspaduras y rasgaduras.

Tren de aterrizaje: De nariz, con horquilla torcida y fracturada, barra actuadora del
tren de nariz, fracturada en el extremo posterior. Portalones del tren de nariz,
deformados y fracturados.

Motor: Sin dafios aparentes, sujeto a inspeccién por detencion brusca y golpe en la
hélice.

Hélice: Con sus tres palas dobladas hacia atras.

Evidencia de incendio: No hubo.

Evidencias de impacto antes del contacto con el terreno: Si, contra una superficie
dura, antes de su aterrizaje en el aerédromo San Fernando (SCSD).

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

El equipo investigador junto a personal de un Centro de Mantenimiento Aeronautico
(CMA) autorizado, habilitado y vigente en la aeronave, efectué una inspeccion en el
lugar del accidente y tomé una fijaciéon fotografica, que se detalla de la siguiente
forma:

a) Se verificd que en la aeronave se encontraban:

Manual de vuelo.

Certificado de Peso y Balance de la aeronave.

Botiquin de primeros auxilios, en condicion servible.

Bitacora de vuelo.

Certificado de Aeronavegabilidad, N° 15429/2016, sin observaciones.
Certificado de matricula N° 6268, sin observaciones.

Placa de datos de la aeronave y placa incombustible.

Extintor de incendios, en condicidn servible.

El asientos y cinturones, en buenas condiciones.
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e Los instrumentos, sin deterioro y con las marcas de rango de operacién de acuerdo
con lo estipulado en el Manual de Vuelo.
e Cartilla de correccién de compas magnético, vigente.

b) Las superficies de control de vuelo, alerones, elevadores, timén de direccion y flaps,
fueron revisadas por funcionamiento, encontrando que todas transmitian el
movimiento efectuado desde la cabina de mando a las superficies de control, sin
observaciones.

c) El parabrisas se encontraba en buenas condiciones y permitia una buena visibilidad
hacia el exterior.

d) La valvula selectora de combustible estaba en posicion Estanque lzquierdo (Left
Tank).

e) Los controles del motor, mezcla, acelerador y control de hélice se encontraban con
libertad de movimiento en todo su recorrido y sin observaciones.

f) Las palancas de controles estaban en las siguientes posiciones: motor ralenti;
hélice atras, mezcla atras y cowl flaps cerrados.

g) No se evidenciaba filtracion en el sistema de combustible y las tapas de los
estanques estaban bien afianzadas.

h) Los indicadores de combustible estaban en buenas condiciones e indicaban la
cantidad acorde a lo encontrado en los estanques. lzquierdo 4 y derecho %.

i) El nivel de aceite del motor indicaba (full), en su reglilla de medicién.

j) Se inspeccionaron por condicion las bujias y arnés de encendido, encontrandose
sin observaciones.

k) La hélice se enconiraba con sus tres palas dobladas hacia atras y evidenciaban
haber estado girando al momento del impacto.

l) El panel de circuit breakers, se encontré sin observaciones.

m)EI tren de aterrizaje estaba replegado, por lo que se procedié a bajar mediante el
sistema de extensién de emergencia, bajando solo las piernas del tren principal. El
tren de nariz estaba trabado en posicién arriba, ya que su rueda estaba torcida y no
permitia el libre movimiento de este. Posteriormente se extendié el tren de nariz de

forma manual (jalando y haciendo palanca hacia abajo), una vez extendido, se pudo
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constatar que la horquilla del tren de nariz, estaba torcida y fracturada (fractura del
tipo instantanea), y la barra actuadora del tren de nariz, estaba fracturada en su
extremo posterior de union al actuador del tren (fractura del tipo instantanea). Esto
indicaria que, la aeronave necesariamente debid golpear el tren de aterrizaje de
nariz contra una superficie dura, previo a su aterrizaje en el Aerédromo San
Fernando (SCSD).

5. EXTRACTOS DE LOS RELATOS
5.1. Piloto al mando: “...Debo hacer presente que ese dia hacia mucho calor, por lo

que ya en final, me costé botar velocidad, y al estar por focar suelo, vi que habia un
leve viento norte, por lo que toqué suelo a unos 80 nudos, después de haber
volado més de un tercio de la pista, por lo que decidi frustrar el aterrizaje...Por lo
anterior y cuando subia el tren de aterrizaje, senti un sonido extrafo, por lo que
intui y comenté a mi hermano, que algo raro estaba pasando con el mecanismo de
subida y bajada de tren...”

5.2. Pasajero: “...Al aterrizar en Los Maitenes aproximamos a la pista 19 y al parecer
producto de un cambio en la direccién del viento, nos llevé a tocar pista después
del primer tercio, por lo que se opté por rehusar el aterrizaje para hacer una nueva
aproximacion. Al subir el tren se escuché un golpe que nos llamé la atencién,

quedando encendida la luz roja del tren...”

6. ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE
6.1. El Programa de Mantenimiento establecido por el fabricante y aprobado por la

DGAC, se estaba realizando, sin observaciones, en los intervalos indicados en el
manual de servicio de la aeronave, a través de un Centro de Mantenimiento
Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de la
aeronave.

6.2. Los Registros de mantenimiento (Bitdcoras de Mantenimiento, Cartillas de
Inspecciones, Plan de Remplazo, Peso y Balance y Certificaciones) estaban de
acuerdo con lo exigido por la normativa DGAC.



6.3.

6.4.
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La titima inspeccion Anual/100 hr, realizada a la aeronave, fue el 05-04-2019, a las
5.008,25 hr de la aeronave y a 48,15 hr del suceso.

El estado de mantenimiento indicaba que la aeronave se encontraba sin
observaciones, al momento del accidente, situacion que es concordante con lo

inspeccionado y verificado por el equipo investigador en el lugar del suceso.

7. ANALISIS

7-1

7.2,

7.3.

La revision de los registros de mantenimiento y las inspecciones efectuadas por el
equipo investigador a la aeronave, no establecieron hallazgos relacionados con la
aeronavegabilidad, por lo que se descarta este aspecto como causa o factor
contribuyente al suceso investigado.

El dafio encontrado el tren de aterrizaje de nariz (torsién y fractura de la horquilla),
evidenciaba que este habria golpeado contra una superficie dura, previo a su
aterrizaje en el aerédromo San Fernando (SCSD), motivo por el cual, al ser
retractado y estando la horquilla dafiada, este subié torcido, forzado y se fracturd la
barra actuadora del tren, quedando trabado en posicién arriba y por ese mismo
motivo no pudo ser desplegado durante el aterrizaje en el Aerédromo San Fernando
(SCSD).

Los dafios constatados y registrados en la aeronave fueron producto del golpe del
tren de nariz contra una superficie dura y posteriormente contra el terreno durante

su aterrizaje.
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INFORME TECNICO

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE BEECHCRAFT
MODELO A-36
NUMERO DE SERIE E-1786
ANO FABRICACION 1981
PESO VACIO 2.546,6 libras
PESO MAXIMO .
DESPEGUE 3.600 libras
Desde (Pulgadas) | Hasta (Pulgadas) Hasta un peso
RANGOS DE CENTRO DE (Libras)
GRAVEDAD +81,0 +87,7 3.600
+74,0 +87,7 3.100 o menos.
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
1 5
HORAS DE VUELO AL .
DIA DEL SUCESO 5.056,4 FUENTE Bitacora de vuelo.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
05-04-2019 Anual/100 horas. 5.008,25
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Continental.
MODELO 10-550B1A
NUMERO DE SERIE 675160
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 860,5 horas.
FECHA TIPO HORAS DE VUELO

ULTIMA INSPECCION

05-04-2019 Anual/100 horas.

812,35
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C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE Hartzell.
MODELO PHC-C3YF-1RF
NUMERO DE SERIE QG1556B
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 48,3 horas.
] FECHA TIPO HORAS DE VUELO
ULTIMA INSPECCION 05-04-2019  Anual/100 horas. 0,15
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE Sl | NO NUMERO
MATRICULA X
EMISION CATEGORIA
CERTIEICADO DE 23-12-2016 Utilitaria. '
AERONAVEGABILIDAD | VENCIMIENTO Uso NUMERO
EVCA .

30-04-2020 Privado. 15429/2016

Si NO N/P REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO _

X 36-590002-17A12 Julio 1994
BITACORA DE LA Si NO |N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE Conforme a lo establecido en el manual del
MANTENIMIENTO fabricante y aprobado por la DGAC.
OTORGADO VENCE
CERTIFICADO CMA
02-03-2018 Indefinido.
. CLASE TIPOS DE AERONAVES
HABILITACION DEL CMA
1y 3 limitado. Beechcraft A-36 y otros.
NUMERO REVISION / FECHA
MANUAL DE MANTENIMIENTO
36-590001-9 22-06-2017
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APENDICE 2

FOTOGRAFIAS

FOTOGRAFIA N° 1. Muestra la aeronave, en la posicion final al costado de la pista.
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FOTOGRAFIA N° 2. Muestra el dafio en la punta de las tres palas de la hélice.




EJEMPLARN® __ / HOJAN° _/

y -
3

4

= N

_ - R s ﬂﬁm@mwﬁm;‘}_ e
FOTOGRAFIA N° 3. Muestra el dafio en el fuselaje delantero, parte ventral.
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FOTOGRAFIA N° 4.

Muestra la fractura de Ia horquilla del tren de aterrizaje de nariz.
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FOTOGRAFIA N° 5. Muestra la torcién de la horquilla del tren de aterrizaje de nariz.
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FOTOGRAFIA N° 6. Muestra la
fracturada.

barra actuadora del tren de aterrizaje de nariz




