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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional (O.A.C.lL), y lo establecido en el “Reglamento sobre
Investigaciones de Accidentes e Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto
Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 01 de enero de 2020, a las 19:12 hora local, un piloto comercial de avién, al mando de
una aeronave Cessna, modelo 337G, con dos tripulantes a bordo, durante el aterrizaje a la
pista 19 del Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB), comuna de La Reina, Regién Metropolitana,
se salié por el final de pista, quedando a 38 metros al sur del umbral 01.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y los dos tripulantes resultaron ilesos y la

aeronave sin dafos.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.4, RESENA DEL VUELO
1.1.1. El dia 01 de enero de 2020, el piloto comercial de avién al mando de la aeronave

Cessna, modelo 337G (Skymaster), junto a dos tripulantes, despegd desde el
Aerédromo de San Fermnando (SCSD), en la Regién del Libertador Bernardo
O"Higgins, con la finalidad de apoyar las operaciones de extincién de incendio en la
comuna de Coltauco, ubicada a 35 kilometros al noroeste del aerédromo de
despegue.

1.1.2. Una vez terminada la operacion, el piloto regresd al aerédromo de despegue, y
debido a que este se encontraba cerrado, a consecuencia de un accidente en la
pista, fue derivado al Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB), Region Metropolitana, el
que era su alternativa para aterrizar.

1.1.3. El piloto aterrizé en la pista 19, del aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB), con la
intenciéon de abandonar por la calle de rodaje “Delta”, ubicada al término de la pista,
a la derecha.



Ejempiar N° _1/2_/ Hoja N2_3/23 /

1.1.4. Cuando la aeronave se encontraba rodando por la pista, y de acuerdo a lo relatado
por el piloto, al momento de accionar los frenos del avion, este se desvié hacia la
izquierda, sin tener respuesta del freno de la rueda derecha, ante lo cual, corrigié

con el pedal derecho, para mantenerse dentro de la pista.

1.1.5. El piloto, ante la imposibilidad de frenar el avién antes del término de la pista,
contintio su desplazamiento fuera esta.

1.1.6. A consecuencia del suceso, el piloto al mando y los tripulantes resultaron ilesos y la
aeronave sin dafios.

1.2 LESIONES A PERSONAS
LESIONES Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 3 3
TOTAL 3 3
1.3. DANOS DE LA AERONAVE

La aeronave resulté sin dafios.
Ver anexo “A” Informe Técnico.

1.4. OTROS DANOS
No hubo.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5, Piloto
EDAD 32 afos.
LICENCIA Piloto comercial de avién.
HABILITACIONES Clase 1. Operaciones comerciales, con un solo
piloto transportando pasajeros.
REGISTRA ACC/INCID. No.
CERTIFICADO DE Vigente y apto.
MEDICINA DE AVIACION Observacién: Uso de lentes para vision lejana.




1.5.2. Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 520:08
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 33:00
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 84:57
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 90:45
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 07:25
HRS. DE VUELO TOTALES 829:02
1.6. INFOR_I\LIACI('JN SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
FABRICANTE Cessna.
MODELO 337-G
N° SERIE 33701815
ANO FABRICACION 1977
P.V.1 3225,36 Ib.
PESQOS CERTIFICADOS B MDZ (2630 Ib.
ULTIMA INSPECCION Anual el 28 de diciembre del 2019.
1.6.2. Antecedentes de los motores
ANTECEDENTES MOTORES
FABRICANTE Continental.
MODELQOS 10-360-G
N° SERIES Frontal ;: 1006954 / Trasero : 1006953
TIEMPO DESDE OVERHAUL 585:40 horas /585:40 horas.
ULTIMA INSPECCION Anual el 28 diciembre del 2019.

1.6.3. Antecedentes de las hélices
ANTECEDENTES HELICES
FABRICANTE McCauley.
MODELOS Frontal: D2AF34C310/90DEA-12
Trasero: D2AF34C307-A/L78CBA-2
N° SERIES Frontal: 170639 / Trasero: 734520
TIEMPO DESDE OVERHAUL 316:56 horas /328:22 horas.
ULTIMA INSPECCION Anual el 28 de diciembre del 2019.

1 P.V: Peso vacio.
2 P.M.D: Peso maximo despegue.
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1.6.4. Documentacion a bordo
DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.
1.7. Inspecciones

El equipo investigador inspeccioné la pista 19 del Aerédromo Eulogio Sanchez
(SCTB), comuna de La Reina y posteriormente la aeronave, obteniendo las

siguientes evidencias:

1.7.1. En el dltimo tercio de la pista, se observaron huellas de frenado de la aeronave
involucrada en el suceso, las cuales comenzaban desde el eje central y con una
desviacién progresiva hacia la izquierda, extendiendose hasta el término de la pista
al costado izquierdo del umbral 01, las cuales tenian una longitud de 60 metros

Fotografia 1: “Marcas de neumaticos del Avién”.

1.7.2; Fuera de la pista de aterrizaje, se observaron huellas en la superficie de tierra, las
que se extendian por 38 metros al sur del umbral 01, hasta la posicioén final de la
aeronave (Fotografia 2).



1.7.3.

1.7.4.

1.7.5.
1.7.6.

1.7.7.

1.7.8.

1.7.9.

1.7.10.
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Fotografia 2: “Huellas del avién fuera de la pista”.

Se efectlo una inspeccién exterior visual a la aeronave en general, no encontrando
dafios estructurales.

Los motores, superficies de control de vuelo y sus mandos se encontraron sin

observaciones.
Los neumaticos del tren principal y de nariz, se encontraron sin anomalias.
Se verificé ambos conjunto de frenos, no encontrando observaciones.

Se efectuaron tres pruebas funcionales al sistema de frenos. Para ello se remolct la
aeronave y se presionaron los frenos desde los pedales en la cabina, comprobando
que no se producia la accion de frenado en la rueda derecha, por lo que la
aeronave tendia a girar a la izquierda.

Se verificaron ambos cilindros maestros del sistema de frenos, ubicados al interior
de la cabina, en el sector cajon de los pedales del puesto del piloto, encontrando en
el cilindro derecho, residuos de liquido hidraulico en la parte superior, alrededor del
vastago del piston.

El nivel de liquido hidraulico en ambos cilindros maestros de frenos se encontraron

sin observaciones.

Posteriormente, se efectud el desarme de ambos cilindros maestros, encontrando
en el cilindro derecho dos fragmentos de papel de limpieza, del tipo tisd. Estos
fragmentos se encontraban en el orificio de salida de presién del cilindro maestro,
obstruyendo la circulacion del liquido hidraulico (Fotografia N°3).



1.7.11.

1.8.
1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.8.4.

Ejemplar N° _1/2_/ Hoja N°_7/23 /

¥ CILINDRO MAESTRO

Fotografia N°3: “Fragmentos de papel de limpieza, del tipo tisu”.

Finalmente, se procedié a efectuar el vaciado completo del liquido hidraulico del
sistema de frenos de la aeronave, no encontrandose elementos extrafios.
Ver anexo “A”, Informe Técnico.

Historial de Mantenimiento

El operador efectuaba el mantenimiento en la frecuencia establecidas en el
Programa de Mantenimiento aprobado por la Direccién General de Aeronautica Civil
(DGAC) en un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), autorizado, habilitado

y vigente en el tipo y modelo de aeronave.

El 28 de diciembre de 2019, se realizé la ultima inspeccién anual a las 8.321:36
horas de la aeronave y 20:30 horas antes del suceso investigado, con reemplazo de

motores y hélices, sin observaciones.

En la inspeccién anual, conforme a la cartilla de mantenimiento, se efectud revisiéon
y servicio a ambos sistemas de frenos (izquierdo y derecho) por condicién, cantidad
de liquido hidraulico, estado de caferias y mangueras, enconfrandose sin
observaciones. En esta inspeccion, no se efectia el desarme de los cilindros

maestros de freno.®

Desde la ultima inspeccion realizada, no se registraron discrepancias en la bitacora,
libro de vuelo o en los registros de mantenimiento que estuvieran asociadas al
sistema de freno y la inspeccién de prevuelo fue realizada sin observaciones.

Ver anexo “A” Informe técnico.

3 Esta inspeccion no contempla desarme de los cilindros maestros de freno.
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1.10.
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Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto al mando, el peso de la
aeronave al despegue desde el Aerédromo de San Fernando (SCSD), era de:

Peso Basico Vacio : 3.225,36 |bs.
Piloto y tripulacién : 528 Ibs.
Equipaje : 10 Ibs.
Combustible ; 621 lbs.
Total - 4.384,36 Ibs.

De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba bajo el
peso maximo de despegue (4.630 Ibs.), y el CG 138,31 IN, estaba dentro de los
limites (137 Iny 143,0 In).

INFORMACION METEOROLOGICA
Del Informe Técnico Operacional N° 059/20 de la Direccion Meteorolégica de Chile,
requerido para la fecha, hora y lugar del incidente, se extrajo lo siguiente:

Conclusiones:

“El dia 01 de enero de 2020, entre las 19:00 y las 20:00 hora local, el sector del
aerodromo Eulogio Séanchez-Tobalaba, Region Metropolitana de Santiago, se
presentoé bajo condicién de margen ciclénico débil.

De acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, a las 22:00 UTC (19:00 hora
local), el cielo se presenté despejado sobre la zona de interés.

Segun la informacion METAR, los vientos se presentaron de direccién predominante
suroeste con una intensidad promedio de 7 nudos (14 Km/h). La presion fluctué de
1.014 a 1.015 hPa; la temperatura en tanto, vario de 28° C a 26° C, entre las 19:00 y
las 20:00 H.L. El cielo y la visibilidad se presentaron sin restricciones”.

Adicionalmente, segun los audios recopilados, la condicién de viento entregada por
el Control de Transito Aéreo del Aerédromo (SCTB) al piloto al momento del
aterrizaje, era de componente 240° con una intensidad de 08 nudos.
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1.12.
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COMUNICACIONES

Las comunicaciones del piloto con el Control de Transito Aéreo del Aerédromo
(SCTB), se realizaron en forma normal previo al aterrizaje, recibiendo informacién
de viento y autorizacién para aterrizar a la pista 19, no informando la existencia de
algun problema de funcionamiento del avién. Posteriormente el piloto comunicé al
Control de Transito Aéreo que se habia salido de la pista, a consecuencia de una
falla del pedal derecho, presuntamente producto de un pinchazo o falla de frenos,
que le impidié frenar el avioén y salir por la calle de rodaje autorizada, antes del
término de la pista.

INFORMACION DEL AERODROMO
De acuerdo a la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las
caracteristicas del aerédromo en que ocurrio el suceso eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo : Eulogio Sanchez.

Designador OACI : SCTB.

Ubicacion : 33°27°25" 8, 70°32'50” O.

Elevacion ; 649 metros (2129 pies).

Pistas : 01/19.

Dimensiones : 966 x 30 metros.

Tipo de superficie : Asfalto.

Horas de operacion : MON-FRI 1130-FCCV SAT/SUN/HOL 1200-
FCCV

Uso : Publico.

INCENDIO

No aplicable.

SUPERVIVENCIA

El piloto al mando y la tripulacién abandonaron la aeronave por sus propios medios.

No se observaron fallas en los asientos ni en los cinturones de seguridad de la
aeronave.
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1.16.
1.16.1.

1.17.
1.17.1.

Ejemplar N° _1/2_/ Hoja N°_10/23 /

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

Manual de Operaciones de la Empresa.

En el Capitulo N°1: Punto 1.3 “Operaciones” esta la actividad de transporte aéreo
comercial.
En el Capitulo N°1: Punto 1.5 “Personal de Vuelo-Tripulaciones”, el piloto al mando

se encontraba registrado como parte de la dotacién de pilotos eventuales. La
matricula de la aeronave involucrada estaba registrada para realizar estas
actividades de vuelo.

En el Anexo J: Punto J.5 “Procedimiento para observacion aéreas, patrullaje y
aerofotogrametria”, establece que:

Se requerira de un observador calificado y/o un operador de sistemas.

INFORMACION ADICIONAL
Lista de verificacion del avion Cessna, modelo 337G ( Skymaster)
En el item “Normal Landing”, se sefiala lo siguiente:

Touchdown” (Aterrizaje) .............. Main Wheels First (Ruedas principales primero).
Landing Roll (Carrera de aterrizaje)......... Lower Nose Wheel gently (Baje la rueda
de nariz suavemente).

Braking (Frenado)...........c.cocevveiiiiieninnnns Minimum Required (Minimo requerido).
RELATOS

Extracto del piloto al mando
El piloto al mando indicé que, antes de despegar del Aerédromo de San Fernando

(SCFD), con la finalidad de dirigirse a un incendio en la comuna de Coltauco,
realizd su pre-vuelo y pruebas de frenos, en la aeronave, no encontrando
observaciones. Al término de la misién, el piloto regresé al Aerédromo de
despegue, pero debido a un accidente en la pista, esta se encontraba cerrada. Por
este motivo, el piloto fue derivado al Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB), el cual
figuraba como aerédromo de alternativa en su plan de vuelo. El vuelo hacia el
Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB) y la aproximacion a la pista 19, se realizaron
en forma normal, aterrizando en el primer tercio de la pista, con full flaps y 80 nudos
y planificando abandonar la pista activa, por la Gltima calle de desahogo, cercana al
umbral 01. Una vez que el avion estaba rodando por la pista, con los flaps arriba y
por debajo de 60 nudos, el piloto acciond los frenos. En ese momento, el avién se




1.17.2,

1.17.3.

2.1.1.
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desvidé hacia la izquierda, por lo cual, el piloto corrigié con el pedal derecho para
mantenerse dentro de la pista. Luego, el piloto al darse cuenta que en el pedal
derecho no actuaba el freno y al no poder detener la aeronave, continué
avanzando, hasta lograr detenerio fuera de la pista, solo utilizando el freno
izquierdo, en la prolongacién hacia el sur, en un sector de tierra. Una vez con el
avién detenido, procedid a realizar el corte del motor.

Ademas, sefalé que cuando aterrizd, la intensidad del viento era de 8 nudos, con
una direccién de los 240° y con una visibilidad ilimitada, libre de nubes.

Extracto de un tripulante

El tripulante indicé que el vuelo transcurrié en forma normal. Luego, al momento de
aterrizar y rodando por la pista, percibié que el avion no se mantenia en el centro de
esta, desviandose poco a poco hacia la izquierda, hasta que la rueda izquierda y
posteriormente todo el avion comenzé a rodar por el sector de tierra, hasta
detenerse fuera la pista.

Extracto del Controlador de Transito Aéreo

El Controlador de Transito Aéreo de turno del Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB)
el dia del suceso indicé que, al piloto al mando de la aeronave se le instruyd
abandonar la pista por la calle de rodaje “Delta”, sin tener respuesta de este.
Posteriormente, el piloto notificé que tuvo un problema indeterminado, pinchazo de
rueda, falla del pedal derecho, o falla de frenos, por lo cual no le fue posible el
abandono por la calle de rodaje antes sefialada, saliéndose levemente por el final
de la pista 19, enviandole el apoyo terrestre.

ANALISIS

La verificacién de la licencia y habilitaciones del piloto al mando, permitié establecer
que contaba con los requisitos exigidos reglamentariamente, para operar la
aeronave en el vuelo, en que se produjo el suceso investigado, no existiendo
observaciones.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad valido al momento del
accidente y el operador efectuaba el mantenimiento en la frecuencia establecidas
en el Programa de Mantenimiento, sin observaciones, no siendo un factor causal o

contribuyente al hecho investigado.
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En cuanto a las condiciones meteoroldgicas para el aterrizaje a la pista 19, el piloto
fue informado que la direccion del viento era de los 240° con una intensidad de 08
nudos. Por lo tanto, la aeronave al aterrizar tenia una componente de viento de
frente de 05 nudos, de la derecha de 06 nudos, condicién que no contribuyé al
suceso.

Que, durante la carrera de aterrizaje, el piloto al mando aplicé los frenos, perdiendo
la efectividad del freno de la rueda derecha, lo que provocd una asimetria y la
degradacion de la accién de frenado de la aeronave, desviandose hacia la izquierda
e impidiendo al piloto detener el avance de la aeronave, antes del término de la

pista.

Las pruebas funcionales al sistema de frenos de la aeronave comprobaron que no
se producia accién de frenado en la rueda derecha y la aeronave tendia a girar
hacia la izquierda, lo que concuerda con lo sefialado por el piloto al mando.

Al efectuar el desarme del cilindro maestro derecho, se encontraron encontrar en su
interior dos fragmentos de papel de limpieza del tipo tis, en el orificio de salida de
presion del cilindro, obstruyendo la circulacién del liquido hidraulico, evitando la
accion de frenado de la rueda derecha de la aeronave.

El dltimo servicio al sistema de frenos de la aeronave, no contemplé el desarme de
los cilindros maestros y posteriormente, no se registraron notas o discrepancias
asociadas a un mal funcionamiento. Al respecto, no se pudo determinar cuando se

produjo la contaminacién del sistema.

La aeronave no tuvo dafios durante la dinamica del suceso.

CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia su licencia y habilitaciones vigentes para la operacion
de la aeronave objeto de esta investigacion.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a la reglamentacién
aeronautica y con la frecuencia establecida en el Programa de Mantenimiento, sin
observaciones.

Los fragmentos de papel de limpieza, del tipo tist, produjeron una obstruccion de la
circulacién del liquido hidraulico, lo que provocé que la rueda derecha no frenara.
La pérdida de efectividad del freno de la rueda derecha, impidié al piloto al mando
detener el avance de la aeronave, antes del iérmino de la pista.



3.5.

3.6.

6.2.

ANEXO
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No se pudo establecer cuando se produjo la contaminacién en el sistema de freno
derecho.
Las condiciones meteorolégicas, no fueron factores contribuyentes ni causales del
incidente.

CAUSA
Falla en el sistema de freno de la rueda derecha, durante el aterrizaje, impidiendo al

piloto la detencion de la aeronave, saliéndose de la pista.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Fragmentos de papel de limpieza, del tipo tisl, al interior del cilindro maestro
derecho, lo que produjo una obstruccion de la circulacion del liquido hidraulico.

La respuesta asimétrica de los frenos y la degradacién de la accién de frenado,

provocaron la desviacién de la aeronave y salida de la pista.

RECOMENDACIONES

Remitir a las partes interesadas los resultados de la investigacién, para fines de
prevencion.

Difundir el suceso investigado a través de la pagina Web y otros medios
institucionales, a todos los operadores de la aviacién general, resaltando que dentro
de los mantenimientos realizados a los sistemas, verificar que no queden residuos
de los elementos utilizados, en los componentes.

Anexo “A” Informe Técnico.

DISTRIBUCION.

EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente.
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ANEXO “A”

INFORME TECNICO
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INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO N° 1911JA

LUGAR, FECHA'Y HORA LOCAL

TIPO DE AERONAVE

TIPO DE SUCESO

SINTESIS DEL SUCESO

CONSECUENCIAS

:Aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB),

comuna de La Reina, Region
Metropolitana, el 01 de enero del 2020, a
las 19:12 hora local.

: Avién, fabricado por Cessna, modelo 337G

(Skymaster), de ala alta bimotor
convencional, hélice de velocidad
constante y tren de aterrizaje tipo ftriciclo
retractil.

: Incidente de aviacion.

: La aeronave durante el aterrizaje en la

pista 19 del Aerédromo Eulogio Sanchez
(SCTB), se salié por el final de la pista,
quedando detenida 38 metros al Sur del
umbral 01.

: El piloto al mando y los dos tripulantes,

resultaron ilesos. La aeronave resulté sin

danos.
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PROPOSITO Y ALCANCE

Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de
aviacion investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

DANOS DE LA AERONAVE

Sin danos.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

La aeronave se encontré estacionada al exterior de un hangar del Aerédromo Eulogio
Sanchez (SCTB), donde el equipo investigador con apoyo de un Ceniro de
Mantenimiento Aeronautico (CMA) autorizado, habilitado y vigente, en el tipo y modelo,
efectuaron una inspeccion y fijacion fotografica de la aeronave (ver fotografia N°1)
obteniendo lo siguiente:

e AR o

Fotografia N°1: Vista general de la aeronave.

Se efectlio una inspeccién exterior visual a la aeronave en general, no encontrando
dafos estructurales.

Los parabrisas y ventanillas se encontraban sin observaciones, permitiendo una vision
normal desde la cabina.

Los asientos y cinturones de seguridad se encontraban sin observaciones.

Los motores, superficies de control de vuelo y sus mandos se encontraron sin
observaciones.

Ambas hélices, sin observaciones.
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La cantidad de combustible de la aeronave era de 31 galones US en el estanque
izquierdo y 15 galones US en el estanque derecho.

Los neumaticos del tren principal y de nariz sin anomalias.

Ambos conjuntos de frenos sin observaciones (ver fotografias N°2 y N°3).

o
Pl:
5. T

r‘afrilOLL . | Fotografia N°3: Conjunto de freno RH.

Fotografia N°2: Conjunto de

Se verificaron ambos cilindros maestros del sistema de frenos (brake master cylinder),
ubicados al interior de la cabina, en el sector cajon de pedales del puesto del piloto. El
cilindro izquierdo estaba sin observaciones, en el cilindro derecho, se observaron
residuos de liquido hidraulico en la parte superior, alrededor del vastago del pistén (ver
fotografia N°4).

Fotografia N°4: Vista del cilindro maestro.
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Se efectuaron tres pruebas funcionales al sistema de frenos. Para ello se remolcd la
aeronave y se presionaron los frenos desde los pedales en la cabina, comprobando que
no se producia la accién de frenado en la rueda derecha, por lo que la aeronave tendia
a girar a la izquierda.

Posteriormente, se trasladé la aeronave al interior de un hangar, para efectuar una
inspeccion al sistema de frenos.

El nivel de liquido hidraulico en ambos cilindros maestros de frenos se encontraba sin
observaciones.

Se efectud el desarme de ambos cilindros maestros, encontrando en el cilindro derecho
dos fragmentos de papel de limpieza, del tipo tist. Estos fragmentos se encontraban en
el orificio de salida de presién del cilindro maestro, obstruyendo la circulacion del liquido
hidraulico (ver fotografias N°5 y 6).

Fotografias N°5 y 6: Vista del cilindro maestro y los fragmentos de papel.

Se procedié a efectuar el vaciado completo del liquido hidraulico del sistema de frenos
de la aeronave, para realizar un lavado del sistema (flushing), no encontrandose mas
fragmentos u otro elemento extrafio.

Informacion Técnica. (Manual de Mantenimiento D2506)
El sistema de frenos de la aeronave posee dos cilindros maestros hidraulicos (uno
para la rueda izquierda y el otro para la rueda derecha). Estos estan conectados al
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conjunto de pedales que controla el timén de direccion, los pedales de piloto y copiloto
van interconectados para conseguir el accionamiento de los cilindros maestros (ver
figura N°1).

Fig.N°1: Vista esquematica del cilindro maestro.

ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

El operador efectuaba el mantenimiento en las frecuencias establecidas en el Programa
de Mantenimiento aprobado por la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) en un
CMA, autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de aeronave.

El 28 de diciembre de 2019 se realiz6 la ultima inspeccién anual a las 8.321:36 horas de
la aeronave y 20:30 horas antes del suceso investigado, con reemplazo de motores y
hélices, sin observaciones.

En esta inspeccién anual, conforme a la cartilla de mantenimiento, se efectué revision y
servicio a ambos sistemas de frenos, izquierdo y derecho (esta inspeccién no contempla
desarme de los cilindros maestros de freno) por condicion, cantidad de liquido
hidraulico, estado de las caferias y mangueras, encontrandose sin observaciones.

De acuerdo a la bitdcora de vuelo de la aeronave no se enconird registro de
discrepancias asociadas al sistema de frenos desde la ultima inspeccion y la inspeccién
de prevuelo, fue realizada sin observaciones.

El piloto al mando registr6 en el libro de vuelo, posterior al suceso, la siguiente
discrepancia: “Falla freno y pedal derecho”.
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ANALISIS

La revision de los registros de aeronavegabilidad continuada permitié establecer que, a
la fecha del suceso, el operador cumplia con el Programa de Mantenimiento aprobado
para la aeronave por la normativa DGAC.

El resultado de las inspecciones efectuadas a los sistemas y componentes de la
aeronave, determind la existencia de una obstruccién al interior del cilindro maestro del
sistema de frenos de la rueda derecha, la que impedia la circulacién de liquido
hidraulico hacia el conjunto de freno de esta rueda.

La obstruccion al interior del cilindro maestro derecho fue provocada por los dos
fragmentos de papel de limpieza del tipo tist, impidiendo la circulacién del liquido
hidraulico, evitando el frenado de la rueda derecha.

El resultado de la revisién de los registros de mantenimiento de la aeronave, no permitié
establecer cuando se produjo la contaminacion al sistema de frenos.

La aeronave no tuvo dafios durante la salida de la pista.

CONCLUSIONES
El operador demostré que cumplia con el Programa de Mantenimiento establecido.

La obstruccion encontrada en el interior del cilindro maestro derecho, fue provocada por
dos fragmentos de papel.

La pérdida de circulacién de liquido hidraulico provocé que la rueda derecha no frenara.
No se pudo establecer cuando se produjo la contaminacién al sistema de frenos.

La aeronave no tuvo dafnos en la dinamica del suceso.

RECOMENDACIONES
Difundir a las Organizaciones de Mantenimiento Aprobados, para ser consideradas en la

capacitacion de factores humanos, que en la limpieza de los sistemas de una aeronave,

se debe verificar que no queden residuos ¢
7

sUs componentes.

4
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/
ANGEL LEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO
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APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Cessna
MODELO 337-G
NUMERO DE SERIE 33701815
ANO FABRICACION 1977
PESO VACIO 3.225,36 libras.
PESO MAXIMO 1
DESPEGUE 4.630 libras.
RANGOS DE CENTRO DE Desde (pulgadas). | Hasta (pulgadas). Hasta (libras).
GRAVEDAD (+140,0) (+143,0) 4.630
(+137,3) (+143,0) 4.400
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
01 05
HORAS DE VUELO AL 8.342:06 FUENTE
DIA DEL SUCESO : i Bitacora del avion.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE SERVICIO
28/12/2019 Anual 8.321:36
B.- ANTECEDENTES DE LOS MOTORES
FABRICANTE Continental
MODELO 10-360-G
. Delantero Trasero
NUMERO DE SERIE 1006954 1006953
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 585:40 horas. 585:40 horas.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE SERVICIO
28/12/2019 Anual 565:10
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C.- ANTECEDENTES DE LAS HELICES

FABRICANTE McCauley
Delantera Trasera
MODELO D2AF34C310/90DEA-12 | D2AF34C307-A/L78CBA-2
NUMERO DE SERIE 170639 734520
TIEMPO DESDE NUEVA (TSN) 31656 @ | 2 ——
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 328:22
, . FECHA TIPO HORAS DE SERVICIO
ULTIMA INSPECCION 28/12/2019 Anual 20626 / 30752
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE sl | NO NUMERO
MATRICULA X 4164
EMISION CATEGORIA

CERTIFICADO DE 22/04/2019 Normal
AERONAVEGABILIDAD | yENCIMIENTO Uso NUMERO

05/05/2020 Comercial 4142

| NO P/N REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO

X N/A 15/10/1976
BITACORA DE LA Sl NO |N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Sin observaciones.

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

IF\’AIZ?I?ER:IMM?E?E'O Conforme a lo aprobado por la DGAC.
REVISION VENCE
CERTIFICADO CMA
07/05/2019 Indefinido
i CLASE. TIPOS DE AERONAVES.
HABILITACION DEL CMA
3 Cessna 337 y Otros
NUMERO. REVISION / FECHA.
MANUAL DE MANTENIMIENTO
D2506 N°8 01/07/1996
ULTIMA INSPECCION POR TIPO. HORAS. | FECHA. N° O.T.
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PROGR. MANTENIMIENTO Anual 8.321:36 | 29/12/2019 44519
ULTIMA INSPECCION POR
RENOV. CERT. AERONAVEG. i i
PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN S NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE. X
MATERIA REGISTROS. OBSERVACIONES.
CERTIFICADO DE PESO Y s " - .
BALANCE In opservaciones.
BITACORA DE LA AERONAVE Si Sin observaciones.
BITACORA DE MOTOR Si Sin observaciones.
BITACORA DE LA HELICE Si Sin observaciones.
/ / s
// /"/ir.//
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ANGELYEMUS HERNANDEZ
INVESTIGADOR TECNICO




