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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.l), y lo establecido en el “Reglamento sobre
Investigaciones de Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto
Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 15 de enero del 2020, un piloto comercial de avién, al mando de una aeronave Air Tractor,
modelo AT-802, mientras realizaba un aterrizaje a la pista 22, del Aerédromo General Bernardo
O’Higgins (SCCH), en la ciudad de Chilléan, Regién de Nuble, perdié el control direccional del
avioén, saliéndose al costado izquierdo de la pista quedando detenida a la altura de la torre de
control, retornando a la pista y dirigiéndose a la plataforma de aviacién general.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando resulté ileso y la aeronave sin dafios.

1 INFORMACION DE LOS HECHOS
141, RESENA DEL VUELO
1.1.1. El dia 15 de enero del 2020, el piloto comercial de avién al mando de la aeronave Air

Tractor, modelo AT-802, se encontraba realizando trabajos de extincién de incendios
en el sector de Santa Ana, distante aproximadamente 10 millas al sur del Aerédromo
General Bernardo O’Higgins (SCCH), en la ciudad de Chillan.

1.1.2. Posteriormente, cuando retornaba al Aerédromo, con el fin de abastecerse de agua,
realizé un circuito de transito izquierdo a la pista 22, aterrizando sin observaciones.

1.1.3. Mientras rodaba para abandonar la pista por la calle de rodaje “Charlie”, el piloto
relat6 que tuvo problemas con su freno derecho, perdiendo el control direccional de
la aeronave, saliéndose hacia el costado izquierdo de la pista.

1.1.4. El piloto relat6é que, momentos después, recuperé la operatividad del freno y solicité
asistencia para poder retornar a la pista, ya que por el disefio de la aeronave, la
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posicion en que va sentado el piloto, no le permite tener una adecuada visién del

terreno.

A raiz de lo anterior, colaboradores aeronauticos se dirigieron al lugar y prestaron
asistencia al piloto, el cual conforme a las instrucciones, se dirigi6 hacia la plataforma
de aviacién general, lugar donde la aeronave quedé estacionada.

A consecuencia del suceso, el piloto al mando resulté ileso y la aeronave sin dafios.

LESIONES A PERSONAS
LESIONES Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 1 1
TOTAL 1 1
DANOS DE LA AERONAVE

La aeronave resulté sin dafios.
Ver anexo “A” Informe Técnico.

OTROS DANOS
No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto
EDAD 36 anos
LICENCIA Piloto comercial de avion (espariola)
HABILITACIONES Clase: monomotor terrestre.
REGISTRA ACC/INCID. No.
CERTIFICADODE Vigente, apto y sin observaciones.
MEDICINA DE AVIACION
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1.5.2. Experiencia de Vuelo
ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 345:45
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 28:30
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 103:00
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 106:00
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 03:15
HRS. DE VUELO TOTALES 2.341:51
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la acronave
FABRICANTE Air Tractor
MODELO AT-802
N° SERIE 802-0096
ANO FABRICACION 2000
PV.'! [7.280.11Ib.
I?ESOS CERTIFICAF)OS B-M.D2 [16.000 Ib.
ULTIMA INSPECCION 29/08/19
1.6.2. Antecedentes del motor
ANTECEDENTES MOTOR
FABRICANTE Pratt & Whitney
MODELO PT6-67AG
N.° SERIE PCE-RD0030
TIEMPO DESDE OVERHAUL 791,1 horas
ULTIMA INSPECCION 29/08/19
1.6.3. Antecedentes de la hélice
ANTECEDENTES HELICE
FABRICANTE Hartzell
MODELO HC-B5MA-3D/M11276NS
N.° SERIE HBA-1271
TIEMPO DESDE OVERHAUL 130,1 horas.
ULTIMA INSPECCION 29/08/19

T P.V: Peso vacio.
2 P.M.D: Peso maximo despegue.
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1.6.4. Documentacién a bordo
DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO Sin observaciones.
BITACORA DE VUELO Sin observaciones.

1.6.5. Inspecciones
El equipo investigador, concurrié hasta las dependencias del Aerddromo General

Bernardo O’Higgins (SCCH), en la ciudad de Chillan y en conjunto con el Centro de
Mantenimiento Aeronautico (CMA), encargado del mantenimiento y en presencia del
piloto de la aeronave, efectuaron una inspeccién y fijacion fotografica de la aeronave.

1.6.5.1.  Se pudo observar que la aeronave se encontraba estacionada en la plataforma de
aviacion general del citado Aerédromo, orientada de sur a norte, sin dafios externos
(Fotografia N°1).

Fotografia N°1: Vista general de la aeronave.

1.6.5.2.  Serealiz6 una inspeccion de la pista, en compaiiia del piloto, donde no se observaron
huellas de frenado, desprendimiento de piezas o manchas de fluidos.
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1.8.5.3. De acuerdo al sector sefialado por el piloto, realizé la toma de contacto a 460 metros
aproximadamente de la calle de rodaje Charlie.

1.6.5.4.  Se pudo observar las huellas dejadas por la aeronave al salir por el costado izquierdo
de la pista. Fotografia N°2.

Fotografia N° 2 Huellas de la aeronave fuera de pista.

1.6.5.5. De la distancia anterior, el avién recorri6 96 metros fuera de la pista, hasta su
detencion final. Imagen N°1



Ejemplar N° _1/2_/ HojaN°_7/15 /

Imagen N°1 Distancia del recorrido fuera de pista.

1.6.5.6. La aeronave qued6 detenida casi frente a la salida de la calle de rodaje “Charlie”,
hacia el Este, y a una distancia de 14 metros del borde de la pista. Fotografia N°3.

Vrcteon

Fotografia N°3, Posicion de la aeronave fuera de pista
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Consultado el piloto, en relacion al sistema de frenos, este manifesté que el rodaje
de retorno a la plataforma de aviacién general, fue realizado sin observaciones.
Posteriormente, se realizaron pruebas funcionales e inspecciones de las superficies
de control de vuelo, hélice, motor y neumaticos, en compariia del personal del Centro
de Mantenimiento Aeronautico en compariia del piloto, encontrando todo sin
observaciones.

Fue revisado el tren de aterrizaje principal, como asimismo el patin de cola, los cuales
no presentaban observaciones.

Se verificd el sistema de centrado de rueda de cola, sin observaciones

Se verificaron cafierias, cilindros maestros, conjunto de frenos de ambas ruedas del
tren principal, sin observaciones.

Se efectuaron verificaciones funcionales empujando la aeronave y efectuando la
accion de frenado desde los pedales en cabina, comprobando que el sistema de
frenos opero sin observaciones en ambas ruedas.

Se efectud sangrado del sistema de frenos, encontrandose sin observaciones.

Las inspecciones y pruebas fueron realizadas por personal especialista del CMA,
autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de aeronave, en presencia del

equipo investigador y el piloto de la aeronave afectada.

Ver anexo “A”, Informe Técnico.

Historial de Mantenimiento

El operador efectuaba el mantenimiento en las frecuencias establecidas en el
programa de mantenimiento aprobado por la Direccién General de Aeronautica Civil
(D.GAC.), en un Centro de Mantenimiento Aerondutico (CMA), autorizado,
habilitado y vigente en el tipo y modelo de la aeronave.

El estado de mantenimiento previo al suceso, conforme a los registros verificados
indicaria que la aeronave se encontraba sin observaciones.

Ver anexo “A” Informe técnico.
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Peso v Balance

De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto, el peso de la aeronave al
despegue desde el Aerédromo General B. O’Higgins (SCCH), Chillan, era de:

Peso Vacio : 7.280,1 Ib.
Piloto : 170,45 Ib.
Aceite : 18,75 Ib.
Depésito de espuma : 149,00 Ib.
Equipaje : 20,00 Ib.
Combustible : 1.144.00 Ib.
Total - 8.782,30 Ib.

De acuerdo con los datos anteriores, el peso de la aeronave se encontraba bajo el
peso maximo de despegue (16.000 Ib.), y el CG estaba dentro de los limites.

INFORMACION METEOROLOGICA

Del Informe Técnico Operacional N° 027/20, se concluyd lo siguiente:

El dia 15 de enero de 2020, a las 18:15 hora local, sobre el aerédromo General
Bernardo O’Higgins (SCCH), de la ciudad de Chillan, Regién de Nuble, segtin carta
de superficie se observa margen anticiclonico.

De acuerdo a lo observado en las imé&genes de satélite, a la hora de interés, el cielo
se presenté con humo.

Segun el prondstico de drea GAMET, se prevé viento de 40 nudos (75 km/h
aproximadamente), turbulencia bajo los 3.000 pies y una isoterma 0° a los 14.000
pies.

En base a la informacién obtenida de Ia observacién METAR del aerédromo General
Bernardo O'Higgins (SCCH), a las 18:00 hora local, se registré viento de componente
Sur (190°) con una intensidad de 19 nudos (35 km/h aproximadamente), la visibilidad
se mantuvo por sobre los 10 kilémetros pero reducida a 2.000 metros en direccion
Sur por presencia de humo. La temperatura del aire registrada fue de 23 °C y una
presién atmosférica de 1.015 hpa
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Adicionalmente, el piloto sefial6é que al momento del aterrizaje el viento predominante
era con direccion Sureste, con una intensidad aproximada de 20 nudos.

1.8. COMUNICACIONES
El piloto notificé que realizaria una base izquierda corta a la pista 22. Se le notifica
Viento 180° 16 nudos, viento maximo 27 nudos. Pista 22 libre para aterrizar.
Posteriormente, una vez aterrizado y mientras rodaba, notificé que tenia problemas
con el freno derecho. Seguidamente, comunicé que se habia salido de la pista hacia
el este.
Posteriormente, el piloto indicé que ya tenia respuesta del freno derecho y solicité
asistencia para poder volver a la pista y dirigirse a la plataforma de aviacién general,
ya que desde su posicién le era imposible poder chequear el terreno.
Desde la torre de control le indicaron que esperara la asistencia.
Finalmente, es asistido y guiado hasta la plataforma de aviacién general por la calle
de rodaje “Charlie”.

1.9. INFORMACION DEL AERODROMO
De acuerdo a la Publicacién de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las

caracteristicas del aerédromo en que ocurri6 el suceso eran las siguientes:

Nombre del Aerédromo A General Bemardo O’ Higgins.
Designador OACI : SCCH.

Ubicacion : 36°34'58" S, 72°01' 54" W
Elevacioén : 152 m /499 fi

Pistas : 04/22

Dimensiones : 1750 X 30 metros.

Tipo de superficie ! Asfalto.

Horas de operacién : HJ?

Uso : Pdblico.

3 HJ: Desde el comienzo del crepusculo civil matutino hasta el fin del crepusculo civil vespertino.
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INCENDIO

No aplicable.

SUPERVIVENCIA

El piloto al mando abandoné la aeronave por sus propios medios.
No se observaron fallas en los asientos ni en los cinturones de seguridad de la

aeronave.

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION
De acuerdo al Manual de Operaciones de la empresa operadora, tanto la aeronave,

como el piloto involucrado en el suceso, se encontraban registrados, sin
observaciones.

Ademas, los procedimientos de trabajo de extincién de incendios estaban insertos en
el manual de operaciones, sin observaciones.

INFORMACION ADICIONAL
Conforme al manual de vuelo de la aeronave, Airplane Flight, Air tractor Model

AT802, se obtuvo la siguiente informacién:

- Lavelocidad de aterrizaje es de.

- 107 mph (92 kis) a 16,000 Ibs (7.257 kg).
- 91 mph (79 kis) a 16,000 Ibs (7.257 kg).

RELATOS

Piloto al mando

El piloto sefial6 que el pre-vuelo del dia lo practicé sin observaciones.

Luego, manifesté que se encontraba realizando trabajos de extincién de incendios
aproximadamente 10 millas al sur de Chillan y cuando regresd al Aerédromo para
carguio de agua, realizé un tramo con el viento izquierdo a la pista 22, con viento
aproximado de 20 nudos y de direccién sureste, en circuito corto y coordind con la
torre de control la aproximacion. Mencioné que aterrizé sin observaciones a 88 nudos
Y que mientras disminuia la velocidad para poder abandonar la pista por la calle de
rodaje “Charlie”, tuvo una pérdida parcial de eficiencia del freno derecho, por lo que
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comenzd a desviarse a la izquierda, no saco el seguro al patin de cola, aplico reversa
y el avion termind saliéndose por la franja este de la pista, situacién que notificd a la
torre de control.

Indicé que comenzd a bombear el freno y pudo recuperar la eficiencia del frenado
derecho, por lo cual coordiné con la torre y solicité asistencia para poder retornar a
la pista.

Manifesté que en ningiin momento detuvo el motor y que a los pocos minutos fue
asistido por colaboradores del aerédromo, quienes lo guiaron a la pista y posterior

rodaje hasta la plataforma de aviacién general.

Testigo
El Técnico de servicio de vuelo manifesté que estando de servicio, la aeronave

notificé un tramo con el viento izquierdo a pista 22, se le informé la direccion e
intensidad del viento y que la pista estaba libre para aterrizar. Luego, el piloto solicité
realizar un circuito corto a pista 22, donde se le indicé que es a discrecion del piloto.
El testigo indicé que la aeronave aterrizd sin observaciones y mientras rodaba, salié
de la pista e informo falla en el sistema de frenos. Se consulté por frecuencia estado
del piloto, el cual indicé “estar bien”. Se observé con binoculares la estructura de la
aeronave al costado este de pista, casi frente a la torre, mientras seguia con su motor
en marcha, y no se aprecié dafio estructural. Seguidamente, manifesté que el piloto
solicité asistencia para poder salir del lugar, por lo cual se coordiné asistencia y la
aeronave salié del sector e ingresé nuevamente en pista para luego estacionar en

plataforma.

ANALISIS

La verificacion de la licencia y habilitaciones del piloto al mando, permitié establecer
que contaba con los requisitos exigidos reglamentariamente para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el suceso investigado, no existiendo observaciones.
La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad valido al momento del
incidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la normativa aeronéutica, sin
observaciones, no siendo un factor causal o contribuyente al hecho investigado.
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Respecto a las inspecciones efectuadas por el equipo investigador a los mecanismos
de controles de vuelo, control direccional, sistema de frenos, entre otros, permitieron
concluir que no hubo discrepancias o fallas, motivo por el cual, es posible descartar
cualquier factor mecanico que hubiese causado o contribuido al incidente.

Segun lo relatado por el piloto una vez que comenzé a disminuir la velocidad, con la
intencion de abandonar la pista por la calle de rodaje Charlie, tuvo una pérdida de
eficiencia del freno derecho, por lo que la aeronave comenzo a desviarse hacia la
izquierda, saliéendose de la pista. No obstante, y de acuerdo su relato, recuperoé la
efectividad del freno derecho, no habiendo observaciones nuevamente en su
funcionamiento. Lo anterior, y respecto a la efectividad y funcionalidad del sistema
de freno, este no tuvo algun tipo de falla o pérdida de efectividad, concordando con
las inspecciones efectuadas al sistema de freno del avién, por parte del equipo
investigador.

El piloto, durante la carrera de aterrizaje y al tratar de desahogar la pista por la calle
de rodaje Charlie, perdi6 el control direccional del avién, desvidndose a la izquierda
y saliendo de la pista.

Lo anterior, se habria debido a la premura para realizar el desahogo por la calle de
rodaje Charlie, debiendo el piloto disminuir la velocidad de aterrizaje, lo cual, lo llevé
a perder el control direccional del avion.

Durante la pérdida de control del avion, la aeronave se salié por la izquierda de la
pista, alcanzando a recorrer 96 metros hasta su posicién final, quedando detenido
frente a la torre de control

De acuerdo al relato del piloto, realizé el aterrizaje a 88 nudos. Al respecto, el Manual
de vuelo del avion, sefiala que la velocidad para aterrizar es entre 79 y 92 nudos,
motivo por el cual, no hay observaciones al respecto.

Respecto a las condiciones meteoroldgicas de viento al momento del aterrizaje, el
piloto relaté que era del Sureste (de frente), con una intensidad de 20 nudos, lo cual
es concordante con el informe meteorologico, el cual indicé que la direccién e
intensidad del viento era del 190° con 19 nudos. Por lo tanto, se puede descartar este
elemento como contribuyente o causante del suceso.
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CONCLUSIONES

El piloto al mando mantenia su licencia y habilitaciones vigentes para la operacion de
la aeronave objeto de esta investigacion.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo al programa de
mantenimiento, sin observaciones.

Tanto el piloto, la aeronave como el tipo de trabajo que realizaba, estaban detallados
en el manual de operaciones de la empresa, cumpliendo esta normativa.

El piloto relaté que tuvo una pérdida de efectividad del freno derecho durante el
aterrizaje, la cual posteriormente, se recupero.

Las inspecciones realizadas al avién y principalmente al sistema de freno, no detectd
observaciones.

El piloto no complet? la carrera de aterrizaje y decidié abandonar por la calle de rodaje
Charlie, perdiendo el control y saliéndose de la pista al costado izquierdo, casi frente
a la torre de control.

Las condiciones meteoroldgicas no contribuyeron ni causaron el suceso de aviacién

CAUSA
Pérdida de control direccional y salida de pista del avién, durante la carrera de
aterrizaje.

FACTORES CONTRIBUYENTES
Decision de abandonar la pista por la calle de rodaje Charlie, no completando su

carrera de aterrizaje.

RECOMENDACIONES

Remitir a las partes interesadas los resultados de la investigacién, para fines de

prevencion.
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6.2. Difundir el suceso investigado a través de la pagina Web y otros medios

R TECNICO

Anexo “A” Informe Técnico.

DISTRIBUCION
EJ. N.? 1.- DGAC., DPA, Expediente.
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DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME TECNICO

1. ANTECEDENTES GENERALES DEL SUCESO, N° 1915HK

LUGAR, FECHA Y HORA LOCAL : Aerédromo General Bernardo O’Higgins

(SCCH), Region de Nuble el 15 de enero del
2020, a las 16:18 hora local.

TIPO DE AERONAVE : Avion, monotor de ala baja, con tren de
aterrizaje tipo convencional fijo. Fabricante Air
Tractor modelo AT-802.

TIPO DE SUCESO : Incidente de aviacion.

SINTESIS DEL SUCESO : La aeronave, durante el aterrizaje en la pista

22, se sale por el costado izquierdo de la pista
gquedando detenida a la altura de la torre de
control, retornando a la pista y dirigiéndose a

la plataforma de aviacién general.

CONSECUENCIAS : El piloto resulté ileso, la aeronave sin dafios.
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PROPOSITO Y ALCANCE

Establecer las causas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de aviacién
investigado.

Proponer recomendaciones de orden técnico, para evitar su repeticion.

DANOS DE LA AERONAVE
Sin dafios.

INSPECCIONES, PERITAJES Y/O PRUEBAS FUNCIONALES

Inspecciones:

La aeronave se encontré estacionada en la plataforma de aviacién general del Aerédromo
General Bernardo O’Higgins (SCCH), donde el equipo investigador, en conjunto con el
Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA), encargado del mantenimiento y en presencia

del piloto de la aeronave, efectuaron una inspeccién y fijacién fotografica de la aeronave.

Fotografia N°1: Vista general de la aeronave

Aeronave en general sin dafios visibles.

Las superficies de control de vuelo y sus mandos se encontraron sin observaciones.
Hélice, sin observaciones.
Motor, sin observaciones.

Se verifico la cantidad de combustible en la aeronave, encontrandose, un total de 650 litros.
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4.1.7. Se verificaron los neumaticos del tren principal y de nariz no encontrando desgastes
anormales.

4.1.8. La cantidad del liquido hidraulico del sistema de frenos, estaba en su rango normal maximo
de aproximadamente 800 CC.

4.1.9. Se verificaron cafierias, cilindros maestros, conjunto de frenos de ambas ruedas del fren
principal, sin observaciones.

4.1.10. Los neumaticos de las tres ruedas no presentaban observaciones (Ver fotografias N°2 y 3).

Fotografias N°2 y 3: Vista de los neumaticos y frenos.

4.1.11. Se verifico el sistema de centrado de rueda de cola, sin observaciones (Ver fotografia N°4).

¢ i g

Fotografia N°:4 Vista de la rueda de cola y sus cables de centrado.
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4.1.12. Se efectuaron verificaciones funcionales empujando la aeronave y efectuando la accién de

frenado desde los pedales en cabina, comprobando que el sistema de frenos opero sin
observaciones en ambas ruedas.

4.1.13. Se efectud sangrado del sistema de frenos, encontrandose sin observaciones.

4.1.14.Las inspecciones y pruebas fueron realizadas por personal especialista del CMA,

autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de aeronave, en presencia del equipo
investigador y el piloto de la aeronave afectada.

4.1.15.El libro de vuelo de la aeronave, consignaba nota por el piloto al mando de la aeronave;

5.1.
5.1.1.

“Pérdida parcial freno derecha’.

INFORMACION TECNICA
Sistema de frenos AT-802/802A (Manual de mantenimiento Air Tractor)
Los cilindros de frenos son Cleveland. El liquido de frenos es Mil-H-5606A a base de

petréleo. El reservorio del liquido, va montado arriba del panel de instrumentos inferior
donde queda siempre visible el nivel del liquido. La valvula del freno de estacionamiento es
una Scott. Las mangueras “Stratofiex” van desde el lado de presién del cilindro maestro a la
valvula de freno de estacionamiento. De la valvula al accesorio del mamparo al lado del tren
de aterrizaje pasan lineas de acero inoxidable. La conexion del conector del mamparo a los

cilindros de la rueda se hace a través de una manguera Stratoflex de alta presion (Ver
figura N°1).

Figura N°1: Vista del sistema de freno esquematico.
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ESTADO DE AERONAVEGABILIDAD O MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE

El operador efectuaba el mantenimiento en las frecuencias establecidas en el Programa de
Mantenimiento aprobado por la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC) en un CMA,
autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de aeronave.

La dltima inspeccién realizada fue de 100 horas, a las 3.783,4 horas de la aeronave y 56,1
horas antes del suceso, con fecha 29 de agosto de 2019 sin observaciones.

No se registraron notas anteriores al suceso, relacionadas con el sistema de freno.

El estado de mantenimiento previo al suceso, conforme a los registros verificados, indicaria
gue la aeronave se encontraba sin observaciones.

Posterior al suceso el piloto al mando anota en la bitdcora de vuelo “Perdida parcial del
freno derecho”.

ANALISIS

La revision de los registros de aeronavegabilidad continuada permitié establecer que, a la
fecha del suceso, el operador cumplia con el Programa de Mantenimiento aprobado para la
aeronave por la normativa DGAC. Por lo que la condicién del estado de mantenimiento
antes del suceso habria estado sin observaciones.

El resultado de las inspecciones a los sistemas y componenies de la aeronave, no
determind la existencia de fallas ni discrepancias relacionadas con el sistema de frenos u
otro.

La discrepancia descrita por el piloto en la bitacora de vuelo el dia del suceso no concuerda
con las verificaciones y pruebas al sistema de freno, el cual se encontrd, sin observaciones.
Durante el suceso y posterior traslado de la aeronave a plataforma de estacionamiento, no
se produjeron dafos en la aeronave.

CONCLUSIONES

El estado de mantenimiento anterior al suceso de la aeronave, no causé ni contribuyé a la

ocurrencia del suceso.

La perdida parcial del freno derecho reportada por el piloto, no fue producto de alguna falla
o anomalia del sistema de freno u otro componente de la aeronave.

La aeronave no tuvo daios durante la dinamica del suceso.
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9. RECOMENDACIONES
9.1. No hay.




EJEMPLARN® / /

INFORME TECNICO

HOJA N°_£ /

APENDICE 1

A.- ANTECEDENTES DE LA AERONAVE

FABRICANTE Air Tractor
MODELO AT- 802
NUMERO DE SERIE 802-0096
ANO FABRICACION 2000
PESO VACIiO 7.280,1 Ib.
PESO MAXIMO
DESPEGUE 16.000 Ib.
RANGOS DE CENTRO DE Desde Hasta Hasta un peso
GRAVEDAD (+23.0) (+27.0) 16.000 Ib.
TRIPULACION PASAJEROS
PLAZAS
01 01
HORAS DE VUELO AL 3.839.5 FUENTE
DIA DEL SUCESO <905 Bitacora del avion.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
29-08-2019 100 hr. 3.783,4
B.- ANTECEDENTES DEL MOTOR
FABRICANTE Pratt & Whitney
MODELO PT6-67AG
NUMERO DE SERIE PCE-RD0030
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 791,1hr.
ULTIMA INSPECCION FECHA TIPO HORAS DE VUELO
29-08-2019 100 hr. 737,0
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C.- ANTECEDENTES DE LA HELICE

FABRICANTE Hartzell
MODELO HC-B5MA-3D/M11276NS
NUMERO DE SERIE HBA-1271
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 130,1hr.
- . FECHA TIPO HORAS DE VUELO
ULTIMA INSPECCION 29-08-2019 100 Hr. 74.0
D.- DOCUMENTACION A BORDO
CERTIFICADO DE Si NO NUMERO
MATRICULA X 19206
EMISION CATEGORIA CONDICION
CERTIFICADO DE 30/09/2019 Restringida VFR
AERONAVEGABILIDAD | yENCIMIENTO Uso NUMERO
29/09/2020 Comercial 802-0096
| NO PIN REV. /| FECHA
MANUAL DE VUELO
Si 01-0059 10 enero 2017
BITACORA DE LA Sl NO |[N/A OBSERVACIONES
AERONAVE X Nota del piloto al mando

E.- DOCUMENTACION DE AERONAVEGABILIDAD

PROGRAMA DE Conforme a lo establecido en el manual de
MANTENIMIENTO mantenimiento del fabricante y aprobado por la DGAC.
OTORGADO VENCE
CERTIFICADO CMA
15/03/2016 Indefinido
” CLASE. TIPOS DE AERONAVES.

HABILITACION DEL CMA

Clase3y4 Air Tractor AT-802/AT-802A

NUMERO. REVISION / FECHA.
MANUAL DE MANTENIMIENTO

10011-OM Junio 21 2018




EJEMPLAR N° l / HOJAN°_7/

ULTIMA INSPECCION POR TIPO. | HORAS. | FECHA. N°O.T.
PROGR. MANTENIMIENTO 100 hr. 3.7834 | 29-08-2019 | CNT190500
ULTIMA INSPECCION POR

RENOV. CERT. AERONAVEG. HREm

PLACA DE IDENTIFICACION INSTALADA EN 3] NO
INCOMBUSTIBLE AERONAVE. X

DATA PLATE SEGUN AERONAVE. MOTOR. HELICE.
CERTIFICADO DE TIPO Sl Sl Si
MATERIA REGISTROS. OBSERVACIONES.
PLAN DE INSPECCIONES Sl Sin Observaciones.
gil:;:l:(l:(IEEADO DEPESOY Sl Sin Observaciones.
BITACORA DE LA AERONAVE Si Sin Observaciones.
BITACORA DE MOTOR SI Sin Observaciones.
BITACORA DE LA HELICE SI Sin Observaciones.




