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CAPITULO 1
DEFINICIONES

Las definiciones se encuentran contenidas en DAN 03, solo se consideran definiciones

de términos que se usen en este procedimiento y no se encuentren en otra normativa

AERONOTIFICACION

Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los requisitos de

notificacion de posicién y de informacién operacional o meteorolégica.
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INFORMACION SIGMET
Informacion expedida por una Oficina de Vigilancia Meteorolégica, relativa a la existencia
real o prevista de fendmenos meteoroldgicos en ruta especificados, que puedan afectar

la seguridad de las operaciones de aeronaves.

INFORME METEOROLOGICO
Declaracion de las condiciones meteorolégicas observadas en relaciéon con una hora y

lugar determinados.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO
Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente licencia, a quien se asignan
obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el periodo de

servicio de vuelo.

NIVEL
Término genérico referente a la posicidn vertical de una aeronave en vuelo, que significa

indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.
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OBSERVACION DE AERONAVE

Evaluacién de uno o méas elementos meteorologicos, efectuada desde una aeronave en

vuelo.
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PUNTO DE NOTIFICACION

Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede notificarse la posicién de

una aeronave.

PUNTO DE REFERENCIA-DEAERODROMO
| sficodesi I > .

RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS AERONAUTICAS (AFTN)

REGION DE INFORMACION DE VUELO
Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de

informacién de vuelo y de alerta.
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1.2 ACRONIMOS

ADS-C
ARP
ARS
D-FIS
EMBD
EDR
FRQ
IAVW
ISOL
MTW
OBSC
OCNL
RNAV
SQL
SSR
VAAC
WAFC

: vigilancia dependiente automatica — contrato

: aeronotificaciones ordinarias

: aeronotificaciones especiales

: servicio de informacién de vuelo por enlace de datos
: inmersas

: indice de disipacion de la turbulencia

: frecuentes

: vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales
: aisladas

: ondas orograficas

. oscurecidas

: ocasionales

: havegacion (aérea) aleatoria. (Random NAVigation)

: linea de turbonada

: radar secundario de vigilancia

: centro de avisos de cenizas volcénicas

: centro mundial de prondsticos de area
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3-1 2.1 Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra

341211

CAPITULO 32

CONTENIDO DE LAS AERONOTIFICACIONES

Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia

dependiente automatica (ADS) o el SSR en Modo S, los elementos incluidos en las

aeronotificaciones ordinarias seran:

Designador del tipo de mensaje

Identificador de la aeronave

Blogue de datos 1

Latitud
Longitud
Nivel

Hora

Blogue de datos 2

Direccion del viento
Velocidad del viento

Bandera de calidad del viento
Temperatura del aire
Turbulencia (si se conoce)

Humedad (si se conoce)

Cuando se aplica la ADS-C o el SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos

relativos a aeronotificaciones ordinarias mediante la combinacion de blogue de datos

ADS-C basico/SSR en Modo S (bloque de datos 1) y bloque de datos de informacion

meteoroldgica (bloque de datos 2), que figuran en los informes ADS-C o SSR en Modo

S.
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312 2.1.2 Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica ADS vy el

formato de mensajes SSR en Modo S, los elementos incluidos en los informes ordinarios,

se-ajustaran-alo-establecido-en-3.3- seran:

Designador del tipo de mensaje

Seccién 1 (Informacién de posicion)
Identificacion de la aeronave
Posicién o latitud y longitud
Hora
Nivel de vuelo o altitud
Posicién siguiente y hora en que se sobrevolara

Punto significativo siguiente

Seccion 2 (Informacién de Operaciones)
Hora prevista de llegada

Autonomia

Seccion 3 (Informacién meteoroldgica)
Temperatura del aire
Direccion del viento
Velocidad del viento
Turbulencia
Engelamiento de aeronave

Humedad (si se conoce)

Neta: Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS y el
formato de mensajes SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos relativos a
aeronotificaciones ordinarias por medio de la aplicacion de comunicacion por enlace de
datos controlador-piloto (CPDLC) titulada “Informe de posicion”.
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32 2.2

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra,

aeronotificaciones especiales seran:

Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra

Designador de tipo de mensaje

Identificador de la aeronave

Bloque de datos 1

Latitud
Longitud
Nivel

Hora

Bloque de datos 2

Direccion del viento
Velocidad del viento

Bandera de calidad del viento
Temperatura

Turbulencia (si se conoce)

Humedad (si se conoce)

Bloque de datos 3

los elementos

incluidos en las

La condiciobn que obliga a expedir una aeronotificacion especial de acuerdo a lo

establecido en 2.5 en DAN 03 capitulo 5 numeral 5.4 (se seleccionara so6lo una condicién

de la lista presentada en el apéndice 4 bloque 3)

Se podra cumplir con los requisitos relativos a aeronotificaciones especiales mediante la

aplicacion del servicio de informacion de vuelo por enlace de datos (D-FIS) denominada

“Servicio de aeronotificaciones especiales”.

Neta: Cuando se trata de la transmision de una aeronotificacion especial de actividad

volcanica precursora de erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas, en

5.2 se indican los requisitos adicionales.
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33 2.3 Aeronotificaciones ordinarias mediante comunicaciones orales

Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos incluidos en las
aeronotificaciones ordinarias seran:

Designador del tipo de mensaje — ARP

Seccién 1 (Informacién de posicion)

- Identificacién de la aeronave

- Posicién o latitud y longitud

— Hora

- Nivel de vuelo o altitud

- Posicidn siguiente y hora en que se sobrevolara

- Punto significativo siguiente

Seccidén 2 (Informacién de Operaciones)
- Hora prevista de llegada

- Autonomia

Seccidén 3 (Informaciéon meteoroldgica)
- Temperatura del aire

- Direccion del viento

- Velocidad del viento

- Turbulencia

- Engelamiento de aeronave

- Humedad (si se conoce)

34 2.4 Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las
aeronotificaciones especiales seran:

Designador del tipo de mensaje - ARS

Seccién 1 (Informacién de posicion)
- Identificacion de la aeronave
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- Posicién o latitud y longitud
- Hora
- Nivel o gama de niveles de-vuelo-o-altitud

Seccién 3 (Informacién meteorolégica)
- La condicién que obliga a emitir una aeronotificacién especial se seleccionara de

la lista presentada en 2.5 DAN 03 numeral 5.4

Neota-1: Las aeronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacién contraria.

Neta-2: En el caso de una aeronotificacion especial de actividad volcanica precursora de
erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas, se indican requisitos

adicionales en 5.2.

Reporte de aeronotificaciones especiales relacionado con el estado de la pista.

a) Cuando se reciban aeronotificaciones especiales por comunicaciones orales
relativas a una eficacia de frenado en la pista que no es tan buena como la
notificada, las dependencias de los servicios de transito aéreo las transmitiran sin
demora al administrador de aerédromo y a las Oficina de Vigilancias
Meteorolégicas (OVM) respectivo, para la elaboracion del AIREP correspondiente,

de acuerdo a lo especificado en el apéndice 6

b) Los Centros Meteorologicos deberan mantener una vigilancia meteoroldgica
continua y cuando exista una variacion en las condiciones meteoroldgicas en el
Aeropuerto o aerédromo, deberan expedir un aviso de aerédromo. Esto debera
considerarse como un cambio en el estado de la superficie de la pista e implicara
gue la dependencia responsable (ver DAP 14 13) haga los cambios
correspondientes en el informe del estado de la pista.
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3.1

3.2

CAPITULO 3
CRITERIOS PARA LA NOTIFICACION

Generalidades

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, se notificaran la direccion del viento, la
velocidad del viento, la bandera de calidad del viento, la temperatura del aire, la
turbulencia y la humedad incluidas en las aeronatificaciones, de conformidad con los

siguientes criterios.

Direccidon del viento

Se natificara la direccion del viento en grados verdaderos, redondeados al grado entero

mas cercano

3.3 Velocidad del viento

3.4

3.5

3.6

Se notificara la velocidad del viento en metros por segundo o nudos, redondeando a la
unidad de nudos o metros por segundo mas cercano.

Se indicaran las unidades de medida empleadas para la velocidad del viento.

Bandera de calidad del viento

Se notificara la bandera de calidad de viento como 0 cuando el &ngulo de balanceo sea

inferior a 5 grados y como 1 cuando el angulo de balanceo sea de 5 grados o mas.

Temperatura del aire

Se notificara la temperatura del aire en décimas de grados Celsius mas cercanas.

Turbulencia
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Se notificara la turbulencia en funcion de la raiz cubica del indice de disipacion de la
corriente en torbellino (EDR).

El EDR es una medida de la turbulencia independiente de la aeronave. Sin embargo, la
relacién entre el valor del EDR y la percepcién de la turbulencia es funcion del tipo de
aeronave y de la masa, altitud, configuracién y velocidad aerodindmica de la aeronave.
Los valores del EDR que se dan seguidamente describen los niveles de severidad de la
turbulencia para una aeronave de transporte de

tamafio mediano en condiciones normales en ruta (es decir, altitud, velocidad

aerodinamica y peso).

3.6.1 Aeronatificaciones ordinarias

Se notificard la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se presentara por
referencia al periodo de 15 minutos que precede inmediatamente a la observacion. Se
observaran tanto el valor promedio como el valor maximo de la turbulencia, junto con la
hora de acaecimiento del valor maximo al minuto mas cercano. Se notificaran los valores
promedio y maximo en funcion del EDR. La turbulencia se notificara durante la fase de
ascenso inicial para los primeros 10 minutos del vuelo y se referira al periodo de 30
segundos que preceda inmediatamente a la observacion. Se observara el valor maximo

de la turbulencia

3.6.2 Interpretacion del informe de turbulencia Se especificara la turbulencia como:

a) fuerte, cuando el valor méximo del EDR sea igual o mayor que 0,45;

b)  moderada, cuando el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,20 y menor
0,45;

c) ligera, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,10 y

menor que 0,20; y

d) nula (NIL) cuando el valor maximo del EDR sea menor o igual que 0,10.
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3.6.3  Aeronotificaciones especiales

a) Se efectuaran aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia durante cualquier
fase del vuelo siempre que el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,20.
Se efectuaran aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia por referencia al
periodo de 1 minuto que precede inmediatamente a la observacion. Se observaran
tanto el valor promedio como el valor maximo de la turbulencia. Se notificaran los
valores promedio y maximo en funcion del EDR. Se expedirdn aeronatificaciones
especiales cada minuto hasta la hora a la que los valores maximos del EDR sean

menores que 0,20.

3.7 Humedad

Se notificara la humedad relativa redondeada al porcentaje entero mas cercano.
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CAPITULO 4
INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES

Responsabilidades de las Oficinas de Vigilancia Meteoroldgica

412 4.1.1 Las oficinas de Vigilancia Meteoroldgica transmitiran sin demora a los WAFC las

aeronotificaciones especiales que se reciban por comunicaciones orales, de
conformidad con el Procedimiento de utilizacién de comunicaciones aeronauticas DAP

03 11 y las direcciones establecidas son las siguientes:

Banco OPMET SCSCYZYX
Banco MSS SCEMYMYX
AFTN DATA SCEMYFYX

Ademads, la Autoridad Meteoroldgica utilizara los servicios basados en internet para su

difusion

4.1.2 Las oficinas de Vigilancia Meteorolégica transmitirdn sin demora las
aeronotificaciones especiales de actividad volcanica precursora de erupcion, erupcion

volcanica o nube de cenizas volcanicas recibidas a los VAAC correspondientes.

4.1.3 Cuando se recibe una aeronotificacion especial en las oficinas de Vigilancia
Meteoroldgica pero el Meteordlogo considere que no es previsible que persista el
fendmeno que motivé el informe y, por ende, no se justifica la expedicién de un mensaje

SIGMET, la aeronotificacion especial debe difundirse del mismo modo en que se

difunden los mensajes SIGMET, |la-aeronetificacion-especial-debe-difundirse-delmisme

mMoado-en-agle aWa Naden-lo aalaVa a \/l ae oniormiaaa oh-al PRO DN Al
SiS.S v S cat
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414

4.2

meteorolégicas- de conformidad con el Procedimiento de utilizacién de comunicaciones

aeronauticas DAP 03 11y las direcciones establecidas son las siguientes:

Banco OPMET SCSCYZYX
Banco MSS SCEMYMYX
AFTN DATA SCEMYFYX

Ademas, la Autoridad Meteoroldgica utilizara los servicios basados en internet para su
difusién

Las aeronotificaciones especiales se deben evacuar como ARS, con el mismo texto que
se reportan desde la aeronave al ATS

La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas en enlace
ascendente a las aeronaves en vuelo figura en el Apéndice 5

Difusion suplementaria de las aeronotificaciones

Cuando se requiera la difusion suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer
necesidades aeronauticas o meteoroldgicas especiales, tal difusion deberia ser objeto
de arreglos entre las autoridades meteoroldgicas interesadas y hacerse segun lo

convenido entre las mismas

Formato de las aeronotificaciones

El intercambio de aeronotificaciones se haré en la forma en que se reciban, excepto que,
cuando se utilicen comunicaciones orales, si la posicion se da con referencia a un punto
de notificacion ATS/MET, la oficina de Vigilancia Meteorologica debera hacer la

conversién expresandola en la latitud y longitud correspondientes.
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5.1

5.1.1

51.2

5.2

5.1

5.2.2

523

CAPITULO 5

DISPOSICIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LA NOTIFICACION
DE CIZALLADURA DEL VIENTO Y CENIZAS VOLCANICAS

Notificacion de cizalladura del viento

Al notificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de cizalladura del
viento encontradas durante las fases de ascenso inicial y de aproximacion del vuelo,

debe indicarse el tipo de aeronave.

El piloto al mando debe avisar tan pronto como le sea posible a la dependencia ATS
apropiada, las condiciones notificadas o pronosticadas de cizalladura del viento. siempre
qgue no encuentre en las fases de ascenso inicial o aproximacion del vuelo eendiciones
notificadas-o-pronosticadas-de-cizalladura—delviento, a menos que el piloto al mando
tenga conocimiento de que una aeronave precedente ya lo ha notificado a la

dependencia de servicios de transito aéreo apropiada.

Notificacion de actividad volcanica después del vuelo

Al llegar un vuelo a un aerédromo, el explotador, o un miembro de la tripulacion de vuelo,
entregara sin demora alguna a la oficina de vigilancia meteorolégica ubicada en el Centro
Meteoroldgico Regional el formulario (Anexe—2 Apéndice 3), de actividad volcanica

completado.

Si no hay oficina de vigilancia meteorolégica, o si dicha oficina no es de facil acceso para
los miembros de las tripulaciones de vuelo que llegan, el formulario completado se

entregard en la oficina ARO del aerédromo.

El informe completado de actividad volcanica recibido por una oficina meteorolégica de
aerédromo u oficina ARO se transmitira sin demora al Centro Meteorol6gico responsable
de suministrar la vigilancia meteoroldgica para la region de informacion de vuelo en la

cual se observd la actividad volcanica.
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CAPITULO 6

CRITERIOS RESPECTO A FENOMENOS INCLUIDOS EN LAS AERONOTIFICACIONES
ESPECIALES (ENLACE ASCENDENTE)

6.1 Especificaciones relativas aeronotificaciones especiales (Apéndice 5)

6.1.1 Deberian enviarse en enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60

minutos después de su expedicion.

6.1.2 No deberian enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacion

sobre vientos y temperaturas incluidas en las aeronatificaciones automaticas especiales.

6.2 Criterios detallados respecto—a—los—mensajes—sigmet—y —airmet—y a las

aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

6.2.1 Identificacién de la region de informacién de vuelo

En una FIR debe identificarse el SIGMET mediante el indicador de lugar de la

dependencia de los servicios de transito aéreo que presta servicio a la FIR

El mensaje SIGMET se aplica a todo el espacio aéreo dentro de los limites laterales de
la FIR. Las zonas particulares o los niveles de vuelo afectados por los fenémenos
meteoroldgicos que dan origen a la expedicidén del SIGMET se presentan en el texto del

mensaje.

6.2.2  Criterios respecto a fendmenos incluidos en les-mensajes-SIGMET+AIRMETy-en las

aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

6.2.2.1 En un area las tormentas y nubes cumulonimbos deberan considerarse como:

a) oscurecidas (OBSC) si estan oscurecidas por bruma o humo o no pueden

observarse facilmente debido a la oscuridad.
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b) inmersas (EMBD) si estan insertas dentro de las capas de nubes y no pueden

reconocerse facilmente;

c) aisladas (ISOL) si constan de caracteristicas particulares que afectan o se
pronostica que afectaran a un area con una cobertura espacial maxima inferior al

50% del area de interés (a una hora fija o durante el periodo de validez);

d) ocasionales (OCNL) si constan de caracteristicas bien separadas que afectan o
se pronostica que afectaran a un area con una cobertura espacial maxima entre

el 50%y el 75% del area de interés (a una hora fija o durante el periodo de validez).

6.2.2.2 Debe considerarse un area como de tormentas frecuentes (FRQ) si dentro de esa area
hay poca o ninguna separacion entre tormentas adyacentes con una cobertura espacial
méaxima superior al 75% del area afectada o que se pronostica que estara afectada por
el fendmeno (a una hora fija o durante el periodo de validez).

6.2.2.3 Lalinea de turbonada (SQL) debe indicar una tormenta a lo largo de una linea con poco

0 ningun espacio entre las nubes.

6.2.2.4 Debe utilizarse granizo (GR) como descripcion ulterior de la tormenta, de ser necesario.

6.2.2.5 Debe mencionarse solamente la turbulencia fuerte y moderada (TURB) para: turbulencia
a poca altura asociada con vientos fuertes en la superficie; corriente rotativa; o
turbulencia ya sea en la nube o no en la nube (CAT). No debe utilizarse la turbulencia en
relacién con nubes convectivas

6.2.2.6 Se considerara la turbulencia como:

a) fuerte siempre que el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,45; y

b)  moderada siempre que el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,20 y
menor que 0,45.

6.2.2.7 Deberia- mencionarse el Engel

amiento fuerte y moderado (ICE) como engelamiento en nubes distintas a las convectivas. Debe
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mencionarse la lluvia engelante (FZRA) como condiciones de engelamiento fuerte

causadas por lluvia engelante.

6.2.2.8 Las ondas orogréficas (MTW) deben considerarse como:

a) fuertes, cuando se observa o se pronostica una corriente descendente adjunta de

600 ft/min 0 mas o si se observa o pronostica turbulencia fuerte; y

b) moderadas, cuando se observa o pronostica una corriente descendente de 350—

600 ft/min o cuando se observa o pronostica turbulencia moderada.

6.2.2.9 Las tempestades de arena y de polvo deberian considerarse:

a) fuertes cuando la visibilidad sea inferior a 200 my el cielo esté oscurecido; y

b) moderadas cuando la visibilidad:

1) seainferior a 200 my el cielo no esté oscurecido; o

2)  esté entre 200 my 600 m.

24 ED2 / ENE 2008
ENM 1/JUL 2021



CAPITULO 27

OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE

23 7.1 Observaciones ordinarias de aeronave — designacion

232 7.1.1 Cuando se utilicen comunicaciones orales, se haran observaciones ordinarias

durante la fase en ruta en los puntos, o intervalos de notificacién de los servicios de

transito aéreo (véase apéndice + 2, Lista de puntos de notificacion ATS/MET):

a) enlos que los procedimientos aplicables de los servicios de transito aéreo exijan

informes ordinarios de posicion; y

b)  que sean los separados por distancias que mas se aproximen a intervalos de una

hora de tiempo de vuelo.
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233 7.1.2 En el caso de rutas aéreas con transito aéreo de alta densidad se designara una
aeronave entre las aeronaves que operan a cada nivel de vuelo para que efectie
observaciones ordinarias a intervalos de aproximadamente una hora, de conformidad
con 231y 23,2 7.1.1 y DAN 03 numeral 5.3.1 segun corresponda.

234 7.1.3 En el caso del requisito de notificar durante la fase de ascenso inicial, se debe
designar una aeronave, a intervalos de aproximadamente una hora, en cada aerédromo,

para efectuar observaciones ordinarias de conformidad con 223 7.1.1

24 7.2 Observaciones ordinarias de aeronave — exenciones

241 7.2.1 Cuando se utilicen comunicaciones orales, una aeronave estara exenta de

efectuar las observaciones ordinarias especificadas en 2.3.3 cuando:

a) laaeronave no esté equipada con RNAV; o
b)  la duracion del vuelo sea de 2 horas o menos; o
c) la aeronave esté a una distancia del proximo punto en que se tenga la intencion

de aterrizar, equivalente a menos de una hora de vuelo; o bien

d) la altitud de la trayectoria de vuelo esté por debajo de 1500 m (5000 ft).
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272 7.2.2 Las observaciones de aeronave se notificaran durante el vuelo, en el momento en
gue se haga la observacion o tan pronto como sea posible después, de acuerdo al DAN

03 capitulo 5 numeral 5.6.2.
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2917.23 Las observaciones especiales, los registros y notificaciones posterior al vuelo

relativa a la actividad volcanica se registrardn en el formulario de aeronotificacién
especial contenido en el Apéndice 3.y de acuerdo a lo establecido en el DAN 03 capitulo
5 numeral 5.9

29.27.2.4 Se incluye un ejemplar de dicho formulario (Apéndice 3) en la documentacion de
vuelo suministrada a los vuelos que operan en rutas que, podrian estar afectadas por

nubes de cenizas volcanicas.

V.- VIGENCIA

El presente procedimiento entrara en vigencia a contar de la fecha de la Resolucion

aprobatoria.
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ANEXO-A APENDICE 1

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACION E INFORME DE
AERONAVE

Observaciones ordinarias

En relacion a las disposiciones sobre la notificacion de los elementos de una observacion desde
una aeronave, la seccion 1 es obligatoria, aunque los articulos 5y 6 de ésta pueden ser omitidos
cuando estan prescritos en acuerdos regionales; La seccion 2 serd agregada, entera o
parcialmente, s6lo cuando lo solicite el operador o su representante, o cuando es juzgada
necesaria por el piloto al mando; La seccion 3 sera agregada de acuerdo con el DAR 03 y los
procedimientos vigentes.

Seccion 1 (Informacién de posicion)

1) Identificacion de la aeronave:
Consiste en entregar la identificacion de la aeronave y su nimero de vuelo; por
ejemplo, LAN122, DLH104.

2) Posicién:
En los reportes ordinarios la mejor forma es utilizar los puntos de aeronotificacién
preestablecidos ATS/MET (véase Apéndice 1), si la posicion se da con referencia
a estos puntos, el CMR deberé hacer la conversion expresandola en la latitud y
longitud correspondientes (véase 4.2). Sin embargo, los reportes especiales
pudieran ser, no necesariamente en estos puntos, debido a lo que, se debe indicar
latitud y longitud, con grados y minutos, del lugar en que se encontré la
informacion que amerito la aeronotificacion especial.

3) Hora:
Se debe indicar la hora en que la aeronave alcanzé la posicién indicada en el
mensaje, en horas y minutos UTC; por ejemplo, 1030.

4)  Nivel de vuelo o altitud:
El nivel de vuelo, debera anotarse precedido por "F”; por ejemplo, F300.

5) Posicion siguiente y hora en que se sobrevolara:
Se debe reportar la posicion siguiente y el tiempo estimado sobre dicha posicion,
o reportar la posicion estimada que sera alcanzada en aproximadamente una hora
mas de vuelo. La posicion estimada se reportara en horas y minutos UTC (cuatro
digitos).

6) Punto significativo siguiente:
Se debe reportar el siguiente punto significativo seguido de “PROXIMA
POSICION Y TIEMPO ESTIMADO SOBRE”

Seccién 2 (Informacién de Operaciones)

7) Horaprevista de llegada:
Se debe notificar el nombre del aerédromo del primer intento de arribo, seguido
del tiempo estimado de arribo en ese aerédromo en horas y minutos, por ejemplo:
0230

8) Autonomia:
Se debe notificar Autonomia, seguido de autonomia de combustible en horas y
minutos, por ejemplo: AUTONOMIA 0830
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Seccién 3 (Informacién meteoroldgica)

9) Temperatura del aire:
Se indicara temperatura del aire (corregida por el error instrumental y la
velocidad relativa) expresada en grados Celsius (dos cifras), precedida de "PS"
(mas) cuando es positiva 0 "MS" (menos) cuando es bajo cero; por ejemplo:
MS47.

10) Direccion del Viento:
El informe de la direccion del viento se referira al viento del "momento” en la
posicién dada del informe. La direccion se expresara en grados verdaderos (tres
cifras), por ejemplo: WIND 345 GRADOS.

11) Velocidad del viento.
Se reporta en nudos separados por una " /" (diagonal); de la direccion del viento.
Por ejemplo, 255/65 KT. Los vientos variables deben expresarse como "VRB", el
viento calmo se debe notificar como “CALM”".

12) Turbulencia:
Se notificara la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se presentara por
referencia al periodo de 15 minutos que precede inmediatamente a la
observacion.
El indicador TURB seguido por LIG, MOD o SEV indicara la existencia de
turbulencia ligera, moderada o severa respectivamente.
En caso que la turbulencia moderada sea en nubes se informara como TURB
MOD INC.
La turbulencia severa requerira de un AIREP especial ARS.

13) Engelamiento de la Aeronave:
Se informara formacion, utilizando el indicador ICE seguido por LIG MOD o SEV.
La formacion de hielo fuerte requerira de un AIREP especial ARS.

14) Humedad:
Se notificard la humedad relativa si esta disponible, como HUMEDAD seguido por
el porcentaje de humedad relativa (tres digitos), por ejemplo: HUMEDAD 085.

15) Aeronotificaciones especiales

En el caso de las aeronotificaciones especiales, el piloto debe informar en forma

precisa, tan pronto como sea posible a la dependencia ATS correspondiente, el

fendmeno y su intensidad, asi como también toda informacién, que parezca de

utilidad para la aeronavegaciéon, cuando observe uno o0 mas de los siguientes

fenbmenos:

e turbulencia fuerte

e formacion de hielo fuerte

¢ onda orografica fuerte

e tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas,
generalizadas o en lineas de turbonada

e tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas,
generalizadas o en lineas de turbonada

e tempestades de polvo o de arena fuertes

e una nube de cenizas volcanicas

¢ actividad volcanica precursora de erupcién o una erupcién volcanica.

¢ la eficacia de frenado en la pista ho es tan buena como la notificada.
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ANEXOB APENDICE 2

PUNTOS DE NOTIFICACION ATS / MET
ATS / MET DESIGNATORS FOR SIGNIFICANT POINTS

RUTA ATS FIR /UIR NOMBRE OTRAS RUTAS
ATS ROUTE FIR/UIR NAME COORD GEO OTHER ROUTES
LAT LONG
Antofagasta — Lima Antofagasta IREMI ELASA ATEDA 1821 S 7523 W L302
UL 302 Antofagasta Antofagasta-Santiago TONGOY 2400 S 7337 W
2731S 7226 W L302
3016 S 7128 W
UL 309 Antofagasta Antofagasta -La Paz PABOS EMPEX 2731S 69 46 W
2030 S 68 39 W
Antofagasta — Lima ESDIN JURAK ANPUK 1821S 8012 W
UL 401 Antofagasta Antofagasta - Santiago 24 47 S 76 37 W
2830S 74 24 W
Cérdoba — Antofagasta KONRI 2407 S 67 32 W
UL 550
UL 650 Antofagasta Cérdoba GEKAL 2746 S 69 05 W
Antofagasta — Lima Antofagasta SORTA LIVOR 1821 S 76 18 W
UL 780 Antofagasta SULNA 2415 S 74 29 W
2746 S 7320 W
UR 560 Antofagasta - Cérdoba KADAT 2323S 67 08 W UM 789
UR 683 Santiago CHILLAN 3635S 7202 W UG 551
UR 683 Santiago - Mendoza KAMUR 3709 S 7108 W
M 424 Santiago-Mendoza ALBAL 3411S 69 49 W UM 424
A 307 Santiago - Mendoza NEBEG 3348 S 69 54 W UA 307
UA 306 Santiago - Mendoza UMKAL 3253S 70 00 W
B 682 Puerto Montt - Ezeiza TONAR 4114 S 7151 W
B 684 Santiago - Mendoza ANKON 3512 S 7030 W UB 684
G 550 Puerto Montt Puerto Montt-Esquel TEMUCO BALMACEDA 3846 S 72 37 W
4554 S 7142 W
L 775 Puerto Montt PABAL 42 36 S 7106 W UL 775
VW 101 Puerto Montt PUERTO AGUIRRE 4509 S 7131 W uw 101
UT 100
Santiago — Isla de Pascua ROBIK CARPA GAMBA 3337S 79 00 W L 348
UL 348 Isla de Pascua - Tahiti SAURI 3200 S 90 00 W L 348
2950 S 100 00 W L 348




2545 S 120 00 W L 348
UL 775 Puerto Montt PABAL 4236 S 7206 W L775
V/ G 551 Santiago Puerto Montt TONGOY TEMUCO 3016 S 7128 W
3846 S 7237TW
V/ G 550 Puerto Montt BALMACEDA 4554 S 7142 W
Uw 100 Punta Arenas HORNO DRAKE 56 2836 S 67 16 00 W W 100
5918 28 S 63 3541 W

Los puntos de naotificacion de ATS/MET deben revisarse constantemente en el AIP-CHILE VOLUMEN I, ENR  4.3-1










ANEXO-C APENDICE 3
FORMULARIO DE NOTIFICACION DE ACTIVIDAD VOLCANICA (MODELO VAR)

MODELO DE REPORTE DE ACTIVIDAD VOLCANICA QUE DEBE SER LLENADO POR LOS PILOTOS LUEGO DEL ATERRIZAJE, PARA SER ENTREGADO A LA OFICINA

METEOROLOGICA DEL AERODROMO

Identificacion de la aeronave
Explotador (casilla 7 del plan de vuelo) Piloto al mando

Salido de
Arribadoen

Destinatario

VIA FAX AL CENTRO METEOROLOGICO REGIONAL ASOCIADO AL AERODROMO

AERONOTIFICACION ESPECIAL

1. Identificacion de la Aeronave

S —
2. Posicion
E 3. Hora
c 4. Nivel de vuelo de altitud
5. Actividad Volcanica observada en
¢ 6. Temperatura del aire
| 7. Viento instantaneo
0

8. Informacion Suplementaria (Breve

N descripcion de la actividad, incluso
extension vertical y lateral de la nube de
cenizas, desplazamiento horizontal, ritmo

1 de crecimiento, etc, segun disponibilidad de
la informacion)

La informacion que figura a continuacién no debe ser transmitida por RTF

SENALE LA ALTERNATIVA CORRESPONDIENTE

9. Densidad de la nube de cenizas a) Vestigios b) Moderada-mente densa ¢) Muy densa
S
10. Color de la nube de cenizas a) Blanco b) Gris claro ¢) Gris oscuro
E d) Negro
c 11. Erupcion a) Continua b) Intermitente c) No visible
c 12. Bocas de actividad a) Vértice b) Flanco ¢) Unica
| d) Mdaltiple e) No observada
13. Otras caracteristicas a) Relampagos b) Luminosidad ¢) Trozos de  rocas
0 d) Lluvia de cenizas e) Nube creciente ) Ninguna
N 14. Efecto en la aeronave a) Comunicaciones b) Sist. de nav ¢) Motores

d) Pilot estético
g) Ninguno

e) Parabrisas

f) Ventanillas

15. Otros efectos

a) Turbulencia
d) Dep. de cenizas

b) Fuego de S. Telmo

¢) Emanaciones

Otra informacion




PLANTILLA PARA NOTIFICACION ESPECIAL (ENLACE DESCENDENTE)

ANEXO-D APENDICE 4

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cadamensaje;
C = inclusién condicional; se incluye siempre que esté disponible.
Nota: Mensaje a instancia del piloto al mando. En la actualidad solamente la condicion “SEV TURB” puede estar
automatizada.
Elementos
Especificados Contenido detallado Planillas Ejemplos

Designador de tipo de Tipo de aeronotificacion | ARS ARS

mensaje (M) (M)

Identificacién de aeronave(M) | Distintivo de llamada nnnnn VA812
radiotelefonica de
aeronave(M)

BLOQUE DE DATOS 1

Latitud (M) I{nailﬂhl{gseFM radosy Nnnn o Snnn 54506

. Longitud en grados Wnnnnn o E01056

Longitud (M) mingtos J Y Ennnnn

(M)
. . FL330

Nivel (M) Nivel de vuelo (M) FLnnn o FLnnn a FLnnn FL280 a FL310
Hora de acaecimiento en

Hora (M) horas y minutos (M) OBS AT nnnnZ OBS AT 1216Z

BLOQUE DE DATOS 2

Direccion del viento (M)

Direccion del viento en
grados geograficos (M)

nnn/

260/

Velocidad del viento (M)

Velocidad del viento en

annMPS o NnnnKT

40-MPS o0 80KT}

Bandera de calidad del

Bandera de calidad del viento | yjiento (M) n 1

(M)
Temperatura del aire T(M)nnn T127
en décimas de TM455

Temperatura (M)

grados C (M)




Contenido detallado

Elementos Especificados Planillas Ejemplos
Turbulencia en
Turbulencia © fn%%tii”;‘%%faede EDRnnn/nn EDRO064/08
acaecimiento del valor
maximo © _
Humedad © P e va en RHNNN RHO054
BLOQUE DE DATOS 3
SEV TURB EDRO076
Condicion gue insta a expedir SEV TURB
Ejl\r/ll? aeronotificacién especial (EDRnnn) o
SEVICE 0
SEV MTW o
TSGRoOoTSoO
HVY DS o
HVY SS o

VA CLD (FLnnn/nnn) o

VA (MT Nnnnnnnnnnnnn) o
MOD TURB (EDRnNnNnN)

(0]

MOD ICE

VA CLD FL050/100




APENDICE 5

PLANTILLA PARA AERONOTIFICACIONES ESPECIALES (enlace ascendente)

Clave: M = inclusioén obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable;
= = una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.
Elementos Contenido detallado Plantilla Ejemplos

Identificacién (M)

Identificacién del mensaje

ARS

Los vientos y temperaturas no deben remitirse
en enlace ascendente a otras aeronaves en
vuelo.

Deben enviarse en enlace las
aeronotificaciones especiales para 60 minutos
después de su expedicion

ARS

VA812 o LATAM 120

Identificaciéon de | Distintivo de llamada nnnnnn
aeronave (M) radiotelefénica de aeronave
Fenémeno Descripcion del fenébmeno TS TSGR TS TSGR
observado (M) observado que lleva a expedir la
aeronotificacion especial
SEV TURB SEV TURB
SEV ICE SEV ICE
SEV MTW SEV MTW
HVY SS HVY SS
En el caso de una aeronotificacion
especial para nube de cenizas
volcanicas, pueden utilizarse la
extension vertical (si se observa) | ya cLD VA CLD VA
y el nombre del volcan (si se VA [MT nnnnnnnnnn
conoce). [ ] VA MT CALBUCO
MOD TURB MOD TURB
MOD ICE

MOD ICE




Hora de Hora de observacion del OBS AT nnnnZ OBS AT 1210z
observacion (M) | fendmeno observado
Lugar (C) Lugar indicando latitud y longitud = NnnnnWnnnnn o
(en grados y minutos) del NnnnnEnnnnn o S4500 W7110
IEnsenelohs Ry SnnnnWnnnnn o S2500 W7550
SnnnnEnnnnn
Nivel (C) Nivel de vuelo o altitud del FLnnn o FL390
fendmeno observado (C) FLnnn/nnn o FL180/210
(n)nnnnFT 12000FT




APENDICE 6
INSTRUCCIONES PARA LAS AERONOTIFICACIONES ESPECIALES POR COMUNICACIONES ORALES

Instrucciones para la notificacion
MODELO AIREP ESPECIAL

ELEMENTO | PARAMETROS TRANSMITIR EN TELEFONIA segtin corresponda
9 Fendmenos experimentados u observados, que
exigen una aeronotificacién especial:
Turbulencia moderada “TURB MOD” TURBULENCIA MODERADA TURBULENCIA FUERTE
Turbulencia fuerte “TURB SEV” ENGELAMIENTO MODERADO ENGELAMIENTO
Engelamiento moderado “1CE MOD”
E lamiento fuert “ICE SEV” e SR
ngelamiento fuerte ONDA OROGRAFICA
Onda orogréfica fuerte “MTW SEV”
Tormentag sin granizo “Tgr FUERTE TORMENTAS SIN GRANIZO TORMENTAS
Tormentas con granizo “TSGR” CON GRANIZO
Tempestades de arena fuerte “HVY SS” TEMPESTADES DE POLVO/ARENA FUERTES
- Tempestades de polvo fuerte “HVY DS” NUBE DE CENIZA VOLCANICA
= Nube de ceniza volcanica “ VA CLD” ACTIVIDAD VOLCANICA PRECURSORA DE
8 I ere) VRGBT 0l ERUPCION 0 ERUPCION VOLCANICA
N de erupcion o erupcion volcanica “ VA”
Granizo “GR”
Nubes cumulonimbus “CB”
Eficacia de frenado en la pista Aplicable-a-partirdel 5-4-de-noviembre-de-2020- 2021
Buena
. BUENA
B
B mediana BUENA A MEDIANA
. — MEDIANA
Med def t
L g MEDIANA A DEFICIENTE
X — DEFICIENTE
Inferior a deficiente INFERIOR A DEFICIENTE




Seccién 3
Elemento 9 FENOMENO QUE EXIGE UNA AERONOTIFICACION ESPECIAL.

Notificar uno de los siguientes fenébmenos experimentados u observados:

Eficacia de frenado Buena como “EFICACIA DE FRENADO BUENA”

Eficacia de frenado buena a mediana como “EFICACIA DE FRENADO BUENA A MEDIANA”

Eficacia de frenado mediana como “EFICACIA DE FRENADO MEDIANA"

Eficacia de frenado mediana a deficiente como “EFICACIA DE FRENADO DEFICIENTE”

Eficacia de frenado deficiente como “EFICACIA DE FRENADO DEFICIENTE”

Eficacia de frenado inferior a deficiente como “EFICACIA DE FRENADO INFERIOR A DEFICIENTE”

Se aplican las siguientes especificaciones:

Buena La desaceleracion del frenado es normal para la fuerza de frenado aplicada a las ruedas y el

control direccional es normal

Buena a mediana La desaceleracion del frenado o el control direccional esta entre bueno y mediano.

Mediana La desaceleracion del frenado se reduce de manera observable para el esfuerzo del

neumatico aplicado o el control direccional se reduce de manera observable.

Mediana a deficiente La desaceleracion del frenado o el control direccional es entre mediano ydeficiente.

Deficiente La desaceleracion del frenado se reduce significativamente para el esfuerzo del neumaticoaplicado

o el control direccional se reduce significativamente.

Inferior a deficiente La desaceleracion del frenado es minima a no existente para el esfuerzo del neumético

aplicado o el control direccional es incierto.



TABLA 1- Correlacion de la clave de estado de la pistay los informes del piloto sobre la eficacia de frenado en la pista.

INFORME DEL PILOTO

SOBRE LA EFICACIA DE DESCRIPCION ESTADO
FRENADO EN LA PISTA
N/A 6
La desaceleracion del frenado es normal para la fuerza de
BUENA . . . 5
frenado aplicada a las ruedas Y el control direccional es normal
BUENA A MEDIANA La desacelergcmn del frenado O el control direccional esta entre 4
bueno y mediano
La desaceleracion del frenado se reduce de manera observable
MEDIANA para la fuerza de frenado aplicada a las ruedas O el control 3
direccional se reduce de manera observable
MEDIANA A DEEICIENTE La d'esacelera.c[on del frenado o el control direccional es entre 2
mediano y deficiente
La desaceleracion del frenado se reduce significativamente para
DEFICIENTE la fuerza de frenado aplicada a las ruedas o el control direccional 1
se reduce significativamente
INFERIOR A La desaceleracion del frenado es entre minima y no existente
DEFICIENTE para la fuerza de frenado aplicada a las ruedas o el control 0

direccional es incierto




TABLA 2 — Asignacion de la clave de estado de la pista (RWYCC).

DESCRIPCION DEL ESTADO DE LA PISTA

CLAVE DEL ESTADO DE LA PISTA (RWYCC)

SECA

6

ESCARCHA

MOJADA

(la superficie de la pista esta cubierta por cualquier
tipo de humedad visible o agua con un espesor de
hasta 3 mm, inclusive)

NIEVE FUNDENTE
(espesor de hasta 3 mm, inclusive)

NIEVE SECA
(espesor de hasta 3 mm, inclusive)

NIEVE MOJADA

NIEVE COMPACTA

(temperatura del aire exterior de -15° Celsius y
menos)

MOJADA
(pista “mojada y resbaladiza”)

NIEVE SECA
(espesor de mas de 3 mm)

NIEVE MOJADA
(espesor de méas de 3 mm)

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
(cualquier espesor)

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
(cualquier espesor)

NIEVE COMPACTA
(temperatura del aire exterior superior a -15°
Celsius)




CLAVE DEL ESTADO DE LA PISTA (RWYCC)N
DEL ESTADO DE LA PISTA

CLAVE DEL ESTADO DE LA PISTA (RWYCC)

AGUA ESTANCADA
(espesor de mas de 3 mm)

NIEVE SECA o NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

NIEVE FUNDENTE ?
(espesor de mas de 3 mm)

HIELO 1
HIELO MOJADO

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA 0

Ejemplos de aeronotificacion especial

191316 SCELYMYX

UACHG60 SCEL 191319 ARS JAT105 SCIE 1308 EFICACIA DE FRENADO MEDIANA=
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