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Incidente de aviacion que afect6 a un avion fabricado por Pipistrel, modelo Alpha
Trainer, en el Aerddromo La Victoria de Chacabuco (SCVH), Comuna de Colina,
Provincia de Chacabuco, Region Metropolitana, el dia 17 de octubre de 2020.



Contenido

(D= 100 S T =T Lo = 1o TSRS iError! Marcador no definido.

Lista de abreViaturas Y tEIMINOS ........c.iiireiriieretee ettt ettt sttt ettt et et e st et e sbesaeneesesbesbensenesbesbessaneas 3

ANTECERUEBINTES ...ttt bttt h ettt a e bt e e e st e bt s b e b et e st e bt b et en e eb e st et eneebeeb e st e b eneebenbenteneene 1

RESEAA I SUCESO......eviieieietie ettt sttt ettt et a et e st et e st e bt st e b et ese et e st e seneebesbessensenesbesbensaneas 2

1. INFOPMACION FACTUAL ..ottt ettt ettt sttt b et 3
1.1 ANECEABNTES AEI VUEIO ..ottt sttt s b e st et aesbesbenaens 3
1.2 LESIONES UE PEISONEAS .....eviiiienienieiesterteteit st seeste e et s testete st ebestesbeste st ebessesseneesesbessensentesesbesbenseneesesbessensns 3
1.3 DAM0S @ 18 GEIONAVE .......oouiiiiiieece ettt b ettt st b e bt b e b b e et b b e e 3
1.4 OLIOS GAFOS ...ttt sttt a et et e b et e st e b et e bt sb et et e st et e s s e b eneeb e st e neentenesbesbenseneeaesbesbenene 3
15 Informacion sObre la THPUIACION.........cccevveieereee et r e saeresre e e nens 3
151 [ 1To (o= I 0 =g To [o T OSSPSR 3
1.6 INFOrMACION 0B GEIONAVE ...ttt ettt s et e et ene et ebe e ebe e stenessenessesens 4
16.1 INFOrMACION GENEIAL ... .ottt ettt st e s be e et ebesbesbensenesbesbesens 4
1.6.2 IVIOTOT ...ttt ettt ettt ettt et e et e et e e at e e ateeate e et e e at e et e e abeea bt eabeeabeeabeeabeeabeeabeebeenbeenbeeaee 5
1.6.3 L 1= o OSSPSR 5
1.6.4 COMDBUSTIDIE ...ttt sttt ae st et e e e st et e st et eneebesbesaentesesbesseseneenessessensene 5
1.6.5 DOCUMENTACION 8 DOTAO ...ttt ettt e st ae e eaeneenas 5
1.6.6 Carga dE 12 BEIONAVE........ceeieiirieieteete ettt ettt ettt e st st st e st et e st ebe st e s teteneabesbesbeneesessessensene 5
1.7 INfOrMacion MELEOIOIOGICA ........ccveveuiiiirieieeee ettt ettt e e e seetesbesbessebestesressens 6
1.8 Ayudas Para la NAVEJACION .......cc.cvciiirieieeses ettt e et aese et et e s eseete st e bessesessestessenes 6
1.9 COMUNICACIONES. ...ttt ettt ettt b ettt b bbb ek et s b e st st e bt b eb et st et et e bt e b et et st et benesbebenes 6
1.10 Informacion de aer6dromo (0 Sitio del SUCES0) .....cvviierieieiiieieeec e aens 6
1.11 REQGISIFATOrES AE VUEIOD ...ttt ettt et st sttt e ebeeaaebesbeereensesbeeas 7
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto .........ccocevveeveieveveiececcesennene. 7
1.13 Informacion MEdICA Y PALOIOGICA ........ccecveeieciiiticeeeteete ettt ettt et st re b e besbeensesbeenas 7
1.14 INCENAIOS ...ttt bbb st b etk e ke bt e b e e e b et et e bt e bbb e b et bbb b et et 7
1.15 ASPECLOS U SUPEIVIVENCIA.....cviiieeeeeiesiisieeteriesie st etes e se et estestesteesestesseeseessessesseessessessesseessessessesssensenses 7
1.16 ENSAYO0S € INVESHGACION ....ocivvinieeieiiiiieieesisiesie ettt ettt st et te st se e sestesseseseesestessessenessessessensens 7
1.17 Informacion sobre 0rganizacion ¥ geSHON........ccccvciiiiiecec ettt s aens 7
1.18 INFOrMACION AAICIONAL. ...ttt ettt b e sttt be e bene 7
1.19 Técnicas de investigaciones UtIleS 0 EfiICACES .........ccviieieiiiicec e 8

2. AANALISIS ...ttt s £ttt et A e Rt R et A ene R e Rttt et R ene s eneesese e eteneesenenen 10

3. CONCIUSION ..ttt ettt ettt ekt s et e bt b et st e st st e b et et et st e st bebenbebe e ebenenas 11



3.1
3.2

CONCIUSIONES. ...ttt sttt ettt e st et e st et e st e b en e et e st et eneeseebesbeseneebesbensenteneabesbesseneas
Causas/Factores CONIDUYENTES. ........ccciererireeeere ettt ste e tessesteesaessestesneeseneens 11
Recomendaciones Sobre SEgUITAT. .........c.ovireiiiririeeeeee et 12
LiStAAO A ANEXOS ...ttt ettt ettt b ettt b s bt e e et b e st et et ebe st et e e eneebesbe st eneens 12



Lista de abreviaturas y términos

CG
CMA
DGAC
GAMET
HL
OACI
PV
PMD
RPM
SCVH
TCAS
TBO
TSO
TSN
TSO
uTC

Centro de gravedad

Centro de Mantenimiento Aeronautico
Direccion General de Aeronautica Civil
Informacion meteoroldgica de aviacion general
Hora local

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
Peso vacio

Peso maximo de despegue

Revoluciones por minuto

Aerddromo la Victoria de Chacabuco.
Sistema de alerta de trénsito y anticolision
Tiempo entre overhaul

Tiempo desde overhaul

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde overhaul

Tiempo universal coordinado



Antecedentes

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio de
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento de Investigacion de Accidentes
e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), 3ra. Edicién, aprobado por Decreto Supremo N° 302 de
fecha 20 de octubre de 2020, publicado en el Diario Oficial el 12 de febrero de 2021.

La metodologia utilizada y los procedimientos investigativos, estan orientados a la

determinacion de las causas que originaron el suceso, y no obedecen a otro fines que no
sean la prevencion.

El uso de los resultados aqui alcanzados, de ser utilizados para otros fines que no sean la
prevencion, podria tergiversar los resultados esperados.



Resefia del suceso

El dia 17 de octubre del 2020, un piloto con licencia de transporte de linea aérea y habilitacion de
instructor de vuelo, al mando de una aeronave fabricada por Pipistrel, modelo Alpha Trainer, durante
un vuelo de instruccion en compafiia de una alumna piloto, aterrizaron en la pista 21 del Aerédromo
La Victoria de Chacabuco (SCVH), con el motor detenido.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y la alumna piloto resultaron ilesos y la aeronave
sin dafios.




Informacion Factual
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Antecedentes del vuelo

El dia 17 de octubre del 2020, el piloto al mando (instructor) de la aeronave Pipistrel, modelo
Alpha Trainer, se encontraba realizando un vuelo de instruccién a una alumna piloto, en las
inmediaciones del Aerddromo “La Victoria de Chacabuco” (SCVH), comuna de Colina, Regién
Metropolitana.

Mientras realizaban un circuito de transito izquierdo a la pista 21 del mismo aerédromo, se
percataron que, al llevar el acelerador a ralenti, el motor se mantenia con revoluciones, (3.600
rpm aproximadamente), no pudiendo la tripulacién disminuir su potencia a ralenti. Por lo
anterior, el piloto instructor tomé el control de los mandos y una vez con la pista segura, detuvo
el funcionamiento del motor, aterrizando en esa condicion.

Luego de controlado el aterrizaje, el instructor puso en marcha el motor del avién y rodé hasta
la plataforma de la empresa operadora.

El piloto instructor y la alumna piloto resultaron ilesos y la aeronave sin dafios estructurales.

Lesiones de personas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total Otros
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 2 2
Total 2 2

Dafos a la aeronave

La aeronave resulté sin dafios.

Otros dafos

No aplica.

Informacion sobre la Tripulacion

Piloto al mando

Edad 57 afos
Nacionalidad Chilena
Tipo de licencia Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avion
Clase No aplicable
Habilitaciones Tipo Vuelo por Instrumentos, Multimotor Instructor
Funcién No aplicable
- Vigente Si
Examen médico Apto S
No

Sucesos anteriores



Experiencia Horas de vuelo

Total 20.009:29

En el material 332:09

24 horas previas 00:00

7 dias previos 00:00

90 dias previos 148:48

Fuente de informacion Relato del piloto

Alumna piloto

Edad 39 afos
Nacionalidad Chilena
Tipo de licencia Alumno piloto
Clase No aplicable.
Habilitaciones Tipo No aplicable.
Funcién No aplicable.
s Vigente Si.
Examen médico Apto Si

Sucesos anteriores | No.

Experiencia Horas de vuelo

Total 10:54

En el material 10:54

24 horas previas 00:00

7 dias previos 00:00

90 dias previos 10:54

Fuente de informacioén Relato de la Alumna Piloto.

1.6 Informacion de aeronave

1.6.1 Informacion general

Aeronave Avion.
Fabricante Pipistrel Italia S.R.L.
Modelo Alpha Trainer.
N° Serie 958 AT 912 LSA.
Afo Fabricacion 2018
Horas de Servicio 405:00

. PV 297 kg.
Pesos Certificados PMD 550,0 kg.
Ultima inspeccion 15/10/2020

Estado de mantenimiento:

La revision de los registros de mantenimiento tenidos a la vista a la fecha del suceso, permitié
establecer que el operador de la aeronave cumplia con el programa de mantenimiento
aprobado por la autoridad aeronautica y lo establecido en la normativa aeronautica vigente
aplicable al tipo de aeronave.



La dltima inspeccién efectuada a la aeronave con requisitos de 100, 200 horas y especiales
efectuada a la aeronave, motor y hélice, fue terminada el 15/10/2020, a 5:00 horas previas al
suceso investigado. La inspeccién no estableci6 la existencia de discrepancias en el motor y
Sus sistemas.

El piloto al mando, posterior al suceso, registr0 en la bitacora de vuelo la siguiente
discrepancia: “ralenti del motor quedd en 3.800 rpm y motor se pone disparejo”.

1.6.2 Motor
Fabricante Rotax Engine
Modelo 912 UL2-01

Numero de Serie 9580540

Ultima inspeccion Horaria de 100/200 horas y especiales, el 15/10/2020
1.6.3 Hélice

Fabricante Pipistrel Italia S.R.L.

Modelo FP02-80

Numero de Serie 181006

Ultima inspeccién El 15/10/2020 Inspeccién de 100 horas

1.6.4 Combustible

El combustible utilizado por el operador de la aeronave era gasolina para automovil de 95
octanos. La cantidad de combustible existente en la aeronave fue de 25 litros.

La inspeccion a la muestra obtenida permitié establecer que era de color verde y no estaba
con contaminacién por agua o sedimentos. La verificacién de la muestra no indico presencia
de alcohol.

1.6.5 Documentacion a bordo

Documentacién Condicién
Certificado de Matricula Sin observaciones.
Certificado de Aeronavegabilidad | Sin observaciones.

Manual de vuelo Sin observaciones.
Bitacora de vuelo Sin observaciones.

1.6.6 Carga de la aeronave

De acuerdo con los antecedentes entregados por el piloto al mando, el peso de la aeronave,
al momento del despegue desde el Aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH), habria sido
de:



1.7

1.8

1.9

1.10

PV 306 Kg.

Piloto 100 Kg
Pesos Pasajeros 58 kg.

Combustible 47 Kg.

Peso al despegue 496 Kg.

PMD 550 Kg.
Centro de Limites 10,43” 14,33
gravedad CG al momento del suceso @ 11,12”

Informacion meteoroldgica

Del Informe Técnico Operacional N° 337/20 de la Direccién Meteoroldgica de Chile, requerido
para la fecha, hora y lugar del suceso, se extrajo lo siguiente:

Conclusiones:

El dia 17 de octubre de 2020, a las 11:00 H.L., sobre el Aerédromo La Victoria de Chacabuco
(SCVH), Region Metropolitana, la configuracion en superficie es de margen anticiclénico.

De acuerdo con lo observado en las imagenes de satélite, a la hora de interés, el cielo se
present6 con escasa nubosidad.

Segun el pronéstico GAMET, no se prevén fendmenos significativos para el lugar.

Sobre la base de la informacion obtenida de la estacion agrometeoroldgica Tiltil-Huechun (la
estacion mas cercana al aer6dromo), a las 11:00 hora local, en superficie, el viento registrado
fue de componente suroeste con una intensidad aproximada de 6 km/h y una temperatura del
aire que bordeé los 24°C. Ademas, no se observo precipitaciones en el lugar.

El analisis de las condiciones orogréficas locales indica que, en el aerédromo, se pueden
presentar corrientes descendentes durante el dia, debido a condiciones propias de la
circulacién de montafia, no obstante, su intensidad no puede ser determinada y se estima que
serian de caracter débil durante el periodo de interés.

Ayudas para la navegacion

No aplica.

Comunicaciones

No aplica.

Informacion de aerédromo (o sitio del suceso)

De acuerdo a la Publicacion de Informacién Aerondutica (AIP CHILE) Volumen I, las
caracteristicas del Aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH), son las siguientes:

Nombre La Victoria de Chacabuco.
Designador OACI SCVH.
Coordenadas Latitud: 33° 03' 03" S.

Longitud: 70° 42' 32" W.
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1.15

1.16

1.17

1.18

Elevacion 652 metros / 2.139 pies.

Pistas 03/21
Dimensiones 1.000X20.
Tipo de superficie Asfalto.
Horas de operacién | HJ.

Uso Publico.

Registradores de vuelo

No aplica.

Informacion sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

No aplica.

Informacion meédica y patolégica

No aplica.

Incendios
No aplica.

Aspectos de supervivencia

Arnés y cinturones de seguridad, sin observaciones.

Ensayos e investigacion

No aplica.

Informacion sobre organizacion y gestion
No aplica.

Informacion adicional
Extracto del relato del piloto instructor.

Segun lo relatado por el piloto instructor, el dia del suceso efectud el prevuelo del avién, no
encontrando observaciones. Posteriormente, despegaron sin problemas y se dirigieron hacia
las inmediaciones del aerédromo, con el fin de realizar la instruccion. Luego de volar
aproximadamente 40 minutos, procedieron a realizar circuitos de transito, con el fin de
practicar toques y despegues.

Cuando estaba en el tercer circuito de transito izquierdo normal a la pista 21, not6 que el
motor no llegaba a su condicién de ralenti normal de 1.600 RPM, manteniéndose en un rango
de 3.600 RPM aproximadamente. Ante esta falla en la potencia del motor, decidi6 rehusar el
aterrizaje y efectuar otra aproximacion, la cual coordiné con la alumna piloto. Posteriormente,
estando sobre el campo y con la pista asegurada, detuvo el motor y aterrizé la aeronave en
la pista 21, sin observaciones. Una vez detenida la aeronave, encendié nuevamente el motor
y se dirigieron hasta las dependencias de la empresa operadora.




1.19

Extracto del relato de la alumna piloto.

La alumna piloto sefial6 que mientras realizaban instruccion en las inmediaciones del
aerédromo, el instructor se percat6 que el acelerador no llegaba a ralenti, por lo cual decidié
dirigirse a aterrizar, y una vez con la pista segura, corté el motor y aterrizaron sin
observaciones. Una vez detenido el avidn, el instructor puso en marcha nuevamente el motor
llegando sin novedad a la plataforma de la empresa operadora.

Técnicas de investigaciones Utiles o eficaces.

El equipo investigador observé que la aeronave se encontraba estacionada en la plataforma
de la empresa 4rea que efectuaba trabajos de instruccion.

Con el apoyo de personal de mantenimiento de un Centro de Mantenimiento Aeronautico
(CMA) habilitado, autorizado y vigente en el modelo y tipo de aeronave, efectué una
inspeccion fisica a la aeronave.

Se establecio la libertad de movimiento de los controles de vuelo y del motor.

Se verificd que el cable de mando del acelerador, del tipo Bowden, estaba unido a la valvula
de aceleracién del carburador izquierdo (ver fotografia N°1).

CABLE ACELERADOR

Fotografia N° 1. Vista de carburador izquierdo con cable de mando
del acelerador, del tipo Bowden,

En el carburador izquierdo se observo la ausencia del resorte recuperador de posicién de la
palanca actuadora de la valvula de aceleracion.



En el soporte metélico de anclaje del resorte de recuperacion de la palanca de la valvula de
aceleracién, que permite el retorno a la posicion de ralenti, se observaron fracturas en el buje
de plastico y en el borde de la perforacién de enganche del resorte. Las fracturas de ambos
componentes tenian caracteristicas de haber sido producidas por desgaste.

La fractura en el soporte del resorte se iniciaba en la perforacién donde se engancha el resorte
y se extendia hacia el borde del mismo soporte.

El ancho de la fractura era del mismo diametro del alambre con el cual se fabrica el resorte
de recuperacion.

La fractura existente permitia que el resorte se saliera desde el punto de sujecion en el soporte
metalico (ver fotografia N°2 y 3).

e

(ONA DE FRACTURA

. ; g ¥
Fotografia N° 2 Carburador izquierdo con fractura en el soporte de anclaje del resorte de
retorno de la palanca actuadora de la valvula de aceleracion.
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Fotografia N° 3 Carburador derecho con resorte de retorno a ralenti, de la palanca actuadora
de la valvula de aceleracion instalado.

Andlisis

La verificacién de la licencia y habilitaciones del piloto instructor, como asimismo de la alumna
piloto, permitié establecer que contaban con los requisitos exigidos reglamentariamente para
operar la aeronave en cuestion.

La revision de los registros de mantenimiento tenidos a la vista a la fecha del suceso, permitié
establecer que el operador de la aeronave cumplia con el programa de mantenimiento
aprobado por la autoridad aerondutica y lo establecido en la normativa aeronautica vigente,
aplicable al tipo de aeronave, por lo que se descarta como causa o factor contribuyente.

El resultado de la ultima inspeccién terminada 5.0 horas antes del suceso, no establecid la
existencia de discrepancias en el soporte metalico del resorte de retorno de la valvula de
aceleracion del carburador izquierdo, ni en los mandos de aceleracion de los carburadores.

La inspeccion de prevuelo no permitié observar la presencia de dafios en los mecanismos del
soporte del acelerador.

El resultado de la inspeccion efectuada por el equipo investigador, permiti6 establecer la
existencia de fracturas por roce en el buje de plastico y en el soporte del resorte de la valvula
de aceleracion del carburador izquierdo.
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Los dafios estructurales observados en el buje plastico y la parte inferior del soporte metalico
se atribuyen al desgaste generado por el resorte contra sus paredes.

La falla en el soporte metalico permitié que el resorte de retorno a ralenti se saliera de su
posicion, dejando la palanca de la valvula de aceleracion en el carburador izquierdo en
posicion acelerado (3.600 RPM) y sin control por parte del piloto de disminuir la potencia de
del carburador izquierdo.

La pérdida del resorte del carburador izquierdo del motor, ademas de provocar que el control
del acelerador no bajara las RPM hasta ralenti, produjo una desincronizacién entre los dos
carburadores, lo que habria provocado un funcionamiento disparejo del motor, hecho que es
concordante con la discrepancia registrada por el piloto en la bitacora de la aeronave.

La aeronave aterrizé en el mismo aerédromo de salida, con el motor detenido voluntariamente
por el instructor, resultando en un aterrizaje sin dafios estructurales.

Conclusion

Conclusiones

El piloto instructor, como asimismo la alumna piloto, mantenian sus licencias y habilitaciones
vigentes para la operacion de la aeronave.

El operador cumplia con el Programa de Mantenimiento aprobado por la autoridad
aerondutica y con las disposiciones obligatorias establecidas para el tipo de aeronave.

Tanto en la Ultima inspeccién realizada a la aeronave, como asimismo en el ultimo prevuelo
realizado por los pilotos, no se encontraron observaciones en el soporte del resorte de retorno
de la valvula de aceleracién del carburador izquierdo.

La falla estructural en el buje plastico y en el soporte metalico del resorte de la palanca de la
valvula de aceleracién del carburador izquierdo, se atribuye a una accién de roce entre partes
metalicas.

La falla estructural en el soporte metalico del resorte de la palanca de la valvula de aceleracién
del carburador izquierdo, permiti6 que el resorte se saliera del punto de anclaje inferior,
originando que la valvula de aceleracion quedara sin control de la potencia del motor por parte
del piloto.

El funcionamiento descoordinado entre los carburadores, produjo una desincronizacion entre
ellos, ante lo cual, el piloto al mando decidié detener el funcionamiento en vuelo del motor y
aterrizar en el mismo aer6dromo.

Causas/Factores Contribuyentes

Desconexion del resorte de recuperacion de la palanca de la valvula de aceleracion del
carburador izquierdo, provocando la pérdida del control de la potencia del motor en vuelo.



Recomendaciones sobre seguridad

Remitir a las partes interesadas los resultados de la investigacién, para fines de prevencion.

Difundir el suceso investigado a través de la pagina Web y otros medios institucionales, a
todos los operadores de aviacion general.

Al Departamento Seguridad Operacional, implementar medidas para que los operadores de
aeronaves que utilicen motores ROTAX, 912 UL2-01 incluyan dentro de su programa de
inspeccion, la verificacion de la condicidon de los soportes de los resortes de retorno de las
palancas de las valvulas de aceleracion de los carburadores.

Listado de Apéndices

No hay.




