INFORME FINAL DE INVESTIGACION
ACCIDENTE DE AVIACION

N°1933-21

Accidente de aviacidon que afectd a un avidn, Cessna 180A, en el
Aerédromo Victor Lafén (SCSF), comuna de San Felipe, Region de
Valparaiso, el dia 12 de enero de 2021.



Antecedentes

LA METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION CONSIDERA LAS NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS (SARPS) ESTABLECIDOS EN EL ANEXO 13, “INVESTIGACION DE
ACCIDENTES DE AVIACION”, AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL Y LO
ESTABLECIDO EN EL “REGLAMENTO SOBRE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES E
INCIDENTES DE AVIACION” (DAR-13), TERCERA. EDICION, APROBADO POR DECRETO
SUPREMO N°302 DE FECHA 12 DE FEBRERO DEL 2021.

LA TECNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTAN ORIENTADOS A
LA DETERMINACION DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL SUCESO, Y NO OBEDECEN A
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION.

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUI ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA OTROS FINES
QUE NO SEAN LA PREVENCION, PODRIA TERGIVERSAR LOS RESULTADOS ESPERADOS.
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Lista de abreviaturas y términos

ACFT Aeronave

CCCM Comienzo del crepusculo civil matutino

CG Centro de gravedad

CMA Centro de Mantenimiento Aeronautico

DGAC Direccion General de AeronauticaCivil

FCCV Fin del crepusculo civil vespertino

GPS Sistema de Posicionamiento Global para la determinacion de la posicion
HJ Desde comienzo crepusculo civil matutino hasta el fin crepusculo civil vespertino
PV Peso vacio

PMD Peso maximo de despegue

TSN Tiempo desde nuevo

TSO Tiempo desde Overhaul

uTC Tiempo universal coordinado

CAVOK  Visibilidad, nubes y condiciones meteoroldgicas actuales mejores que los valores o

condiciones prescritos



Resefa del suceso

El dia 12 de enero de 2021, a las 14:30 HL, un piloto comercial de avion, al mando de una aeronave
Cessna, modelo 180A, con un pasajero a bordo, se encontraban realizando una maniobra de toque
y despegue en la pista 34 del Aerédromo Victor Lafon (SCSF), de la ciudad de San Felipe. Durante
la realizacion de esta maniobra, el piloto al mando perdi6 el control direccional de la aeronave, lo cual
provoc6 que hiciera contacto el ala izquierda y la hélice contra la superficie de la pista, quedando
detenida en este punto.

A consecuencia de lo anterior, el piloto y su pasajero resultaron ilesos y la aeronave con dafos.

1. Informacion Factual
1.1 Antecedentes del vuelo
El dia 12 de enero de 2021, un piloto comercial de avidn, al mando de una aeronave Cessna,
modelo 180A, con un pasajero a bordo, despegaron desde el aerédromo Eulogio Sanchez
(SCTB), de la ciudad de Santiago, con la finalidad de realizar un vuelo de recreacion y
sobrevolar las ciudades de San Felipe y Los Andes.
El piloto al mando, al encontrarse sobre la ciudad de San Felipe, decidi6 realizar un toque y
despegue a la pista 34 del Aer6dromo Victor Lafon (SCSF).
Durante la maniobra de toque y despegue, el piloto al mando perdié el control de la
aeronave, realizando un desvio por la derecha, luego a la izquierda y finalmente un viraje de
180 grados aproximadamente (tipo trompo o carrusel), por la derecha.
Lo anterior, produjo el colapso de la pierna izquierda del tren principal, lo cual provocé que
el ala izquierda y la hélice impactaran contra la superficie de la pista, quedando detenida en
este punto.
El piloto al mando y el pasajero resultaron ilesos, y la aeronave con dafios.
1.2 Lesiones de personas
Lesiones Tripulacion Pasajeros Total Otros
Mortales
Graves
Menores
Ninguna 1 1 2
Total 1 1 2
1.3 Dafios a la aeronave

Hélice: Ambas palas deformadas.
Motor: Sujeto a inspeccién por detencidn brusca.

Alas: Ala izquierda con deformaciones, fracturas y remaches cortados. Alerén izquierdo,
deformado. Carenado de punta de ala y luz de navegacién (de color rojo), fracturada.

Tren de aterrizaje: Pierna izquierda, deformada. Conjunto de rueda izquierda con desgastes.
Tapa de rueda, desprendida.



1.4 Otros dafnos

No aplica.
15 Informacion sobre la Tripulacion

1.5.1  Piloto al mando (PM)

Edad 43 afos
Nacionalidad Chilena
Tipo de licencia Piloto Comercial de avion
Clase Monomotor Terrestre
Habilitaciones Tipo N/A
Funcion Instructor de Vuelo
L Vigente Si
Examen médico .
Apto Si

Sucesos anteriores | No registra

Experiencia Horas de vuelo
Total 1.163:20
En el material 10:50
El dia del suceso 00:50
60 dias previos 143:20
90 dias previos 161:80
Fuente de informacion Bitdcora personal de vuelo.
1.6 Informacion de aeronave

1.6.1  Informacion general

Aeronave Avion

Fabricante Cessna

Modelo 180A

N° Serie 32813

Afo Fabricaciéon 1957

Horas de vuelo 3755,9

Pesos Certificados PV 1.627,4 Lbs

(kgs.) PMD 2.650 Lbs

Ultima inspeccion 25/100 horas y Anual (27-NOV-2020) a las 3.751,0 horas
1.6.2 Motor

Fabricante Continental

Modelo 0-470-K

Numero de Serie 49283-72-K-R

Ultima inspeccion Cambio de aceite (27-NOV-2020) a las 754,0 horas



1.6.3

164

1.6.5

Hélice

Fabricante McCauley

Modelo 2A34C66-NP

Numero de Serie 722286

Ultima inspeccidn Anual (27-NOV-2020) a las 200,3 horas

Mantenimiento

El operador demostré que cumplia con el mantenimiento obligatorio establecido por la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) en las frecuencias establecidas por el
fabricante y la normativa aeronautica, en un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA)

autorizado, habilitado y vigente en el tipo y modelo de aeronave.

Los Registros de Mantenimiento de la aeronave, motor y hélice (Bitacoras de Mantenimiento
y Cartillas de Inspecciones), no presentaban observaciones que estuvieran relacionadas con

el suceso investigado.

El 27 de noviembre del 2020 a las 3.751,0 horas de servicio de la aeronave, y 4,9 horas de
servicio, previo al suceso investigado, se dio término a la inspeccidn con requisitos de 100
horas y/o Anual. Al término de la inspeccion, el CMA certificé que los trabajos se realizaron
en forma satisfactoria y que la aeronave se encontraba en condiciones para retornar al

servicio.

El piloto al mando, el dia del suceso, registro la siguiente observacion en la bitacora de la
aeronave: “Aeronave entra en carrusel. Dafiando hélice, tren izquierdo, ala izquierda, queda

fuera de vuelo”.

Combustible

El resultado del andlisis de las muestras de combustibles tomadas a la aeronave en el sitio
del suceso y de acuerdo a lo informado por un laboratorio especializado, indicé que estas
correspondian a combustible de aviacion AVGAS 100LL, cumpliendo con la norma ASTM D
910.

El nivel de combustible en el estanque izquierdo era de 3/4 (21 Galones USA) y del
derechol/2 (15 Galones USA), de su capacidad.

Fue drenado combustible desde ambos estanques. Las muestras obtenidas no
evidenciaban presencia de agua ni sedimentos. El color de las muestras era azul,
caracteristica de las gasolinas de aviacién 100LL.



1.6.6

1.6.7

1.7

1.8

1.9

Documentacion a bordo

Documentacion Condicién
Certificado de
Matricula
Certificado de
Aeronavegabilidad
Manual de vuelo Sin observaciones.
Bitacora de vuelo Sin observaciones.

Sin observaciones.

Sin observaciones.

Carga de la aeronave

De acuerdo con los antecedentes entregados por el piloto al mando, el peso de la aeronave
durante la maniobra de vuelo en el Aerédromo Victor Lafén (SCSF), habria sido de:

PV 1627.4 libras
Piloto y pasajero 396 libras
Pesos Carga 33 libras
Combustible 253.6 libras
Peso al despegue 2.310 libras
PMD 2.650 libras
Centro de Limites (el )
gravedad CG al momento del suceso 37.6 C.G.

Informacion meteorologica

De acuerdo con los antecedentes de la investigacion, al momento del suceso, las
condiciones meteorologicas eran aptas para el vuelo en condiciones meteoroldgicas
visuales (VMC).

Del mismo modo, el piloto al mando sefialé que habia una visibilidad ilimitada y sin
nubosidad (CAVOK), con un viento aproximado de los 270°, con una intensidad de viento
variable, entre los 5 a 10 nudos.

El informe técnico operacional entregado por el subdepartamento de climatologia y
meteorologia aplicada de la DGAC informé que:

De acuerdo con lo observado en las imagenes satelitales, a la hora de interés, el cielo se
presentd despejado. Entre las 13:00 y 16:00 hora local, del dia 12 de enero de 2021, la
temperatura del aire promedio, entre estas horas fue de 31,0°C, el viento varié de Noroeste
a Sur, con una intensidad de 4.5 kildmetros por hora.

Ayudas para la navegacion

No aplicable.

Comunicaciones

No aplicable.



1.10 Informacion de aerédromo

De acuerdo a la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen I, las
caracteristicas del aerédromo de destino, eran las siguientes:

Nombre Victor Lafén

Designador OACI SCSF

Coordenadas Latitud: 32°44' 43" S
Longitud: 70°42'18" W

Elevacion 2162 pies (659 metros)

Pistas 16/34

Dimensiones 1020 x 30 metros

Tipo de superficie Hormigon asfaltico (ASPH)
Horas de operacién  HJ
Uso Publico

1.11 Registradores de vuelo

No aplicable.
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto
Inspeccion a la aeronave.

La aeronave se encontrg estacionada frente a las dependencias de un club aéreo existente
en el Aer6dromo, donde fue tractada posterior al suceso ocurrido en la pista, donde el equipo
investigador con apoyo del piloto al mando realizé una inspeccion visual y fijacion fotogréafica
de la aeronave (Fotografia N°1), constatando lo siguiente:

Fotografia N°1. Vista frontal de la aeronave.



En el interior de la cabina se encontraron los certificados de Matricula y Aeronavegabilidad,
el Manual de Vuelo de la aeronave, la bitdcora de vuelo, una lista de verificaciones, un

botiquin de primeros auxilios y un extintor de fuego, todos sin observaciones.

Los controles de vuelo (Flaps, elevadores y timon de direccién), fueron movidos en todos
sus recorridos no encontrandose observaciones. Con relacion a los alerones, la deformacion

estructural del ala y del alerén izquierdo no permitié verificar sus recorridos.

Los asientos, arnés de seguridad y cinturones de seguridad se encontraron sin

observaciones.

El estado del parabrisas y las ventanillas permitian una vision normal desde el puesto del
piloto al mando.

El nivel de aceite se encontr6 en 8 cuartos de galon US1 de 12 cuartos US, en su nivel

normal sin observaciones.

Los componentes del sistema de frenos no evidenciaban filtraciones, en particular en los

conjuntos de frenos y pedales.

La operacion del sistema de frenos, a través del tractado manual, no evidencio

observaciones.

El conjunto de la rueda de patin de cola se encontré conectado a los cables de control

direccional, sin observaciones.
El motor y sus controles se encontraron sin observaciones.

El cubo de la hélice evidencia una filtracion de aceite. Ambas puntas de palas estaban
dobladas hacia atras y tenian marcas rotacionales, caracteristicas al girar con cierta potencia

e impactar contra una superficie dura (Fotografia N°2).

112 cuartos de galén méaximo; 6 cuartos de galén usables a 15° nariz arriba y abajo; 7 cuartos de galén usables a 10° nariz arriba y

abajo.



Fotografia N°2: Vista lateral de la hélice.

El spinner (cono) de la hélice se encontré deformado y desgastado a consecuencia del
impacto y roce con la pista, concordante con los restos de asfalto encontrados en el spinner.
(Fotografia N°3).

Fotografia N°3: Vista del carenado de la hélice.

El ala derecha no presentaba observaciones.



La zona de la punta del ala izquierda, especificamente entre las luces de aterrizaje y la punta
del ala, estaba doblada hacia arriba en un angulo aproximado de 30° con marcas de apoyo

y arrastre en su parte inferior (Fotografia N°4). En traslape de recubrimiento superiores del

ala se encontraron remaches cortados.

Marcas de apoyo y anastre

Fotografia N°4: Vista del ala izquierda.

El aler6n izquierdo estaba deformado, entre su zona media y el extremo exterior, hacia

arriba, coincidente con la deformacion del ala del mismo lado, trabando su desplazamiento

(Fotografia N°5).

Fotografia N°5: Vista posterior del ala izquierda y aleron izquierdo.



Al inspeccionar el tren de aterrizaje principal, se pudo establecer que la pierna izquierda del
tren de aterrizaje estaba deformada en la zona de soporte de la rueda sin evidencias de
fatiga de material. La Llanta y su neumatico estaban con desgaste anormal en su borde
externo, con caracteristicas de haber rodado sobre la banda lateral y en la cara exterior de
la llanta, ademas faltaba la tapa de rueda (Fotografias N°6y 7).

Fotografia N°6: Vista frontal de la pierna izquierda del tren principal.

Fotografia N°7. Vista de la rueda izquierda.



No se encontrd evidencia de incendio.
No se encontraron evidencias de impacto previo al contacto contra el terreno.

1.13 Inspeccion a la pista del aerédromo Victor Lafon (SCSF)

El equipo investigador realizé junto al piloto al mando un recorrido por la pista del aerodromo,
efectuando medicion de la distancia recorrida por la aeronave, antes que perdiera el control
direccional, constatando lo siguiente:

La aeronave habria realizado la toma de contacto con la pista, a 400 metros
aproximadamente del umbral 34 del aerédromo Victor Lafon (SCSF), con las ruedas del tren

principal.

Posteriormente, después de recorrer aproximadamente 150 metros y posterior a bajar la
potencia del motor, el patin de cola de la aeronave tomé contacto con la superficie de la

pista (Imagen N°1).

Imagen N°1: Distancias aproximadas, que realizé la aeronave, antes de perder el
control direccional.

Finalmente, durante el recorrido de la aeronave, el piloto al mando perdio el control
direccional del avion, iniciado un primer desvio hacia la derecha, luego hacia la



izquierda y finalmente la aeronave realizé un viraje de 180° hacia la derecha,
guedando detenida sobre la pista con diversos dafios estructurales y de su hélice

(Imagen N°2).
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Imagen N°2: Pérdida de control del avion.

Se realiz6 un registro fotografico de la inspeccion efectuada en la pista del aerédromo
Victor Lafén (SCSF), donde se apreciaron las huellas de los neumaticos en el Gltimo
giro hacia la derecha (Fotografia N°8). Posteriormente, se observaron huellas que
fueron realizadas por los neuméticos y la llanta externa de la rueda derecha, hasta
gue la aeronave de detuvo en la pista (Fotografia N°9). Finalmente, se observaron

huellas de la hélice y su cono, al impactar sobre la pista (Fotografia N°10).



1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

1.19.1

Fotografias N°8, N°9 y N°10: Evidencias encontradas en la pista.

Informacion médica y patolégica

No aplicable.

Incendios

No aplicable.

Aspectos de supervivencia

El piloto al mando y el pasajero resultaron ilesos, abandonando la aeronave por sus propios
medios.

Los elementos de seguridad (arneses de seguridad y cinturones de seguridad), tanto del
piloto como el del pasajero, operaron sin observaciones.

Ensayos e investigacion

No aplicable

Informacion sobre organizacion y gestiéon

No aplicable.
Informacién adicional
Trompo o Carrusel?

Un trompo es un giro no controlado durante la operacion en tierra que puede ocurrir durante
el rodaje o despegue, pero especialmente durante la carrera de aterrizaje. No siempre es

2 El Manual de Vuelo del Avion, afio 2004 (Airplane Flyin Handbook) FAA-H-8083-3A, capitulo N°13, “Transicion a
aeronaves con rueda de cola”, pagina 125.



causada por la deriva o el efecto veleta, aunque estas cosas pueden iniciar el viraje. El uso
descuidado del timén, una superficie de terreno irregular, o un area blanda que retarda una
rueda principal del avion, también puede causar un giro. En cualquier caso, el giro inicial

tiende a hacer que el avion haga un trompo.

Debido a las caracteristicas de un avion equipado con rueda de cola, las fuerzas que causan
un trompo aumentan, al aumentar el giro. El giro inicial desarrolla inercia y esto, actuando
en el centro de gravedad (que se encuentra detras de las ruedas principales), gira el avion
aun mas. Si se le permite desarrollar, la fuerza producida puede ser lo suficientemente

grande para inclinar el avion hasta que un ala golpea el suelo.

Si el avion aterriza mientras deriva o vuela de lado, el piloto debe aplicar alerén hacia el ala
alta y detener el viraje con el timon. Los frenos deben utilizarse para corregir los giros sélo

cuando el timén es inadecuado.

El piloto debe tener cuidado al aplicar freno, como accion correctiva, porque es muy facil
sobre controlar y agravar la situacion. Si se usan los frenos, se debe aplicar suficiente freno
en la rueda del ala baja (exterior del giro) para detener el giro. Cuando las alas estan
aproximadamente niveladas, se debe mantener la nueva direccion, hasta que el avion se ha

desacelerado a la velocidad de rodaje o se ha detenido, (Imagen N°3).

Imagen N°3: Inicio de un trompo



1.19.2 Carrera de aterrizaje de un avién con patin de cola®

1.20

El proceso de aterrizaje no debe considerarse completo hasta que el avion desacelera hasta
la velocidad normal de rodaje, durante la carrera de aterrizaje o se ha detenido
completamente cuando ha liberado el area de aterrizaje. El piloto debe estar alerta a
dificultades de control direccional inmediatamente después y tras el aterrizaje debido a la
friccion del suelo sobre las ruedas.

La friccién crea un punto de pivote sobre el cual puede actuar un brazo de momento. Esto
es debido a que el CG esta detras de las ruedas principales. Cualquier diferencia entre la
direccién en gue viaja el avion y la direccion a la que apunta producird un momento sobre el
punto de pivote de las ruedas, y el avidn tendera a girar. La pérdida de control direccional
puede conducir a una forma de giro agravada, no controlada muy cerrada, o trompo.

La combinacion de la inercia que actlia sobre el CG vy la friccion del suelo sobre las ruedas
principales que resisten durante el trompo puede hacer que el avion se incline hacia el ala
exterior y la punta haga contacto con el suelo, e incluso puede imponer una fuerza lateral
que podria colapsar el tren de aterrizaje (Imagen N°4).

Imagen N°4: Efecto del CG, sobre el control direccional.
Relato

Relato del Piloto al mando

El piloto relaté que al llegar sobre al Aerédromo Victor Lafén (SCSF) de la ciudad de San
Felipe, realiz6 un 360° sobre la pista, para posteriormente realizar una primera aproximacion

a la pista 34, realizando una pasada baja por la pista, para luego realizar un nuevo circuito

3 ElI Manual de Vuelo del Avién, afio 2004 (Airplane Flyin Handbook) FAA-H-8083-3A, capitulo N°13, “Transicién a
aeronaves con rueda de cola”, pagina N°126.



de transito por la izquierda a la pista 34, pasando la lista de chequeo de la aeronave, para

realizar el toque y despegue.

Una vez que tocé ruedas con el tren principal de la aeronave, con una velocidad de 80 MPH,
a unos 400 metros del umbral 34 y luego de haber recorrido unos 150 metros en esa
condicion, bajo la potencia del motor y bajé la cola del avién (patin de cola), sintiendo que
el avion se fue a la derecha, lo que inmediatamente corrigié hacia la izquierda y luego corrigié
a la derecha, momento en el cual, se inicié un carrusel (trompo). Debido a lo anterior, el

piloto perdi6 el control de la aeronave, al no poder mantener el centro de la pista.

Al provocarse el tltimo viraje hacia de derecha del avion, sin control direccional, pensé que
seguiria hacia una reja perimetral del aerédromo, donde terminaria estrellado, motivo por el
cual, aplico los frenos para detener la aeronave, lo que provocé que el avion se inclinara

hacia adelante, impactando la hélice contra la pista, lo que produjo que el motor se detuviera.

La apreciacion meteoroldgica realizada por el piloto al mando al momento del suceso era de
una visibilidad ilimitada y sin nubosidad (CAVOK), con un viento aproximado de los 270°,
con intensidades de viento variables, entre los 5 a 10 nudos.

Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplicable.
Andlisis
El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacién para la aeronave, lo

que le permitia operar la aeronave, no encontrando observaciones.

El operador demostr6 que cumplia con el mantenimiento obligatorio establecido por la
autoridad aeronautica y los requisitos establecidos para el tipo y modelo de aeronave en un
CMA autorizado, habilitado y vigente, lo cual no evidenci6 la existencia de observaciones

gue hubieran contribuido al suceso investigado.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al momento del
accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo con la normativa aerondutica, por lo

gue en este sentido no habria observaciones.

Las inspecciones realizadas a los sistemas de la aeronave, y en particular al de control

direccional (frenos, superficies de control de vuelo y cables de control tensores de la rueda



trasera del patin de cola), permitié establecer que operaban correctamente, por lo que la

condicion de estos elementos no fue causa ni factor contribuyente al suceso investigado.

El piloto al mando relaté que, durante el desplazamiento por la pista del avion, y al hacer
contacto el patin de cola del avién con la superficie de la pista, se produjeron desvios a la
derecha e izquierda. Lo anterior, es concordante con las huellas dejadas por la aeronave
sobre la superficie de la pista, las cuales evidencian la pérdida de control, durante la

maniobra de toque y despegue.

Respecto al inicio de la pérdida de control del avion, se habria debido a una reaccion tardia
en el uso de los pedales, por parte del piloto al mando, lo que lo llevo, ademas, a realizar
sobre correcciones para tratar de mantener la direccion del avién en la pista, lo que provocé
gue se deformara la pierna izquierda del tren principal y con ello, que impactara el ala
izquierda contra la pista, para finalizar en un viraje de 180° sobre la pista.

Finalmente, el piloto relaté que durante la pérdida de control del avion y para detener su
desplazamiento, presioné los frenos, pero no en forma gradual, lo que provocé que se

inclinara hacia adelante y la hélice hiciera contacto contra la pista, provocandole dafos.

En cuanto a las condiciones meteoroldgicas, especificamente a las condiciones de viento,

eran aptas para poder realizar la operacion.

Conclusiones

El piloto comercial de avibn mantenia su licencia vigente para la operacién de la aeronave.

El operador cumplia con el mantenimiento obligatorio establecido por la autoridad

aerondutica, en conformidad con la normativa vigente.

No hubo fallas técnicas que hubiesen provocado o contribuido al suceso de aviacion

investigado.

El piloto tuvo una reaccion tardia en el uso de los pedales del avion, realizando sobre

correcciones en la direccion del avién, perdiendo el control.

El piloto, para detener el avance del avion, presion6 completamente los frenos, provocando
gue la aeronave ser inclinara hacia adelante, haciendo contacto contra la superficie de la

pista.



4.1

4.2

Todos los dafos observados en la aeronave fueron a consecuencia de la dinamica del

Suceso.

Causas/Factores Contribuyentes

Causa

Pérdida de control del avion, durante una maniobra de toque y despegue, por efectuar sobre
correcciones en la direccion de la aeronave., resultando con dafios.

Factores Contribuyentes

Reaccion tardia, por parte del piloto al mando, en el uso de los pedales para mantener el

control direccional del avion.
Sobre correcciones, por parte del piloto al mando, al tratar de mantener el avién en la pista.

Uso excesivo de los frenos, lo que provoco que el avidn se inclinara, haciendo contacto la

hélice contra la pista.

Recomendaciones sobre seguridad operacional

Informar acerca de los resultados de la investigacion a las partes involucradas, para fines

de prevencion.

Difundir el suceso investigado, a través de los medios de comunicacion de la Direccién

General de Aeronautica Civil, para fines de prevencion.

Al operador, debe aumentar las medidas de control, para el aterrizaje en aeronaves, con
patin de cola.

A los operadores de aeronaves con patin de cola, poner especial atencién en las técnicas
de control durante el aterrizaje y efectos de la pérdida de control.



