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DEFINICION LASER
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Laser - Acrénimo del inglés: light amplification
by stimulated emission of radiation
(Ampliticacién de luz por emision estimulada

de radiacién). Un laser es un dispositivo que
produce un haz intenso, direccional y continuo
de luz visible o invisible.




— Un dispositivo capaz de emitir un haz de luz muy
potente.

— Funciona concentrando la luz en un haz estrecho,
a traves del cual puede emitirse ese haz concentrado
y delgado de forma coherente, con suma eficacia.



Un ataque coordinado con cuatro punteros laser tuva
marzo de 2008 contra seis aviones en fase de aterrizaje en
aeropuerto Kingsford Smith, de Sydney.

Como resultado del ataque a mediados de ese afo se promulgo
una ley que prohibié la posesion de dispositivos laser de mano,
incluidos los inofensivos punteros que se  utilizaban en las
presentaciones ppt.

Los resultados de la medida han sido menores a los que se
esperaba antes de la ley y el problema sigue vigente...



confra un avio

- Detenida una chica de 19 anos po
avion en Florida, 02 mayo 2022.
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de 16 metrosy

« Un laser de 500 mw puede dejar ciego en distancias €
de 160 metros y ceguera temporal hasta los 800 metros.

« Existen punteros laser de hasta 50000 mw disponibles en el
mercado local.
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- Mientras que Ic
menudo transitorios,
posteriores pueden persistir durante V3
algunos casos.

- Las molestias de los pilotos por los efectos fisiologicos residuales
después de ser iluminados por la luz del laser incluyen
hipersensibilidad a la luz, cefalea, dolor ocular, irritacion e incapacidad
para enfocar.

- En las consultas de seguimiento estos sintomas pueden presentars
por algunas pocas horas, sin embargo, en raras ocasionales pued
extenderse por varios dias.



e Deslumbro

a una fuente de luz intensa ub
(Por ejemplo, como se experimenta cuando los faros ©

auto vienen en direccién conftraria).

» Ceguera por destello — Efecto de interferencia visual que persiste aun si

la fuente de iluminacidn ha cesado.

* Imagen posterior — Es una sombra de confraste inverso que permanece en
el campo visual después de una exposicion a una luz brillante; ésta
puede distraer o alterar al afectado durante varios minutos.
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supone el u
Incapacitar visua L
aeronaves y pasajeros.

» Algunos paises han aplicado regulaciones, para su utilizacio
objeto de garantizar la seguridad aérea.

« En Chile la AFP, tiene instructivos para los arbitros de suspender el
partido, si algun jugador es afectado por emisiones de laser.

« Igual el nimero de incidentes en aviacion y en el futbol crece afno tras
ano.



Increase in
laser incidents

Fuente: FAA, EEUU, 2014
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FIR STGO ASC./ DEP./A

2013 109 FIR STGO ASC./ DEP./APP.

2014 62 FIR STGO ASC./ DEP./APP.

2022 353 FIR STGO ASC./ DEP./APP.



ASC./ DEP./APP.

2019 57 ASC./ DEP./APP.
2020 130 ASC./ DEP./APP.
2021 635 ASC./DEP./APP.
2022 1117 ASC:/DEP./APP.

La estadistica aumento a partir del 2021 por la implantacion del Sistema
de Gestion de Seguridad Operacional (SIGO).

DASA DGAC



AIRSPACE FLIGHT ZONES




ZONAS DE PROTECCION AP-AD
FAA AC 70-1

LASER FREE ZONE
50nW/cm?
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Investigaciones de la FAA han demostrado que la mayoria de las exposicione
laser de los helicopteros (70%) se presentaron dentro de la zona libre de
laser (<2,000 pies), en comparacion con el 21% de las aeronaves de ala fija.
Esto expone a los pilotos de las aeronaves de ala rotatoria (evacuacion
meédica, orden publico, militares, aviacion general , transporte de
mercancias) a un mayor riesgo de afectacion visual debido a la
iluminacion con laser, asi como de presentar afectaciones
operativas adversas.
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Revisar - Cc :
considerando activa
establecida.

Navegar - Ufilizar el fuselaje de la aeronave para bloquear el rayo |aser subie
retfrocediendo.

Comunicar - Informar al Control de Trafico Aéreo de la situacion. Se debe incluir la
ubicacion/direccion del rayo, su ubicacién actual, altitud, etc. Una vez en el suelo,
solicite y complete el "Cuestionario de Exposicion al Rayo Laser” (AC 70-2A).

lluminar — Aumente las luces de la cabina para minimizar cualquier efecto de
iluminacion adicional.

Delegar — Si ofro miembro de la tripulacion no ha tenido exposicién, consi
posibilidad de entregar el control al miembro que no haya sido expuesto



Las estrategias pueden incluir:

La educacion del piloto sobre el riesgo de los laseres para la seguridad aérea;

- Fomentar la denuncia de comportamientos malintencionados;
- Restringir la venta de ciertos dispositivos laser al publico en general;

- Alentar a los fabricantes en colocar etiquetas de advertencia en los dispositivos laser que
aborden los aspectos de la aviacion;

- Realizar estudios sobre el uso de proteccion ocular ante la exposicion laser en
el entorno aeronautico;
- Investigar el beneficio de desplegar sistemas de deteccion y registro laser

en aeronaves civiles.
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contra la aviacié

« Campana de difusion sobre los peligros de lo

area de AP-AD. :

— Colegios del sector

— Municipalidades

— Radios locales

— Articulos de prensa

- TV

— Posters, Flyers, Tripticos y otros

— Explotacion del portal web DGAC
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La DGAC deberd protocolizar un acuerdc
municipalidades, para tratar de identificar y detener a las pel
involucradas.

 Educar a las tripulaciones sobre el ataque de luz Laser... y sus

posible mitigaciones.




\
pcancino@dgac.gob.c

)
jramos@dgac.gob.cl Vi w

”~ . 3 .

i EL EFECTO DE LA EMISION DE UN LASER, ES UN PELIGR EAL,
QUE AFECTA LA SEGURIDAD OPERACIONAL Y PUEDE SER
CATASTROFICO....!
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