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Mo g MODIFICA DECRETOS SUPREMDS N° 11 DE 2004,
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) APRUEBAN REGLAMENTO DE LICEMCIAS AL

= PERSONAL  AERONAUTICO  (DAR 01,
. REGLAMENTO DE LICENCIAS ¥ HABILITACIONES
| MINISTERIO DE DEFENSANAC ONA' | paRA PERSONAL QUE NO PERTENEZCA A LA
SUBSECRETARIATFAY | fRipULACION DE VUELO (DAR 65) Y
| REGLAMENTO DE LICENCIAS PARA PILOTOS Y

il o s bl

21 AL 8T R ISUS HABILITACIONES (DAR 61),
TOTALMERM T E |RESPECTIVAMENTE
85

DECRETO SUPREMON® ¢

SANTIAGO, 26 FE8 01

Con esta fecha se ha decretado lo siguiente:

VISTO:

al

Lo dispussto en el articulo 32, N° & de |a Constitucian Politica de la Repiblica,

b} La Ley N® 20.424, Estatuto Organico del Ministerio de Defensa Nacional.

c) Elarticulo 63 del Codigo Aerondutico,

dl La Ley N® 16.752, Fija organizacion y funciones y establece disposiciones generales a la Direccian
General de Aeranautica Chil,

e) El Decrets Supremo N® 509 bis, de 1957, del Ministeric de Relaciones Exteriores, que “Promulga
Convenio de &vacian Ciil (08010,

B El Decrete Supremc N® 11 de 2004, del Ministeric de Defensa Macional, que aprueba al
*Repglamento de Licencias al Personal Serondutico® ([DAR 01),

g! El Decreto Supremo N 362 de 2017, del Ministerio de Defensa Nacional, que aprueba el
*Reglamento da Licencias y Habilitaciones para el Persenal que no pertenezca a la Tripulacidn de
Vuelo® (DAR 65).

h) El Decrete Supremo N° 363 de 2017, del Ministerio de Defensa Macional, que aprueha el
“Reglamento de Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones® (DAR 611,

il Lo dispeesto en la Resolucian N® 7 de 2019, de la Contraloria General de la Repiblica,

it Lo solicitado por la Direccién General de Aerondutica Civil por Oficic DGACJURDF, Ne
05/0/1654/6925 de 3 de diciembre de 2020,

CONSIDERANDH:;

al Que, es necesario adecuar las disposiciones reglamentarias singularizadas en el Visto ), gl y h), de

acuerdo a los nuevos estandares intermacionales contenidos en el Anexe 01 al Convenic de
Aviacidn Civil Internacional, cuya dltima edician data de julio de 20200
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bl Que, para lo anterior se deben efectuar modificactones tendientes a la simplificacin de requisitos,
gin gue ello signifigue disminuir los niveles de seguridad operacionzl con el fin de evitar
entorpecimisntos o demoras innecesarias en los procedimientos, entre otras; la reduccién de los
términos para la realizacion de |as estandarizaciones; la posibilidad de auto-reentrenamiento en
el caso de los pilotos no comerciales; la creacidn de una habilitacion de clase para helicdpteras y
la redefinician de les plazos de duracion de [os certificados médicos para cada licencia de acuerdo
a lo recomendado por la Organizacion de Aviackén Civil internzcional en sus normas y métodaos
recomendados.

DECRETO:

ARTICULO PRIMERC: MODIFICASE, el Decreto Supremo N® 11 de 2004, del Ministerio de Defensa
Nacional, que aprueba el Reglamento de Licencias al Personal Asrondutico (DAR 010, en la forma que
se indica:

1) Reemplazase el pdrrafo 27.12 por el siguiente:

*2.7.12 Pericdo de vigencia de los certificados médicos.
Les perfodos de vigencia de los respectives certificados médicos para cada licencia sersn
los siguientes

&0 meses para [a licencia de alumno piloto;

60 meses para la licencia de piloto privads;

60 meses para la licencia de piloto de planeader;

60 meses para la licencia de pilote de globo libre;

12 meses para Lz licencia de pilote comercial;

12 meses para la licencia de pilote de tripulzcian miltiple favidn;
12 meses para la licencia de piloto de transporte de lines séres;
12 meses para la licencia de operador de sistemas;

36 meses para La licencia tripulante auxiliar de cabing;

48 meses para la licencia tripulante auxiliar sanitario;

48 mases para La habilitacidn de mecanico tripulante;

24 meses parz la licenciz de alumno contralador de trinsito aéren;
24 meses para la licencia de controlador de trénsito aéres;

48 meses para la licencia de técnico en servicios de vuelo”

2} A continuacién del parrafo 2.7.12, incorpirense los siguientes nueevos pérrafos,

" L7121 Bl perfode de validez de una certificzcian médica aerondutica puede reducirse cuanda
clinicamente a3 indicadu,

2.7.12.2 Cuanda el titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea y de una licencia
de piloto comercial que particpa en operaciones de transporte adreo comercial con un solo
tripulante transportando pasajeros, haya cumplide 40 afos de edad, el periodo de validez
especificado en el parrafio 27,12 se reducira a & meses,
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2.7.12.3 Cuande el tituler de una licencia de piloto de transporte di lnea adérea, de una licencia
de piloto comercial ¥ de una licencia de pileto con tripulacidn mdltiple (avidnl que participa en
operaciones de transporte agreo comercial, hava cumplido &0 afios de edad, el periodo de validez
especificads en el pdrafo 27,12 se reducird a 6 meses,

27124 Cuando el titular de una licencia de pilote privade, de una licencia de pilote de globo
libre, de una licencia de piloto de planeador y de una licencia de téonico en servicios de vuels
haya cumplido 50 afios de edad, el perfode de validez especificado en el parafo 2.7.12 se
reducird a 24 meses.
27125 Cuando el titular de una licencia de piloto privado, de una licencia de piloto de globo
libre, de una licencia de piloto de planeador, de una licencla de controlador de trinsito adren y de
una licencia de técnico en servicios de vuelo haya cumplido 60 afios de edad, el peripdo de
validez especificado en el parrafio 2.7.12 se reducird a 12 meses.”

3} Eliminase el parrafo 5.2.2 Examen Médico General,

ARTICULO SEGUNDOD: MODIFICASE, el Decreto Supremo N° 362 de 2017, del Ministerio de Defensa

Macional, gue aprueba el Reglamento de Licencias v Habilitaciones para el Personal que no

pertenezea a la Tripulacidn de Voelo IDAR 65), en la forma que s= indica

1) Eliminase en el parrafo 65,303 el liveral (dh y renumérase en el parrafo 65303 el literal (e) pasanda
a ser el nueve liceral (),

2} Reemplazase el parrafo 65,311 por el siguiente:
*B5.311 Rencvacidn
Cada cuatro (4) afies el titular de (a licenciz deberd acreditar ante la DGAC
la} Haber desempefiade las funciones comespondientes a su licencia durante, per lo menos
veinticuatro (24) meses, de los cuales los dltimos seis (5) meses deben ser inmediatamente

anteriores a |a fecha de la solicitud de renovacidn; y

(b} Enlos dltimos cuatro (4) afios haber efectuado un curso formal de actuzlizacian técnica afin
con su habilitacian.”

3} Eliminase en el pérrafo 65.315 el literal {d) y renumérase en el parrafo 55315 el literal (&) pasando
aser &l nuevo Literal {d).

4} Reemplizase el pdrrafo 65.319 por el siguiente:
" 65,319 Renavacion

Cada cuatro (4} afios el titular de la licencia deberd acreditar ante la DGAC:
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{2} Haber desemnpefado las funciones correspondientes a su licencia durznte, por lo menos
veinticuatro (241 meses, de los cuales los Gltimos seis (8) meses deben ser inmediatamente
anteriores a la facha de la solicitud de renovacian; y

by Enlos Oltimos custra (4] afios haber efectuzado un curso formal de actualizacion técnica afin
con su habilitacin,.”

5 Eliminase en el parrafo 65403, literal (al, el nurmeral (4),

6) Eliminase en el parrafo 65405 el literal (d) y renumiérase en el parrafo 65405 el literal (e
pasando a ser el nueva literal {d),

7 Reemplizase en el parrafo 65.407 el literal (f} por el siguiente:
“if) Renovacian.

Cada cinco (5) afios el titular de La licencia, deberd acreditar ante la DGAC haber desempefiado
las funciones correspondientes a ésta durante por lo menos veinticuatro (24) meses, de los
cuales los Gltimos seis (8) meses deben ser inmediatamente anteriores 2 la fecha de la
solicitud de renovacién. En el case que no pueda zcreditar lo estipulzdo, deberd presentar un
certificado de reentrenamiento de sus competencias.”

8} Reemplizase en el parrafo 65.409 el literal (g} por el siguiente:
“Ig) Renovacion.

Cada cinco (5) afios el titular de la licendia, deberd acreditar ante la DGAC haber desempefiado
las funciones correspondientes a ésta durante por lo menos weinticuatro (249 meses, de los
cuales los dltimos seis (B) meses deben ser inmediatamente antertores 3 la fecha de (3
solicitud de renovacién, En el caso que no pueda acreditar lo estipulado, deberd presentar un
certificade de reentrenamiento de sus competencias”

89) Reermnplézase en el parrafo 55.411 el literal {c) por 2l siguiente:
o) Renowacin,

Cada cinco (5] afios el titular de [a licencia, deberd acreditar ante la DGAC haber desempafiads
las funciones correspondientes a ésta durante por lo menos veinticuatro (24) rmeses, de los
cuales los Oltimos seis (8) meses deben ser inmediatamente anteriores a la fecha de la
solicitud de renovacian. En el caso que no pueda zcreditar lo estipulado, deberd presentar un
cartificado de reentrenamibento de sus competencias.”

10} Eliminase, en el parrafo 65411, literal (&), numeral {13, el puntao Git),
ARTICULD TERCERD: MODIFICASE, el Decreto Suprema W% 363, de 2017, del Ministerio de Defensa

Nacional, que aprueba el Reglamento de Licencias para Filotos y sus Habilitaciones {DAR 613, en [a
forma que se indica:



1) Reemplazase el parrafo 61.5 por el siguiente;
“B1.5 Vigencia,
{a} Licencias:

(1) La licencia mantendra su vigencia, mientras su titular reina los requisitos exigidos al
maomento de su otorgamiento, no haya renunciado a ella, o no haya sido suspendida o
cancelada porla DGAC,

(&} Cuande corresponds y antes del términe de l2 vigenciz de su certificacidn médica
aeron2utica, el titular, junto con el pago de la respectiva tasa acrondutica, deberd
acreditar ante la DGAC su aptitud peicofisica mediante una nueva certificacian médica
aeronautica,

bl Habilitaciones:

Las atribuciones que as habilitacionas permiten ejercer al titular de una licenclz se
mantendrin vigentes en la medida que:

i) LaLicencia se mantenga vigente;

(i Se mantenga la experiencia reciente; y

(i} e haysn efectuado las removaciones v estandarizaciones conforme a o
establecido en el presents Reglamento.”

2} Reemplizase en el parrafo 61.19 el literal i3) por el siguiente:

"al  Les Instructores de Vuelo, les Centros de Instruccitn - Entrenamiento Aerandutico Civil
CIACACEAC), Clubes Aéreos wio Empresas Aéreas, deberdn efectuar la instruccién o
entrenamiento conforme a los conocimientos tebrices, instruccion de vuelo, experiencia
aeronautica y pericia previstos en el presente Reglamente v 12 Norma Técnica Aerondutica
respectiva, para cada tipe de licenciz o habilitacisn aerondutica.

3) Reemplazase en el parrafo 61.33, el inciso primero por el siguiente;

"Todo pilets cada 24 meses deberd rezlizar un proceso de estandarizaclan sobre tEcnicas,
maniobras y procedimientos normales, anormales v de emergencias. Fsta estandarizacian no
es exigible para quien mantenga vigente una habilitacidn de instructor de vuels o ayudante de
instructor de vuela,”

4} Reemplazase en el prrafo 61,35, el literal (ch por el siguiente:
Hel Reentrenamiento de expariencia reciente
Cuando no 503 posible curmplic con 1o establecids en las letras (a) v (b} de esta seccidn se
procederd de |3 siguiante manara:

1. Aguellos que estén eperando bajo la Norma Técnica Aerondutica de operacian para
actividades aéreas comercizles respectiva , previe 2 cualouier vuelo en una habilitacion
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aeronautica vencida, deberdn efectuar un reentrenarmento de acuerdo con el programa
de instruccion aprobadao por la DGAC, quedande registrada la instrucciin recibidz en la
bitdcora personal de vuelo y en los registros del explotador o empresa aérea, antes de
efectuar un vuelo,

2. Los que desarrollen vuelos bajo la Norma Técnics Serondutica de operaciones para la
aviaciin no comercial respectivay tenga su estandarizacidn de vuelo vigente, deberdn:
tih Auto-reentrenarse, sin personas 2 bordo ni transportande bienes o carga, para lo

cual deberdn realizar [os circuitos de trénsito completos faltantes, que le permitan
alcamzar los raquisitos necesarios para cumglir la experiencia recients; o
i} Reentrenarse con un instructor de vuelo.
De lo anterior, el piloto o instructer de vuele, dejarén el registro en la bitacora personal
de vuels”

5} Incorpdrase en el pérrafo 61101, literal (b, numeral (2) a continuacitn de numeral v) el siguiente
numeral nuevo:

“Iwl) Helichptern,”

6) Reemplazase en el parrato 61,101, literal @), ndmera (3, el numeral i) por el siguiente:
i} Helicdptero con motor turbina.”

7} Eliminase los parrafos, 61305, 61405, 61,505 y 61.605.

8) Eliminase los parrafos, 61,705, 61,805, 61.901 liceral {c) y 61,905,

9 Renumérese el actual parrafo 61,907 pasando a ser el nusaye 61,905,

10)Rendmbrase el nueve parrafo 61,905 “Estandarizacidn periddica®, por *Renovacian®.

11)Reemplizase el numeral (5) del [iteral (d) del parrafo 61.1004 por el siguiente:

(%) Experiencia reciente:
Para attuar como piloto al mande o copiloto bajo las reglas de vuelo por instrumentos (FR),
deberd, dentro de los & meses calendario anteriores al mes del wuelo, haber realizado y
registrado en una agronave ¢ en un dispositivo de instruccidn para stmulacion de vuelo: vuelos
IFR o VFR en condicienes simulzdas usando un dispositive de limitacién de la vista, los
siguientes procedimientos y maniobras:
« 0 aproximaciones por instrument os;
= 1 procedimiento de ingresa, mantencidn y abandono de un circuite de espera v sus
técnicas; y
« 1 procedimiento de interceptacian y mantencian de cursos a través del uso de un sistermna
electrinico de navegacion,
51 &l pilote no puede cumplir con el requisito anterior, deberd efectuar una demostracidn de
competencizs {prueba de pericial ante un inspector, un instructer evaluador o efectuar un
regntrenamiento con un instructor de vueld por instrumentos o bajo su supervision,”
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12lRenumérase el actual pamafe £1.1009 literal (d) nurmeral (8), pasando a ser el nuevo 51,1009
literal id) numeral (8) e incorparase en el parrafo §1.1009 literal (d), el siguiente numeral (B);

*B)  Demostracién de compezencia (prueba de pericial;

il

i}

Gl

{ind

Tratdndose de pilotos que operan bajo la Norma Técnica Aerondutica de operacion para
actividades aéreas comerciales respactiva; el titular deberd efectuar una demostracian
de competencia de la habilitackén de veels por instrumentos cada sals meses, ante un
inspector o instructor evaluador,

Traténdose de pilotos que operen bajo la Morma Técnica Aerondutica de operacién
para actividades aéreas comerciales respectiva; y que pertenercan a una flota que
utilice un Programa de Cualificacion Avanzada (AQP) aprobado por la DGAC la
demostracion de competencias de la habilitacién de wuele por instrumentos que
incluye aproximacionss de categoria y operaciones de navegacién basadz en |z
performance se efectuardn en el mes de inicic de su periodo en un dispositive de
instruccion para simulacidn de vuelo v en la mitad del periodo, a través de un examen
an la linea aperativa de vuelo ante un inspector o examinadar de vuelo, La periodicidad
lo recurrencia) de las dernostraciones de competendia en un dispositive de instruccign
para simulacidn de vuelo o en la linea operativa de vuelo estardn definidos por los
ciclos de aprobacidn del programa AQF de cada flata an partigular,

Tratandose de pilotos que operen bajo la Morma Técnica Aerondutica de operacitn para
la aviaciin no comercial respectiva; no estarfn sujetos 2 una demostracion de
tompetencias y para mantener vigente su hzbilitacion de vuelo per instrumentos silo
deberan dar cumplimiente a lo establecido en el pérrafo 61,1009 literal (d) numeral (5),
Cuando el piloto posea simultineamente habilitaciones en diferentes categorias de
aeronaves el examen de competencia en vuele podrd efectuarse alternadamente en
una asronave o use de dispositivo de instruccién para simutacién de wuelo de una
categoria, en un perfode, v en asronave o uso de disposithe de instruccion para
simulacién de vuela de distinta categoria, en la siguiente evaluacidn.”

13)Incorpdrase en el pErrafo 61,1009, literal {d), el siguiente numeral (7%

7} Promoga
Cuande un pilato no pueda cumplir con el requisito de la demastracion de competencias
sefialado an el parrafio 61,1009 literal (d) nurmeral 16):

(i

(i}

{iii)

(i

Podrd solicitar una prarroga de hasta 60 dizs, periodo en el cual pueds seguir
elerciendn las atribuciones de la habilitacian de wuels por instrumentos. Una ver
rendida la demostracifn de competencias, se mantendrd la fecha nicial de
vencimiento;

solo 2std permitida una prorroga de | habilitacian de vuelo por instrumentos en un
periodo da 12 meses;

Para aguelios que cumplen el Programa de Cualificaclon Avanzads (AQP) se podrd
selicitar una prirroga por un plazo maximo de 30 dizs, de acuerdo con el cclo de
aprobacion de La flota en particular v

5i antes de la demostracion de competenciz de |z habilitacion de wuels por
instrumentos, el pilote presenta un regntrenamiento con un instructer de vuelo por
instrumentes, el periodo se reiniciars.”
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Anfiteso, timese razan, carmunicuese ¥ pulliuese en el Diaro Oficial

FDO0 SERRSTUAN PINERA ECHENIQUE, Presidente de ta Hepiblca BALDD PROKURICE PROKURICA,
Ministro ce Dedersa Noacional

L dque 50 Transcribe para s gonocimienta,
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R e
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PREAMBULO

La aplicacién en Chile de una normativa para el otorgamiento de un permiso o licencia al
especialista en alguna disciplina aeronautica fue un resultado mas del Convenio de Aviacién
Civil Internacional realizado en Chicago en el afio 1944. Conforme con lo dispuesto en su Art.
37, surgieron las primeras normas sobre el otorgamiento de Licencias al Personal Aeronautico,
dandose inicio a lo que constituy6 el primer texto reglamentario al Convenio, identificado como
Anexo 1.

A medida que la aviacién progresaba al ritmo de su ciencia base, la Fisica, y de sus
técnicas derivadas, quedo en evidencia que no se podrian emprender ni desarrollar actividades
aeronauticas sin contar con los respectivos conocimientos y las aptitudes sicofisicas para ello,
por lo gue no es de extrafiar que el primer Anexo al Convenio fuera el referido a las Licencias al
Personal Aeronautico.

Asimismo, se advirti6 como conveniente que debia lograrse la mayor estandarizacion
posible entre los Estados contratantes al Convenio, respecto a las normas y métodos a aplicar,
considerando que puede ser factible convalidar una licencia o habilitacion, lo que significa
reconocer como propia la otorgada por otro pais, o en su defecto, dar cumplimiento a la
obligacion que impone el Art. 38 del mismo, en el sentido que los Estados deben notificar las
diferencias que pudieran existir respecto a la normativa preceptuada por la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI).

Chile, como miembro contratante del Convenio, acato las normas internacionales en una
primera instancia, y luego de cotejar y resumir experiencias y basandose en dichas normas,
produjo el primer documento normativo nacional sobre esta materia, publicado bajo el titulo
“Licencias al Personal Aeronautico”, aprobado por Decreto Supremo N° 250 (Av) de 03 de junio
de 1966.

Nuestro pais ha estimado necesario elaborar una actualizacién del reglamento que
considera las modificaciones existentes a la fecha incluyendo la enmienda 164 al Anexo 1 al
Convenio de fecha 27 noviembre de 2003.

Finalmente cabe sefalar que las normas consignadas en el presente reglamento podran

ser complementadas con Procedimientos de los reglamentos aeronauticos de la Direccidn
General de Aeronautica Civil.

0.1



DAR 01

LICENCIAS AL PERSONAL AERONAUTICO DAR-01
CAPITULO 1.-

DEFINICIONES

1.1 En este Reglamento los términos y expresiones que se indican a continuacion tendran el
siguiente significado:

ACREDITACION DE SALUD.

Es el acto mediante el cual la autoridad aeronautica certifica que el estado de salud del postulante
o titular de una Licencia Aeronautica cumple con el nivel de requisitos exigidos para su
otorgamiento, teniendo a la vista el certificado médico o el dictamen del Comité Mixto Médico-
Operativo, segun el caso.

ACTUACION HUMANA.
Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

AERODINO.
Toda aeronave que, principalmente, se sostiene en el aire, en virtud de fuerzas aerodinamicas.

AERONAVE.
Es todo vehiculo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a desplazarse en el
espacio aéreo, en el gue se sustenta por reaccion del aire con independencia del suelo.

AERONAVE CERTIFICADA PARA VOLAR CON UN SOLO PILOTO.
Tipo de aeronave que el Estado de matricula ha determinado, durante el proceso de certificacion,
gue puede volar en condiciones de seguridad con una tripulacién minima de un piloto.

AVION TIPO | Y TIPO I

Para los efectos de las licencias del personal de mantenimiento, un avién es de Tipo | si su peso
maximo de despegue es igual o inferior a 5 700 kg (12 500 Ibs) y es de Tipo Il si su peso maximo
de despegue es superior a 5 700 kg (12 500 Ibs).

AEROSTATO.
Toda aeronave que, principalmente, se sostiene en el aire, en virtud de su fuerza ascensional.

ALTERACION.
Es cualquier cambio apreciable en el disefio de la estructura de una aeronave, motor de
aeronave, hélice, componente o accesorio.

ALUMNO-PILOTO.

Postulante a una licencia de piloto, titular de una licencia de alumno-piloto y que va a bordo de una
aeronave con el Unico propdsito de recibir instruccién de vuelo bajo la supervision de un piloto
instructor.
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AUTORIDAD AERONAUTICA.
La Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC).

AUTORIDAD OTORGADORA DE LICENCIAS.
La Direccién General de Aeronautica Civil.

AVION (aeroplano).

Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacién en vuelo principalmente a reacciones
aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de
vuelo.

AVIONICA.

Expresion que se refiere a todo dispositivo electrénico y su parte eléctrica, utilizado a bordo de las
aeronaves, incluyendo las instalaciones de radio, los mandos de vuelo automaticos y los sistemas
de instrumentos.

BITACORA PERSONAL DE VUELO.
Documento personal de registro de vuelo, en que se consigna en forma cronoldgica el tiempo y
actividades de vuelo de un titular de licencia.

CATEGORIA DE AERONAVE.
Clasificacion de las aeronaves de acuerdo con caracteristicas basicas especificadas tales como:
avion, helicéptero, planeador y globo.

CENTRO DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO (CMA).

Organismo tal como maestranza, taller, centro de reparacion, laboratorio y otros, aprobado por la
DGAC para efectuar trabajos técnicos en material aeronautico o parte del mismo. Comprende el
personal, equipos, herramientas, instalaciones, documentacién técnica y los procedimientos
escritos para la ejecucién de dichos trabajos.

CERTIFICADO MEDICO.

Documento que certifica la aptitud fisica y mental del postulante, otorgado conforme a las
disposiciones reglamentarias respectivas, por médicos o entidades médicas que estan facultadas
para ello por la autoridad aeronautica.

CERTIFICAR LA VUELTA AL SERVICIO.

Certificar, luego de verificada la conformidad de mantenimiento, que una aeronave o parte de la
misma se ajusta a los requisitos de aeronavegabilidad vigentes, después de cumplido el
mantenimiento o algun trabajo técnico aeronautico y que la aeronave estd en condiciones de
operar con seguridad.

CERTIFICADO DE COMPETENCIA LOCAL.

Documento otorgado por la autoridad ATS competente, que acredita que el postulante a una
habilitacion en servicios de control de transito aéreo ha cumplido y aprobado satisfactoriamente el
proceso de instruccion tedrico-practico en terreno, basado en el programa establecido por la
DGAC.
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COMITE MIXTO MEDICO - OPERATIVO (CMMO).

Comité técnico asesor de la autoridad aerondutica, constituido por expertos designados por dicha
autoridad e integrado por uno o mas profesionales en medicina de aviacion y especialistas de las
areas de operaciones o de ingenieria aeronautica, segun corresponda con el objeto de estudiar y
hacer el seguimiento de casos de postulantes a obtener, renovar o revalidar licencias aeronduticas
y cuya evaluacion médica evidencia déficit en alcanzar un determinado requisito psiquico o fisico,
demostrando en la actividad aeronautica especifica que realiza que su desempefio global,
compensacion de dicho déficit y resultado operativo, le permite desarrollarla sin afectar la
seguridad.

COMPONENTE.

Cualquier instrumento, mecanismo, equipo, aparato, dispositivo o parte unitaria e integrante de un
producto aeronautico, incluyendo equipo de comunicaciones que es usado 0 se desea usar en
operacion o control de la aeronave en vuelo, que es instalado o unido a una aeronave.

CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO.

Certificar que todos los trabajos de inspeccion a los que se refiere se han completado
satisfactoriamente, de acuerdo con los métodos prescritos por Normas y Procedimientos
aprobados y conforme al Manual del Centro de Mantenimiento.

CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO HABILITADO.
Persona especializada en control de transito aéreo, titular de licencia y de habilitaciones validas,
apropiadas para el gjercicio de sus atribuciones.

CONVALIDACION.
El acto por el cual la autoridad aeronautica reconoce como valida en Chile la licencia o habilitacién
otorgada en otro pais.

COPILOTO.

Piloto titular de licencia y habilitacién correspondiente, que presta servicios de pilotaje sin estar al
mando de una aeronave, a excepcion del piloto que vaya a bordo de la aeronave con el Unico fin
de recibir instruccion de vuelo.

DIRIGIBLE.
Aerdstato propulsado por motor.

DISPENSA MEDICA.

Autorizacion que otorga la autoridad aeronautica, previa recomendacion y asesoria del Comité
Mixto Médico Operativo, para que un postulante o titular de licencia aeronautica ejerza las
atribuciones que ésta le otorga en las condiciones que se fijen, cuando a pesar de no cumplir
algun requisito sicofisico, ha comprobado fehacientemente a satisfaccion de la misma
autoridad, que su compensacion organica y capacidades globales de desempefio hacen poco
probable que ponga en peligro a la seguridad aérea.

ENTRENADOR SINTETICO DE VUELO.

Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a continuacion se describen, en los cuales se
simulan en tierra las condiciones de vuelo:
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- Simulador de vuelo: aquel que proporciona una representacion exacta de la cabina de
pilotaje de un tipo particular de aeronave, que simula positivamente las funciones de los
mandos, de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos y otros de a
bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacion de vuelo, la performance y
las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

- Entrenador para procedimientos de vuelo: aquel que reproduce con toda fidelidad el medio
ambiente de la cabina de pilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electronicos, y otros de a bordo y la performance y las caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase determinada.

- Entrenador basico de vuelo por instrumentos: aquel que esta equipado con los
instrumentos apropiados y que simula el medio ambiente de la cabina de pilotaje de una
aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

EXAMEN MEDICO GENERAL.
Es aquel examen preventivo que se realiza para comprobar la aptitud sicofisica del postulante al
momento de efectuar la evaluacion para desempenfar una actividad aeronautica.

GLOBO.
Aerostato no propulsado por motor.

HABILITACION.
Autorizacién asociada a una licencia e inscrita en ella, y de la cual forma parte, en la que se
especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha licencia.

HELICOPTERO.
Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccién del aire sobre uno o
mAas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

INSTRUCCION AUTORIZADA.

Programas de instruccidén emitidos por la DGAC, que se llevan a efecto por entidades autorizadas,
gue se realizan sin la supervision directa de la autoridad aerondutica y que no gozan de crédito
para los requisitos de horas de vuelo, de préacticas de mantenimiento ni de otros privilegios.

INSTRUCCION RECONOCIDA.

Proceso de instruccién sometido a la aprobacién y supervision de la DGAC en forma voluntaria por
entidades debidamente autorizadas y que gozan de crédito para los requisitos de horas de vuelo,
practicas de mantenimiento y de otros privilegios.

INSTRUCTOR.

Persona autorizada por la autoridad aerondutica para impatrtir la ensefianza y vigilar el aprendizaje
de determinados conocimientos aeronauticos o la adquisicion de cierta pericia en el manejo de las
aeronaves o del equipo relacionado con éstas.
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LICENCIA.

Documento oficial otorgado por la DGAC que indica la especialidad aeronautica del titular y las
restricciones en caso de haberlas, y le otorga, dentro del periodo de su vigencia, la facultad para
desempeniar las funciones propias de las habilitaciones expresamente consignadas en ella.

LICENCIA PROVISIONAL DE VUELO.

Documento oficial de caracter transitorio otorgado por la DGAC que permite a su titular
desempenfar funciones aeronauticas especificas, por un periodo de tiempo determinado, para los
fines que establezca la autoridad aerondutica.

MANTENIMIENTO.

Ejecucioén de los trabajos requeridos para asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas: reacondicionamiento, inspeccion,
reemplazo de piezas, rectificacion de defectos e incorporacién de una modificacién o reparacion.

MEDICO EXAMINADOR AUTORIZADO.

Profesional médico cirujano, que ha cumplido los requisitos exigidos por la autoridad aeronautica
en cuanto a capacitacion, conocimientos y experiencia en medicina de aviacion y que ha sido
designado para expedir certificaciones médicas de una clase especifica, por un determinado
periodo.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION AUXILIAR (DE CABINA).
Personal de vuelo, titular de licencia, encargada del cuidado y seguridad de las personas o cosas
gue se transportan en una aeronave.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO.
Persona encargada de la operacion, mando y funcionamiento de la aeronave o sus partes que
cumple funciones esenciales, durante el periodo de servicio de vuelo.

NOCHE.

Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo
civil matutino, o de cualquier otro periodo, entre la puesta y la salida del sol, que especifique la
autoridad aeronautica.

NORMA AERONAUTICA (DAN).

Disposicién que la DGAC emite en el ejercicio de las atribuciones que le otorga la ley, para regular
aquellas materias de orden técnico u operacional, tendientes a obtener el maximo de resguardo a
la seguridad de la navegacion aérea y recintos aeroportuarios y que deben cumplirse por todas las
personas o entidades, que queden bajo la esfera de la fiscalizacion y control de la Organizacion.

PERIODO DE VIGENCIA DE UNA LICENCIA.

Periodo determinado por la autoridad aeronautica, durante el cual el titular de una licencia esta
facultado para desempefiar las funciones propias de ella, junto con las habilitaciones consignadas
en la misma.
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PERSONAL AERONAUTICO.

Es aquel que desempefia a bordo de las aeronaves o en tierra las funciones técnicas propias de
la aerondutica, tales como la conduccién, direccidn, operacion y cuidado de las aeronaves; su
despacho, estiba, inspeccion y reparacion; el control de transito aéreo y la operacion de las
estaciones aeronduticas.

PERSONAL DE VUELDO.
Es el encargado de la operacion, mando y funcionamiento de la aeronave o sus partes y del
cuidado de las personas o cosas que se transportan en ellas.

PILOTAR.
Dirigir u operar los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

PILOTO.
Persona titular de una licencia aeronautica que le permite dirigir u operar los mandos de una
aeronave durante el tiempo de vuelo.

PILOTO AL MANDO.

Piloto designado por el explotador o por el propietario de la aeronave en cada operacion aérea,
para estar al mando de la aeronave y encargarse de la operacion segura de un vuelo o parte de
éste.

PILOTO-ALUMNO.
Titular de una licencia de piloto que va a bordo de una aeronave con el Unico fin de recibir
instruccién de vuelo.

PILOTO DE SEGURIDAD.
Piloto que actta en vuelo para suplir las eventuales deficiencias del piloto titular, o de apoyo en las
practicas de vuelo por instrumentos.

PILOTO PRIVADO.
Piloto titular de una licencia que permite pilotar una aeronave en operaciones por las cuales no se
recibe remuneracion.

PLAN DE VUELO.
Informacién especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una
aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

PLANEADOR.

Aerodino no propulsado por motor que, principalmente, obtiene su sustentacion en vuelo de
reacciones aerodindmicas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de
vuelo.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS.

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento
aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes
humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuaciéon humana.
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PROCEDIMIENTOS AERONAUTICOS (DAP).

Disposiciones de la Direccién General de Aeronautica Civil que regulan la aplicacion de las normas
0 que establecen en detalle los procesos a seguir, para dar cumplimiento a las materias contenidas
en la reglamentacion aeronautica.

PRODUCTO AERONAUTICO.
Aeronave, motor de aeronave o hélice.

RENOVAR UNA LICENCIA.

Acto administrativo que se realiza después que una licencia y su respectiva habilitacion haya
perdido su vigencia y que renueva las atribuciones de las mismas por un nuevo periodo, después
que se han cumplido los requisitos establecidos.

REVALIDAR UNA LICENCIA.

Acto administrativo que se realiza antes que una licencia y su respectiva habilitacion haya perdido
su vigencia y que permite al titular continuar ejerciendo las atribuciones de la misma por un nuevo
periodo.

REVISION GENERAL (OVERHAUL).

Desarme, limpieza, inspeccion, revision, reparaciébn y ensayo de una aeronave, célula de
aeronave, motor de aeronave, hélice, componente o accesorio, usando métodos, técnicas y
practicas, aceptables para la DGAC de acuerdo con datos técnicos aprobados o aceptables para
ésta. (Manuales del Fabricante), desarrollados y documentados por titulares de certificado de tipo,
certificado tipo suplementarios o de aprobaciones de fabricacion de partes.

SICOFISICO.
Expresion abreviada que se refiere a los requisitos sicoldgicos y fisicos que deben cumplir los
postulantes y titulares de una licencia aeronautica.

SUSTANCIAS SICOACTIVAS.

El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos, la cocaina y otros
psicoestimulantes, los alucin6genos y los disolventes volatiles, con exclusién del tabaco y la
cafeina.

TIEMPO DE INSTRUCCION CON DOBLE MANDO.
Tiempo de vuelo durante el cual una persona recibe la instruccién de vuelo que le imparte un
instructor habilitado a bordo de una aeronave que posea doble mando.

TIEMPO DE VUELO POR INSTRUMENTOS.
Periodo de tiempo en el cual se opera bajo las reglas de vuelo por instrumentos, comprendiendo
también el tiempo en entrenador sintético de vuelo.

TIEMPO DE VUELO-AVIONES.

Periodo total transcurrido desde que el avibn comienza a moverse con el propésito de despegar,
hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.
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TIEMPO DE VUELO-HELICOPTEROS.
Periodo total transcurrido desde que las palas del rotor comienzan a girar, hasta que el helicoptero
se detiene completamente al finalizar el vuelo y se detienen las palas del rotor.

TIEMPO DE VUELO - PLANEADOR.
Periodo total transcurrido en vuelo, ya sea a remolque o no, desde que el planeador comienza a
moverse para despegar, hasta que se detiene al finalizar el vuelo.

TIEMPO DE VUELO SOLO.
Periodo durante el cual el alumno piloto es el Gnico ocupante de la aeronave.

TIEMPO EN ENTRENADOR.
Periodo durante el cual un piloto practica maniobras y procedimientos en un entrenador sintético
de vuelo aprobado por la autoridad aeronautica.

TIPO DE AERONAVE.
Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus modificaciones, excepto las que alteran
SuU manejo o sus caracteristicas de vuelo.

USO PROBLEMATICO DE CIERTAS SUSTANCIAS.

Consumo de una 0 mas sustancias psicoactivas por parte del personal aeronautico, de manera
que constituya un riesgo para quien las usa, o ponga en peligro la vida, la salud, el bienestar de
otros, como también prorrogue o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional,
social, mental o fisico.

VALIDACION DE REQUISITOS DE LICENCIA EXTRANJERA.
Acto administrativo mediante el cual se le reconoce al solicitante, los requisitos cumplidos de una
licencia extranjera para efectos de otorgarle una licencia nacional.

VUELO DE TRAVESIA.
Vuelo que se realiza entre dos puntos, uno de partida y otro de aterrizaje, entre los cuales media
una distancia de mas de cincuenta kilometros (27 NM).

kkkkkk
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CAPITULO 2.

APLICACION, CONCEPTOS Y NORMAS GENERALES PARA
EL OTORGAMIENTO DE LICENCIA Y HABILITACIONES.

APLICACION.

Las disposiciones del presente Reglamento se aplicaran:

a)

b)

A todos los postulantes y titulares de licencia aeronautica nacional y sus
habilitaciones, para el ejercicio de las atribuciones que ellas les confieren; y

a todo el personal aeronautico extranjero que haya convalidado su licencia o
habilitacion aeronautica en Chile.

CONCEPTOS DE LICENCIA'Y HABILITACIONES.

La licencia aeronautica esta constituida por tres elementos que se refieren a las diversas
facultades que la posesion de ésta le confiere a su titular:

a)

b)

Indicativo de la Especialidad:

Es el elemento de caracter definitivo que acredita que quien la posee, ostenta un
titulo o especialidad aeronautica basica, contemplada en el presente Reglamento.

Vigencia:

Es el elemento de duracion limitada que autoriza a quien la posee para desempenfar
una actividad aeronautica especifica dentro del periodo establecido. La licencia debe
ser revalidada en periodos determinados, mediante el cumplimiento de requisitos
estipulados por la normativa aeronautica.

El solicitante que obtenga licencia por primera vez habra demostrado ante la
autoridad aeronautica que posee los conocimientos, pericia, experiencia y las
condiciones sicofisicas estipulados en este reglamento.

Para revalidarla dentro del periodo de su vigencia por un nuevo plazo, el titular
debera cumplir los requisitos respectivos y acreditar la condicién sicofisica “Apto”.
Vencido el periodo de vigencia, s6lo podra ser renovada demostrando el
cumplimiento de los requisitos iniciales.

Habilitaciones.

La posesion de una licencia lleva implicito el otorgamiento de una habilitacion a lo
menos, gue hace operativa la licencia, permitiendo a su titular el desempefio efectivo
de su especialidad aeronautica.

Este elemento de indole variable acredita que el poseedor del documento ha
adquirido habilidades especiales derivadas de su licencia y que esta autorizado para
ejercerlas durante el periodo de su vigencia.

La variabilidad de este elemento reside en el hecho que se pueden consignar nuevas
habilitaciones o eliminar otras, lo que es determinado por el factor experiencia
reciente.
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NORMAS GENERALES.

Este Reglamento regula el otorgamiento y convalidacion de licencias y habilitaciones
para el ejercicio de las funciones aeronauticas que en él se sefialan. Asimismo,
establece la clasificacion, las atribuciones y los requisitos que deben reunir los
aspirantes a las mismas para su obtencion.

Las licencias y habilitaciones aeronauticas seran otorgadas y convalidadas por la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC).

Para ejercer las funciones que acreditan las licencias y habilitaciones de que trata este
Reglamento, es menester que los titulares las utilicen s6lo mientras se encuentren en
plena vigencia.

La licencia es de caracter permanente, pero las habilitaciones para ejercer las
atribuciones que la misma confiere, se suspenden cuando:

a) Su titular no la haya revalidado en los plazos que se establecen en este
Reglamento;

b) se interrumpa o caduque el certificado médico;

c) su titular haya sido inhabilitado temporal o definitivamente para la funcién
aeronautica;

d) su titular haya cometido infracciones a las disposiciones legales, reglamentarias e
instrucciones vigentes;

e) su titular no cumpla los requisitos de experiencia reciente; o

f)  sutitular no apruebe el examen de vuelo periddico de verificacion de competencia u
otro examen de vuelo.

La DGAC exigira al titular de una licencia y de habilitaciones, siempre que existan
razones justificadas, que acredite de nuevo alguno o todos los requisitos que dieron
origen al otorgamiento de aquellas. El no cumplimiento de esta exigencia dara lugar a
la suspension de las atribuciones otorgadas.

La DGAC otorgara una licencia provisional de vuelo a aguellos pilotos que por carecer
de licencia vigente, requieran recuperar las capacidades exigidas y de esta forma
cumplir con los requisitos inherentes a la licencia de que se trate. De igual forma se
otorgara el mencionado documento a titulares de licencias extranjeras que postulen a
licencias nacionales.

Durante el desempefio de las atribuciones aeronauticas que confieren las licencias y
habilitaciones o mientras se realiza una tarea auxiliar, especial o suplementaria de
aquellas, el titular de una licencia deberd llevarla consigo para exhibirla a las autoridades
aeronauticas, cuando le sea requerida.

La DGAC podra otorgar duplicados de licencias o reponerlas, a solicitud justificada de
los interesados, una vez que éstos hayan realizado los tramites pertinentes.

La DGAC gravara el otorgamiento, reposicion, renovacion, convalidacion y revalidacion
de las licencias con el valor fijado por el Reglamento de Tasas y Derechos Aeronauticos.
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2.3.10 El Cdadigo Aeronautico establece sanciones por incumplimiento de las disposiciones
establecidas en este Reglamento.

2.3.11 El titular de una licencia debera informar a la DGAC cuando cambie de domicilio o de
direccion postal.

2.3.12 Las normas consignadas en el presente Reglamento, podran ser complementadas por
disposiciones especificas que por su naturaleza puedan ser objeto de cambios
frecuentes y seran incluidas en los Procedimientos Aeronauticos (DAP) o en Normas
Aeronauticas (DAN).

24 CLASIFICACION DEL PERSONAL AERONAUTICO QUE REQUIERE DE LICENCIA Y
HABILITACIONES.

2.4.1  El personal aeronautico que requiere de licencia y habilitaciones para ejercer sus
actividades, se clasifica en:

a) Personal de Vueloy
b) Personal de Tierra.

2.4.1.1 El Personal de Vuelo se divide en:
a) Tripulacion de Vueloy
b) Tripulacion auxiliar (de cabina)
2.4.1.1.1 La tripulacion de vuelo, a su vez, se clasifica en:
a) Alumno piloto,
b) Piloto Privado,
c) Piloto Comercial,
d) Piloto de Transporte de Linea Aéreay
e) Operador de Sistemas.
2.4.1.2 El personal de tierra se divide en:
a) Controlador de Transito Aéreo,
b) Encargado de Operaciones de Vuelo,
c) Operador de Servicios de Vuelo, y
d) Personal de Mantenimiento.
2.4.1.2.1El Personal de Mantenimiento, a su vez, se clasifican en:
a) Ayudante de Mecanico de Mantenimiento;
b)  Mecénico de Mantenimiento;
Cc)  Supervisor de Mantenimiento y

d) Ingeniero.
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AUTORIZACION PARA EJERCER FUNCIONES AERONAUTICAS DE VUELO Y DE
TIERRA.

El ejercicio de las funciones técnicas propias de la aerondutica requerira de las licencias y
habilitaciones que determine la DGAC.

Ninguna persona ejercera en Chile funciones aeronauticas de vuelo o de tierra para las
cuales se exige una licencia de acuerdo con este Reglamento, a no ser que sea titular de
una licencia vélida correspondiente a dichas funciones.

El personal aeronautico procedente del extranjero podra ejercer sus actividades en Chile
s6lo si su documentacion profesional se convalida en el pais.

Los inspectores designados por la DGAC, en su condicion de representantes de la
autoridad aeronautica, estaran facultados para administrar las pruebas de pericia y los
examenes atingentes al otorgamiento, revalidacién y renovacién de las licencias y
habilitaciones aeronauticas establecidas en el presente Reglamento.

REQUISITOS GENERALES Y DE LAS ATRIBUCIONES DE LOS TITULARES DE
LICENCIA'Y HABILITACIONES.

Para obtener una licencia aeronautica el solicitante debera demostrar que cumple con los
requisitos pertinentes de edad, conocimientos, instruccién, pericia y aptitud sicofisica
estipulados para cada licencia y habilitacion.

Todo postulante a obtener, revalidar o renovar una licencia o habilitacién de piloto, se
desempefiard como piloto al mando durante la prueba practica de pericia y
consecuentemente asumira, en todo momento, la responsabilidad de la conduccion
segura de la aeronave.

Ninguna persona podra ejercer atribuciones distintas a las que le confiere su licencia y
habilitacion aeronautica.

APTITUD SICOFISICA.

El aspirante que desee obtener o convalidar una licencia aeronautica debera cumplir los
requisitos sicofisicos exigidos para cada clase de certificacion médica, los que deberan
mantenerse y ser demostrables durante todo el periodo de vigencia de la respectiva
licencia.

Los médicos examinadores que efectlen los reconocimientos a quienes soliciten el
otorgamiento o revalidacion de las licencias o habilitaciones de que trata este
Reglamento, seran designados por la DGAC y:

a) Deberan tener o recibir preparacion necesaria en medicina aeronautica; y

b) adquirir conocimientos practicos y experiencia con respecto a las condiciones en las
cuales los titulares de licencias y habilitaciones desempefiaran su funcion.

El aspirante a la obtencion de una licencia debera reunir los requisitos sicofisicos que para
ello se establecen en el Capitulo 5 de este Reglamento.
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El reconocimiento incluird exadmenes sicofisicos complementados, segun los casos, con
exploraciones de laboratorio, radiolégicas, electrocardiograficas y otros y se efectuara de
acuerdo a los procedimientos especificados por la DGAC.

Al momento del reconocimiento, el solicitante acreditard ante el médico examinador
autorizado su identidad, y aquellos aspirantes que inicien este proceso presentaran
ademas el documento que para este efecto entrega la DGAC. En caso de revalidaciones,
s6lo se presentara la licencia correspondiente.

Al iniciar el reconocimiento médico, el solicitante presentara al examinador lo siguiente:

a) Una declaracion firmada especificando si se ha sometido antes a este
reconocimiento;

b) en el caso especifico del reconocimiento médico inicial la declaracion comprendera
ademas, un historial lo mas completo posible, sobre los antecedentes médicos,
familiares y personales del candidato;

c) los antecedentes aeronauticos que interesen desde el punto de vista sicofisico;
d) el nimero de horas voladas desde el dltimo reconocimiento;

e) informacién sobre toda la actividad aeronautica realizada, segun la especialidad
desde el dltimo reconocimiento;

f) accidentes o inhabilitaciones sufridas; y

g) otros datos que por circunstancias médicas especiales se consideren de interés.

El médico examinador autorizado que compruebe falta de veracidad en la declaracién
hecha por un solicitante, deber4 comunicar este hecho a la DGAC. Si la situacion
detectada involucra a un extranjero, dicho organismo informara al Estado que le otorgé la
licencia, para que se tomen las medidas que se estimen apropiadas.

Los médicos examinadores autorizados informaran a la DGAC acerca de sus
conclusiones, de conformidad con los requisitos establecidos por ésta, mediante la
emision del certificado médico correspondiente.

Las conclusiones obtenidas por los médicos examinadores autorizados y por el Comité
Mixto Médico-Operativo, seran remitidas a la DGAC, para su verificacion vy, si procede,
para el otorgamiento de la certificacion de salud respectiva.

Si el interesado no satisface los requisitos sicofisicos que se establecen en el Capitulo 5
respecto a determinada licencia, la DGAC no la otorgara, revalidard ni renovarq a menos
gue se cumpla con las siguientes condiciones:

a) El dictamen del Comité Mixto Médico-Operativo indique que en circunstancias
especiales, la falta de cumplimiento por parte del solicitante de cualquier requisito, ya
sea numérico o de otra clase, es tal que no es probable que el ejercicio de las
atribuciones de la licencia que solicita ponga en peligro la seguridad de vuelo; y

b) que se acredite la idoneidad profesional, pericia y experiencia del solicitante y las
condiciones de operacion.

2.7.11 Se debera anotar en la licencia cualquiera limitacién o limitaciones especiales, cuando el

desempefio seguro de las funciones del titular de la licencia dependa del cumplimiento
de tal limitacién o limitaciones.
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2.7.12 Periodo de vigencia de los certificados médicos.
Los periodos de vigencia de los respectivos certificados médicos para cada licencia,
seran los siguientes:

60 meses para la licencia de alumno piloto;

60 meses para la licencia de piloto privado;

60 meses para la licencia de piloto de planeador;

60 meses para la licencia de piloto de globo libre;

12 meses para la licencia de piloto comercial,

12 meses para la licencia de piloto de tripulacién multiple (avion);
12 meses para la licencia de piloto de transporte de linea aérea;
12 meses para la licencia de operador de sistemas;

36 meses para la licencia tripulante auxiliar de cabina;

48 meses para la licencia tripulante auxiliar sanitario;

48 meses para la habilitacion de mecanico tripulante;

24 meses para la licencia de alumno controlador de transito aéreo;
24 meses para la licencia de controlador de transito aéreo;

48 meses para la licencia de técnico en servicios de vuelo;"

2.7.12.1 El periodo de validez de una certificacibn médica aeronautica puede reducirse cuando
clinicamente es indicado.

2.7.12.2 Cuando el titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea y de una licencia
de piloto comercial que participa en operaciones de transporte aéreo comercial con un
solo tripulante transportando pasajeros, haya cumplido 40 afios de edad, el periodo de
validez especificado en el parrafo 2.7.12 se reducira a 6 meses.

2.7.12.3 Cuando el titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea, de una licencia
de piloto comercial y de una licencia de piloto con tripulacion mdltiple (avion) que
participa en operaciones de transporte aéreo comercial, haya cumplido 60 afios de
edad, el periodo de validez especificado en el parrafo 2.7.12 se reducird a 6 meses.

2.7.12.4 Cuando el titular de una licencia de piloto privado, de una licencia de piloto de globo
libre, de una licencia de piloto de planeador y de una licencia de técnico en servicios de
vuelo haya cumplido 50 afios de edad, el periodo de validez especificado en el parrafo
2.7.12 se reducira a 24 meses.

2.7.12.5 Cuando el titular de una licencia de piloto privado, de una licencia de piloto de globo
libre, de una licencia de piloto de planeador, de una licencia de controlador de transito
aéreo y de una licencia de técnico en servicios de vuelo haya cumplido 60 afios de
edad, el periodo de validez especificado en el parrafo 2.7.12 se reducirda a 12 meses."

2.8 DISMINUCION DE LA APTITUD SICOFISICA

2.8.1 Los titulares de licencias aeronduticas no ejerceran las atribuciones que éstas les
confieren, cuando tengan conocimiento de cualquier disminucién de su aptitud sicofisica
gue pueda incapacitarlos en forma mediata o inmediata para ejercer sus atribuciones con
seguridad, debiendo informar a su empleador tal condicion.
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El titular de una licencia prevista en este Reglamento se abstendra del uso indebido de
sustancias sicoactivas.

Se entiende por disminucion de la aptitud sicofisica, a los efectos de enfermedades
producidas por el consumo inadecuado de alcohol, narcéticos, estupefacientes,
alucinégenos u otras drogas sicotropicas, aunque éstas se utilicen con fines terapéuticos.

La DGAC podra fiscalizar el cumplimiento de las disposiciones sefialadas anteriormente.

Tendran la responsabilidad de informar la disminucion o pérdida de capacidad sicofisica
tanto el titular que la perciba, como asimismo el empleador que lo detecte respecto a su
personal.

VIGENCIA DE LAS LICENCIAS.

La vigencia de la licencia sera coincidente con vigencia del respectivo certificado médico,
de acuerdo a los plazos de duracion contemplados en el parrafo 2.7.12, salvo los pilotos
privados menores de 40 afios cuya licencia sera valida por un afio y el certificado médico
mantendra la vigencia de veinticuatro meses.

Para la revalidacion de las licencias serd necesario que los titulares:

a) satisfagan los requisitos de experiencia reciente establecidos para cada una de
ellas;

b) mantengan su competencia a satisfaccion de la DGAC. En el caso de los pilotos
podra ser demostrada, ya sea en vuelo o en entrenadores sintéticos de vuelo
debidamente certificados; y

C) se encuentren en posesion de un certificado médico vigente.

Cuando no se satisfagan los requisitos para la revalidacion de una determinada licencia,
podra concederse una licencia de grado inferior, si se cumplen los requisitos establecidos
para la licencia respectiva.

INSTRUCCION RECONOCIDA.

La DGAC, mediante autorizacion expresa, podra conceder los privilegios de instruccion
reconocida a instituciones, organismos 0 empresas aéreas, cuando al visar los programas
de instruccién presentados voluntariamente por éstas, resulten coincidentes con el plan
de estudio elaborado por dicha autoridad y la instruccién se lleve a cabo bajo su
supervisién, cuando asi corresponda.

CONVALIDACION DE LICENCIA.

El personal aeronautico procedente del extranjero podra ejercer sus actividades en Chile,
s0lo si su licencia y habilitaciones se convalidan en el pais.

Las licencias extranjeras para que sean convalidadas en Chile deberan haber sido

otorgadas con iguales o superiores requisitos que los establecidos en el presente
Reglamento.
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La convalidaciéon de una licencia extranjera no podra exceder el plazo de su vigencia y se
har& constar mediante autorizacion expresa que deberd acompafiar a dicha licencia.

La DGAC otorgara una convalidacion a titulares de licencias aeronduticas de otro Estado
cuando exista convenio internacional y de no existir convenio se efectuarq bajo
condiciones de reciprocidad.

Toda licencia de piloto expedida por Estados contratantes al Convenio de Aviacion Civil
Internacional, podrd ser convalidada por la DGAC para los efectos que el personal
aeronautico procedente del extranjero pueda ejercer las siguientes actividades en Chile:

a) Vuelos de caracter privado;

b) funciones de asesoria o instruccién, pero sélo por un periodo determinado y mientras
no se cuente en el pais con personal calificado disponible para el desempefio de las
funciones mencionadas; y

c) cuando se deba realizar un trabajo aéreo y no exista en el pais personal calificado y/o
aeronaves para hacerlo, en cuyo caso la convalidacién tendra una validez de cuatro
meses renovables a seis meses, de acuerdo a las circunstancias durante el periodo
de doce meses.

El personal de vuelo extranjero que tripule una aeronave de matricula chilena arrendada a
una empresa extranjera que incluya el control operativo, deberd convalidar su licencia
aeronautica ante la DGAC.

Los requisitos para convalidar son los siguientes:

a) encontrarse en posesion de licencia y habilitacion vigentes, traducida oficialmente al
idioma espanol.

b) tener certificado médico vigente otorgado por la autoridad que extendié la licencia
extranjera;
c) comprobar residencia legal en el pais; y

d) acreditar que esta autorizado o habilitado para realizar el correspondiente acto o
contrato cuando corresponde

La DGAC establecerd los procedimientos especificos con que se podra efectuar la
convalidacion si fuese pertinente o cuando corresponda, la obtencion de la licencia
nacional para personal aerondutico extranjero.

Se otorgard una convalidacibn a personal extranjero titular de una licencia de
mantenimiento de aeronave que efectle trabajos de su especialidad en el pais, por un
tiempo limitado conforme al programa de trabajo coordinado con la DGAC.

Los encargados de operaciones de vuelo titulares de licencia extranjera deberan

convalidar su licencia aeronautica, cuando realicen sus actividades en empresas
extranjeras en el pais.

2.9 ED.2/DIC.2004



2.12

2121

2.12.2

2.12.3

2124

2.125

2.12.6

DAR 01

DISPOSICIONES ESPECIALES.

Las atribuciones que confieren las respectivas licencias y habilitaciones podran ser
canceladas, suspendidas o condicionadas por la DGAC, si se comprueba que el titular de
las mismas no posee los requisitos necesarios para el ejercicio de dichas atribuciones, o
como sancion en caso de infraccion a los reglamentos pertinentes. De igual modo se
procedera respecto a la convalidacion.

La DGAC se comunicara con la autoridad aeronautica del Estado que otorgé la licencia
para verificar su vigencia o podrd tomar examenes de reglamentacion u otros, en
cualquier parte del proceso de otorgamiento de la respectiva licencia o habilitacion.

Los aspirantes a las licencias o habilitaciones de que trata este Reglamento, que no
aprueben satisfactoriamente los exdmenes de conocimiento o de pericia que se sefialan,
no podran solicitar ante la autoridad aeronautica que se les conceda un nuevo examen,
hasta después de haberse sometido a un proceso de reentrenamiento teérico o practico,
coordinado con la DGAC, conforme al programa de instruccion respectivo.

Las pruebas de pericia no podran efectuarse sin haber aprobado previamente los
examenes de conocimientos.

Las licencias que otorgue la DGAC, de conformidad con las disposiciones contenidas en
este Reglamento, se ajustaran a las caracteristicas especificas respecto a datos a
consignar, material, color, idioma y formato determinados en el procedimiento respectivo.

Cuando una licencia para personal de vuelo otorgada en Chile haya sido convalidada o
reconocida por el Estado en el cual se encuentre su titular, la revalidacion podra
efectuarse sin que tenga que remitirse ésta o presentarse el interesado ante la DGAC,
a condicibn de que, ademas de acreditar la mencionada convalidacion o el
reconocimiento, remita pruebas satisfactorias de la experiencia reciente y de la
condicion sicofisica con las que se demuestre que se cumple los requisitos minimos
para tal revalidacion.

*kkkkk
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CAPITULO 3

LICENCIAS PARA EL PERSONAL DE VUELO Y DE TIERRA

LICENCIAS PARA EL PERSONAL DE VUELO.
Disposiciones especiales aplicables a la actividad.

Ninguna persona actuara como miembro de la tripulacion de vuelo o miembro de la
tripulacion auxiliar de una aeronave civil matriculada en Chile, a menos que sea titular de
una licencia apropiada a sus funciones, otorgada por la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC) o que, expedida en otro pais, haya sido convalidada por ésta.

Ninguna persona actuara en Chile como miembro de la tripulacién de vuelo o de la
tripulacién auxiliar de una aeronave civil matriculada en el extranjero, a menos que sea
titular de una licencia valida correspondiente a sus funciones que le haya otorgado el
Estado de la matricula de la aeronave, o que haya otorgado otro Estado y convalidado el
Estado de matricula.

Cuando una licencia de personal de vuelo no haya sido otorgada o convalidada por la
DGAC sino por otro Estado, permitira a su titular ejercer en Chile las funciones que
correspondan a dicha licencia, mientras esté vigente, pero solamente con respecto a las
aeronaves matriculadas en dicho Estado.

Utilizacién de entrenadores sintéticos de vuelo para las demostraciones de pericia.

La utilizacion de un entrenador sintético de vuelo para la ejecucion de las maniobras
exigidas durante la demostracion de pericia, para los efectos del otorgamiento de una
licencia o habilitacion, sera el apropiado para tal fin, debiendo ser aprobado por la DGAC
de acuerdo a las disposiciones establecidas al respecto.

Atribuciones para utilizar el equipo radiotelefonico de a bordo.

Toda licencia de piloto llevarAd implicita la autorizacion para utilizar el equipo
radiotelefonico de a bordo, dado que el titular de la misma reunira los conocimientos y
pericias suficientes respecto a los requisitos del certificado restringido de operador
radiotelefonista, especificados en las reglas generales de radio anexadas al Convenio
Internacional de Telecomunicaciones.

Restriccion de las atribuciones de los pilotos que hayan cumplido los sesenta (60) afios
de edad.

Las atribuciones de las licencias para pilotos expedidas por la DGAC no tendran
limitaciones respecto a edad maxima, en tanto que dichas atribuciones sean ejercidas
en el espacio aéreo nacional. Sélo existird limitacion cuando el titular no cumpla con el
requisito sicofisico exigido para la licencia.
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3.1.1.6.2 Los titulares de licencia de piloto comercial y de transporte de linea aérea que hayan

3.1.1.7

3.1.18

cumplido sesenta (60) afios de edad, podran ejercer las atribuciones que dicha licencia
les otorga, en operaciones de transporte aéreo internacional, regular o no regular, por
compensacion y/o arrendamiento, debiendo cumplir las limitaciones de edad
establecidas por los Estados extranjeros en los que operen.

Registro del tiempo de vuelo.

El titular de licencia debera poseer un registro o historial de su actividad aérea (bitacora
personal de vuelo), actualizada, a efecto de disponer de la informacién para demostrar a
la DGAC que:

a) Se mantiene en actividad y cumple los requisitos de experiencia reciente que se
establecen en este Reglamento para cada licencia o habilitacion;

b) ha sido recalificado para las funciones aeronauticas que le corresponda, después
de haber estado inactivo un tiempo mayor del que se establece en cada caso para
la revalidacion de las licencias o habilitaciones;

¢) ha completado la instruccién y adquirido la experiencia aeronautica requerida para
obtener una licencia de categoria superior, 0 una nueva habilitacion; y

d) ha realizado actividad aeronautica reciente y cuenta con el registro total de esta
actividad.

En la bithcora personal de vuelo asignada a cada titular de licencia que la requiera,
aparecera estampado en la tapa y contratapa el niumero de orden correlativo de la
misma, como asimismo, en cada pagina el numero de folio y timbre de la autoridad
aerondautica y contendrd los siguientes datos relativos a la especialidad:

a) Iniciacion del libro, que comprendera:
1.- Datos personales del titular, y
2.- licencias y habilitaciones que posea.

b) Antecedentes de los vuelos, en que figure:
1.- Fecha del vuelo,
2.- tipo de aeronave,
3.- matricula de la aeronave,
4.- aer6dromo de salida,
5.- aerédromo de llegada,
6.- tiempo de vuelo,
7.- distribucion del tiempo de vuelo, y
8.- observaciones.

c) Resumenes mensuales de horas de vuelo, de aterrizajes; y

d) Observaciones especiales.
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La DGAC sera la encargada del otorgamiento, asignacion, foliacion, timbraje y
renovacion de las bitdcoras personales de vuelo, asi como de la certificacion de los
datos consignados en las mismas, cada vez que se efectle la revalidacion de la licencia
del titular.

Los titulares de licencia seran responsables de la veracidad de la informacion de las
bitdcoras personales de vuelo y de mantenerlas al dia.

Las anotaciones que se efectlen en las bithcoras personales de vuelo deberan ser
visadas mensualmente segun corresponda por:

a) Los jefes de las oficinas de operaciones de las empresas aéreas; 0
b) los directores de las escuelas de vuelo o centros de instruccion; o

c) los jefes de operaciones de clubes aéreos del pais, respecto a los titulares de
licencia que tengan relacién de dependencia con los mismos; o

d) los jefes de aer6dromos, respecto a todos los titulares de licencias no contemplados
en las letras precedentes.

Las bitacoras personales de vuelo deberan cerrarse al Gltimo dia de cada mes con los
totales parciales del mes y los totales generales hasta esa fecha, certificados en la
forma que se indica precedentemente.

Las anotaciones que se efectlien en los registros de vuelo y en las bitacoras personales
de vuelo tendran caracter de declaracion jurada y, como tales, estaran sujetas a las
sanciones a que dé lugar su falseamiento o adulteracion.

La DGAC efectuara las inspecciones necesarias para comprobar si las bitdcoras
personales de vuelo se llevan adecuadamente, y asimismo para comprobar si sus
anotaciones concuerdan con las de los registros de vuelo correspondientes a las
aeronaves de gque se trate o con otros documentos probatorios.

Reconocimiento de tiempo de vuelo para optar a licencia superior.

3.1.1.15.1 Todo titular de licencia de piloto tendr4 derecho a que se le acredite, a cuenta del

tiempo exigido para el otorgamiento de una licencia de grado superior, el total de horas
de vuelo que haya efectuado como alumno piloto, piloto al mando, instructor de vuelo o
piloto-alumno.

3.1.1.15.2 Cuando el titular de una licencia de piloto con la correspondiente habilitacion de tipo,

actue en calidad de copiloto en una aeronave que requiera de una tripulacion minima
de dos pilotos, tendra derecho a que se le acredite, a cuenta del tiempo de vuelo
exigido para el otorgamiento de una licencia de grado superior, el cincuenta por ciento
del total de horas que haya efectuado como copiloto.
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3.1.1.15.3 Cuando el titular de una licencia de piloto actie como copiloto y desempefie las
funciones y atribuciones de un piloto al mando, bajo la supervision de un instructor,
tendr4 derecho a que se le acredite por completo dicho tiempo de vuelo, a cuenta del
tiempo total exigido para el otorgamiento de una licencia de grado superior.

3.1.1.15.4 Como tiempo de vuelo se considerara la totalidad de las horas de vuelo acumuladas
por un piloto, cuando se trate de licencias; y s6lo el monto especifico acumulado en
una determinada categoria de aeronave, cuando se trate de habilitaciones.

3.1.1.16 Clasificacion de las licencias para el personal de vuelo.
Para los efectos del presente Reglamento, las licencias aeronauticas correspondientes
al personal de vuelo se clasifican como sigue:
a) Licencia de Alumno Piloto.
b) Licencia de Piloto Privado de Avién.
c) Licencia de Piloto Privado de Helicoptero.
d) Licencia de Piloto Privado de Planeador.
e) Licencia de Piloto Privado de Globo
f)  Licencia de Piloto Comercial de Avién.
g) Licencia de Piloto Comercial de Helicéptero.
h) Licencia de Piloto Comercial de Globo.
i)  Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avion.
j) Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Helicoptero.
k) Licencia de Operador de Sistemas.
[) Licencia de Tripulacion Auxiliar (de cabina)

3.1.2 Licencia de alumno piloto.
3.1.2.1. Requisitos para el otorgamiento de la licencia.
a) Edad.
Minima diecisiete (17) afios, que podra reducirse a dieciséis (16) afios para los
aspirantes a la Licencia de Piloto Privado de Planeador. El solicitante menor de

dieciocho (18) afios, debera contar con el consentimiento de su representante legal.

b) Nivel educacional.
Tercer afo de Ensefianza Media aprobado o estudios equivalentes.

c) Antecedente aeronautico.
Documento que acredite su condicién de alumno de un curso de vuelo.

d) Certificacion Médica. Clase Dos.

3.1.2.2 La licencia de alumno piloto se otorgara para la categoria de la aeronave en que se
efectuara la instruccion.

3.1.2.3 Previo al otorgamiento de la Licencia de Alumno Piloto, el postulante debera acreditar
haber rendido y aprobado ante su instructor de vuelo, club aéreo o entidad de
instruccion de vuelo, un examen tedrico de conocimientos de la aeronave en la cual sera
instruido.
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Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben observarse para
ejercerlas.

a)

b)

Tripular aeronaves destinadas especialmente a la instrucciébn de vuelo, en
compafiia de un piloto instructor; y

realizar vuelos "solo", en las areas especialmente destinadas para la instruccion de
vuelo, pero Unicamente con la autorizacion de un instructor de vuelo y bajo la
direccién del mismo.

El alumno piloto no esta facultado para operar una aeronave en vuelos internacionales.

No se exigira licencia de alumno piloto:

a)

b)

Cuando la persona que haya de recibir la instruccion de vuelo se halle en posesion
de una licencia de piloto vigente, o

cuando la persona que haya de recibir instruccién de vuelo posea una licencia de
piloto y ésta se encuentre vencida, la DGAC otorgara una licencia provisional de
vuelo sélo para efectos de recibir instruccion, pudiendo asi el titular revalidar su
licencia.

Licencia de piloto privado de avién.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a)

b)

Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

Nivel educacional:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

Conocimientos:
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.- Legislacion y Reglamentacion Aérea.
El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo y las leyes y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto privado de avién.

2.- Conocimiento general de las aeronaves.
- Los principios relativos al manejo de los motores;
- sistemas e instrumentos de los aviones;
- las limitaciones operacionales de los aviones y de los motores; y
- la informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento similar.
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Performance y planificacién de vuelo.

- Conceptos fundamentales de peso y estiba de aviones, la influencia de la
carga Yy distribucion del peso en el manejo del avién y en las caracteristicas
y performance de vuelo, calculo de carga y estiba y determinacién del centro
de gravedad;

- el uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones;

- la planificacion previa al vuelo y en ruta correspondiente a las operaciones
bajo las reglas de vuelo visual, la preparacion y presentacion de los
planes de vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo, los
procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo, los
procedimientos de notificacion de posicién, los procedimientos de reglaje
del altimetro y las operaciones en zonas de gran densidad de transito.

Actuacion Humana.
Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto privado de avion.

Meteorologia:

- La aplicacién de la meteorologia aeronautica elemental;

- los procedimientos para obtener informacion meteoroldgica y uso de
la misma; y

- altimetria.

Navegacion.
Los aspectos practicos de la havegacion aérea y las técnicas de navegacion a
estima y la utilizacion de cartas aeronauticas.

Procedimientos operacionales.

- La utilizacion de documentos aeronauticos tales como la AIP, los NOTAM,
los cddigos y abreviaturas aeronduticas;

- los procedimientos normales y de emergencia apropiados, incluso las
medidas que deben adoptarse para evitar zonas de condiciones
meteoroldgicas peligrosas, de estela turbulenta, y otros riesgos
operacionales; y

- conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

Aerodinamica.
Los principios de vuelo relativos a los aviones y su aplicacion.

Radiotelefonia.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a las operaciones
bajo las reglas de vuelo visual y las medidas que deben tomarse en caso de
falla de comunicaciones.

Equipo.
Conocimientos y procedimientos de utilizacion del respondedor (transponder).
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Experiencia.

1.- Haber realizado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo como piloto de
avion. La DGAC determinara si la instruccion recibida por el piloto en un
entrenador sintético de vuelo, reconocido por dicha autoridad, es aceptable
como parte del tiempo total de vuelo de cuarenta horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de cinco (5) horas.

2.- Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de helicoptero o de
planeador, se aplicara la siguiente disminucion para:
- Cien (100) hrs 0 més en helicéptero
- cinco (5) hrs;
- guinientas (500) hrs 0 mas en helicoptero
- diez (10) hrs;
- cien (100) hrs o mas en planeadores
- diez (10) hrs.

3.- La DGAC determinara las etapas del curso de vuelo que se reduciran en
relacion a la experiencia indicada en el punto 2 anterior.

4.- En la etapa de instrucciéon de vuelo contemplada en 1 anterior, debera
considerarse como minimo lo siguiente:
- Diez (10) horas de vuelo "solo", bajo la supervision de un instructor de
vuelo;
- cinco (5) horas de vuelo de travesia "solo"; y
- debera, ademas, realizar un vuelo de travesia de 270 km (150 NM) con
aterrizajes completos en dos aerédromos diferentes.

Instruccién de vuelo:

Haber recibido instruccidbn en aviones con doble comando. El instructor se
asegurara de que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacion exigido al piloto privado, como minimo en los siguientes aspectos:

1.- Actividades previas al vuelo, incluyendo determinacién de peso y estiba,
inspeccion y servicios del avion;

2.- operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

3.- control del avién por referencia visual externa;

4.- vuelo a velocidades aerodinamicas criticas, reconocimiento y recuperacion en
situaciones de proximidad a la pérdida, de pérdida y recuperacion de picada
en espiral;

5.- despegues y aterrizajes normales y con viento de costado;

6.- despegues de maxima performance (pista corta y franqueamiento de
obstaculos) y aterrizajes en pista corta;
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7.- vuelo basico por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucion de
un viraje nivelado completo de 180;

8.- vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y, cuando éstas
existan, con radioayudas para la navegacion;

9.- operaciones de emergencia, incluyendo mal funcionamiento simulado del
equipo del avién; y

10.- operaciones en transito hacia o desde aerddromos controlados, cumplimiento
de los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y
fraseologia radiotelefonicos.

Pericia:

Haber demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un avién,

los procedimientos y maniobras descritas en letra e) anterior con un grado de

competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado de avion
confiere a su titular, debiendo:

1.- Pilotar el avion dentro de las limitaciones de éste;

2.- ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision;

3.- demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5.- dominar el avion en todo momento, de modo que nunca haya dudas en
cuanto a la ejecucién de algun procedimiento o maniobra.

Certificacion médica: Clase Dos.

3.1.3.2 Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben observarse para ejercerlas:

a)

b)

Desempefiarse, pero sin remuneracion, como piloto al mando o como copiloto de
cualquier avion que realice vuelos no remunerados.

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, el solicitante
habra recibido instruccién en aviones con doble mando en vuelo nocturno que
incluya despegues, aterrizajes y navegacion.

3.1.3.3 Revalidacion de la licencia.
Seré& necesario demostrar ante la DGAC que posee la siguiente experiencia reciente:

a)

Haber efectuado en los ultimos doce meses, como piloto al mando de una aeronave
de la categoria y clase que figuran en su licencia, no menos de doce (12) horas de
vuelo, de las cuales dos (2) deberan ser de vuelo de travesia. Seis (6) de las doce
horas exigidas deberan haber sido voladas en el Ultimo semestre efectuando 6
aterrizajes como minimo; y
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si en la licencia figura alguna habilitacion de tipo de aeronave, haber efectuado en
una aeronave de ese tipo, ejerciendo las funciones que correspondan, no menos de
cuatro (4) horas de vuelo en los ultimos doce meses. Estas cuatro (4) horas de
vuelo podran formar parte del total anual y semestral exigidas.

Cuando el titular de una licencia de piloto privado de avion posea la habilitacion de vuelo
por instrumentos, al revalidar su licencia, sera preciso que se cumplan las siguientes
condiciones:

a)

b)

Haber efectuado en los Ultimos seis meses en una aeronave clase y tipo que figure
en su licencia, seis (6) horas como piloto al mando o doce (12) horas como copiloto
en operaciones bajo las reglas de vuelo por instrumentos; y

aprobar ante la DGAC cada doce meses, un examen practico de vuelo por
instrumentos.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto solicitara
a la DGAC una licencia provisional de vuelo que le permita recibir instruccion de
reentrenamiento y con este requisito cumplido debera:

a)

b)

c)

Someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitird un certificado
acreditando que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para
el desempefio de las atribuciones gque su licencia le confiere;

en todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto no acredite actividad
de vuelo durante el periodo de vigencia de su licencia, debera someterse a
reentrenamiento con un instructor y rendir examen teorico y practico ante la DGAC;

y

cuando no se cumplan los requisitos de 3.1.3.3 letra b), el piloto debera someterse a
las pruebas que para cada caso determine la DGAC.

Para todos los efectos del proceso de revalidacibn serd necesario presentar
Certificacion Médica Clase 2.

El titular de una licencia de piloto privado de avion, cada cuatro afios debera someterse a
un proceso de estandarizacion con un instructor de vuelo del material correspondiente.

Licencia de piloto privado de helicoptero.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a)

b)

Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

Nivel educacional:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

Conocimientos:
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postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus

conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.-

Legislaciéon y Reglamentacion Aérea.

El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo y las leyes y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto privado de helicoptero.

Conocimiento general de las aeronaves:

Los principios relativos al manejo de los motores, transmision (tren de
engranajes de reduccion), sistemas e instrumentos de los helicopteros; y las
limitaciones operacionales de los helicépteros y de los motores; la
informacion operacional del manual de vuelo y documentos anexos;

Performance y planificacion de vuelo:

La influencia de la carga y distribucion del peso, incluida cuando corresponda,
la carga externa en las caracteristicas y performance de vuelo y calculos de
peso y estiba; el uso y aplicacion practica de los datos de performance, de
despegue y aterrizaje y de otras operaciones; la planificacion previa al vuelo y
en ruta correspondiente a las operaciones privadas bajo las reglas de vuelo
visual; y la preparacién y presentacion de los planes de vuelo requeridos por
los servicios de transito aéreo, los procedimientos apropiados de los servicios
de transito aéreo, los procedimientos de reglaje del altimetro y las operaciones
en zonas de gran densidad de transito.

Actuacion humana.
Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto privado de
helicoptero.

Meteorologia:
La aplicacion de la meteorologia aerondutica elemental, los procedimientos
para obtener informacién meteoroldgica y uso de la misma; y altimetria.

Navegacion.
Los aspectos préacticos de la navegacion aérea, las técnicas de navegacion a
estima y la utilizacion de cartas aeronauticas.

Procedimientos operacionales:

La utilizacion de documentos aeronauticos, tales como: la AIP, los NOTAM,

cbdigos y abreviaturas aeronauticas;

- los procedimientos normales y de emergencia apropiados, incluyendo las
medidas que deben adoptarse para evitar zonas de condiciones
meteorologicas peligrosas o de estela turbulenta, descenso vertical lento
con motor, efecto suelo, vuelo dinamico y otros riesgos operacionales; y

- conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

Aerodinamica.
Los principios de vuelo relativos a los helicépteros.
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9.- Radiotelefonia.
Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a las operaciones
bajo reglas de vuelo visual y las medidas que deben tomarse en caso de falla
de las comunicaciones.

10.- Equipo.
Conocimiento y utilizacion del respondedor (transponder).

Experiencia:

1.- Haber realizado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo como piloto de
helicéptero. La DGAC determinara si la instruccién recibida por el piloto en un
entrenador sintético de vuelo reconocido por dicha autoridad, es aceptable
como parte del tiempo total de vuelo de cuarenta horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de cinco (5) horas.

2.- Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto en aviones o0 en
planeadores se aplicara la siguiente disminucion para:

- mas de 100 horas en aviones - cinco () horas
- mas de quinientas (500) horas en aviones - diez (10) horas
- mas de cien (100) horas en planeadores - diez (10) horas.

3.- La DGAC determinara las etapas del curso de vuelo que se reducirdn en
relacion a la experiencia indicada en punto 2 anterior.

4.- En la etapa de instruccién de vuelo contemplada en 1 anterior, debera consi-
derarse como minimo lo siguiente:

- diez (10) horas de vuelo "solo", bajo la supervision de un instructor de vuelo
autorizado, cinco (5) de las cuales seran de travesia.

- dentro de las cinco (5) horas de travesia "solo", deberd realizar un vuelo de
180 km (100 NM), con aterrizajes completos en dos aerédromos diferentes.

Instruccion de vuelo.

Haber realizado un minimo de veinte (20) horas de instruccion en helicopteros con
doble comando.

El instructor se asegurara que la experiencia operacional del solicitante ha
alcanzado el nivel de actuacion exigido al piloto privado, como minimo en los
siguientes aspectos:

1.- actividades previas al vuelo, incluyendo determinacion de peso y estiba,
inspeccion y servicio del helicoptero;

2.- operaciones en el aer6dromo y en circuito de transito; precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;
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3.- recuperacién en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor;
técnicas de recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen
normal del motor;

4.- maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes
normales, fuera de la direccion del viento y en terreno desnivelado;

5.- despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de
despegues y aterrizajes en condiciones de maxima performance, operaciones
en emplazamientos restringidos; paradas rapidas;

6.- vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a estima y, cuando las
haya, con radioayudas para la navegacion;

7.- operaciones de emergencia, incluyendo mal funcionamiento simulado del motor
del helicéptero; aproximaciones y aterrizajes en autorrotacion;

8.- operaciones en transito desde y hacia aer6dromos controlados, cumplimiento
de los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y
fraseologia radiotelefonicos; y

9.- instruccion de vuelo guidndose exclusivamente por instrumentos, incluyendo la
ejecucion de un viraje nivelado de 180°, en un helicoptero equipado con los
instrumentos apropiados.

Pericia.

Haber demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un

helicoptero, los procedimientos y maniobras descritos en letra €), anterior, con un

grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
de helicoptero confiere a su titular, debiendo:

1.- Pilotar el helicéptero dentro de las limitaciones de éste.

2.- ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision.

3.- demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5.- dominar el helicoptero en todo momento de modo gque nunca haya dudas en
cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

Certificacion médica: Clase Dos.

Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben observarse para
ejercerlas:

Desempefiarse, pero sin remuneracion, como piloto al mando o como copiloto de
cualquier helicoptero que realice vuelos no remunerados.
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b) Para ejercer las atribuciones de noche, el solicitante deberd haber recibido
instruccion en helicoptero con doble comando en vuelo nocturno que incluya
despegues, aterrizajes y navegacion.

Revalidacion de la licencia.
Serad necesario demostrar ante la DGAC. que posee por lo menos, la siguiente
experiencia reciente:

a) Haber efectuado en un helicéptero del tipo que figura en la habilitacibn como piloto
al mando, no menos de doce (12) horas de vuelo en los ultimos doce meses. Seis
(6) de estas horas deberan haber sido efectuadas en el Ultimo semestre.

b) Cuando el titular de una licencia de piloto privado de helicoptero posea la
habilitacion de vuelo por instrumentos de helicéptero, al revalidar la licencia, sera
preciso que se cumplan las siguientes condiciones:

1.- Haber efectuado en los ultimos seis meses en un helicoptero clase y tipo que
figure en su licencia, seis (6) horas como piloto al mando o doce (12) como
copiloto en operaciones conducidas bajo reglas de vuelo por instrumentos; y

2.- aprobar ante la DGAC, cada doce meses, un examen practico de vuelo por
instrumentos.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera
someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitira un certificado acreditando
que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para el desempefio
de las atribuciones que ésta le confiere. Previamente, debera solicitar a la DGAC una
licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta instruccion.

En todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto no acredite actividad de
vuelo durante el periodo de vigencia de su licencia, debera solicitar una licencia
provisional de vuelo para someterse a reentrenamiento con instructor y rendir examen
tedrico y practico ante la DGAC.

El titular de una licencia de piloto privado de helicoptero, cada cuatro afos, debera
someterse a un proceso de estandarizacién con un instructor de vuelo del material
correspondiente.

Para todos los efectos del proceso de revalidacion, serd necesario presentar
Certificacion Médica Clase 2.

Licencia de piloto privado de planeador.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad: Minima dieciséis (16) afios.

Cuando el solicitante sea menor de dieciocho (18) afios, deber4 demostrar que
cuenta con el consentimiento de su representante legal.
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b) Nivel educacional: Segundo afio de Ensefianza Media aprobado o estudios
equivalentes.

<)

Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1-

Legislacion y Reglamentacion Aérea.

El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo, las leyes y reglamentos aplicables al titular de una
licencia de piloto privado de planeador.

Conocimiento general de las aeronaves:

- Los principios relativos a la utilizacion de los planeadores, sus sistemas e
instrumentos; y

- las limitaciones operacionales de los planeadores; la informacién
operacional del Manual de Vuelo y documentos anexos.

Performance y planificacién de vuelo:

- La influencia de la carga y distribucion del peso, en las caracteristicas y
performance de vuelo, calculos de peso y estiba;

- el usoy la aplicacion practica de los datos de performance para el remolque,
desenganche, despegue, lanzamiento, aterrizaje y otras operaciones; y

- la planificacion previa al vuelo en ruta relativa a las operaciones bajo las
reglas de vuelo visual, los procedimientos correspondientes de los servicios
de transito aéreo y las operaciones en zonas de gran densidad de transito;

Actuacion Humana.
Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto de planeador.

Meteorologia:

- La aplicaciébn de la meteorologia aeronautica elemental y en especial
agquellas relacionadas con el vuelo a vela, los procedimientos para obtener
informacién meteorologica; y

- altimetria.

Navegacion.

Los aspectos préacticos de la navegacion aérea, las técnicas de navegacion a
estima y la utilizacion de cartas aeronauticas.
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7.- Procedimientos operacionales:

- La utilizacion de documentos aeronauticos tales como la AP, NOTAM,
cbdigos y abreviaturas aeronduticas;

- los diversos métodos para el remolque, desenganche, lanzamiento y los
procedimientos conexos;

- los procedimientos normales y de emergencia, incluyendo las medidas que
deben adoptarse para evitar zonas de condiciones meteoroldgicas
peligrosas, de estela turbulenta y otros riesgos operacionales; y

- conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

8.- Aerodinamica.

Los principios de vuelo relativos a los planeadores y su aplicacion.

9.- Radiotelefonia.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos correspondientes a las

operaciones bajo reglas de vuelo visual y las medidas que deben adoptarse en

caso de falla de las comunicaciones.

Experiencia.

1.- Haber realizado como minimo quince (15) horas de vuelo o sesenta
lanzamientos y aterrizajes como piloto de planeador, que incluirdn dos (2) horas
de vuelo "solo".

2.- Cuando el solicitante posea mas de cien (100) horas de vuelo como piloto de

aviones o de helicopteros se aplicara una disminucion del 50% de lo requerido
en el parrafo anterior.

Instruccion de Vuelo.

Haber adquirido experiencia operacional en planeadores como minimo en los
siguientes aspectos:

1-

2.-

Actividades previas al vuelo, que incluirdn enganche e inspeccion visual;
técnicas y procedimientos relativos al lanzamiento y al ascenso, que incluiran
las limitaciones aplicables, los procedimientos de emergencia y las sefales
utilizadas;

circuitos de transito y precauciones en materia de prevencién de colisiones;

control del planeador por referencia visual externa;
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5.- el vuelo en toda la envolvente de vuelo;

6.- reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos, de aproximacion al stall y
del stall;

7.- vuelo de travesia por referencia visual y a estima;
8.- lanzamiento, aproximaciones y aterrizajes normales con viento de costado; y
9.- procedimientos de emergencia.

f) Pericia.
Haber demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un
planeador, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
licencia de piloto de planeador confiere a su titular, debiendo:
1.- Pilotar el planeador dentro de las limitaciones de éste;
2.- ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
3.- demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5.- dominar el planeador en todo momento, de modo que nunca haya dudas en
cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

g) Certificacion médica: Clase Dos.

3.1.5.2.1 Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben observarse para

3.1.53

3.1.54

3.1.55

ejercerlas.
- Actuar como piloto al mando de cualquier planeador, siempre y cuando tenga
experiencia operacional en el método de lanzamiento utilizado.

Revalidacion de la licencia.

Ser& necesario demostrar ante la DGAC que ha efectuado en planeador, en los ultimos
doce meses, nueve vuelos de una duracién no inferior a quince (15) minutos cada uno.
Cuatro de estos vuelos, deberan haber sido efectuados en el Ultimo semestre.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera
someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitira un certificado acreditando
que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para el desempefio
de las atribuciones que su licencia le confiere. Previamente, solicitara a la DGAC una
licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta instruccion.

En todos aquellos casos en que el titular de la licencia de piloto no acredite actividad de
vuelo durante el periodo de vigencia de su licencia, debera solicitar una licencia
provisional de vuelo para someterse a reentrenamiento con instructor y rendir examen
tedrico y practico ante la DGAC.
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El titular de una licencia de piloto privado de planeador, cada cuatro afios debera
someterse a un proceso de estandarizacion con un instructor de vuelo del material
correspondiente.

Para todos los efectos del proceso de revalidacion sera necesario presentar
Certificacion Médica Clase 2.

Licencia de piloto privado de globo.

Los requisitos que se establecen en este titulo, son los mismos exigidos para Globos
Libres, Globos Cautivos o Dirigibles, segun sea el aerdstato al cual postula el Piloto
Privado.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a)

b)

Edad.:
Minima dieciocho (18) afios.

Nivel educacional.:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.- Legislacién y Reglamentacion Aérea.
El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo, las leyes y reglamentos aplicables al titular de una
licencia de piloto privado de globo.

2.- Conocimiento general de las aeronaves:
- los principios relativos al funcionamiento de estas aeronaves, sus sistemas e
instrumentos;

- las limitaciones operacionales de los globos; la informaciéon operacional del
manual de vuelo y documentos anexos; y

- las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas de los gases empleados
en los globos.

3.- Performance y planificacion de vuelo:
- Lainfluencia de la carga en las caracteristicas de vuelo; calculos del peso;

- el usoy la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de
aterrizaje y de otras operaciones, comprendida la influencia de la
temperatura; y

- la planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a las operaciones
bajo reglas de vuelo visual, los procedimientos apropiados de los servicios
de transito aéreo y las operaciones en zonas de gran densidad de transito.
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4.- Actuacion Humana
Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto de globo.
5.- Meteorologia.

- La aplicacion de la meteorologia aerondutica elemental y los procedimientos
para obtener informacién meteoroldgica y uso de la misma; y

- Altimetria.

6.- Navegacion.
Los aspectos practicos de la navegacion aérea, las técnicas de navegacion a
estima y la utilizacién de cartas aeronauticas;

7.- Procedimientos operacionales:

- La utilizacién de documentos aeronauticos tales como la AIP, NOTAM,
cédigos y abreviaturas aeronauticas;

- los procedimientos normales y de emergencia apropiados, incluso las
medidas que deben adoptarse para evitar zonas de condiciones
meteorolégicas peligrosas, de estela turbulenta y otros riesgos
operacionales; y

- los conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

8.- Aerodinamica.
Los principios de vuelo relativos a los globos.
9.- Radiotelefonia.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos correspondientes a las

operaciones bajo reglas de vuelo visual y a las medidas que deben adoptarse

en caso de falla de las comunicaciones.
Experiencia.

Haber realizado como minimo dieciséis (16) horas de vuelo como piloto de globo
gue incluiran por lo menos, ocho ascensiones y aterrizajes de las cuales una de
estas horas debe ser de vuelo "solo".

Instruccion de Vuelo.
Haber adquirido experiencia operacional en globos, como minimo en los siguientes

aspectos:

1.- Actividades previas al vuelo, que incluiran el montaje, aparejo, inflado, amarre e
inspeccion;

2.- técnicas y procedimientos relativos al vuelo, que incluirdn las limitaciones
aplicables, los procedimientos de emergencia y las sefiales utilizadas;

3.- precauciones en materia de prevencion de colisiones;

4.- control del globo por referencia visual externa;
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5.- reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos;

6.- vuelo de travesia por referencia visual y a estima;

7.- aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo en tierra; y
8.- procedimientos de emergencia.

f)  Pericia.
Haber demostrado su capacidad para ejecutar como piloto al mando de globo los
procedimientos y maniobras indicados en letra e) anterior, con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones gue la licencia de piloto privado de globo
confiere a su titular, debiendo:

1.- Pilotar el globo dentro de las limitaciones de éste;

2.- ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision;
3.- demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5.- dominar el globo en todo momento, de modo que nunca haya dudas en la
ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

g) Certificacion médica: Clase Dos.

Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben observarse para
ejercerlas:

Actuar como piloto al mando de cualquier globo, siempre que tenga experiencia
operacional en estas aeronaves, ya sea de aire caliente o de gas, segun corresponda; y

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche el solicitante debera
contar con una autorizacion especial de la DGAC y poseer experiencia en este tipo de
operacion la que consistird en dos ascensiones de noche, con un promedio de duracion
de dos (2) horas cada una, bajo la supervision de un piloto de globo con experiencia en
operaciones de vuelo nocturno.

Revalidacion de la licencia.

Serd necesario demostrar ante la DGAC, que se han efectuado en los ultimos doce
meses tres ascensos a lo menos, de una duracion no inferior a treinta (30) minutos cada
uno.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera
someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitird un certificado acreditando
que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para el desempefio
de las atribuciones que su licencia le confiere. Previamente debera solicitar a la DGAC
una licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta instruccion;
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En todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto privado de globo, no
acredite actividad de vuelo durante el periodo de vigencia de su licencia, debera solicitar
una licencia provisional de vuelo para someterse a reentrenamiento con instructor y
rendir examen tedrico y practico ante la DGAC.

El titular de una licencia de piloto privado de globo, cada cuatro afios, debera someterse
a un proceso de estandarizacion con un instructor de vuelo del material correspondiente.
Para todos los efectos del proceso de revalidacion sera necesario presentar
Certificacion Médica Clase 2.
Licencia de piloto comercial de avidn.
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.
a) Edad: Minima dieciocho (18) afios.
b) Nivel educacional: Educacién Media completa o estudios equivalentes.
c) Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:
1.- Legislacion y Reglamentacion Aérea.
El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los servi-
cios de transito aéreo, las leyes y reglamentos pertinentes al titular de una
licencia de piloto comercial de avién
2.- Conocimiento general de las aeronaves.
- Los principios relativos al manejo y funcionamiento de motores, sistemas e

instrumentos de los aviones.;

- las limitaciones operacionales de los aviones y de los motores; la infor-
macion operacional del manual de vuelo y documentos anexos;

- la utilizacion y verificacion del funcionamiento del equipo y de los sistemas
del avién a operar;

- los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y
de los motores de los aviones correspondientes;

3.- Performance y planificacion de vuelo.
- Lainfluencia de la carga y distribucion del peso en el manejo del avion, las
caracteristicas y performance de vuelo; célculos de peso y estiba;

- el usoy la aplicacion préactica de los datos de performance de despegue, de
aterrizaje y de otras operaciones;
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- la planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos VFR,;
la preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje de altimetro;

Actuacion humana.
Actuacion y limitaciones humanas del piloto comercial y cuando corresponda,
los principios relativos a factores humanos (CRM).

Meteorologia.

- Meteorologia aeronautica, climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion, el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes,
origen y caracteristicas de los fendbmenos del tiempo significativo que
afecten a las condiciones de despegue, como también al vuelo en ruta, al
aterrizaje y formas de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas;

- la interpretacion y aplicacion de los informes meteorologicos aeronauticos,
mapas Yy prondsticos, los procedimientos para obtener informacion
meteoroldgica, previo y durante el vuelo y uso de la misma; y

- Altimetria.

Navegacion.

Conceptos de navegacion aérea, incluida la utilizacién de cartas aeronauticas,
instrumentos y ayudas para la navegacion, la comprension de los principios y
caracteristicas de los sistemas de navegacion apropiados y el manejo del
equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

- La utilizacion de documentos aeronauticos tales como la AIP, NOTAM,
cbdigos y abreviaturas aeronauticas;

- los procedimientos normales, anormales y de emergencia apropiados;

- los procedimientos operacionales para el transporte de carga;

- los posibles riesgos en relacion con el transporte de mercancias peligrosas;

- los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al

embargue o desembarque de los aviones; y

- conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

Aerodinamica.
Los principios de vuelo relativos a los aviones y su aplicacion.

Radiotelefonia.
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Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos bajo
las reglas de vuelo visual y las medidas que deben tomarse en caso de falla de
las comunicaciones.

Experiencia:

1.- Haber realizado como minimo doscientas (200) horas de vuelo o ciento
cincuenta (150) horas si las acumulé durante un proceso de instrucciéon
reconocida como piloto de avion. La DGAC determinara si la instruccion
recibida por el piloto en un entrenador sintético de vuelo, es aceptable como
parte del tiempo total de vuelo. El crédito por dicha experiencia se limitara a un
maximo de diez (10) hrs.

2.- Dentro de las horas exigidas en el parrafo precedente, el solicitante debera
haber realizado en avién, como minimo:
- cien (100) horas de vuelo como piloto al mando o en el caso de haber
seguido un proceso de instruccion reconocida, setenta (70) horas como
piloto al mando;

- cuarenta (40) horas de vuelo de travesia como piloto al mando, dentro de los
cuales acreditara un vuelo de travesia de un minimo de 540 km (300 NM),
durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en dos aer6dromos
diferentes; y

- diez (10) horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de las cuales un
maximo de cinco (5) podran ser en un entrenador.

3.- Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras
categorias, la DGAC determinard si dicha experiencia es aceptable y, en tal
caso, aplicara la consiguiente disminucién de los tiempos de vuelo estipulados
en d) 1 anterior.

4.- Para actuar en operaciones de transporte publico en aviones gque requieran
copiloto, el piloto comercial debera poseer las habilitaciones de multimotor y de
vuelo por instrumentos.

Instruccién de vuelo.

Haber recibido instruccion en aviones con doble comando. El instructor se
asegurard que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacion exigido al piloto comercial, como minimo en los siguientes aspectos:

1.- Actividades previas al vuelo, incluso determinacion de peso y estiba, inspeccion
y servicio del avion;

2.- operaciones en el aer6dromo y en el circuito de transito, precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

3.- control del avion por referencia visual externa;
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4.- vuelo a velocidades aerodinamicas criticas, recuperacion de descensos rapidos
de proximidad al stall y de stall;

5.- despegues y aterrizajes normales y con viento de costado;

6.- despegues de maxima performance (pista corta y franqueamiento de
obstaculos), aterrizajes en pista corta;

7.- maniobras béasicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de
actitudes anormales, por referencia solamente a los instrumentos basicos de
vuelo;

8.- vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y con radioayudas
para la navegacion, procedimientos en caso de desviacion de ruta;

9.- procedimientos y maniobras anormales y de emergencia; y

10.- operaciones desde, hacia y en transito hacia y desde aer6dromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los servicios de transito aéreo,
procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.

Pericia.

Haber demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un avién,

los procedimientos y maniobras descritos en €) anterior, con un grado de

competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial de

avion confiere a su titular, debiendo:

1.- Pilotar el avion dentro de las limitaciones de éste;

2.- ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision;

3.- demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5.- dominar el avion en todo momento de modo que nunca haya dudas en cuanto
a la ejecucioén de algun procedimiento o maniobra.

g) Certificacion médica: Clase Uno.

Atribuciones del titular de la licencia de piloto comercial de aviéon y condiciones que
deben observarse:

a)
b)

c)

Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado de avion;
actuar como piloto al mando en aviones dedicado a vuelos de trabajos aéreos;

actuar como piloto al mando en servicios de transporte comercial, en aviones
certificados para operaciones con un solo piloto; y
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d) actuar como copiloto en servicios de transporte comercial en aviones que requieran
copiloto.

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, debera haber
realizado cinco (5) horas de vuelo nocturno que comprendan 5 despegues y 5
aterrizajes como piloto al mando, en aviones con doble mando.

Revalidacion de la licencia.
Serd necesario demostrar ante la DGAC que posee por lo menos la siguiente
experiencia reciente:

a) Haber efectuado en los Ultimos doce meses en una aeronave de la categoria y
clase que figuran en su licencia, no menos de veinte (20) horas de vuelo como
piloto al mando o cuarenta (40) horas como copiloto, de las cuales el 50% en cada
caso, debera haberlo efectuado en el Ultimo semestre.

b) si en la licencia figura alguna habilitacion de tipo de aeronave, haber efectuado en
esa aeronave, ejerciendo las funciones que correspondan, no menos de seis (6)
horas de vuelo en los Ultimos seis meses. Estas seis horas podran formar parte de
las citadas en a) anterior.

¢) cuando el titular de una licencia de piloto comercial de avién, posea la habilitacion
de vuelo por instrumentos, para conservar esta habilitacion al revalidar la licencia,
sera preciso rendir y aprobar la prueba de pericia correspondiente a dicha
habilitacién, cada seis meses.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera
someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitira un certificado acreditando
que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para el desempefio
de las atribuciones que su licencia le confiere. Previamente, debera solicitar a la DGAC
una licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta instruccion.

En todos aquellos casos en que el titular de la licencia de piloto comercial de avién no
acredite actividad de vuelo durante el periodo de vigencia de su licencia, debera solicitar
una licencia provisional de vuelo para someterse a reentrenamiento con instructor y
rendir examen tedrico y de pericia ante la DGAC.

Para todos los efectos del proceso de revalidacién ser4 necesario presentar la
Certificacion Médica Clase 1.

Licencia de piloto comercial de helicoptero.
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad.
Minima dieciocho (18) afnos.

b) Nivel educacional.:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.
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Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1-

Legislacion y Reglamentacion Aérea.

El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo, las leyes y reglamentos pertinentes al titular de una
licencia de piloto comercial de helicoptero

Conocimiento general de las aeronaves.

Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los motores, transmision

(tren de engranajes de reduccion), sistemas e instrumentos de los helicopteros;

las limitaciones operacionales de los helicopteros y de los motores, la

informacién operacional del manual de vuelo y documentos anexos;

- la utilizacién y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los
sistemas de los helicopteros a operar;

- los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y
de los motores de los helicopteros correspondientes.

Performance y planificacion de vuelo.

- La influencia de la carga y distribucion del peso, incluso las cargas
externas en el manejo del helicéptero, las caracteristicas y performance de
vuelo, calculos de peso y estiba;

- el uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones;

- la planificacién previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos bajo
reglas de vuelo visual, la preparacion y presentacion de los planes de
vuelo, los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo y
procedimientos de reglaje de altimetro.

Actuacion humana.
- Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto comercial de
helicéptero;

Meteorologia.

- Meteorologia aerondutica, climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion, el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes,
origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo significativo que
afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje, y
formas de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas;

- lainterpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos,
mapas Yy pronosticos, los procedimientos para obtener informacion
meteoroldgica, previo al vuelo y durante el vuelo y uso de la misma; y

- altimetria.
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6.- Navegacion.

- Conceptos de navegacion aérea, incluida la utilizacion de cartas
aeronauticas, instrumentos y ayudas para la navegacion; la comprension
de los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion
apropiados y el manejo del equipo de a bordo;

7.- Procedimientos operacionales.

- La utilizacién de documentos aeronauticos tales como la AlIP, NOTAM,
cédigos y abreviaturas aeronauticas;

- los procedimientos normales y de emergencia apropiados, descenso
vertical lento con motor, efecto suelo, vuelo dinAmico y otros riesgos
operacionales;

- los procedimientos operacionales para el transporte de carga, con inclusién
de las cargas externas, riesgos potenciales relacionados con el transporte
de mercancias peligrosas;

- los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarque o desembarque de los helicopteros; y

- conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

8.- Aerodinamica.

Los principios de vuelo relativos a los helicopteros.

9.- Radiotelefonia.

- Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos
bajo reglas de vuelo visual y las medidas que deben tomarse en caso de
falla de las comunicaciones.

Experiencia.

1.- Haber realizado como minimo, ciento cincuenta (150) horas de vuelo o cien
(100) horas, si las acumulé durante un proceso de instruccién reconocida,
como piloto de helicoptero. La DGAC determinara si la instruccion recibida por
el piloto en un entrenador sintético de vuelo, es aceptable como parte del
tiempo total de vuelo. El crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo
de diez (10) horas.

2.- Dentro de las horas minimas exigidas en el parrafo precedente, el solicitante

deberéd haber realizado en helicoptero, como minimo:
- treinta y cinco (35) horas de vuelo como piloto al mando;

- diez (10) horas de vuelo de travesia como piloto al mando, dentro de las
cuales acreditara haber efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes; y
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- diez (10) horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de las cuales un
méaximo de cinco podra ser en entrenador.

3.- Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras
categorias, la DGAC determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal
caso, aplicara la consiguiente disminucion de los tiempos de vuelo estipulados
en d) 1 anterior.

Instruccion de vuelo.

Haber recibido instruccion en helicépteros con doble mando. El instructor se
asegurara de que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de
actuacion exigido al piloto comercial, como minimo en los siguientes aspectos:

1.- Actividades previas al vuelo, incluso determinacién de peso y estiba, inspecciéon
y servicio del helicoptero;

2.- operaciones en el aer6dromo y en el circuito de transito, precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

3.- control del helicéptero por referencia visual externa;

4.- recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor,
técnica de recuperacion con el rotor a bajo régimen dentro del rango normal del
motor;

5.- maniobras y recorridos en tierra, vuelo estacionario, despegues y aterrizajes en
terreno desnivelado con viento de frente, de costado y a favor y
aproximaciones con pendiente pronunciada.

6.- despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria, técnicas de
despegue y aterrizaje en condiciones de maxima performance, operaciones en
emplazamientos restringidos, paradas rapidas;

7.- vuelo estacionario sin efecto suelo, operaciones con carga externa si
corresponde, y vuelo a gran altitud;

8.- maniobras béasicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de
actitudes anormales, por referencia solamente a los instrumentos basicos de
vuelo;

9.- vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y con radioayudas
para la navegacion, procedimientos en caso de desviacion de ruta;

10.

procedimientos anormales y de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del helicoptero, aproximaciones y aterrizajes en
autorrotacion; y
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11.- operaciones en transito hacia y desde aerédromos controlados, cumplimiento
de los procedimientos de los servicios de trnsito aéreo, procedimientos y
fraseologia radiotelefonicos.

Pericia.

Deber4 demostrar su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un

helicoptero, los procedimientos y maniobras descritos en e) anterior, con un grado

de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial de
helicoptero confiere a su titular, debiendo:

1. - Pilotar el helicoptero dentro de las limitaciones de éste;

2.- ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision;

3.- demostrar buen juicio y aptitudes para el vuelo;

4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5.- dominar el helicéptero en todo momento, de modo que nunca haya dudas en
cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

Certificacion médica: Clase Uno.

Atribuciones del titular de la licencia de piloto comercial de helicéptero y condiciones que
deben observarse.

a)

b)

<)

d)

Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado de
helicoptero;

actuar como piloto al mando en helicépteros dedicado a vuelos de trabajos aéreos;

actuar como piloto al mando en servicios de transporte comercial, en helicopteros
certificados para operaciones con un solo piloto; y

actuar como copiloto en servicios de transporte comercial en helicopteros que
requieran copiloto.

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, debera haber
realizado cinco (5) horas de vuelo nocturno que comprendan cinco despegues y cinco
aterrizajes como piloto al mando, en helicépteros con doble mando.

Revalidacion de la licencia.
Sera necesario demostrar ante la DGAC que posee, por lo menos, la siguiente
experiencia reciente:

a)

Haber efectuado en los dltimos doce meses en una aeronave de la categoria y
clase que figuran en su licencia, no menos de veinte (20) horas como piloto al
mando o cuarenta (40) horas como copiloto, la mitad de estas horas deberan haber
sido efectuadas en cada semestre;
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b) cuando el titular de una licencia de piloto comercial de helicoptero posee la
habilitacibn de vuelo por instrumentos de helicoptero, para conservar esta
habilitacién al revalidar la licencia, seré preciso rendir y aprobar la prueba de pericia
correspondiente a dicha habilitacion, cada seis meses.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera
someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitira un certificado acreditando
que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para el desempefio
de las atribuciones que su licencia le confiere. Previamente, debera solicitar a la DGAC
el otorgamiento de una licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta
instruccion;

En todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto comercial de helicoptero
no acredite actividad de vuelo durante el periodo de vigencia de la respectiva licencia,
debera solicitar una licencia provisional de vuelo para someterse a reentrenamiento con
un instructor y rendir examen tedrico y practico ante la DGAC.

Para los efectos del proceso de revalidacion sera necesario presentar Certificacion
Médica Clase 1

Licencia de piloto comercial de globo.

Los requisitos que se establecen en este titulo, son los mismos exigidos para Globos
Libres, Globos Cautivos o Dirigibles, segin sea el aerdstato al cual postula el Piloto
Comercial.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

b) Nivel educacional:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.- Legislacion y Reglamentacion Aérea.
El Reglamento del Aire, las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo, las leyes y reglamentos pertinentes al titular de una
licencia de piloto comercial de globo.

2.- Conocimiento general de las aeronaves:
- Los principios relativos al funcionamiento de estas aeronaves, sus
sistemas e instrumentos;

- las limitaciones operacionales de los globos libres, globos cautivos o
dirigibles segun corresponda,
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la informacion operacional pertinente del manual de vuelo y documentos
anexos de estas aeronaves;

las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas de los gases
empleados en los globos libres, globos cautivos o dirigibles, segun
corresponda;

la utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y
sistemas de los globos libres, globos cautivos y dirigibles segun
corresponda; y

los procedimientos para el mantenimiento de estas aeronaves, sus
sistemas y equipos asociados.

Performance y planificacion de vuelo.

La influencia de la carga en las caracteristicas de vuelo y la distribucion del
peso en el manejo de los globos libres, globos cautivos o dirigibles,
calculo de peso y estiba y performance de vuelo de estas aeronaves segun
corresponda;

el uso y la aplicacion préactica de los datos de performance de despegue,
aterrizaje, otras operaciones y la influencia de la temperatura en las
performances del mismo;

la planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos que
se realicen bajo reglas de vuelo visual y los procedimientos apropiados de
los servicios de transito aéreo; y

la manipulacion del combustible en tierra.

Actuacion humana.
Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto comercial de
globo;

Meteorologia:

Meteorologia aeronautica, climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion, el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes,
origen y caracteristicas de los fendbmenos del tiempo significativo que
afecten a las condiciones de despegue, el vuelo en ruta, al aterrizaje y
formas de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas;

la interpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos,
mapas y pronosticos, los procedimientos para obtener informacion
meteoroldgica previo al vuelo, durante el vuelo y uso de la misma; y

altimetria.
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6.- Navegacion:

Conceptos de navegacion aérea, incluida la utilizacion de cartas aeronauticas,

instrumentos y ayudas a la navegacion; la comprension de los principios y

caracteristicas de los sistemas de navegacion apropiados y el manejo del

equipo de a bordo;
7.- Procedimientos operacionales:

- La utilizacién de documentos aeronauticos tales como la AlIP, NOTAM,
cédigos y abreviaturas aeronauticas;

- los procedimientos normales y de emergencia apropiados a los globos
libres, globos cautivos y dirigibles segun corresponda;

- los procedimientos operacionales para el transporte de carga o de
mercancias peligrosas de estas aeronaves;

- los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embargue o desembarque de dichas aeronaves;

- los procedimientos de coordinacion con el personal de tierra; y

- los conocimientos basicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

8.- Aerodinamica.
Los principios de vuelo relativos a los globos libres, globos cautivos o dirigibles
segun corresponda, y su aplicacion.

9.- Radiotelefonia

Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos

visuales realizados por esta aeronave y las medidas que deben adoptarse en

caso de falla de las comunicaciones.
Experiencia.

Haber realizado, como minimo, cuarenta (40) horas de vuelo como piloto privado de
globo, dentro de estas horas, el solicitante debera haber efectuado, al menos
cuarenta despegues y descensos con aterrizajes completos en la aeronave
respectiva.

e) Instruccion de vuelo.
Haber adquirido experiencia operacional a un nivel acorde a lo requerido para

1-

2.-

vuelos de caracter comercial, en los siguientes aspectos:

Actividades previas al vuelo, determinacién de peso y estiba e inspeccion y
servicio del globo libre, globo cautivo o dirigibles segun corresponda;

precauciones y procedimientos en materia relacionadas con la prevenciéon de
colisiones;
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3.- control de estas aeronaves por referencias visuales externas;
4.- despegues y aterrizajes normales incluido el manejo en tierra;

5.- despegues con franqueamiento de obstaculos y aterrizajes en areas
confinadas;

6.- vuelo de travesia por referencia visual y navegacion a estima; y
7.- procedimientos de emergencia.

f) Pericia.
Debera demostrar su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de globo, los
procedimientos y maniobras descritos en €) anterior, con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial de globo confiere a
su titular, debiendo:

1.- Pilotar el globo libre, globo cautivo o dirigible, segun corresponda, dentro de las
limitaciones de éstos;

2.- ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision;
3.- demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo:
4.- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

5- dominar la aeronave en todo momento, de modo que nunca haya dudas en
cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

g) Certificacion médica: Clase Uno.

Atribuciones del titular de la licencia de piloto comercial de globo y condiciones que
deben observarse:

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado globo; y

b) actuar como piloto al mando de cualquier globo libre, globo cautivo o dirigibles segun
corresponda que se halle dedicado a servicios de transporte aéreo comercial o
trabajos aéreos.

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, debera contar con
autorizacion especial de la DGAC y haber realizado cinco (5) horas de vuelo nocturno y
cinco aterrizajes como piloto al mando, bajo la supervision de un piloto comercial de
globo, con experiencia en operaciones de vuelo nocturno.

Revalidacion de la licencia.

Serd necesario demostrar ante la DGAC, que ha efectuado en los ultimos doce meses
en la aeronave de la categoria y clase que figuran en su licencia, no menos de seis (6)
horas de vuelo como piloto al mando.
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Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera
someterse a reentrenamiento con instructor, el que emitira un certificado acreditando
que el titular de la licencia cumple con el nivel de eficiencia exigido para el desempefio
de las atribuciones que su licencia le confiere. Previamente debera solicitar a la DGAC
una licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta instruccion.

En todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto comercial de globo no
acredite actividad de vuelo durante el periodo de vigencia de la respectiva licencia,
deberd solicitar a la DGAC una licencia provisional de vuelo para someterse a
reentrenamiento con un instructor y rendir ante este organismo un examen teorico y
practico

Para los efectos del proceso de revalidacion, sera necesario presentar Certificacion
Médica Clase 1.

Licencia de piloto de transporte de linea aérea-avion.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.
a) Edad:
Minimo veintitin (21) afios.

b) Nivel educacional:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.- Legislacion y Reglamentacion Aérea.
El Reglamento del Aire y las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo y las leyes y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto de transporte de linea aérea-avion

2.- Conocimiento general de las aeronaves:

- Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos,
hidraulicos, de presurizacion y demas sistemas de los aviones, los
sistemas de mando de vuelo incluidos el piloto automatico y el aumento de
la estabilidad,;

- los principios de funcionamiento, procedimientos Yy limitaciones
operacionales de los motores de los aviones, la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de los motores y la
informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento apropiado;

- los procedimientos operacionales y las limitaciones de los aviones

pertinentes, la influencia de las condiciones atmosféricas en la
performance de los aviones;
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la utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los
sistemas de los aviones que correspondan;

los instrumentos de vuelo, errores del compas al virar y al acelerar, limites
operacionales de los instrumentos giroscopicos y efectos de precesion y
los métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo;

los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas
y de los grupos motores de los aviones pertinentes; y

los sistemas de controles de vuelo gobernados por computadores.

3.- Performance y planificacion de vuelo:

La influencia de la carga y distribucion del peso, en el manejo del avién, las
caracteristicas y performance de vuelo y calculos de carga y estiba;

el uso y la aplicacion préactica de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones, incluidos los procedimientos de
control del vuelo de crucero; y

la planificacion operacional previa al vuelo y ruta; la preparacion y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo, los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo y
procedimientos de reglaje del altimetro.

4.- Actuacion y limitaciones humanas.
Actuacion y limitaciones humanas, correspondientes al piloto de transporte de
linea aérea-avidn, incluyendo las técnicas de coordinacion de la tripulacion
considerando los principios relativos a factores humanos (CRM).

5.- Meteorologia:

La interpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos,
mapas y pronosticos, claves y abreviaturas, los procedimientos para
obtener informacion meteoroldgica previo al vuelo, durante el vuelo y uso
de la misma;

meteorologia aerondutica, climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos gque tengan repercusiones para la aviacion, el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes,
origen y caracteristicas de los fenébmenos del tiempo significativo tales
como turbulencia de aire claro y cortantes del viento, que afecten a las
condiciones de despegue, como también al vuelo en ruta y al aterrizaje;

las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en los

motores y en la célula, los procedimientos de penetracion de zonas
frontales, forma de evitar condiciones meteorol6gicas peligrosas;
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meteorologia practica a elevadas altitudes, incluidas la interpretacion y
utilizacion de los informes, mapas y prondsticos meteoroldgicos; las
corrientes de chorro; y

altimetria.

Navegacion:

La navegacion aérea, incluida la utilizacion de cartas aeronduticas,
radioayudas para la navegacion y sistemas de navegacion de area; los
requisitos especificos de navegacion para los vuelos de larga distancia;

la utilizacion, limitacién y estado de funcionamiento de los dispositivos de
avionica e instrumentos necesarios para el mando y la navegacion de
aviones;

la utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion
empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje,
y la identificacion de las radioayudas para la navegacion; y

los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion autbnomos y
por referencias externas y la operacion del equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales:

La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como
AIP, NOTAM, codigos y abreviaturas aeronauticas y las cartas de
procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida, descenso y
aproximacion;

los procedimientos preventivos y de emergencia, las medidas de
seguridad relativas al vuelo por instrumentos

los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de
mercancias peligrosas;

los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que se han de observar al
embarcar o desembarcar de los aviones; y

los conocimientos de las técnicas de supervivencia en selva, mar,
desierto y zonas frias.

Aerodinamica.

Los principios de vuelo relativos a los aviones; aerodindmica subsonica; efectos
de la compresibilidad, limites de maniobra, caracteristicas del disefio de las
alas, efectos de los dispositivos suplementarios de sustentacion y de
resistencia al avance; relacion entre la sustentacion, la resistencia al avance y
empuje a distintas velocidades aerodinamicas y en configuraciones de vuelo
diversas.
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Radiotelefonia.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos bajo
reglas de vuelo visual o por instrumentos y las medidas que deben tomarse en
caso de falla de las comunicaciones.

d) Experiencia:

e)

1-

Haber realizado como minimo mil quinientas (1.500) horas de vuelo como piloto
de aviones.

La DGAC determinard si la instruccion recibida por el piloto en un simulador de
vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo indicado. El crédito por
esta experiencia se limitard a un maximo de cien (100) horas de simulador de
vuelo, de las cuales hasta veinticinco (25) podran haberse adquirido en un
entrenador para procedimientos de vuelo o en entrenador de vuelo por instru-
mentos.

Dentro de las horas minimas exigidas en el parrafo anterior, el solicitante habra

realizado en avién, como minimo:

- Doscientas cincuenta (250) horas de vuelo como piloto al mando, o bien un
minimo de cien (100) horas como piloto al mando, mas el tiempo de vuelo
adicional necesario como copiloto, desempefiando las obligaciones y
funciones de piloto al mando, bajo la supervision de un instructor, siempre
gue el método de supervision empleado sea satisfactorio para la DGAC;

- doscientas (200) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de
cien (100) seran como piloto al mando, o bien como copiloto, en cuyo caso
desempefard las obligaciones y funciones de piloto al mando, bajo la
supervision de un instructor, siempre que el método de supervision
empleado sea satisfactorio para la DGAC,;

- setenta y cinco (75) horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
maximo de treinta (30) podran ser en entrenador sintético de vuelo; y

- cien (100) horas de vuelo nocturno como piloto al mando o como copiloto.

Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras
categorias, la DGAC, determinard si dicha experiencia es aceptable y, en tal
caso, aplicara una disminucién del tiempo de vuelo proporcional a la
experiencia demostrada.

4.- Habilitacién de vuelo por instrumentos vigentes.

Instruccion de vuelo.
Haber recibido la instruccion como piloto al mando en aviones multimotores con
doble comando, estipulada en 3.1.7.1, letra €) y en vuelo por instrumentos.

Pericia.

Haber demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de aviones
multimotores que requieran copiloto, los siguientes procedimientos y maniobras,
con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la Licencia de piloto
de transporte de linea aérea avion confiere a su titular:
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1.- Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdan la preparacion del plan de
vuelo operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios
de transito aéreo;

2.- los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

3.- los procedimientos y maniobras para el vuelo por instrumentos en condiciones
normales, anormales y de emergencia, que incluirdn falla simulada de motor y
gue comprenderan, como minimo, lo siguiente:

- Transicién al vuelo por instrumentos al despegar;

- salidas y llegadas normalizadas por instrumentos;

- procedimientos y navegacion de vuelo por instrumento en ruta;
- procedimientos en circuito de espera;

- aproximaciones por instrumentos, hasta los minimos especificados;

- procedimientos de aproximacion frustrada; y

aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

4.- los procedimientos y maniobras anormales de emergencia relativos a fallas y
mal funcionamiento del equipo, tales como motores, sistemas y célula;

5.- los procedimientos de coordinacion de la tripulacién para el caso de
incapacitaciéon de algunos de sus miembros, que incluiran la asignacion de
tareas del piloto, la cooperacion de los miembros de la tripulacion y la utilizacién
de listas de verificacion;

6.- pilotar el avién dentro de sus limitaciones;

7.- ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

8.- aplicar los conocimientos aeronauticos;

9.- aplicar las técnicas de administracion de recursos humanos en la cabina de
pilotaje; y

10.- demostrar criterio y capacidad para tomar decisiones operacionales.
g) Certificacion médica: Clase Uno.

3.1.10.2 Atribuciones del titular de la Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea-avion y
condiciones que deben observarse:

a) Desemperfiarse como piloto al mando y de copiloto de aviones en servicio de
transporte comercial, y
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b) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado y de piloto
comercial-avién y de la habilitacion de vuelo por instrumentos-avion.

Revalidacion de la licencia.

3.1.10.3.1 Sera necesario demostrar ante la DGAC que posee, por lo menos, la siguiente

experiencia reciente:

a) Haber efectuado en los ultimos 6 meses en una aeronave de la categoria y clase
gue figure en su licencia, no menos de treinta (30) horas como piloto al mando o
sesenta (60) horas como copiloto en operaciones de transporte comercial; y

b) tener vigente la habilitacion de vuelo por instrumentos.

3.1.10.3.2 Si en la licencia figura alguna habilitacién de tipo de aeronave, haber efectuado en esa

3.1.104

3.1.10.5

3.1.10.6

3.1.11

3.1111

aeronave, ejerciendo las funciones que correspondan, no menos de seis (6) horas de
vuelo en los Ultimos 6 meses. Estas seis (6) horas podran formar parte de las citadas
en a) anterior, cuando se efectlen en el Gltimo semestre.

Cuando no se cumplan totalmente los requisitos de experiencia reciente, el piloto
debera someterse a reentrenamiento conforme a un programa aprobado por la DGAC.
Previamente deberd solicitar a este organismo el otorgamiento de una licencia
provisional que le permita recibir esta instruccion;

En todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto de transporte de linea
aérea avion no acrediten actividad de vuelo durante el periodo de vigencia de la
respectiva licencia, debera solicitar una licencia provisional de vuelo para someterse a
reentrenamiento con instructor y rendir el examen teorico y practico que determine la
DGAC.

Para todos los efectos del proceso de revalidacion, sera necesario presentar
Certificacion médica Clase 1.

Licencia de piloto de transporte de linea aérea helicoptero.
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad:
Minima veintiiin (21) afios.

b) Nivel educacional:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos:

El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:
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Legislacién y Reglamentacion Aérea.

El Reglamento del Aire y las normas y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; y las leyes y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto de transporte de linea aérea helicoptero,

Conocimiento general de las aeronaves:

- Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos,
hidraulicos y demas sistemas de los helicopteros; los sistemas de mando
de vuelo, incluidos el piloto automético y el aumento de la estabilidad;

- los principios de funcionamiento; procedimientos y limitaciones
operacionales de los motores de los helicopteros, transmision (tren de
engranajes de reduccidn); la influencia de las condiciones atmosféricas en
la performance de los motores y la informacion operacional pertinente del
manual de vuelo o de otro documento apropiado;

- los procedimientos operacionales y las limitaciones de los helicépteros
pertinentes, la influencia de las condiciones atmosféricas en la
performance de los helicdpteros y la informacién operacional pertinente del
manual de vuelo.

- la utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los
sistemas de los helicopteros pertinentes;

- los instrumentos de vuelo, errores del compas magnético al virar y al
acelerar, limites operacionales de los instrumentos giroscopicos y efectos
de precesion y los métodos y procedimientos en caso de mal
funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo; y

- los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y
de los motores de los helicépteros que correspondan.

Performance y planificacién de vuelo:

- Lainfluencia de la carga, incluso de las cargas externas, y la distribucion
del peso sobre el manejo del helicoptero, las caracteristicas y la
performance de vuelo y calculos de carga y estiba;

- el usoy la aplicacién practica de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones, incluidos los procedimientos de
control del vuelo de crucero; y

- la planificacion operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacion y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo y
los procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacion humana.

Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto de transporte de
linea aérea-helicoptero, incluyendo los principios relativos a factores
humanos (CRM).
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Meteorologia.

La interpretacion y aplicacion de los informes meteoroldgicos aeronduticos,
mapas y prondsticos, claves y abreviaturas; los procedimientos para
obtener informacién meteoroldgica previo al vuelo, durante el vuelo y uso
de la misma;

meteorologia aeronautica, climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion, el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes,
origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo significativo tales
como turbulencia de aire claro y cortante del viento que afecten a las
condiciones de despegue, como también al vuelo en ruta y al aterrizaje;

las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en los
motores, en la célula y en el rotor y forma de evitar condiciones
meteoroldgicas peligrosas; y

altimetria.

Navegacion:

La navegacion aérea, incluida la utilizacibn de cartas aeronduticas,
radioayudas para la navegacion y sistemas de navegacion de area; los
requisitos especificos de navegacion para los vuelos de larga distancia;

la utilizacion, limitacién y estado de funcionamiento de los dispositivos de
avionica e instrumentos necesarios para el mando y la navegacion del
helicoptero;

la utilizacion, precisién y confiabilidad de los sistemas de navegacion y la
identificacion de las radioayudas para la navegacion; y

los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion autbnomos y
por referencias externas, operacion del equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como AlP,
NOTAM, codigos y abreviaturas aeronauticas;

los procedimientos preventivos y de emergencia, descenso vertical lento
con motor, efecto de suelo, pérdida por retroceso de pala, vuelco dinamico,
otros riesgos operacionales y las medidas de seguridad relativas a los
vuelos por instrumentos;

los procedimientos operacionales para el transporte de carga, con inclusion
de cargas externas y de mercancias peligrosas;

los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarcar o desembarcar de los helicopteros; y
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- los conocimientos de las técnicas de supervivencia en selva, mar, desierto
y zonas frias.

Aerodinamica.
Los principios de vuelo relativos a los helicopteros.

Radiotelefonia.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos bajo
reglas de vuelo visual o instrumental y las medidas que deben tomarse en caso
de falla de las comunicaciones.

d) Experiencia:

1-

4.-

Haber realizado como minimo mil (1.000) horas de tiempo de vuelo como piloto
de helicépteros.

La DGAC determinara si la instruccién recibida por el piloto en un simulador de
vuelo, es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de mil (1.000) horas.
El crédito por esta experiencia se limitara a un maximo de cien (100) horas de
simulador de vuelo, de las cuales un maximo de veinticinco (25) podran
haberse adquirido en un entrenador para procedimientos de vuelo o en un
entrenador de vuelo por instrumentos.

Dentro de las horas minimas exigidas en parrafo anterior, el solicitante habra

realizado en helicptero, como minimo:

- Doscientas cincuenta (250) horas de vuelo, ya sea como piloto al mando, o
bien un minimo de cien (100) horas como piloto al mando mas el tiempo de
vuelo adicional necesario como copiloto, desempefiando, bajo la
supervisiéon de un instructor, las obligaciones y funciones de piloto al
mando, siempre que el método de supervision empleado sea satisfactorio
para la DGAC,;

- doscientas (200) horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo de
cien (100) seran como piloto al mando, o bien como copiloto, en cuyo caso
desempefiara, bajo la supervision de un instructor, las obligaciones vy
funciones del piloto al mando, siempre que el método de supervision
empleado sea satisfactorio para la DGAC.

- cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un maximo
de veinte (20) podran ser en entrenador sintético de vuelo; y

- cincuenta (50) horas de vuelo nocturno como piloto al mando o como
copiloto.

Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras
categorias, la DGAC determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal
caso, aplicara una disminucion del tiempo de vuelo proporcional a la
experiencia demostrada.

Habilitacion de vuelo por instrumentos vigente.
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e) Instruccion de vuelo.
Haber recibido la instruccion exigida para otorgar la licencia de piloto comercial
helicéptero, estipulada en 3.1.8.1, letra e).

f) Pericia.
Haber demostrado capacidad para ejecutar como piloto al mando de helicépteros
gue requieran copiloto, los siguientes procedimientos y maniobras, con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que una licencia de piloto de transporte
de linea aérea-helicoptero confiere a su titular:

1.-

9.-

10.-

Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacion del plan de
vuelo operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios
de transito aéreo;

los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas y
mal funcionamiento del equipo, tales como grupo motor, sistemas y célula;

los procedimientos en caso de incapacidad eventual de alguno de los
miembros de la tripulaciéon y de coordinacion, incluyendo la asignacién de
tareas del piloto, de cooperacion mutua y del uso de las listas de chequeo.
pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones;

ejecutar todas las maniobras con seguridad y precision;

aplicar los conocimientos aeronauticos;

dominar el helicoptero en todo momento de modo que no haya dudas en la
ejecucion de algun procedimiento o maniobra;

aplicar las técnicas de administracién de recursos humanos en la cabina de
pilotaje; y

demostrar criterio y capacidad de tomar decisiones operacionales.

g) Certificacion Médica: Clase Uno.

Atribuciones del titular de la licencia de piloto de transporte de linea aérea- helicoptero y
condiciones que deben observarse:

a) Desempefiarse como piloto al mando y de copiloto de helicopteros en servicio de
transporte comercial; y

b) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado helicéptero
y de piloto comercial helicoptero.

-3.42 - ED.2/DIC.2004



3.1.11.3

3.1.11.4

3.1.11.5

3.1.12

3.112.1

DAR 01

Revalidacion de la licencia.
Serd necesario demostrar ante la DGAC que posee, por lo menos la siguiente
experiencia reciente:

a) Haber efectuado en los Ultimos 6 meses en una aeronave de la categoria y clase
gue figuran en su licencia, no menos de veinte (20) horas como piloto al mando o
cuarenta (40) horas como copiloto en operaciones de transporte comercial; y

b) tener vigente la habilitacién de vuelo por instrumentos.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, el piloto debera:

a) Someterse a reentrenamiento con un instructor, conforme a un programa aprobado
por la DGAC, previamente deberd solicitar a este organismo la extension de una
licencia provisional de vuelo que le permita recibir esta instruccion.

b) en todos aquellos casos en que el titular de licencia de piloto no acredite actividad
de vuelo durante el periodo de vigencia de su licencia, debera someterse a
reentrenamiento con instructor y rendir el examen teérico y de pericia que la DGAC
determine.

Para todos los efectos del proceso de revalidacion serd necesario presentar
Certificacion Médica Clase 1.

Licencia de operador de sistemas.
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.
Se exigira que el solicitante retna los siguientes requisitos:
a) Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

b) Nivel educacional:
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos.
El postulante deber4d demostrar ante la DGAC, mediante examenes sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.- Legislacién y Reglamentacion Aérea.
- CAdigo Aeronautico;

- Reglamento “Licencias al Personal Aeronautico”, DAR-01; y

- Reglamento “Operacion de Aeronaves”, DAR-06, VOL. | y Il Parte 1.
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Conocimiento general de las aeronaves:

Los principios basicos de los motores; las caracteristicas de los
combustibles: sistemas de combustible comprendida su utilizacion;
lubricantes y sistemas de lubricacion, post-quemadores y sistemas de
inyeccion; funcion y operacion del encendido y de los sistemas de puesta
en marcha de los motores;

los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo y limi-
taciones operacionales de los

motores de las aeronaves; la influencia de las condiciones atmosféricas en
la performance de los motores;

células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto de las ruedas, frenos y
sistemas antideslizantes, corrosion y

fatiga, identificacion de dafios y defectos estructurales;

sistemas anticongelantes y de proteccion contra la lluvia;

sistemas de presurizacion y climatizacién, sistemas de oxigeno;

sistemas hidraulicos y neumaticos;

teoria basica de electricidad, sistemas eléctricos, corrientes continua y
alterna, instalacion eléctrica de la aeronave, empalmes y apantallamiento;

los principios de funcionamiento de los instrumentos, compas magnético,
piloto automético, equipo de radiocomunicaciones, sistemas para la
navegacion y radar, sistemas de gestion del vuelo, pantallas y avionica;

las limitaciones de las aeronaves correspondientes;

los sistemas de proteccidn, deteccion, supresion y extincion de incendios; y

la utilizacion y verificaciones de los servicios que requieren las aeronaves
correspondientes.

Performance y planificacién de vuelo:

La influencia de la carga y la distribucion del peso en el manejo de la
aeronave, las caracteristicas y la performance de vuelo; célculos de pesoy
estiba; y

el uso y la aplicacion préactica de los datos de performance en todas las
fases del vuelo.

Actuacion humana.
Actuacion y limitaciones humanas correspondiente al operador de sistemas,
incluidos los principios relativos a factores humanos (CRM).

Procedimientos operacionales:
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Los principios de mantenimiento, procedimientos para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, notificacion de averias, inspecciones previas al vuelo,
procedimientos de precaucion para abastecimiento de combustible y uso de
fuentes externas de energia; el equipo instalado y los sistemas de la cabina.

6.- Principios del vuelo.
Fundamentos de aerodinamica.

7.- Radiotelefonia.

Los principios y fraseologia radiotelefonicos.

8.- Navegacion
Principio de navegacion; principios y funcionamiento de los sistemas
auténomos.

9.- Meteorologia
Aspectos operacionales de meteorologia.

Experiencia:

1.- Haber realizado como minimo cien (100) horas de vuelo desempefiando las
funciones de operador de sistemas, bajo la supervision de un instructor. La
DGAC determinara si la instruccion recibida por el operador de sistemas en un
entrenador sintético de vuelo, reconocido por dicha autoridad es aceptable
como parte del tiempo total de vuelo de cien (100) horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de cincuenta (50) horas.

2.- La utilizaciébn de un entrenador sintético de vuelo para la ejecucion de las
maniobras exigidas durante la demostracion de la pericia, descrita en letra e),
sera aprobada por la DGAC, la cual se asegurara de que el entrenador sintético
de vuelo utilizado es apropiado para tal fin.

3.- El solicitante tendra experiencia operacional en el desempefio de las funciones

de operador de sistemas en los siguientes aspectos:

- Procedimientos normales.
Inspecciones previas al vuelo, procedimientos de abastecimiento y ahorro
de combustible, inspeccibn de los documentos de mantenimiento,
procedimientos normales de cabina durante todas las fases del vuelo,
coordinacion con la tripulacion de vuelo y procedimientos en caso de
incapacitaciéon de algunos de sus miembros y notificacién de averias.

- Procedimientos anormales y de alternativa.
Reconocimiento del funcionamiento anormal de los sistemas de aeronave
y aplicacién de procedimientos anormales y de alternativa.

- Procedimientos de emergencia.

Reconocimiento de condiciones de emergencia y utilizacion de
procedimientos apropiados de emergencia.
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4.- Cuando el solicitante tenga experiencia como piloto, la DGAC determinara si
dicha experiencia es aceptable como parte del tiempo de vuelo.

e) Pericia.
Haber demostrado su capacidad, como operador de sistemas de una aeronave,
para desempeiiar las funciones y llevar a cabo los procedimientos descritos en d) 3
anterior, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia
de operador de sistemas confiere a su titular, y

1.- Utilizar los sistemas de la aeronave dentro de sus posibilidades y limitaciones;
2.- aplicar los conocimientos aeronauticos;
3.- desempefiar todas las funciones como parte integrante de la tripulacion;

4.- aplicar las técnicas de administracion de recursos humanos en la cabina de
pilotaje, y

5.- demostrar criterio y capacidad para tomar decisiones sobre aspectos técnicos
de la aeronave.

f) Certificacion médica: Clase Uno.

Atribuciones del titular de la licencia de operador de sistemas y condiciones que deben
observarse.

Actuar como tal en los tipos de aeronaves en los que haya demostrado los
conocimientos y la pericia que determine la DGAC, basandose en los requisitos
especificados en d) y e) anteriores, aplicables a la operacién segura segun el tipo de
aeronave.

Revalidacion de la licencia de operador de sistemas.

Como experiencia reciente sera necesario demostrar ante la DGAC que ha efectuado
vuelos como operador de sistemas en los Ultimos doce meses, con una duracion total no
inferior a treinta horas.

Cuando no se cumpla totalmente el requisito de experiencia reciente, sera necesario
someterse a reentrenamiento conforme a un programa aprobado por la DGAC.

Para todos los efectos de proceso de revalidacion sera necesario presentar Certificacion
Médica Clase 1.

Licencia de tripulacién auxiliar (de cabina).

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

b) Nivel educacional:
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Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos.
El postulante debera demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.- Generalesy de procedimientos referidos a:
- Obligaciones del personal auxiliar (de cabina);

- Responsabilidad y autoridad del piloto al mando;
- Aeronaves y su equipo;
- Instalaciones de a bordo;

- Medidas de seguridad a bordo, en tierra y en las inmediaciones de la
aeronave; y

- los elementos basicos de navegacion, meteorologia aeronautica y
aerodinamica del vuelo.

2.- Conceptos elementales de los siguientes documentos:
- Cdbdigo Aeronautico;

- Reglamento “Licencias al Personal Aeronautico”, DAR-01; y

Reglamento “Operacién de Aeronaves”, DAR-06;

3.- Conceptos y procedimientos relativos a las funciones de seguridad y en
particular en lo que se refiere a:
- Fisiologia del vuelo;
- los casos de emergencia tipicos;

- el comportamiento general de la tripulacion en los casos de emergencia;

- los tipos de equipos de emergencia que se llevan a bordo de las
aeronaves, la ubicacion de los mismos y su utilizacion;

- las instrucciones a los pasajeros en los casos de emergencia;
- la evacuacion de las aeronaves en los distintos casos de emergencia;

- la extincibn de incendios, la eliminacion de humo, el alumbrado de
emergencia y la pérdida de presion;

- la asistencia de primeros auxilios y la utilizacion de los botiquines de a
bordo;

- conocimientos de supervivencia en selva, mar y desierto; y
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- la experiencia obtenida de las publicaciones aeronduticas relativas a los
accidentes y emergencias gue ocurran.

4.- Actuaciéon Humana.
Actuacion y limitaciones humanas correspondiente al desempefio del tripulante
auxiliar, incluyendo los principios relativos a factores humanos (CMR).

Experiencia:

- Haber efectuado préacticas de evacuacion en las aeronaves que figuran en su
licencia, tanto en tierra como en el agua; y

- haber realizado practicas en los equipos de supervivencia considerando el uso
de chalecos salvavidas, de equipos de oxigeno y extintores de incendios que
se llevan a bordo.

Pericia:

Demostrara a satisfaccion de la DGAC, su pericia en:

1.-

5.-

El proceso de evacuacion de la aeronave por las salidas de emergencia, en el
tiempo previsto para ello;

la colocacién y utilizacion de los chalecos salvavidas;

el procedimiento de inflado y abordaje de las balsas salvavidas y la utilizacién
del equipo llevado a bordo de las mismas;

la utilizacion de los extintores de incendio de a bordo; y

la administracion de "primeros auxilios" a los pasajeros.

f)  Certificacion médica: Clase Dos.

3.1.13.2 Atribuciones del titular de la licencia.
Desempeiiarse como tripulante auxiliar en aquellas aeronaves en que se encuentre
habilitado.

3.1.13.3

Revalidacion de la licencia.
Sera necesario demostrar ante la DGAC que posee la siguiente experiencia reciente:

a)

b)

Haber efectuado en los ultimos doce (12) meses, los simulacros de evacuacion de
aeronaves y las practicas que permitan un refresco de conocimientos para los
casos de emergencia que se establecen reglamentariamente; y

haber desempefiado las funciones de tripulante auxiliar en no menos de 5 vuelos en
el material habilitado 6 3 vuelos en cada uno de los materiales habilitados segun
corresponda. Estos requisitos serdn acreditados mediante certificacion de la
empresa aérea en la que presta sus servicios.
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Cuando no se hubiesen cumplido los requisitos precedentes, la DGAC indicara a la
empresa en que presta sus servicios la persona interesada, el reentrenamiento que,
segun las circunstancias, haya de efectuarse para la revalidacion de la licencia.

Habilitaciones.

El tripulante auxiliar podra ser habilitado en un méximo de tres aeronaves. Se podra
incluir una cuarta aeronave, si esta pertenece a la familia de alguna de las anteriores,
condicién que sera calificada por la DGAC.

Para los efectos del proceso de revalidacion, serd necesario presentar Certificacion
Médica Clase 2.

Licencias para el personal de las Fuerzas Armadas y Carabineros de Chile.

El personal proveniente de las Fuerzas Armadas y de Carabineros de Chile que requiera
licencia y se desempefie profesionalmente en el &rea aeronautica en sus instituciones y
postule a obtener una licencia de piloto, deberd cumplir los requisitos generales y
especificos que se indican a continuacion:

Requisitos Generales:

3.1.14.1.1 Personal de vuelo:

a) El postulante a licencia aerondutica de vuelo debera cumplir las exigencias de edad,
nivel educacional y certificacion médica que se establecen para la respectiva
licencia.

b) Al solicitante se le reconoceran los conocimientos y experiencia aeronautica
debidamente acreditada por la autoridad de la Institucibn en que realizd
satisfactoriamente el curso primario de vuelo y la mantencion de eficiencia, siempre
gue sean equivalentes a los que exige la reglamentacién aeronautica para la
obtencion de una licencia de piloto.

c) Aquel postulante o titular de licencia que en su Institucion haya sido removido de su
actividad aérea por falta de condiciones o indisciplina de vuelo, no podra acogerse a
los beneficios establecidos en este Reglamento.

d) Al postulante que no haya aprobado el curso primario de vuelo institucional, sélo se
le reconoceran sus horas de vuelo, debiendo rendir los examenes teérico y de
pericia ante la DGAC, correspondientes a la licencia que postula.

e) Para la revalidacion de una licencia de piloto, el titular deberd cumplir con los
requisitos que se exigen en la reglamentacion vigente, los que seran acreditados
mediante un certificado extendido por la autoridad institucional correspondiente.

f) Al no cumplir los requisitos de revalidacion debera someterse a reentrenamiento y
presentar un certificado en que conste que ha sido habilitado por la institucion a la
que pertenece, en el material de vuelo de la categoria, clase y tipo que figuran en su
licencia.
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Los certificados de respaldo a una solicitud o a una revalidacion de licencia deben
ser extendidos por la Institucion a que el postulante pertenece, debiendo acreditar a
la DGAC que la capacidad técnica y préactica del solicitante es equivalente a los
requisitos que exige este reglamento.

El postulante que se encuentre en condicion de retiro de su Institucion dispondré de
un plazo maximo de 6 meses desde la fecha de retiro, para acogerse a los
beneficios establecidos en este parrafo para el otorgamiento o revalidacion de una
licencia aeronautica.

La DGAC no otorgara habilitaciones para aeronaves militares, a menos que éstas
tengan equivalencia con aeronaves civiles

3.1.14.1.2 Personal de Mantenimiento de Aeronaves.

a)

b)

Al solicitante de una licencia de mantenimiento se le reconoceran su conocimiento y
experiencia aeronautica, sélo si éstos se encuentran debidamente acreditados por
la autoridad de la institucion de la cual proviene.

Una vez acreditado lo indicado en el punto precedente, el postulante debera rendir
un examen escrito de reglamentacion aeronautica y un examen practico de su
especialidad.

3.1.14.2 Requisitos Especificos.

3.1.14.2.1 Licencia de piloto privado avidn-helicoptero y planeador.

a)

b)

<)

El solicitante deberd haber sido designado por su Institucion para desempefiar
actividades de vuelo.

Acreditard su experiencia y pericia en la siguiente forma:
- Demostrara ante la DGAC que rindi6 los examenes correspondientes;
- que quedé habilitado como piloto; y

- que ha efectuado doce (12) hrs. de vuelo como minimo en los doce (12) meses
anteriores al mes que postula.

- de las horas indicadas precedentemente seis (6) hrs. deberdn haberse
efectuado el dltimo semestre;

- para el caso de los planeadores requerira como minimo 9 vuelos de quince (15)
minutos cada uno, efectuado en los Gltimos doce (12) meses y 4 de ellos en el
altimo semestre.

El solicitante debera rendir el examen tedrico de reglamentacidén correspondiente a
la licencia de piloto privado.

3.1.14.2.2 Licencia de piloto comercial o de transporte de linea aérea para avion o helicéptero:
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a) El postulante a licencia debera rendir los examenes tedricos segun corresponda a
cada una de ellas y en el caso de piloto de transporte linea aérea, debera acreditar
su experiencia y pericia como piloto al mando de aeronaves que requieran copiloto.

b) EI solicitante acreditard su experiencia y pericia demostrando que rindié los
examenes pertinentes y que quedd habilitado como piloto o copiloto segln
corresponda, y que ha efectuado como piloto al mando o copiloto las siguientes
horas de vuelo:

- Piloto comercial: veinte (20) hrs 6 cuarenta (40) hrs. en los Ultimos doce (12)
meses

- Piloto Transporte de linea Aérea: treinta (30) hrs. o sesenta (60) hrs. los ultimos
seis (6) meses.

Otorgamiento de licencias nacionales a personal de vuelo titular de licencia
extranjera.

El personal de vuelo, titular de una licencia aeronautica extranjera, que desee ejercer las
atribuciones de su licencia en actividades de vuelo de caracter comercial en el pais,
debera obtener previamente la licencia aeronautica chilena equivalente, que le otorgue
dichas atribuciones.

Para el otorgamiento de una licencia nacional, el postulante debera acreditar que los
requisitos de su licencia extranjera, son iguales o superiores a los exigidos por este
Reglamento.

La DGAC podra aceptar aquellas calificaciones o créditos de formacion diferente a la
normativa chilena, previo estudio y analisis de los antecedentes, para lo cual podra
comunicarse con la autoridad aeronautica del Estado que emiti6 la licencia.

El personal aerondutico extranjero que desee obtener una licencia chilena debera tener
un conocimiento aceptable del idioma espafiol, que le permita entenderlo y hablarlo sin
dificultad, debiendo rendir en idioma espafiol los mismos examenes exigidos al personal
aerondutico chileno que postula a la licencia nacional de que se trate.

Previo a iniciar los tramites para obtener una licencia que le permita realizar actividades
comerciales en Chile, el postulante debera comprobar su residencia legal en el pais y
gue esta autorizado para realizar el correspondiente acto o contrato.

Para obtener una licencia nacional el postulante debera presentar la siguiente
documentacion:

a) Licencia, Habilitacién extranjera y certificado médico vigente;
b) Certificado de nacimiento;
c) Certificado de estudios;

d) Bitacora de vuelo o certificado de horas de vuelo u otros; y
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e) Certificacion médica correspondiente a la licencia otorgada en Chile.
Los extranjeros titulares de una licencia aeronautica chilena deberan revalidarla dentro
de los plazos establecidos y cumplir con los requisitos sefialados en este Reglamento.
LICENCIAS PARA EL PERSONAL DE TIERRA.
Disposiciones especiales aplicables a la actividad.
Antes de expedir una licencia de controlador de transito aéreo, de encargado de
operaciones de vuelo y de operador de servicios de vuelo, la DGAC verificarda que el
solicitante haya aprobado el curso respectivo en cada una de las especialidades.
Licencia de ayudante de controlador de transito aéreo
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.
a) Edad Minima dieciocho (18) afios.
b) Nivel educacional.: Ensefianza media completa o estudios equivalentes.
c) Antecedente aeronautico.

Documento que acredite su condicion de alumno de un curso de controlador de

transito aéreo.
d) Certificacion médica: Examen médico general.
Atribuciones.
Realizar actividades de control de transito aéreo, bajo la supervision directa y
permanente de un controlador de transito aéreo con licencia y habilitacién vigente.
Licencia de controlador de transito aéreo.

Requisitos para el otorgamiento de la Licencia.

a) Edad:
Minima veintiiin (21) afios.

b) Nivel educacional.
Titulo de Controlador de Transito Aéreo.

c) Conocimientos.
Los exigidos en el plan de estudio del curso de controlador de transito aéreo de la
Escuela Técnica Aeronautica, o similares.

d) Periciay practica.
La obtenida en simuladores y en la practica en la dependencia de control de transito
aéreo apropiada, de acuerdo a la normativa especifica establecida por la DGAC.

e) Certificaciébn Médica: Clase Tres.
-3.52 - ED.2/DIC.2004



3.23.2

3.2.3.3

3.24

3.241

3.24.2

3.2.5

3.25.1

DAR 01

Revalidacion de la Licencia de Controlador de Transito Aéreo.

a) Haber ejercido las atribuciones propias de su habilitaciébn en los Ultimos noventa
(90) dias.

b) Disponer de un certificado de competencia local emitido por la autoridad ATS
competente que acredite que el titular ha cumplido con las exigencias profesionales
respectivas, cuyas disposiciones se encuentran establecidas en la normativa de
detalle de los servicios de transito aéreo aprobados por la DGAC.

c) Para todos los efectos del proceso de revalidacién, sera necesario presentar
Certificacion Médica Clase 3.

Atribuciones del titular de la Licencia de Controlador de Transito Aéreo.

Proporcionar los servicios de control de transito aéreo, en conformidad a la habilitacién
0 a las habilitaciones que su titular posee.

Licencia de ayudante de encargado de operaciones de vuelo.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

b) Nivel educacional:
Ensefianza media completa o estudios equivalentes.

c) Antecedente aerondutico.
Documento que acredite su condicidon de alumno de un curso de encargado de
operaciones de vuelo.

c) Certificacion Médica:
Examen médico general.

Atribuciones.

Realizar actividades de encargado de operaciones de vuelo bajo la supervision directa y
permanente de un encargado de vuelo, con licencia y habilitacion vigente.

Licencia de encargado de operaciones de vuelo.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad.
Minima veintin (21) afos.

b) Nivel educacional.
Ensefianza Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos.
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El postulante demostrara ante la DGAC, mediante examenes, sus conocimientos
generales respecto a las siguientes materias:

1.- Legislacién y Reglamentacion:

Cédigo Aeronautico.

Reglamentos Aeronauticos:
Licencias al Personal Aeronautico, DAR-01.
Reglamento del Aire, DAR-02.
Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea, DAR-03;
Operacion de Aeronaves, DAR-06.
Seguridad para la proteccion de la aviacion civil contra actos de
interferencia ilicita, DAR-17.
Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea, DAR-
18.

Conocimiento General de la Aeronave:

Los principios relativos al manejo de los motores, sistemas e instrumentos;
las limitaciones operacionales de los aviones;
de los motores; y

una lista del equipo minimo.

Célculo de la performance y procedimientos de planificacion de vuelo:

La influencia de la carga y de la distribucion del peso en la performance y
las caracteristicas de vuelo de la aeronave, célculos de peso y estiba;

planificacion de operaciones de vuelo, calculos de consumo de
combustible y autonomia de vuelo,

procedimientos de seleccion de aer6dromos de alternativa, control de
vuelo de crucero en ruta, vuelos a grandes distancias,

preparacién y presentacion de planes de vuelo requeridos por los servicios
de transito aéreo; y

principios béasicos de los sistemas de planificacién por computadora.

Procedimientos Operacionales.

La utilizacion de documentos aeronauticos, tales como la AIP, NOTAM,
claves y abreviaturas aeronauticas;

los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de
mercancias peligrosas;

los procedimientos relativos a accidentes e incidentes de aeronaves;

los procedimientos de vuelo para emergencias;
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- los principios relativos a interferencia ilicita y el sabotaje contra aeronaves.

Navegacion:
Los fundamentos de la navegacion aérea, con referencia particular al vuelo por
instrumento.

Meteorologia

- Meteorologia aerondutica; el desplazamiento de los sistemas de presion; la
estructura de los frentes y el origen y caracteristica de los fendmenos de
tiempo significativo que afectan a las condiciones de despegue, al vuelo en
ruta y al aterrizaje;

- La interpretacién y aplicacion de los fendmenos meteoroldgicos
aeronauticos, mapas y pronosticos; clases y abreviaturas; los
procedimientos para obtener informacién meteoroldgica y uso de la misma;

Principios de vuelo:
Los principios de vuelo relativos a la categoria correspondiente de aeronave.

Radiocomunicaciones.
Los procedimientos para comunicarse con las aeronaves y estaciones
terrestres pertinentes.

Lista de equipo minimo (MEL).

Experiencia.

1.-

Haber prestado servicios en actividades de despacho de aviones de transporte
comercial, bajo la supervisién de un encargado de operaciones de vuelo, titular
de una licencia vigente, durante noventa (90) dias como minimo, en el periodo
de seis (6) meses que inmediatamente precedan a su solicitud; o

en el periodo de dos (2) afios consecutivos que inmediatamente precedan a su
solicitud, haber servido como ayudante en actividades de despacho de vuelos,
durante seis (6) meses como minimo; o

en el periodo de tres (3) afios consecutivos que inmediatamente precedan a su
solicitud, haber completado a lo menos dos (2) afios de servicios en una de las
siguientes funciones:

- piloto comercial con desempefio en empresas de transporte publico;

- meteordlogo de una organizacién dedicada al despacho de aeronaves de
transporte publico;

- controlador de transito aéreo; o bien

- en una combinacion de cualesquiera de ellas, cuya duracion del servicio
en alguna de las indicadas, no podra ser inferior a un afio.
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e) Pericia.
Demostrard a satisfaccion de la DGAC, mediante examen de la especialidad, su
capacidad para:

1.- Interpretar los pronosticos meteoroldgicos diarios, deduciendo las condiciones
gue pudieran afectar a la ruta prevista, terminales y aer6dromos a utilizar; y

2.- Interpretar las cartas de performance de las aeronaves para determinar la
trayectoria Optima de los tramos a seguir para elaborar el plan de vuelo, su
peso y estiba a fin de lograr el régimen 6ptimo de consumo de combustible.

f)  Certificacion Médica: Examen médico general “Apto”.

Atribuciones del titular de la licencia.
Prestar sus servicios en dependencias operativas para el despacho, recepcion y control
de las rutas correspondientes, en las que se encuentra habilitado.

Revalidacion de la licencia.

La licencia de encargado de operaciones de vuelo debera ser revalidada cada dos (2)
afios y para ello serd necesario acreditar ante la DGAC, que posee la siguiente
experiencia reciente:

a) Haber desempefiado las funciones correspondientes a su licencia durante, por lo
menos doce (12) meses en los ultimos dos (2) afios, lo que seréa certificado por la
empresa aérea; y

b) haber efectuado un vuelo de familiarizacion, en una aeronave, cuya habilitacion de
tipo figure en su licencia.

Cuando los requisitos precedentes no hayan sido cumplidos para revalidar la licencia,
sera necesario someterse a las practicas o pruebas que la DGAC estime pertinentes.

Para todos los efectos del proceso de revalidacion sera necesario presentar el examen
médico general “Apto”.

Licencia de ayudante de operador de servicios de vuelo.
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad:
Minimo dieciocho (18) afios.

b) Nivel educacional:
Ensefianza media completa o estudios equivalentes.

c) Antecedente aerondutico

Documento que acredite su condicion de alumno de un curso de operador de
servicios de vuelo.
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d) Certificacion médica:
Examen médico general “Apto”.

Atribuciones.
Realizar actividades de operador de servicio de vuelo bajo la supervision directa y
permanente de un operador de servicios de vuelo con licencia vigente.

Operador de servicios de vuelo.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a)

b)

Edad:
Minimo dieciocho (18) afios.

Nivel Educacional:
Ensefianza media completa y Curso de operador de servicios de vuelo.

Conocimientos.
El postulante acreditara ante la DGAC mediante los antecedentes respectivos o
examen sus conocimientos en relacion a las siguientes materias:

1.-

2.-

Procedimientos generales de los servicios de transito aéreo y su operacion.

Idiomas

- Espafiol, expresarlo sin acento.

- Inglés, conocimientos basicos de inglés técnico para su utilizacién en las
comunicaciones aire-tierra, que permita establecer un adecuado enlace sin
impedimentos que puedan afectar adversamente la radiocomunicacion.

Procedimientos operacionales:

- Procedimientos radiotelefonicos;

- uso de la fraseologia aerondutica; y

- familiarizacion con la red de telecomunicaciones.

Reglamentos y disposiciones.

Conocimientos generales en lo concerniente a la especialidad de operador de
servicios de vuelo de los siguientes Reglamentos Aeronduticos:

- Reglamento del Aire, DAR — 02, y

- Operacién de Aeronaves, DAR — 06 y disposiciones afines.

Equipos de Telecomunicaciones.
Principios y utilizacién de los equipos de telecomunicaciones de una estacion
aeronautica.

Meteorologia.

Disposiciones y conceptos dirigidos a la observacion meteorolégica para las
operaciones de vuelo.
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3.2.7.3

3.274

3.2.7.5

3.2.7.6

d)
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7.- Navegacion.
Principios basicos de sistemas de navegacion, cartografia aerondutica y
ayudas visuales.

8.- Publicaciones Aeronauticas.
Conocimiento y manejo de las publicaciones de informacion aeronautica.

Experiencia.

Haber prestado servicios durante dos (2) meses como minimo, en un periodo de
doce (12) meses que precedan inmediatamente a su solicitud, en una dependencia
aeronautica en actividades de despacho de aeronaves, comunicaciones,
informacién de vuelo y observaciones meteorolégicas, bajo supervision de un
operador con experiencia y licencia vigente.

Pericia.

Haber demostrado competencia para desempefiar las funciones de las atribuciones

otorgadas por la licencia, en cuanto a:

- Técnicas radiotelefénicas y manejo de equipos para proporcionar Servicio de
Informacién de Vuelo (FIS) y Servicio de Informacion de Vuelo de Aerédromo
(AFIS),

- despacho de aeronaves; y
- observacién meteoroldgica, lectura y recopilacion de datos.

Certificacion Médica: Examen médico general “Apto”.

Atribuciones del titular de la licencia.
La licencia de operador de servicios de vuelo permitird desempefarse como:

a)
b)
c)
d)

Encargado del Servicio AFIS en un aerédromo de esta categoria;
Operador de Estacion Aeronautica;
Encargado de la oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo; y

Observador meteorologico.

Revalidacion de la licencia.
Debera haber desempefiado total o parcialmente las funciones indicadas en 3.2.4.2, por
lo menos durante los ultimos seis (6) meses, previos a la fecha de su revalidacion.

Cuando no se hubiesen cumplido los requisitos precedentes para revalidar la licencia,
sera necesario someterse a las practicas o pruebas que la DGAC estime pertinentes.

Para todos los efectos del proceso de revalidacion sera necesario presentar el examen
médico general “Apto”.

La licencia de operador de servicio de vuelo no contempla habilitaciones de ningun tipo.
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Licencias para el personal de mantenimiento.
Disposiciones especiales aplicables a la actividad.

El poseedor de una licencia de mantenimiento, realizara sus actividades de acuerdo a
las atribuciones que ella le confiere, y si trabaja en aeronaves, motores, hélices o
componentes las efectuara como parte de un Centro de Mantenimiento Aeronautico
autorizado por la DGAC, y en conformidad a los procedimientos aceptados para ese
Centro.

El personal de mantenimiento titular de una licencia extranjera que opte por trabajar en
Chile en aeronaves de matricula chilena o extranjera, debera convalidar su licencia ante
la DGAC. Los requisitos de convalidacion se establecen en la normativa especifica de
la autoridad aeronautica chilena.

El personal de mantenimiento, titular de una licencia extranjera que opte por trabajar en
aeronaves de matricula chilena en su pais de origen, debera obtener previamente
licencia chilena. Los requisitos de obtencion se establecen en la normativa especifica de
la DGAC.

El personal de mantenimiento que posea mas de una licencia, al realizar un determinado
trabajo sélo podra ejercer las atribuciones de una de ellas.

Para realizar practicas en actividades de mantenimiento aerondutico, el postulante
debera obtener previamente la licencia de ayudante de mecanico de mantenimiento.

Licencia de ayudante de mecénico de mantenimiento.
Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a) Edad:
Minima diecisiete (17) afios. Los menores de dieciocho (18) afios deberan contar
con el consentimiento del representante legal.

b) Nivel educacional:
Ensefianza media completa o estudios equivalentes.

c) Antecedente aeronautico.
Documento que acredite que cuenta con el consentimiento de un centro de
mantenimiento aerondutico para trabajar en él.
Atribuciones
Realizar trabajos técnicos de mantenimiento bajo la supervision directa y permanente de
un mecénico de mantenimiento con licencia y habilitacién vigente.

Licencia de mecanico de mantenimiento.
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3.2.8.3.1 Requisitos para el otorgamiento de la licencia
a) Edad:
Minima dieciocho (18) afios.

b) Nivel educacional:
Educacion Media completa o estudios equivalentes.

c) Conocimientos.

d)

1.-

El postulante deber4d demostrar ante la DGAC, mediante examenes, sus
conocimientos respecto a las siguientes materias:

- Normativa aeronautica nacional (DAR-01, DAR-08 y disposiciones afines).
- Inglés técnico.

- Estructura y materiales aeronauticos.

- Fundamentos de Inspeccion y sistema de calidad.

- Pesoy balance.

- Interpretacion de dibujos y diagramas.

- Equipos de soporte, seguridad y manejo en tierra.

- Sistemas de aeronaves, incluyendo componentes y accesorios.

- Actuacion y limitaciones humanas.

- Mecénica de vuelo

- Uso de la documentacion técnica.

- Conocimientos propios de la habilitacién a la cual postula.

El constructor o armador aficionado de aeronaves, debera rendir examen sobre
su aeronave especifica, ademas demostrard conocimiento en la normativa
aeronautica nacional y en inglés técnico.

Experiencia:

1.-

Con certificado de egreso de Ensefianza Media Cientifico Humanista,
extendido por una entidad reconocida por el Estado, dos (02) afios de practica
controlada y demostrable ante la DGAC en trabajos técnicos aeronauticos
como ayudante de mecanico; o

Con certificado de egreso de Ensefianza Media Técnico Profesional con
Certificado de aprobacion de un curso para mecénico de mantenimiento
aeronautico impartido por una institucion de educacion, sin que la instruccién
sea reconocida por la DGAC, de acuerdo al parrafo 2.10 de este reglamento,
un (01) afio de préactica controlada y demostrable ante la DGAC en trabajos
técnicos aeronduticos como ayudante de mecanico; o

Con Certificado de egreso de Ensefianza Media Técnico Profesional o con
Certificado de aprobacion de un curso para mecénico de mantenimiento
aeronautico impartido por una institucibn de educacion, con instruccion
reconocida por la DGAC, de acuerdo al parrafo 2.10 de este reglamento, seis
(06) meses de practica controlada y demostrable ante la DGAC en trabajos
técnicos aeronduticos como ayudante de mecanico; o

Con titulo extendido por instituciones de educacion superior relacionadas a la
aeronautica, seis (06) meses de practica controlada y demostrable ante la
DGAC en trabajos técnicos aeronauticos como ayudante de mecanico.
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3.2.8.34

e)
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5.- Para constructor o armador aficionado de aeronave se requerira el periodo que
emplea en construir su aeronave.

Pericia.

Demostrard ante la DGAC, su capacidad para desempefiarse en actividades de
mantenimiento aeronautico en un grado de competencia apropiado a la licencia, en
particular desarrollando los siguientes aspectos:

1.- Realizar inspecciones y otros trabajos técnicos aeronduticos propios de la
licencia a la cual postula, formando parte del centro de mantenimiento;

2.- utilizar apropiadamente las herramientas, instrumentos y materiales requeridos
para desempefiarse de acuerdo a su licencia;

3.- determinar la conformidad técnica de trabajos, identificando los requisitos que
debe cumplir y efectuar las verificaciones de su cumplimiento; y

4.- aplicar correctamente las instrucciones técnicas de manuales y otros
documentos del area que correspondan, demostrando ademas conocimiento
de inglés técnico.

f)  Certificacion Médica: Examen médico general “Apto”.

g) Habilitacion
Para obtener la licencia el interesado debera cumplir con los requisitos de a lo
menos una habilitacion.

Revalidacion.

Sera necesario demostrar ante la DGAC:

a)

b)

mediante un certificado el haberse dedicado a actividades propias de su licencia por
lo menos seis (6) meses en los Ultimos veinticuatro (24) meses;

haber efectuado un curso formal de actualizacion técnica afin, cada veinticuatro (24)
meses a lo menos;

C) sino se cumple con estos requisitos, el interesado debera someterse a las pruebas
gue establezca la DGAC en la normativa pertinente.

Renovacion.

a) El mecénico que tenga su licencia vencida y excedida en menos de doce (12)
meses, debera rendir un examen de reglamentacion aeronautica.

b) EI mecanico que tenga su licencia vencida y excedida en mas de doce (12) meses,

debera rendir todos los exdmenes que se exigen para obtener la licencia.

Para todos los casos de renovacion o revalidacion de la licencia se requerira presentar
un certificado médico general Apto.
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3.2.8.4 Licencia de supervisor de mantenimiento.

3.2.8.4.1 Requisitos para el otorgamiento de la licencia

a)

b)

Edad:

Minima veintitn (21) afos.

Nivel Educacional:
Ensefianza media completa o estudios equivalentes.

Conocimientos.

1-

El

postulante demostrara ante la DGAC, mediante examenes, sus

conocimientos respecto a las siguientes materias:

Normativa aeronautica nacional (DAR-01, DAR-08 y disposiciones afines);

Requisitos, métodos y procedimientos de aprobacién de trabajos técnicos
aeronauticos;

Pruebas funcionales en bancos y aeronaves;
Registros de mantenimiento;

Certificacion de aeronavegabilidad;
Estructuras y materiales aeronauticos.

Plantas motopropulsoras de aeronaves, incluyendo componentes y
accesorios;

sistemas de aeronaves incluyendo componentes y accesorios,
Actuacion y limitaciones humanas;
Peso y balance de aeronaves;

Manual de procedimientos de mantenimiento y/o Manual de Control de
Mantenimiento;

Administracién de mantenimiento;

Mecénica de vuelo.

Inglés técnico

Uso e interpretacion de documentacion técnica.

Conocimientos propios de la habilitacién a que postula.
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d) Experiencia:

1.-

Con titulo de ingeniero de ejecucion y especialidad afin a la aviacion, extendido
por una entidad reconocida por el Estado, acreditar un minimo de veinticuatro
(24) meses de préctica, controlada por un CMA; o

Con licencia de mecanico de mantenimiento y titulo de técnico de nivel superior
afin a la aviacion, cuatro (4) afios de desempefio como mecanico de
mantenimiento en un CMA; o.

Con licencia de mecanico de mantenimiento y curso de instruccién aceptado
por DGAC, cinco (5) afios de desempefio como mecanico de mantenimiento en
un CMA.

e) Pericia.

Demostrara ante la DGAC su capacidad para dirigir y controlar trabajos de
mantenimiento aeronautico, con un grado de competencia apropiado y en particular
en los siguientes aspectos:

9)

1-

8.-

Planificar, dirigir y controlar inspecciones y otros trabajos técnicos aeronauticos,
en el &mbito de la licencia a la cual postula.

Exigir y controlar la correcta utilizacion de las herramientas, instrumentos y
materiales requeridos para llevar a efecto un trabajo aeronautico.

Interpretar y comunicar apropiadamente las instrucciones técnicas de manuales
y documentos técnicos pertinentes.

Dar conformidad de mantenimiento a los trabajos técnicos, identificar los
requisitos que debe cumplir y efectuar las verificaciones de su cumplimiento.

Determinar la condicion aeronavegable de las aeronaves y/o sus componentes.
Determinar la condicion de “vuelo seguro”, para casos de vuelos especiales de
traslado (ferry) y de verificacion de mantenimiento de aeronaves o de sus

componentes.

Verificar que se cumplan los procedimientos del centro de mantenimiento en
gue se desempenfan.

Demostrar conocimiento de inglés técnico.

Certificacion médica: Examen médico general “Apto”.

Habilitacion.
Para obtener la licencia el interesado debera cumplir con los requisitos de una
habilitacién a lo menos.
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Revalidacion.
Sera necesario demostrar ante la DGAC:

a)

Haber desempefiado actividades propias de su licencia a lo menos doce (12)
meses en los Ultimos veinticuatro (24) meses; y

b) haber realizado un curso formal de actualizaciéon afin en su area, aceptado por la

DGAC, cada veinticuatro (24) meses como minimo.

Renovacion.

a)

b)

Con vencimiento excedido en menos de doce (12) meses, debera rendir un examen
de reglamentacion aeronautica.

Con vencimiento excedido en mas de doce (12) meses, debera rendir todos los
examenes que se exigen para la obtencion de su licencia.

Para todos los casos de renovacion o revalidacion de la licencia, se requerira presentar
certificado médico general “Apto”.

Licencia de Ingeniero.

Requisitos para el otorgamiento de la licencia.

a)

b)

Edad:
Minima veintiiin (21) afios.

Nivel educacional

1.- Ingeniero aeronautico.
Estar en posesion del titulo profesional de ingeniero aeronautico otorgado por
la Academia Politécnica Aerondutica o por una institucion de Educacion
Superior reconocida por el Estado de Chile que formal y regularmente otorgue
este titulo.

2.- Ingeniero especialista.
Estar en posesion de un titulo profesional de ingeniero civil afin a las
actividades de mantenimiento aeronautico, otorgado por una institucion de
educacién superior reconocida por el Estado de Chile.

Conocimientos.

Los postulantes demostraran ante la DGAC, mediante examenes sus

conocimientos respecto a las siguientes materias:

- Normativa aeronautica nacional, (DAR-01, DAR-06, DAR-08) y disposiciones
afines.

- Inglés técnico, y.

- Actuacion y limitaciones humanas.
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d) Experiencia:

1.- Para Ingeniero Aeronautico.
Minimo doce (12) meses de ejercicio profesional en actividades acordes a su
titulo.

2.- ParaIngeniero Especialista.
Minimo veinticuatro (24) meses de ejercicio profesional en actividades acorde a
su titulo profesional en el &rea aeronautica.

e) Certificacion médica: Examen médico general “Apto”.

f) Habilitacion
Para obtener la licencia el interesado debera tener una habilitacion a lo menos.

3.2.8.5.2 Revalidacion.
a) El interesado debera demostrar ante la DGAC, que se ha desempefiado en
actividades propias de su titulo profesional en aviacion por lo menos doce (12)
meses en los ultimos cuarenta y ocho (48) meses.

b) Si no se cumple el requisito precedente, el interesado debera someterse a los
examenes de reglamentacion requeridos para la obtencién de licencia.

3.2.8.5.2 Para todos los casos de revalidacion se requerird presentar un certificado médico
general “Apto”.

*kkkkk
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CAPITULO 4

HABILITACIONES PARA EL PERSONAL DE VUELO Y DE TIERRA.

GENERALIDADES
Este capitulo establece las disposiciones para el otorgamiento, renovacion vy
revalidacion de las habilitaciones para el personal aeronautico.

HABILITACIONES PARA LA TRIPULACION DE VUELO.

Las atribuciones que otorga una licencia de tripulante de vuelo a su titular podran ser
ejercidas de acuerdo con las siguientes Habilitaciones estampadas en ella:

a) Categoria.

b) Clase.
c) Tipo.
d) Funcién.

Habilitacién de Categoria.

Aquella que se otorga para operar aeronaves de caracteristicas basicas especificas y
comprenden:

a) Avion.

b) Helicoptero.

c) Planeador.

d) Globo.

Las habilitaciones adicionales de categoria no se anotaran en la licencia, cuando la
categoria se incluya en el titulo de la propia licencia.

Cuando el titular de una licencia de piloto desee obtener habilitaciones adicionales de
categoria, debera obtener una nueva licencia para la categoria que se trate.

Habilitacion de Clase.

Aquella que se otorga para operar aeronaves con un solo piloto y comprenden:
a) Monomotor terrestre.

b) Multimotor terrestre.

c) Hidroaviébn monomotor.

d) Hidroavién multimotor.

e) Helicoptero monorrotor.

f)  Helicbptero multirrotor.

Para pilotar aviones anfibios en operaciones terrestres y acudticas, sera necesario
poseer las habilitaciones de aviones terrestres y de hidroaviones que correspondan.

Habilitacién de Tipo.

Aquella que se otorga para operar:

a) Cada tipo de aeronave certificada para volar con una tripulacion minima de dos
pilotos.

b) Cada tipo de helicéptero certificado para volar con un solo piloto.

c) Todos los turborreactores y turbohélices.
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4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9
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d) Cualquier otro tipo de aeronave que la DGAC estime necesario, por sus
caracteristicas técnicas.

Habilitacion de Funcion.
Aguella que se otorga para realizar una actividad que por sus caracteristicas requiere un
entrenamiento especial y comprende:

a) Vuelo por Instrumentos (avion-helicoptero).

b) Vuelo agricola.

c) Vuelo de Prospeccion Pesquera.

d) Instructor de vuelo e instructor de vuelo por instrumentos.
e) Combate de incendios forestales.

f)  Operaciones ILS, CAT. Il y Ill.

g) Vuelo de lanzamiento de paracaidistas.

h) Vuelo de remolcador.

Cuando un solicitante demuestre su pericia y sus conocimientos para el otorgamiento de
una licencia de vuelo, se inscribira en ella la categoria y las habilitaciones
correspondiente a la clase y al tipo de la aeronave usada en la demostracion.

El titular de una licencia de piloto no actuara como piloto al mando o copiloto de una
aeronave, a menos que haya recibido la habilitacion de clase y de tipo correspondiente.

Cuando se otorgue una habilitacion de tipo que limite las atribuciones a copiloto, se
anotara dicha limitacién en la licencia.

Para vuelos de instruccion, de ensayo y especiales realizados sin remuneracion y que
no transporten pasajeros, la DGAC proporcionara por escrito una autorizacién especial
al titular de licencia, en lugar de otorgar la habilitacion de clase o de tipo previstas
anteriormente. La vigencia de dicha autorizacion estara limitada al tiempo necesario
para realizar el vuelo que se trate.

Requisitos basicos para la obtencién de una habilitacién:
a) Poseer una licencia de piloto vigente.
b) Conocimientos:
El postulante deberd demostrar ante la DGAC, mediante examenes conocimientos
acerca de:
- Caracteristicas generales de la aeronave que incluyan como minimo los
sistemas de:
. combustible
. eléctrico,
. avionica,
. frenos y neumaticos,
. presurizacion y aire acondicionado, antihielo, oxigeno, cuando corresponda.
. extincion de incendio,
- limitaciones,
- pesoy estiba,y
- motores
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c) Pericia:

El postulante deberd demostrar capacidad para realizar como piloto o copiloto

segun corresponda, los siguientes procedimientos y maniobras:

- Procedimientos previos al vuelo.

- Procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases.

- Procedimientos y maniobras para vuelos por instrumentos, cuando
corresponda.

- Procedimientos anormales y de emergencia y ademas si corresponde,
procedimientos relativos a fallas y al funcionamiento del equipo tales como;
motor, sistemas y células.

d) Instruccion:
Haber recibido instruccién de vuelo practica con un instructor del material, quién
acreditara la calidad del postulante para operar la aeronave en las condiciones
exigidas.

El solicitante a una habilitacién de clase y de tipo debera:

a) De clase.
Demostrar un grado de pericia adecuado a la licencia en una aeronave de la clase,
respecto a la cual desee la habilitacion.

b) De tipo.
1.- Haber recibido instruccion en el tipo de aeronave o en el simulador de vuelo de
gue se trate o en ambos, con respecto a:

- los procedimientos y maniobras normales de vuelo en todas sus fases,
- los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia,

- los procedimientos de vuelo por instrumentos, si corresponde; y

- los procedimientos de coordinacion de la tripulacién (CRM).

2.- Demostrar la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacion segura del
tipo de aeronave de que se trate, correspondiente a las funciones de piloto al
mando o de copiloto.

- Demostrar que posee los conocimientos correspondientes a la licencia de
piloto de transporte de Linea Aérea, conforme a lo exigido en 3.1.10.1,
letra c) y 3.1.11.1 letra ¢), segln corresponda.

Las Licencias de operador de sistemas y de tripulacion auxiliar (de Cabina),
consideran habilitaciones de Categoria y Tipo.

HABILITACIONES DE CLASE.

Monomotor terrestre.

Esta habilitacion normalmente se encuentra asociada a la obtencién de la licencia de
piloto privado, en cuyo caso debera cumplir lo establecido en el parrafo 3.1.3.1, letras c),
d), e) y f). Sin embargo, aquel titular de licencia que no la posea podra obtenerla
rindiendo el examen tedrico y de pericia correspondiente, sin perjuicio de demostrar el
entrenamiento que al efecto se requiere.
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Multimotor terrestre.

Para obtener esta habilitacion se requiere cumplir con los requisitos indicados en 3.1.3.1
letras c), d) e) y f), debiendo considerar el material de vuelo en que desea ser habilitado
y demostrar haber aprobado el proceso de instruccidén practica que corresponde. Aquel
titular de licencia que no la posea podra obtenerla rindiendo el examen tedrico y de
pericia correspondiente, sin perjuicio de demostrar el entrenamiento que al efecto se
requiere.

Mono y multimotores hidroaviones.

Para acceder a esta habilitacion, los postulantes deberan cumplir con lo dispuesto en el
parrafo 3.1.3.1 letras c), d) e) y f), segun corresponda y con aquellos aspectos
relacionados con la operacion del avién en el agua, tales como mantenerse alejado de
las embarcaciones, no impedir su libre desplazamiento, respetar el derecho de paso y
procedimientos de aproximacion de frente y tener presente otros aspectos que le
permitan disminuir los riesgos de colision.

Helicoptero mono y multirrotor.

La habilitacion de monorrotor normalmente se encuentra asociada a la obtencion de la
licencia de piloto privado de helicoptero y en ese caso, se debera cumplir con lo
establecido en el parrafo 3.1.4.1 letras c) d) e) y f).

Para obtener la habilitacién de helicoptero monorrotor o multirrotor, el postulante debera
demostrar ante la DGAC lo siguiente:
a) Que dispone de una licencia de piloto de helicoptero vigente.

b) que tiene conocimientos de las caracteristicas y de los sistemas del helicoptero en
el gue desea habilitarse.

c) Pericia
Demostrar capacidad para realizar como piloto o copiloto los siguientes
procedimientos y maniobras:
- Despegue normal,
- vuelo recto y nivelado,
- ascenso y descenso en la recta,
- virajes,
- vuelo estacionario,
- transito y operacioén normal,
- despegue y aterrizaje deslizado,
- aceleracion y desaceleracion,
- autorrotacion,
- fallas simuladas del sistema hidraulico,
- operacion con el gobernador en emergencia,
- despegue de maxima performance,
- aproximacion de angulo alto,
- reconocimiento, alto, bajo y en tierra,
- planos inclinados,
- operaciones en la cima de cerros y cordillera, cuando sea pertinente
- operaciones en area confinada, y
- carga externa, cuando corresponda.
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d) Instruccion:
Haber recibido instruccién de vuelo practica con un instructor del material, quien
acreditard la calidad del postulante para operar la aeronave en las condiciones
exigidas.

Revalidacion.

El titular de una licencia de piloto que posea las habilitaciones de mono y multimotores,
para proceder a su revalidacion, debera haber efectuado como minimo cuatro (4) hrs. de
vuelo en cada una de las habilitaciones sefialadas en los ultimos doce (12) meses, de
las cuales dos (2) hrs. a lo menos debe haberlas efectuado en el Ultimo semestre.

HABILITACIONES DE TIPO.

Esta habilitacion se otorga para tripular aquellas aeronaves certificadas para ser
operadas por dos pilotos, como minimo. Consecuentemente, se otorgaran habilitaciones
diferentes para pilotos y copilotos con requisitos distintos para cada caso.

Esta habilitacion se otorga para cada tipo de helicoptero certificado para volar con un
solo piloto. Cuando los helicépteros hayan sido construidos por la misma fabrica, tengan
performances similares y correspondan a la misma serie de produccién, podran ser
operados con la misma habilitacién de tipo, siempre que se demuestre haber realizado y
aprobado el curso de diferencias, conforme al programa visado previamente por la
DGAC.

Esta habilitacion se otorga para todos los turborreactores y turbohélices. Cuando las
aeronaves hayan sido construidas por la misma fabrica, tengan performances similares
y correspondan a la misma serie de produccién, podran ser operadas con la misma
habilitacién de tipo, siempre que se demuestre haber realizado y aprobado el curso de
diferencias, conforme al programa visado previamente por la DGAC.

HABILITACIONES DE FUNCION.

Vuelo por instrumentos (avién o helicéptero).
a) Conocimientos:
El postulante demostrara ante la DGAC, mediante examenes, sus conocimientos
sobre las siguientes materias:
1.- Legislacién y reglamentacién aérea.
Las disposiciones y reglamentos pertinentes a los vuelos por instrumentos, y
los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.

2.- Conocimiento general de las aeronaves.
- La utilizacion, limitaciones y condiciones de funcionamiento de la
avionica y de los instrumentos necesarios para el control;

- la navegaciéon de aviones o helicopteros en vuelo por instrumentos en
las condiciones meteorolégicas para estas reglas de vuelo;

- brojulas, errores al virar y acelerar, instrumentos giroscépicos, limites
operacionales y efecto de precesion; y
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- métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo.

Performance y planificacion de vuelo.
- Los preparativos y verificaciones previas al vuelo por instrumentos;

- la preparacion operacional de vuelo;

- la preparacion y presentacion de los planes de vuelos instrumentales; y

- los procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacion Humana.

Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al vuelo por

instrumentos en avién o helicéptero.

Meteorologia.
- Laaplicacion de la meteorologia aerondutica;

- lainterpretacion y utilizacion de la informacion meteorolégica y uso de la
misma;

- altimetria;

- las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en
los motores, en las células y en el rotor segun corresponda; y

- los procedimientos de penetracion de zonas frontales y la forma de
evitar condiciones meteorolégicas peligrosas.

Navegacion.
Navegacion aérea practica mediante radioayudas, considerando la
utilizacion, precisién y confiabilidad de estos sistemas al emplearlo en las
fases de despegue, de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje,
determinando claramente la identificacion de las radioayudas para la
navegacion.

Procedimientos operacionales.
- La interpretacion y utilizacion de documentos aeronduticos (AIP,
NOTAM, cddigos y abreviaturas aeronauticas);

- cartas de procedimientos de vuelo por instrumentos para salida, vuelo
en ruta, descenso y aproximacion;

- los procedimientos preventivos y de emergencia; y

- las medidas de seguridad relativas a las operaciones bajo reglas de
vuelo por instrumentos.
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Radiotelefonia.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a vuelos
instrumentales y las medidas que deben tomarse en caso de falla de las
comunicaciones.

b) Experiencia:
El solicitante debera ser titular de licencia de piloto privado o comercial en avion o
helicéptero, segun corresponda a su solicitud y habrd completado antes de iniciar
el curso, como experiencia previa, las siguientes horas de vuelo:

1.-

Avion.
Cincuenta (50) hrs. como piloto al mando en vuelo de travesia en aeronaves
de categoria y clase aceptada por la DGAC.

Helicoptero.

Cincuenta (50) hrs. como piloto al mando en vuelo de travesia, en
aeronaves de categoria y clase aceptados por la DGAC, de las cuales diez
(10) hrs. como minimo deberan ser efectuadas en helicéptero.

c) Instruccion de vuelo:

1.-

Avion

Cuarenta (40) hrs. de vuelo por instrumentos en avién de los cuales, no mas
de veinte (20) seran en entrenador basico o treinta (30) en simulador de
vuelo aprobado por la DGAC.

Helicéptero.

Cuarenta (40) hrs. de vuelo por instrumentos de las cuales diez (10), como
minimo, deberan ser voladas en helicoptero y las restantes podran ser voladas
en avion o helicéptero, aceptandose veinte (20) en entrenador bésico o treinta
(30) en simulador de vuelo aprobado por la DGAC.

La totalidad de las horas de vuelo que considere el curso, en todos los casos,
deberan ser realizadas con un instructor de vuelo por instrumentos.

Las horas que se efectlen en avion o en helicdptero, deberan ser ejecutadas
en aeronaves con doble mando.

La instruccién considerara como minimo los siguientes aspectos:

- Procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizacion del manual de
vuelo o de un documento equivalente y de los documentos
correspondientes de los servicios de transito aéreo, para la preparacion de
un plan de vuelo en condiciones instrumentales;

- inspeccion previa al vuelo, utilizacién de listas de verificacion, rodaje y
verificaciones antes del despegue;

- procedimientos y maniobras para vuelos por instrumentos en condiciones

normales, anormales y de emergencia que comprendan como minimo:
La transicion al vuelo por instrumentos al despegar.
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Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.
Procedimientos instrumentales en ruta.

Procedimientos de espera.

Aproximacion por instrumentos hasta los minimos especificados.
Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos;

- Maniobras en vuelo y caracteristicas singulares de vuelo; y
- Si corresponde, manejo de un avion o helicoptero multimotor, guiandose

exclusivamente por instrumentos y con un motor inactivo o simuladamente
inactivo.

d) Pericia:

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los procedimientos y
maniobras descritos en c¢) 5 anterior, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la habilitacion de vuelo por instrumentos en avién o helicoptero
confieren a su titular, y

f)

Pilotar el avién o el helicoptero dentro de sus limitaciones.
Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.
Demaostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

Aplicar los conocimientos aeronauticos.

Dominar el avién o el helicéptero en todo momento de modo que nunca haya
dudas en cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

Atribuciones del titular de la habilitacion y condiciones que deben observarse para
ejercerlas:

Con sujecion al cumplimiento de todos los requisitos que van inscritos en la licencia,
las atribuciones del titular de una habilitacion de vuelo por instrumentos, en avién o
helicéptero son, actuar como piloto al mando o copiloto de un avién o de un
helicéptero, ateniéndose a las reglas de vuelo por instrumentos.

Revalidacion de la habilitacién de vuelo por instrumentos avién o helicoptero:

1.- Para la licencia de piloto comercial y piloto de transporte de linea aérea, la

revalidacion se efectuar4 al mismo tiempo que la licencia. Ademas de los
requisitos que a la licencia corresponda, serd necesario demostrar a
satisfaccion de la DGAC, la competencia del titular para realizar el vuelo por
instrumento. Dicha competencia se demostrara mediante pruebas en vuelo o
en entrenador sintético de vuelo aprobado, que se efectuaran dos veces cada
doce meses consecutivos, a intervalos no mayores de ocho meses y menores
de cuatro.
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Para la licencia de piloto privado, la revalidacion se efectuard cada doce (12)
meses y serd necesario demostrar a satisfaccion de la DGAC, la competencia
del titular mediante una prueba en vuelo o en un simulador de vuelo aprobado
por la autoridad aerondutica. Esta prueba de competencia, podra realizarse los
treinta (30) dias anteriores a la fecha de vencimiento, pero condicionada a
mantener la fecha establecida en ella.

Previo a la revalidacion de la licencia, el interesado debera demostrar que el
ultimo semestre efectud seis (6) horas de vuelo como piloto al mando o doce
(12) horas como copiloto en vuelos conducidos conforme a las reglas de vuelo
por instrumentos.

Cuando no se cumplan los requisitos indicados en los puntos 1 y 2 anteriores,
el interesado debera someterse al reentrenamiento o a las pruebas que para
cada caso en particular, determine la DGAC.

Aquellos pilotos que posean licencia de categoria avion y helicoptero, podran
rendir su prueba de competencia semestral o anual segun corresponda, en
forma alternada en una u otra aeronave. En caso de rendir 2 pruebas
consecutivas en una de las 2 aeronaves, no se cumplird con el requisito de
mantener la habilitacion de vuelos por instrumento en ambas. En dicho caso
s6lo se mantendrd la habilitacion en el material en que rindi6 la prueba.

45.2 Vuelo Agricola (avion o helicoptero).

a) Conocimientos:
El postulante demostrara ante la DGAC, mediante examenes, sus conocimientos
sobre las siguientes materias:

1.-

Reglamentos y normas aplicables a vuelos agricolas (DAR 06 “Operacion de
Aeronaves”, Volumen IV “Trabajos Aéreos”)

Planificacion de las operaciones de fumigacion a realizar, considerando las
medidas a tomar antes, durante y después de iniciar las operaciones propias
de la fumigacion, incluyendo el estudio de las areas en que se vayan a realizar
los vuelos.

El uso y manejo de los productos que comunmente se utilizan en la fumigacion
aérea, incluyendo las propiedades de los venenos y sus efectos sobre las
personas, plantas y animales, en especial en aquellas areas donde se efectlien
las fumigaciones.

Reconocimiento de los sintomas principales de envenenamiento en las
personas por la accion de los productos quimicos agricolas, las medidas de
emergencia que han de tomarse en estos casos y conocimiento de la ubicacion
de centros de auxilio para realizar el tratamiento adecuado.

El uso apropiado del equipo de proteccién en vuelo de la tripulacion y las
medidas de higiene que deben ser observadas.
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6.- Las caracteristicas de las performances de las aeronaves que se emplean en
trabajos agricolas.

7.- Los procedimientos de vuelo y su aplicaciébn en las operaciones aéreas
agricolas.

Experiencia:
El solicitante debera:

1.- Ser titular de una licencia de piloto comercial o superior.

2.- Haber completado ciento cincuenta (150) hrs. de vuelo como piloto al mando.

3.- Haber recibido treinta (30) hrs. de vuelo de instruccion en operaciones de vuelo
agricola en aeronaves que se utilizan en esta actividad, mediante un curso
previamente coordinado por la DGAC.

4.- Haber efectuado 20 despegues y 20 aterrizajes en las aeronaves y pistas o
emplazamientos que se utilizan para trabajos agricolas en los dos meses
anteriores a la fecha en gque se solicita la habilitacion.

5.- Para los pilotos comerciales de helicépteros, los requisitos indicados en 2 y 3
anteriores, podran reducirse segun lo estime la DGAC, de acuerdo a la
experiencia del solicitante.

Pericia:

El solicitante demostrara, mediante examenes ante la DGAC, su pericia para

efectuar:

1.- En avion: despegues y aterrizaje en campos cortos y en superficies blandas.

2.- En avion o helicéptero: vuelo bajo, enderezamiento y recorrido sobre una franja
de terreno, enderezamientos bruscos y repeticiones de circuitos.

3.- En helicoptero: desaceleracion rapida y paradas repentinas.

d) Atribuciones del titular de la habilitacion de vuelo agricola:

€)

Esta habilitacion permite a su titular desempefiarse como piloto al mando de una
aeronave que descarga en vuelo productos quimicos, que estdn destinados a
fumigar un predio agricola.

Revalidacion de la habilitacion de vuelo agricola:
La revalidacion se efectuara al mismo tiempo que la licencia, debiendo demostrar la
siguiente experiencia reciente:

1.- Haber efectuado en los ultimos doce meses como piloto al mando veinte (20)
hrs. de vuelo en operaciones de vuelo agricola.

2.- Haber desempefiado en los ultimos tres meses actividades como piloto al

mando de una aeronave de acuerdo a la licencia y habilitaciones de que sea
titular.
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3.- Cuando no se cumplan los requisitos sefialados en 1 y 2 anteriores, sera
necesario someterse al reentrenamiento o a las pruebas que la DGAC estime
necesario.

4.- El titular de una habilitacion de vuelo agricola, cada dos (2) afios, debera
someterse a un proceso de estandarizacion con un instructor de vuelo en las
técnicas y procedimientos de fumigacion aérea.

453 Vuelo de Prospeccién Pesquera.

a) Conocimientos:

b)

El solicitante demostrara ante la DGAC mediante examenes, Sus conocimientos
sobre las siguientes materias:

1.- Reglamentos y disposiciones aplicables a los vuelos de prospeccion pesquera
DAR-06 Vol. IV “Trabajos Aéreos”.

2.- Los procedimientos y técnicas de vuelo en las operaciones de prospeccion
pesquera.

3.- Planificacion de las operaciones a realizar, considerando los siguientes
aspectos:
- La utilizacién de los equipos de salvamento y rescate que se disponen a
bordo;

- los procedimientos y técnicas de amarizaje de emergencia y evacuacion
de la aeronave en el agua; y

- los procedimientos de busqueda y salvamento, ademas de las claves de
sefiales de emergencia visuales y radiales.

4.- Operacion de los sistemas y equipos que deben poseer las aeronaves que
realizan estas operaciones.

Experiencia.
El solicitante debera:

1.- Ser titular de una licencia de piloto comercial, como minimo.

2.- Estar en posesion de la habilitacion de funcion de vuelo por instrumentos
vigente.

3.- Haber completado doscientas (200) horas de vuelo, de las cuales setenta y
cinco (75) deben haber sido efectuadas bajo las reglas de vuelo por
instrumentos.

4.- Haber participado como observador, no menos de veinticinco (25) hrs. de vuelo

en operaciones de prospeccion pesquera de las cuales veinte (20) deben haber
sido realizadas durante la noche.
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5.- Haber efectuado cinco (5) hrs. de vuelo de instruccion para las operaciones de
prospeccion pesquera en una de las aeronaves que normalmente se utilizan en
dichas operaciones, de las cuales dos (2) deben haber sido efectuadas durante
la noche.

6.- La experiencia que se indica en parrafo 5.- anterior, debera obtenerse mediante
la realizacion de un curso coordinado por la DGAC. Esta experiencia no podra
haber sido adquirida durante operaciones de prospeccion pesquera.

Pericia:
El solicitante demostrara en vuelo diurno y nocturno, su pericia para efectuar:

1.- Despegues y aterrizajes normales y cortos;
2.- Procedimientos normales y de emergencia de la aeronave;
3.- Vuelo nivelado a diferentes velocidades y configuraciones;

4.- Virajes medios y escarpados sobre un punto, corrigiendo deriva con cambios
de direccion y con diferentes configuraciones;

5.- Recuperacion de posiciones anormales con panel completo y panel parcial;

6.- Fallas de motor en virajes pronunciados en diferentes actitudes vy
configuraciones;

7.- Navegacion a baja altura en las zonas de pesca y su ubicacion con respecto al
terreno;

8.- Procedimientos normales y de emergencia de los equipos de a bordo; y

9.- Pérdidas de velocidad en recta y virajes escarpados con diferentes
configuraciones.

Atribuciones del titular de la habilitacion de prospeccion pesquera.

Actuar como copiloto en operaciones de prospeccidbn pesqguera y una vez
completadas cuatrocientas (400) hrs. en la actividad, actuar como piloto al mando
en una aeronave que se dedique a este tipo de operacion.

Requisitos para la revalidacion de la habilitacion.

La revalidacion de la habilitacion pesquera, se efectuara al mismo tiempo que la de
la licencia y sera necesario que el titular demuestre ante la DGAC que posee la
siguiente experiencia:

1.- Haber efectuado en los ultimos doce meses, como piloto al mando o copiloto
de una aeronave, de la categoria y clase que figuran en su licencia, no menos
de treinta (30) horas de vuelo dedicadas a operaciones de prospeccion
pesquera.
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2.- Cuando no se cumpla el requisito precedente, para revalidar la habilitacion,
sera necesario someterse al reentrenamiento o a las pruebas que la DGAC
estime pertinentes.

3.- El titular de una habilitacion de prospeccion pesquera, cada dos (2) afios,
debera someterse a un proceso de estandarizacion con un instructor de vuelo
en las técnicas y procedimientos sobre las actividades de prospeccion
pesquera.

454 Instructor de Vuelo (Avidn, Helicoptero, Planeador o Globo).
a) Conocimientos:

El solicitante demostrar4 a satisfaccion de la DGAC, mediante examenes, sus

conocimientos en las siguientes materias:

1.- Generales.
- Técnicas de instruccion practica

- Evaluacién de progreso de los alumnos en las asignaturas respecto a las
cuales se imparte instruccion tedrica.

- El proceso de aprendizaje.

- Elementos de la ensefianza efectiva.

- Notas, examenes y principios pedagdgicos.

- Preparacion del programa de instruccion.

- Preparacion de clases.

- Métodos de instruccion en sala.

- Utilizacién de ayudas audio - visuales.

- Andlisis y correccién de los errores cometidos por los alumnos.

- Actuacién y limitacion humana relativa a la instruccion de vuelo.

Peligros que presenta el simular fallas o mal funcionamiento en las
aeronaves en vuelo.

2.- Especificos.
- Los correspondientes a la licencia o habilitacion de la instruccion a impartir.

- Los relacionados con el material de vuelo o con el tipo de la actividad
aérea respecto a la cual se impartira la instruccion de vuelo.
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En relacién a los indicados en los puntos anteriores, el piloto instructor
deberda demostrar un dominio tal de los conocimientos que le permita
transmitir y hacer comprender sus ensefianzas.

b) Experiencia
El solicitante de la habilitacion de funcion de instructor de vuelo debera segun la
actividad a desarrollar, tener la siguiente experiencia:

1.- Aeronautica comercial:

Ser titular de una licencia de piloto comercial o de piloto de transporte de
linea aérea vigente, seguin corresponda.

Acreditar trescientas (300) hrs. de vuelo en aeronaves de acuerdo a su
habilitacion de categoria; de las cuales no menos de doscientas (200),
deben haber sido realizadas como piloto al mando.

Acreditar cincuenta (50) hrs. de vuelo como piloto al mando en el tipo de
avion en que se impartira la instruccion de vuelo o treinta (30) en el tipo de
helicéptero en que se efectuara este proceso.

Haber completado el programa de instruccion respectivo elaborado por la
empresa aérea y coordinado con la DGAC y ser presentado a examen por
dicha empresa.

2.- Aeronautica no comercial:

Ser titular de una licencia de piloto privado o superior.

Acreditar trescientas (300) hrs. de vuelo en aeronaves de acuerdo a la
categoria; de las cuales no menos de doscientos (200). deben haber sido
realizadas como piloto al mando.

Acreditar cincuenta (50) hrs. de vuelo como piloto al mando en la clase y
tipo de aeronave en que se impartira la instruccion.

Haber completado el programa de instruccion coordinado con la DGAC.

Ser presentado a examen de habilitacién de instructor por un instructor
de vuelo.

3.- En Planeador:

4.-

Ser titular de una licencia de piloto privado de planeador.
Acreditar como minimo trescientas (300) hrs. de vuelo en planeador.
Haber completado el programa de instruccion coordinado por la DGAC.

Ser presentado a examen de habilitacion por un instructor de vuelo.

En Globo:

Ser titular de una licencia vigente de piloto de globo libre, globo cautivo o
dirigible vigente.
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Acreditar como minimo ochenta (80) hrs. de vuelo en la aeronave
respectiva.
Haber completado el programa de instruccion coordinado con la DGAC.

Ser presentado a examen por un piloto instructor de globo con licencia
vigente.

5.- En Trabajos Aéreos:

Vuelo Agricola.
Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial avion o
helicéptero, segun corresponda.
Acreditar mil (1.000) hrs. de vuelo en avion o helicéptero.
Acreditar trescientas (300) hrs. en actividades de vuelo agricola.
Haber completado el programa respectivo elaborado por la empresa
agricola, coordinado con la DGAC y ser presentado a examen por
dicha empresa.

Prospeccion pesquera.

. Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial o superior de avion.
Acreditar mil quinientas (1 500) hrs. de vuelo.
Acreditar ochocientas (800) hrs. en actividades de prospeccion
pesqueray trescientas (300) de vuelo por instrumentos.
Haber completado el programa respectivo elaborado por la empresa de
prospeccion pesquera, coordinado por la DGAC y ser presentado a
examen por dicha empresa.

Combate de incendios forestales.
Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial o superior de avién
o helicéptero.
Acreditar mil quinientas (1500) hrs. en avion o mil (1000). en
helicéptero.
Acreditar trescientas (300) hrs. en actividades de combate de incendios
forestales.
Haber participado en las 2 ultimas temporadas como piloto al mando en
actividades de combate de incendios.
Haber completado el programa respectivo elaborado por la empresa
aérea, coordinado con la DGAC y ser presentado a examen por dicha
empresa.

6.- En Vuelo por Instrumentos.

Ser titular de una licencia de piloto privado o superior vigente.

Acreditar mil (1000) hrs. de vuelo en avion o helicoptero, de las cuales
quinientas (500) deben haber sido efectuadas bajo las reglas de vuelo por
instrumentos.

Poseer la habilitacion de vuelo por instrumentos y de instructor de vuelo.
Presentar para aprobacion de la DGAC una tesis sobre un tema

profesional del area, que haya sido indicado por dicho organismo.
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- Haber completado el programa de instruccion coordinado con la DGAC.

- Ser presentado por una empresa dedicada a la instruccion de vuelo o por
un instructor de vuelo por instrumentos.

Pericia.

El solicitante de la habilitacion de instructor de vuelo, demostrara mediante examen
ante la DGAC, su pericia para ensefiar en vuelo o entrenador sintético segun
corresponda, las técnicas de pilotaje y las maniobras de vuelo correspondientes a la
habilitacién de categoria, clase, tipo o funcién de que se trate, debiendo ser capaz
ademas, de explicar en tierra cada una de las maniobras en vuelo y de identificar
los errores comunes que cometen los alumnos.

Atribuciones:

1.- Impartir la instruccién de vuelo tedrica y practica de acuerdo al ambito en que
se desempefie, conforme a un programa de instruccion de vuelo coordinado
con la DGAC en la categoria, clase, tipo y funcién de la aeronave o entrenador
sintético de vuelo que figura en su licencia de piloto, siendo responsable del
cabal cumplimiento de dicho programa, en todas sus partes y de las
disposiciones reglamentarias contenidas en él.

2.- Autorizar y supervisar la ejecucion de los vuelos “solo” y “de travesia’
realizados por el alumno cuando corresponde.

3.- Desempefarse como piloto al mando durante la realizacion de la instrucciéon
practica de vuelo, por lo que debera encargarse de la operacion segura de la
aeronave.

e) Revalidacion.

La revalidacion de la habilitacion de instructor de vuelo se efectuara al mismo
tiempo que la licencia, siendo necesario ademas de los requisitos que ésta exige,
demostrar ante la DGAC que se posee la siguiente experiencia:

1.- Requisitos para el instructor de vuelo.
- Haber volado en los ultimos doce meses, seis (6) horas de instruccion con
un alumno piloto que se encuentre en etapa de formacion; 6

- haber entrenado en los ultimos doce meses a lo menos 2 pilotos, que
hayan renovado su licencia, con un
minimo de tres (3) hrs. de instruccién por cada uno de ellos; 6

- haber realizado en los Ultimos doce meses instruccion de habilitaciones de
tipo, reentrenamiento o transiciones con un total general de seis (6) hrs.
de vuelo; 6

- haber efectuado en los ultimos doce meses, un minimo de tres (3) hrs. de

instruccion de vuelo a otro instructor. Esta instruccion podra ser
considerada como requisito solamente por dos (2) periodos consecutivos.
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Requisitos para el instructor de vuelo por instrumentos.
- Haber realizado en los ultimos 12 meses 6 horas de instruccion de vuelo
por instrumentos en avion o helicoptero, o

- haber efectuado en los ultimos 12 meses un minimo de tres horas de
instruccion de vuelo por instrumentos en avién o helicéptero, a otro
instructor de vuelo por instrumentos. Esta instrucciébn podra ser
considerada como requisito solamente por dos (2) periodos consecutivos

Requisitos Especiales.

- Aprobar cada veinticuatro meses una evaluacion tedrica y practica de
estandarizacion en la aeronave de mayor exigencia de la que se
encuentra habilitado para cumplir la instruccién de vuelo. Esta evaluacion
se rendira dentro de los ultimos noventa (90) dias anteriores a su
vencimiento.

- Cuando no se cumplan los requisitos precedentes, el interesado debera
someterse al reentrenamiento o a las pruebas que la DGAC estime
convenientes.

455 Combate de incendios forestales.

a) Conocimientos
El postulante demostrar4 ante la DGAC, mediante exadmenes, sus conocimientos
sobre las siguientes materias:

1.-

2.-

Reglamentos y normas aplicables a los trabajos de combate de incendios
forestales (DAR-06 “Operaciones de Aeronaves” Volumen [V Trabajos
Aéreos”).

Tipos de operaciones aéreas que se realizan en la prevencion, vigilancia,
control, direccién y extincién de incendios forestales.

3.- Cartografia y fotogrametria aplicada en la vigilancia, control y extincion de

incendios forestales y en uso del “Sistema mundial de determinacion de la
posicion” (GPS).

Informacion de las condiciones meteoroldgicas reinantes en la zona para
operar y su comportamiento histdrico.

Ambiente en el cual se desarrolla un incendio forestal, los factores y variables
meteoroldgicas que influyen sobre el comportamiento del fuego.

Medidas de seguridad a considerar en el embarque, traslado y desembarque
del personal terrestre integrante de las brigadas forestales.

Operacion de los sistemas y equipos que poseen las aeronaves para la

extincion de incendios forestales:
- Helibalde en helicoptero.
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- Estanque ventral en aviones y helicépteros
- Vestuario y equipos de vuelo de las tripulaciones.

8.- Fraseologia aeronautica forestal usada en operaciones de combate de
incendios.

9.- Medidas consideradas en el aprovisionamiento de combustible en terreno y de
los liquidos retardantes.

10.- Secuencias de lanzamiento, configuracion de las descargas y técnicas a
emplear en la extincion de incendios forestales, considerando:

- Pasada de verificacion.

- Aproximacion inicial.

- Vuelo descendente y salida

- Vuelo horizontal

- Alturas minimas de lanzamiento.

11.- Principios basicos del comportamiento y manejo del fuego.

12.-Conocimiento de la organizacion y de una central de operaciones forestal,
incluyendo la red de comunicaciones aéreas y terrestres y el procedimiento

comun de orientacion con la fraseologia acordada.

Experiencia:
El solicitante debera:

1.- Ser titular de una licencia comercial o superior.
2.- Hablar, leer y entender el idioma espanol.
3.- Tener la habilitacién de categoria, clase y tipo de la aeronave a operar.

4.- Haber completado quinientas (500) hrs. como piloto al mando en avion o
trescientas (300). en helicéptero.

5.- Si el postulante tiene la habilitacién de funcién de vuelo agricola, el requisito de
horas sefialado anteriormente, podrd ser rebajado en un 30%, siempre y
cuando haya realizado no menos de veinte (20) hrs. de vuelo en los Ultimos
seis (6) meses, en actividades de vuelo agricola.

6.- Realizar un curso préactico previamente coordinado con la DGAC de diez (10)
hrs. de vuelo como minimo, en una aeronave biplaza, con doble mando y
sistema de comunicacion piloto-copiloto.

Pericia
El solicitante demostrard ante la DGAC mediante examen, su pericia para efectuar
como minimo:
1.- Enavion:
- Despegues y aterrizajes en campos cortos y superficies no preparadas con
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carga maxima;

- las performances de la aeronave en diferentes configuraciones;

circuitos de transito a bajo nivel;

- pasadas a baja altura, técnicas de lanzamiento de acuerdo a la
topografia e intensidad calérica; y

procedimientos de emergencia que incluya lanzamiento de la carga en
vuelo y funcionamiento defectuoso de las compuertas.

En helicoptero:
- Despegue de maxima performance y de angulo alto.

- despegues y aterrizajes desde y hacia areas confinadas, terreno no
preparado, planos inclinados y en zonas contaminadas con ceniza, humo
0 polvo;

circuitos de transito a bajo nivel;

pasadas a baja altura y técnicas de lanzamientos en zonas de topografia
irregular y de intensidad calérica;

procedimiento de aproximacion para cargar agua con helibalde o estanque
ventral;

Vuelo y operacion con helibalde y estanque ventral a baja altura y en
lanzamientos; y

Procedimientos de emergencia con helibalde y con estanque ventral que
incluya:
Lanzamientos de emergencia (vaciamiento);
Helibalde enredado en los skies del helicéptero o en el terreno; y
funcionamiento defectuoso del sistema eléctrico de lanzamiento y de
las compuertas en estanque ventral.

d) Atribuciones:

1.-

Desemperfiarse como piloto al mando de una aeronave que descargue en
vuelo agua, retardante u otro producto sobre un incendio forestal, con el
propésito de contribuir a su extincion.

Desempeiiarse como piloto  al mando de un helicoptero, durante la
operacion de embarque, traslado y desembarque de personal terrestre
integrante de las brigadas de incendio forestal.

El piloto habilitado en combate de incendios forestales serd responsable de

cumplir y hacer cumplir toda norma y disposicion que contribuya a la seguridad
aérea y terrestre durante el desempefio de la actividad.
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e) Revalidacion:
La revalidacion de esta habilitacion se realizard conjuntamente con la licencia
respectiva y para ello, ademas de los requisitos pertinentes a dicha habilitacion,
serd necesario demostrar ante la DGAC que posee la siguiente experiencia
reciente:

1.-

Haber realizado durante los ultimos doce (12) meses como piloto al mando de
una aeronave de la categoria, clase, tipo y funcién que figure en su licencia, no
menos de veinte (20) hrs. de vuelo dedicadas a operacion de control y
extincion de incendios forestales; y

haber realizado 25 lanzamientos con helibalde o estanque ventral acreditado
en su bitacora personal de vuelo y certificado por la empresa aérea que presta
SuS Servicios.

cuando no se cumplan los requisitos sefalados precedentemente, sera
necesario someterse al reentrenamiento o a las pruebas que determine la
DGAC.

el titular de una habilitacion de combate de incendios forestales, cada dos (2)
afos deberd someterse a un proceso de estandarizacion con un instructor de
vuelo en las técnicas y procedimientos sobre las actividades de combate de
incendios forestales.

45.6 Operaciones de Aproximacion y Aterrizaje de Precisién en ILS Categoria Il y 1ll.

a) Conocimientos.
El postulante demostrarq ante la DGAC mediante examenes, sus conocimientos
respecto a las siguientes materias:

1.- Conceptos operacionales:

- Clasificacion y aplicabilidad de los minimos instrumentales.
- Minimos aceptables en la zona de toma de contacto (TDZ).
- Despegue.

- Aterrizaje, incluyendo uso de altura de decision (DH) o uso de altura de
alerta (AH), capacidad de rehusada, avisos (call-outs).

Operacion con un motor.

Sistemas de a bordo, incluyendo instrumentos y sistemas de presentacioén en
las aeronaves para operar CAT. Il y llI.

Sistemas de navegacion.

Instalaciones de aerédromos, pistas y calles de rodaje utilizadas en la
operacion de CAT. Il y lll.
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5.- Condiciones meteoroldgicas en operaciones de CAT. Il y IIl.

b) Experiencia.
El solicitante debera estar en posesion de la habilitacion de vuelo por instrumentos
y de la habilitacion de tipo de la aeronave y demostrar la siguiente experiencia:

1.- ParaCAT. Il

Haber realizado aproximaciones por instrumentos como se indica:

Con los motores funcionando y con un motor critico inactivo, utilizando
los sistemas de guia y mando de la aeronave, hasta alcanzar los
minimos de utilizacién especificados y transicién al vuelo con referencia
visual y aterrizaje.

Con todos los motores en funcionamiento asi como con el motor critico
inactivo, utilizando los diversos sistemas de guia y mando instalados en
el avion, hasta alcanzar los minimos de utilizacion especificados, a lo
gue seguira una aproximacion frustrada, todo ello sin referencias
visuales exteriores.

Utilizando el sistema de mando automatico de vuelo del avién, a lo que
seguira una transicion al vuelo manual para el cambio de actitud y el
aterrizaje.

Haber realizado las siguientes maniobras de vuelo:

Ejecucion de procedimientos y técnicas para la transicion al vuelo por
instrumentos mediante la realizacion de un aterrizaje interrumpido,
seguido de una aproximacion frustrada como resultado de pérdida de
referencias visuales por debajo de la DA/DH.

Practica para enfrentar fallas del sistema durante la aproximacion, el
aterrizaje y la aproximacion frustrada.

La ejecucion de despegues en condiciones de visibilidad reducida, lo
gue comprende las fallas del sistema, las de motor y el despegue
interrumpido.

2.- Para CAT. IIl.

Haber realizado aproximaciones por instrumentos:

Aterrizajes normales a los valores minimos mas bajos aplicables a la
Categoria lll.

Una aproximacion frustrada desde la altura de alerta o desde la altura
de decision.
Una aproximacion frustrada desde baja altura, con contacto con la pista
durante la rehusada.

Aproximaciones con fallas del sistema de la aeronave y de tierra.

Una falla de motor antes o durante la aproximacion.

Aterrizajes en condiciones meteorologicas minimas para la Categoria
Il y aterrizaje con detencion manual.

Para desempefiarse como piloto al mando deberd poseer un minimo de
trescientas (300) hrs. de vuelo en aviones turbo reactores como piloto al
mando, que incluyan cien (100) en el tipo de avion en el que se habilitara.
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c) Pericia.
El postulante deberd demostrar ante la DGAC mediante exdmenes, su pericia para
efectuar:
1.- EnCATI
- Una aproximacion ILS hasta 100 pies, usando el sistema directo de
vuelo.
- Una aproximacion ILS hasta 100 pies, usando el acoplamiento
automatico.
- Un aterrizaje como minimo, utlizando una de las aproximaciones
sefialadas anteriormente.
- Una aproximacion frustrada con un motor critico, utilizando una de las
aproximaciones sefialadas anteriormente.
2.- EnCATII:

- Un aterrizaje normal en los valores minimos de CAT llI.

- Una aproximacion frustrada desde la altura de alerta o de altura de
decision.

- Una aproximacion frustrada desde baja altura con contacto con la pista.
- Un aterrizaje en condiciones minimas de visibilidad para CAT IIl.

- Un aterrizaje con detencién manual.
- Una aproximacién con falla del sistema de la aeronave y de tierra.

- Una aproximacion con falla de motor antes o durante la aproximacion.

d) Atribuciones del titular de la habilitacion de CAT Il y 1.
Desempefiarse como piloto al mando o copiloto, segin corresponda, en
operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision en CAT Il y lll en las
aeronaves en que esté calificado.

e) Revalidacion:

- Debera demostrar ante la DGAC mediante examen, Sus conocimientos
adquiridos en el otorgamiento de la habilitacion para las CAT Il y lll, para piloto
al mando y para copiloto, de conformidad a lo indicado en los nimeros 1y 2 de
la letra c) anterior.

- Si no cumple con lo prescrito en el parrafo precedente, el postulante debera

someterse a un reentrenamiento o a las pruebas que la DGAC estime
necesarias.
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Vuelo de remolcador

a) Conocimientos:

b)

d)

f)

El postulante demostrara ante la DGAC, mediante examenes, sus conocimientos

sobre las siguientes materias:

1.- Planificacion de las operaciones de remolque a realizar, considerando las
medidas a tomar antes, durante y después de iniciar las operaciones propias
de remolque incluyendo los aspectos reglamentarios pertinentes.

2.- Las caracteristicas de las performances y procedimientos de vuelo de la
aeronave que se empleara para la operacion de remolque.

Experiencia
El postulante debera:

1.- Ser titular de una licencia de Piloto Privado como minimo.

2.- haber completado 50 horas de vuelo como minimo al mando del tipo de
aeronave a utilizar en la operacion.

3.- Haber completado a lo menos 5 horas de instruccién de vuelo en operaciones
de remolque, con un minimo de 10 remolques.

Certificacion Médica: Clase Dos.

Pericia.

El solicitante demostrara mediante exdmenes ante la DGAC, su pericia para
efectuar:

1.- Despegue con remolque.

2.- Aproximacion y enganche de remolque (baja altura).

3.- Desenganche del remolque.

4.- Emergencias.

5.- Aterrizaje.

Atribuciones del titular de la habilitacion de vuelo de remolcador.

Esta habilitacién permite a su titular desempefiarse como piloto al mando de una

aeronave en operaciones de remolque de planeadores, letreros u otros objetos

autorizados por la DGAC.

Requisitos para la revalidacion de la habilitacion de vuelo de remolcador.

La revalidacion se efectuara al mismo tiempo que la licencia, debiendo demostrar la

siguiente experiencia reciente.

1.- Haber efectuado en los Ultimos 6 meses como piloto al mando 10 remolques
en el caso de operaciones de remolque de planeadores. Para el caso de

operaciones de remolque de letreros u otros objetos autorizados por la DGAC,
haber efectuado 6 horas de vuelo.
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2.- Cuando no se cumpla con el requisito precedente para revalidar la habilitacion
sera necesario someterse al reentrenamiento o a las pruebas que la DGAC
estime necesario.

458 Vuelo de lanzamiento de paracaidistas

a)

b)

d)

Conocimientos:
El postulante demostrara ante la DGAC, mediante examenes, sus conocimientos
sobre las siguientes materias:

1.- Planificacién de las operaciones de lanzamiento de paracaidistas a realizar,
considerando las medidas a tomar antes, durante y después de iniciar las
operaciones propias del lanzamiento, incluyendo las reglamentarias y los
aspectos reglamentarios pertinentes.

2.- Las caracteristicas de las performances y procedimientos de vuelo de la
aeronave que se empleara para la operacion de lanzamiento.

Experiencia
El solicitante debera:

1.- Ser titular de una licencia de Piloto Privado como minimo.

2.- Haber completado 150 horas de vuelo como piloto al mando en una aeronave
de la categoria y clase que figura en su licencia.

3.- Haber completado a lo menos 5 horas de instruccion de vuelo en operaciones
de lanzamiento de paracaidistas, con un minimo de 10 vuelos de lanzamiento.

Certificacion médica: Clase uno.

Pericia

El solicitante demostrard mediante exdmenes ante la DGAC, su pericia para
efectuar:

1.- Despegue con paracaidistas a bordo.

2.- Técnicas y coordinacién para el lanzamiento.

3.- Descenso.

4.- Emergencias.

5.- Aterrizaje con y sin paracaidistas a bordo.

Atribuciones del titular de la habilitacién de vuelo de lanzamiento de paracaidistas.

Esta habilitaciobn permite a su titular desempefiarse como piloto al mando de una
aeronave en operaciones de lanzamiento de paracaidistas.
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f)  Requisitos para la revalidacion de la habilitacién de lanzamiento de paracaidistas.

La revalidacion se efectuara al mismo tiempo que la licencia, debiendo demostrar la
siguiente experiencia reciente:

1.- Haber efectuado en los ultimos seis meses como piloto al mando, a lo menos 3
horas de vuelo en operaciones de lanzamiento de paracaidistas, con un minimo
de 6 lanzamientos.

2.- Cuando no se cumpla con el requisito precedente para revalidar la habilitacion,
sera necesario someterse al reentrenamiento o a las pruebas que la DGAC
estime necesario.

HABILITACIONES PARA EL PERSONAL DE TIERRA

Las atribuciones que otorga a su titular una licencia para personal de tierra, podran ser
ejercidas de acuerdo con las habilitaciones estampadas en ella.

Habilitaciones para el controlador de transito aéreo

Las habilitaciones de controlador de transito aéreo son:

a) Control de Aerdédromo.

b) Control de Aproximacion.

c) Control de Radar de Aproximacion.

d) Control de Area.

e) Control de Radar de Area.

Requisitos para la obtencion de habilitaciones de control de transito aéreo:

a) Ser titular de una licencia de controlador de transito aéreo, vigente.

b) Contar con un certificado de competencia local, que acredite la aprobacion de un
proceso de instruccién en terreno, de caracter tedrico- practico realizado en base
a un programa aprobado por la DGAC y detallado en procedimientos especificos.

Habilitacion de control de aerédromo.

a) Conocimientos
Aprobar el curso de control de transito aéreo dictado por la Escuela Técnica
Aerondutica.

b) Experiencia
Aprobar un proceso tedérico — practico de instruccién en terreno con una duracion
entre cuarenta (40) y sesenta (60) hrs., que debe ser cumplido en un plazo no
superior a 45 dias, bajo la supervision de un controlador de transito aéreo

debidamente habilitado, conducente a la obtencién del certificado de
competencia local, extendido por la autoridad ATS competente.
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Habilitacion de control de aproximacion y control de &rea.

a)

b)

Conocimientos
Aprobar el curso dictado por la Escuela Técnica Aerondutica relativo al servicio
de control de aproximacion o servicio de control de &rea.

Experiencia

Aprobar un proceso tedrico- practico de instruccion en terreno con una duracion
entre sesenta (60) y noventa (90) hrs., que debe ser cumplido en un plazo no
superior a 60 dias, bajo la supervision de un controlador de transito aéreo
debidamente habilitado, conducente a la obtencién del -certificado de
competencia local, extendido por la autoridad ATS competente.

Habilitacion de radar de aproximacion y de control radar de area.

a) Conocimientos
Aprobar el curso dictado por la Escuela Técnica Aeronautica, relativo a la
utilizacion del radar en la provision del servicio de control de aproximacion o
servicio de control de area.

b) Experiencia
Aprobar un proceso tedrico- practico de instruccion en terreno con una duracion
entre noventa (90) y ciento veinte (120) hrs., que deben cumplirse en un plazo no
mayor de 60 dias, bajo la supervisibn de un controlador de transito aéreo
debidamente habilitado, conducente a la obtencion del certificado de
competencia local, extendido por la autoridad ATS competente.

Pericia

El poseedor de una habilitacion de controlador de transito aéreo deberd demostrar, a
un nivel apropiado a las atribuciones que le confiere, dicha habilitacion, la habilidad,
capacidad, discernimiento, actuacion y los elementos de gestién que se precisan para
prestar un servicio de control de transito aéreo seguro, ordenado y expedito.

Vigencia
La vigencia de las habilitaciones de control de transito aéreo dependera del
cumplimiento de los requisitos establecidos por la DGAC.

Atribuciones de los titulares de habilitaciones de control de transito aéreo

a)

b)

Habilitacion de control de aerédromo:
Proporcionar el servicio de control de aerédromo, en el aerédromo en el cual se
desempeiia.

Habilitacion de control de aproximacion:

Proporcionar el servicio de control de aproximacion dentro del espacio aéreo o la
parte del mismo que esté bajo la jurisdiccion de la dependencia en la cual se
desempefia.
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c) Habilitacién de control de area:
Proporcionar el servicio de control de &rea dentro de las areas de control o partes
de las mismas bajo la jurisdiccion de la dependencia en la cual se desempefia.

d) Habilitacion de control de aproximacion o de area con radar:
Proporcionar el servicio de control de aproximacion o area, con radares, dentro del
espacio aéreo o la parte del mismo que esté bajo jurisdiccion de la dependencia en
la cual se desempefia.

Ninguna habilitacion de control de transito aéreo constituira requisito previo para la
obtencidon de otra; no obstante la DGAC podra, si lo estima procedente, establecer un
orden de prioridad en este sentido.

Revalidacién
La revalidacion se efectuara previa presentacion del certificado de competencia local
otorgado por la DGAC, el que identifica el tipo de habilitacién correspondiente.

Renovacion

El interesado debera acreditar el cumplimiento de las exigencias definidas en los
procedimientos de detalle aprobados por la DGAC, que consideraran los
conocimientos especificos, el adecuado entrenamiento y para su actualizacion el
maximo de horas a las que deba someterse cada controlador de transito aéreo, que
requiera renovar una habilitacion.

Habilitacién para el encargado de operaciones de vuelo.
La licencia de encargado de operaciones de vuelo consignara una habilitacién conforme
al tipo de aeronave.

Requisitos para el otorgamiento de la habilitacién del encargado de operaciones de
vuelo.

Para el otorgamiento de la habilitacién de encargado de operaciones de vuelo, el solici-
tante debera:

a) Ser titular de la licencia de encargado de operaciones de vuelo conforme a lo
estipulado en 3.2.3.1.

b) Haber aprobado satisfactoriamente el curso correspondiente coordinado por la
DGAC para la operacion de la aeronave respecto a la cual solicita habilitacion.

Habilitaciones para el Personal de Mantenimiento.
Las atribuciones que otorga una licencia de mantenimiento a su titular sélo podran ser
ejercidas a través de un Centro de Mantenimiento Aeronautico de acuerdo con las

habilitaciones y limitaciones estampadas en su licencia.

Las Habilitaciones que comprenden las Licencias de Mantenimiento de Aeronaves, son
las que se indican a continuacion:

Habilitaciones correspondientes a la Licencia de Mecanico de Mantenimiento:

a) AlaFija
b) Ala Rotatoria
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c) Globo
d) Especialista.

4.6.3.2.2 Habilitaciones correspondientes a la Licencia de Supervisor de Mantenimiento.
a) Ala Fija
b) Ala Rotatoria
c) Globo
d) Especialista
e) Profesional.
4.6.3.2.3 Habilitaciones correspondientes a la Licencia de Ingeniero.
a) Especialista
b) Aeronautico

4.6.3.3 A lo menos una de las habilitaciones sefialadas en el punto 4.6.3.2 anteriores, sera
obtenida conjuntamente con la licencia respectiva.

4.6.3.4  El titular de una licencia de mecanico o supervisor que desee obtener una habilitacion
adicional, debera tener previamente tres afios de practica controlada y registrada en el
area de la habilitacién adicional a la que postula y someterse a un examen ante la
DGAC que evalle el conocimiento adicional que requerird. Cuando corresponda debera
presentar los antecedentes del curso efectuado y aceptado por la DGAC.

4.6.3.5 Habilitacién ala fija para licencia de mecénico de mantenimiento y para licencia de
supervisor de mantenimiento.

4.6.3.5.1 Requisitos para el otorgamiento de la habilitacion.
a) Conocimientos.
El postulante deberd demostrar ante la DGAC, mediante examenes diferenciados
en su orientacion y alcances, segun se trate de habilitacibn para mecanico o
supervisor, sus conocimientos respecto a las siguientes materias:
1.- Estructura de aeronaves.
2.- Alineamiento y armado.
3.- Proteccion de hielo y lluvia.
4.- Sistemas hidroneumatico.
5.- Tren de aterrizaje.
6.- Proteccion de incendio.
7.- Sistema eléctrico.
8.- Instrumentos.

9.- Navegacion y comunicaciones.

10.- Control atmosférico de cabina.
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Motores reciprocos.

Motores a reaccion.

13.- Aerodindmica

Experiencia y Pericia.

Deberdn demostrar la experiencia y pericia exigida para la obtencion de la
respectiva licencia de mecanico de mantenimiento o supervisor de mantenimiento,
que se encuentran establecidas en los parrafos 3.2.8.3.1 letras d) y e) y en 3.2.8.4.1
letras d) y e), seguin corresponda.

4.6.3.5.2 Atribuciones

a) Para mecanico de mantenimiento

b)

1.-

2.-

Ejecutar trabajos de mantenimiento basados en documentos técnicos
aprobados, dentro de un CMA.

En postas o bases auxiliares, dar conformidad de mantenimiento y vuelta al
servicio a aeronaves para las cuales posea habilitacion, después de ejecutar
revisiones basicas de nivel diaria o terminal, prevuelo, servicio de rampa y
transito, siempre y cuando:

- ElI CMA lo califique para ello y sea aceptado por la DGAC para efectuar
dicho trabajo.

- No se incluyen trabajos que, de acuerdo a lo establecido por el CMA en su
MPM y aprobado por la DGAC, requieran de certificacién superior.

- El interesado posea a lo menos cinco (5) afios de experiencia trabajando
en el material de vuelo involucrado.

Para constructor o armador aficionado, ademas de las atribuciones fijadas en
los puntos anteriores, podra dar el certificado de vuelta al servicio posterior a
trabajos establecidos en su programa de mantenimiento.

Para ejercer funciones de instructor técnico de mecanicos, el interesado debera
tener a lo menos cinco afios de experiencia en el area en que impartird
capacitacion y presentar un certificado que acredite haber aprobado un curso
de capacitacion pedagdgica, impartido por una institucion acreditada por el
Ministerio de Educacion o por organismo internacional de comprobada
trayectoria en el area de instruccion.

Para supervisores de mantenimiento.

1.-

Certificar con su firma la vuelta al servicio de aviones pequefios propulsados
con motores reciprocos.
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Certificar con su firma, la vuelta al servicio de aviones grandes soélo en trabajos
0 servicios de mantenimiento menor establecido en el MPM en el CMA en que
de desempefia.

Representar técnicamente a un CMA o0 empresa aérea que proporcione
servicio de mantenimiento u opere aviones y/o helicdpteros de peso maximo de
despegue certificado igual o inferior a 5.700 kgs (12.500 Ibs).

Certificar con su firma la vuelta al servicio de aviones pequefios construidos o
armados por aficionados con motor reciproco.

Para ejercer funciones de instructor técnico de supervisores de mantenimiento,
debera presentar un documento que certifigue haber aprobado un curso de
capacitacion pedagogica, en una institucion acreditada ante el Ministerio de
Educacién o por un organismo internacional de comprobada trayectoria en el
area de instruccion.

Certificar con su firma la vuelta al servicio de aviones de peso maximo de
despegue certificado igual o inferior a 5.700 kgs (12.500 Ibs) propulsados con
motores de turbina a gas, siempre que previamente la empresa aérea o CMA lo
califique en un avién de acuerdo a marca y modelo y sea aceptado por la
DGAC.

4.6.3.6 Habilitacion ala rotatoria a la licencia de mecanico de mantenimiento y a la licencia de
supervisor de mantenimiento.

4.6.3.6.1 Requisitos para el otorgamiento de la habilitacion.

a) Conocimientos.
El postulante deberd demostrar ante la DGAC, mediante examenes diferenciados
en su orientacion y alcances, segun se trate de habilitacibn para mecanico o
supervisor, sus conocimientos respecto a las siguientes materias:

1.-

2.-

Estructura de giroavion.

Alineamiento y armado.

Regulaciones (Rigging) en un giroavion.
Proteccion de incendio.

Sistema eléctrico.

Instrumentos.

Navegacién y comunicacion.
Generalidades del giroavion.

Motores reciprocos.
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Motores a reaccion.

Aerodindmica

b) Experiencia y Pericia.
El postulante deberd demostrar la experiencia y pericia exigida para la obtencion de

la

respectiva licencia de mecanico de mantenimiento o supervisor de

mantenimiento, cuyos requisitos se encuentran estipulados en los parrafos 3.2.8.3.1
letras d) y e) y 3.2.8.4.1 letras d) y e), segun corresponda.

4.6.3.6.2 Atribuciones

a) Para mecanico de mantenimiento.

1.-

2.-

Ejecutar trabajos de mantenimiento basado en documentos técnicos,
aprobados dentro de un CMA.

Certificar con su firma el trabajo que se realiza en la base principal de
mantenimiento, ya sea en aeronaves, rotores, motores, componentes o
sistemas asociados.

En postas o bases auxiliares, dar conformidad de mantenimiento y vuelta al

servicio a aeronaves para las cuales posea capacitacion después de ejecutar

revisiones basicas, de nivel diarias o terminal, prevuelo, servicio de rampa y

transito, siempre y cuando:

- El CMA lo califique para ello y sea aceptado por la DGAC para efectuar
dichos trabajos.

- No se incluyan trabajos que, de acuerdo a lo establecido por el CMA en su
MPM y aprobado por la DGAC requiera de certificacion superior.

- Elinteresado posea a lo menos cinco afios de experiencia trabajando en el
material de vuelo involucrado.

Para constructor o armador aficionado ademas de las atribuciones indicadas en
los puntos anteriores, podra dar el certificado de vuelta al servicio a trabajos
establecidos en su programa de mantenimiento.

Para ejercer atribuciones de instructor técnico como mecanico, el interesado
debera tener a lo menos cinco afios de experiencia en el area en que impartira
capacitacion y presentar un certificado que acredite haber aprobado un curso
de capacitacion pedagoégica impartido por una institucion acreditada por el
Ministerio de Educacién o por un organismo internacional de comprobada
trayectoria en el rea de instruccion.

b) Para supervisores de mantenimiento.

1.-

Certificar con su firma la vuelta al servicio de helicopteros de peso maximo de
despegue certificado igual o inferior a 5.700 kgs (12.500 Ibs), siempre que
previamente la empresa aérea 0 CMA lo califique en el helicéptero de acuerdo
a marca y modelo y sea aceptado por la DGAC.
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2.- Certificar con su firma la conformidad de trabajo de mecanicos efectuados en
helicopteros y vuelta al servicio de helicopteros de peso méximo de despegue
certificado superior a 5.700 kgs (12.500 Ibs), en trabajos de mantenimiento
menor, siempre que previamente la empresa aérea o CMA lo califique en el
helicoptero de acuerdo a marca y modelo y sea aceptado por la DGAC.

3.- Representar técnicamente un CMA o empresa aérea que proporcione servicios
de mantenimiento u opere aviones y/o helicépteros de peso maximo de
despegue certificado igual o inferior a 5.700 kgs (12.500 Ibs).

4.- Certificar con su firma la vuelta al servicio de gironaves o0 helicopteros
construidos o armados por aficionados con motor reciproco.

5.- Para ejercer funciones de instructor técnico como instructor de mantenimiento,
debera presentar un documento que certifique haber aprobado un curso de
capacitacion pedagodgica, en una institucion acreditada ante el Ministerio de
Educacién o por un organismo internacional de comprobada trayectoria en el
area de instruccion.

Habilitacion de globo para las licencias de mecanico de mantenimiento o supervisor de
mantenimiento.

El postulante a estas habilitaciones, que comprenden el globo libre, el globo cautivo y el
dirigible, deberd demostrar ante la DGAC, mediante exdmenes de conocimientos sobre
el globo en que se desempefiard y en conformidad a los requisitos que exige el manual
de vuelo y de mantenimiento de dicha aeronave.

El postulante debera demostrar que cumple los requisitos de experiencia y pericia en la
aeronave en la cual se habilitara.

Atribuciones
a) Para mecéanicos de mantenimiento.
- Ejecutar y certificar con su firma trabajos de mantenimiento basados en
documentos técnicos aprobados.
b) Para supervisores de mantenimiento.
- Certificar con su firma la vuelta al servicio después de realizar trabajos de
mantenimiento basados en documentos técnicos aprobados.

Habilitacion de especialista para la licencia de mecanico y supervisor de mantenimiento.

Requisitos para el otorgamiento de la habilitacion.

a) Conocimientos.
El postulante deberd demostrar ante la DGAC, mediante examenes diferenciados
en su orientacién y alcances, segun se trate de la habilitacién a la cual postula, sus
conocimientos respecto a las siguientes especialidades:

1.- Avibnica.
2.- Motores reciprocos.
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3.- Hidroneumatica.

4.- Motores a reaccion.

5.- Inspecciones no destructivas.
6.- Recubrimiento metélico.

7.- Materiales compuestos.

8.- Apoyo general.

Experiencia y Pericia.

Para los efectos de obtener la habilitacion de especialista, se requerira igual
experiencia y pericia que aquella consignada para el otorgamiento de la respectiva
licencia.

Atribuciones.

a)

b)

Para mecanicos de mantenimiento.

1.- Ejecutar trabajos de mantenimiento basado en documentos técnicos
aprobados dentro de un CMA

2.- Certificar con su firma el trabajo que realiza en la base principal de
mantenimiento, ya sea en aeronaves, hélices, motores, componentes o
sistemas asociados.

Para supervisores de mantenimiento.

1.- Representar técnicamente un CMA de la especialidad registrada en su
habilitacién, exceptuando los CMA que realicen trabajos de overhaul en
productos aeronauticos Clase | y Il

2.- Otorgar la conformidad de mantenimiento en aquellos trabajos de partes,
componentes y sistemas de aeronave, excluidos los productos aeronduticos
Clase l y Il

Habilitacién profesional para la licencia de supervisor de mantenimiento.

Requisitos para el otorgamiento de la habilitacion.

a)

b)

Conocimientos.

Para los efectos de obtener la habilitacion profesional para la licencia de supervisor
de mantenimiento, se considerara valido el mismo examen de conocimientos
rendido para la obtencion de la licencia.

Experiencia y pericia.

Para los efectos de obtener la habilitacién profesional para la licencia de supervisor
de mantenimiento, se requerird igual experiencia y pericia que aquella consignada
para el otorgamiento de la respectiva licencia.

Atribuciones.

a)

b)

Representar técnicamente a un CMA en la especialidad registrada en su licencia.

Otorgar la conformidad de mantenimiento en aquellos trabajos de partes,
componentes y sistemas de aeronaves, excluidos los productos aeronauticos Clase

Ly Il.

Otorgar conformidad de mantenimiento a los trabajos de revision general (overhaul)
en partes, componentes y sistemas de la aeronave, excluyendo los productos
aeronauticos Clase | y Il siempre y cuando haya efectuado un curso de nivel V Ata
Spec 104.
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Podra desempefarse como supervisor profesional con habilitacion adicional en ala

fija si posee:

- A lo menos cuatro afios como supervisor de mantenimiento en préctica
controlada y demostrable ante la
DGAC en trabajos de aviones pequefios y motor reciproco, y

- Certificado de practica antes mencionada extendido por el representante
técnico del CMA, y

- Aprobado el examen practico en materias propias de la habilitacion a la que
postula.

Podra desempefiarse como supervisor profesional con habilitacion adicional en ala

fija o rotatoria si posee:

- A lo menos seis afios de practica como supervisor de mantenimiento y cursos
en material nivel lll Ata Spec 104 en giroaviones categoria transporte, aviones
pequefios y que tengan motor potenciado por turbinas o aviones grandes, y

- Certificado de practica antes mencionada extendido por el representante
técnico del CMA, y

- Aprobado el examen practico en las materias propias de la habilitacion a la que
postula.

4.6.3.10 Habilitacién para la licencia de ingeniero.

4.6.3.10.1 Requisitos.
Los requisitos para obtencién de la habilitacion de las licencias de ingeniero se
encuentran consignados en el Capitulo 3.

4.6.3.10.2 Atribuciones

a)

b)

Ingeniero especialista.
El ingeniero especialista estara facultado para:

1.- Representar técnicamente ante la DGAC a un CMA que proporcione servicios
respecto de su especialidad.

2.- Otorgar la conformidad de mantenimiento en aquellos trabajos o componentes,
partes y sistemas de la aeronave relacionada con la especialidad que ostenta
(se excluyen los productos Clase | y II).

3.- Presentar para su aprobacion ante la DGAC, a través de un CMA autorizado,
los estudios de alteracion de accesorios, componentes y/o equipos
relacionados con su especialidad. Posterior a la ejecucion del trabajo debera
dar la conformidad técnica de éste mediante un certificado de conformidad
técnica.

Ingeniero aeronautico.
1.- Certificar con su firma el trabajo efectuado por mecéanicos.

2.- Certificar la declaracion de conformidad de mantenimiento después de
efectuados los trabajos a los productos aeronauticos, sus componentes, partes
y sistemas de aeronaves.

3.- Certificar la vuelta al servicio de los productos aeronauticos, sus componentes,
partes y sistemas de aeronaves.
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4.- Presentar a la DGAC a travées de un CMA solicitudes de alteracion y
reparaciones de aeronaves, motores, hélices, componentes, partes y sistemas
de aeronaves y, al término del trabajo, certificar la declaracién de conformidad
de mantenimiento.

5.- Representar técnicamente un CMA y/o empresa aérea.

4.6.3.11 Revalidacion de la habilitacion y capacitacion para mantener la habilitacion del personal
de mantenimiento.

4.6.3.11.1 Las habilitaciones para el personal de mantenimiento se revalidaran conjuntamente con
la fecha establecida en la licencia debiendo el postulante acreditar ante la DGAC que
cuenta con la capacitacion que se indica a continuacion:

a)

b)

Para mecéanico de mantenimiento.

1.- Tener aprobado un curso de nivel lll, Ata Spec 104 aceptado por la DGAC en
una aeronave con motor potenciado a turbina, lo que permitira al poseedor de
una habilitacion en ala fija o ala rotatoria trabajar en dichas aeronaves, o

2.- Deberé tener actualizado su entrenamiento como mecanico dado por un CMA
u otro organismo aceptado por la DGAC y ser poseedor de habilitacion en ala
fija, ala rotatoria o globo para trabajar en aviones pequefios con motor
reciproco, o

3.- Deberé tener aprobado un curso nivel Il Ata Spec 104 aceptado por la DGAC
en una aeronave y ser poseedor de habilitacion en ala fija o ala rotatoria para
trabajar en aviones grandes o helicopteros propulsados por motores reciprocos

4.- Para trabajar en los centros de mantenimiento como especialista, el mecanico
deberéa presentar un titulo o certificado de la especialidad extendido a lo menos
por un Centro de formacion técnica o tener cursos formales impartidos por el
fabricante, representante o centro de instruccion aceptado por la DGAC, en los
componentes 0 accesorios en que se desempefiard en el centro de
mantenimiento.

Para supervisor de mantenimiento.

1.- Haber aprobado un curso de administracion técnica o un curso equivalente
aceptado por la DGAC, y

2.- Tener aprobado un curso nivel IV, Ata Spec 104 aceptado por la DGAC en una
aeronave con motor potenciado a turbina, lo que permitira al poseedor de una
habilitacion en ala fija o ala rotatoria trabajar en dichas aeronaves, o

3.- Debera presentar certificado de reentrenamiento autorizado otorgado por un
CMA u otro organismo aceptado por la DGAC y poseer habilitaciones en ala
fija, ala rotatoria o globo, para trabajar en aviones pequefios con motor
reciproco, o

4.- Debera tener aprobado un curso de nivel IV, Ata Spec 104 aceptado por la
DGAC en una aeronave y ser poseedor de una habilitacion en ala fija o ala
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rotatoria para trabajar en aviones grandes o helicopteros propulsados por
motores reciprocos.

DISPOSICIONES ESPECIFICAS

Las normas prescritas en este reglamento concernientes a las habilitaciones para el
personal de vuelo, de tierra y de mantenimiento de aeronaves, podran ser
complementadas por disposiciones especificas y procedimientos de detalle aprobadas y
publicadas por la D.G.A.C.

*kkkkk
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CAPITULO 5.

DISPOSICIONES Y REQUISITOS MEDICOS APLICABLES
AL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS.

GENERALIDADES

Este capitulo establece disposiciones administrativas y de medicina aeronautica sobre
estandares para la certificacion médica y acreditacion de salud del personal aeronautico.

Se otorgara la certificacion médica cuando el solicitante cumpla con los estandares
médicos prescritos en este capitulo y la autoridad aerondutica, segin corresponda,
aprobard, denegard, condicionara o dejara pendiente la acreditaciéon de salud.

Las certificaciones médicas seran realizadas por especialistas en medicina aeronautica
0 por profesionales con curso de medicina aeronautica, designados por la DGAC.

En casos calificados y excepcionales la DGAC podra dispensar a un solicitante de parte
del cumplimiento de un requisito especifico, cuando a juicio del Comité Mixto Médico
Operativo la aptitud global dada por la adaptacion del sistema organico, aparato u
organo considerado permita concluir que las alteraciones o limitaciones detectadas no
afectan la seguridad de vuelo.

Las dispensas y limitaciones seran formalmente propuestas a la DGAC por el comité
mixto médico operativo, organismo que se activara cada vez que un médico examinador
autorizado sugiera una determinada dispensa o limitacion para un postulante o titular de
una licencia aeronautica.

La DGAC acreditara la salud de un postulante o titular cuando revise y apruebe el
certificado médico que garantice el cumplimiento de los requisitos vigentes.

EVALUACION MEDICA AERONAUTICA

Clases de certificacion médica.
Se instituiran tres clases de certificacion médica a saber:

a) Certificacibn médica Clase 1;
Aplicable a los solicitantes y titulares de:
- Licencia de piloto comercial avidn y helicéptero;
- licencia de piloto de transporte linea aérea avion y helicoptero;
- licencia de operador de sistemas, y
- licencia de piloto con tripulacién multiple (MPL)-Avion
- habilitacién vuelo lanzamiento de paracaidistas.
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b) Certificacibn médica Clase 2;
Aplicable a los solicitantes vy titulares de:
- Licencia de alumno piloto;
- licencia de piloto privado avién y helicéptero;
- licencia de piloto de planeador;
- licencia de piloto de aerostato.
- licencia tripulante auxiliar; y
- habilitacion vuelo de remolcador
- licencia de mecanico tripulante.

c) Certificaciéon médica Clase 3;
Aplicable a los solicitantes vy titulares de la licencia:
- licencia de controlador de transito aéreo.

Eliminado

El propio solicitante de una certificacion médica suministrara al médico examinador
autorizado una declaracion jurada de los datos médicos referentes a su historia
personal, familiar y hereditaria. Se hara saber al solicitante que es necesario que
presente una declaracién tan completa y precisa como sus conocimientos en estos
detalles le permitan, y toda declaracion falsa se tratard de conformidad con lo
dispuesto en 2.7.5.

El médico examinador autorizado informara a la DGAC de todo caso en que, a su
juicio, el incumplimiento de cualquier requisito, numérico o no, por parte del
solicitante, sea tal que no considere probable que el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia que solicite o ya posea, comprometa la seguridad de
vuelo.

Los requisitos que se han de cumplir para la revalidacion de la certificacion médica
son los mismos que para la certificacién inicial, excepto cuando se indique
explicitamente de otro modo.

REQUISITOS PARA LA CERTIFICACION MEDICA.

Generalidades

El solicitante de una certificacion médica expedida de conformidad con lo que se indica
en 2.7.3 se sometera a un examen médico basado en los siguientes requisitos.
Sicofisicos

a) Visualesy relativos a la percepcién de colores; y

b) Auditivos

Requisitos sicofisicos.

Se exigird que todo solicitante de cualquier clase de certificaciébn médica se encuentre
exento de:

a) cualquier deformidad, congénita o adquirida; o

b) cualquier incapacidad activa o latente, aguda o cronica; o

c) cualquier herida o lesién, o secuela de alguna intervencion quirdrgica; o
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5351

5.3.5.2
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d) cualquier efecto o efecto secundario de cualquier medicamento terapéutico,
prescrito 0 no prescrito que tome.

La certificacion de cualquiera de las calidades antes sefaladas constituird un
impedimento para obtener licencia aerondutica, en la medida que sean susceptibles de
causar alguna deficiencia funcional que pueda interferir con la operacion segura de una
aeronave o con el buen desempefio de sus funciones.

Requisitos visuales

Los métodos que se emplean para la medicién de la agudeza visual tienen distinto grado
de sensibilidad, lo que hace necesario normar las pruebas aceptables.

Para las pruebas de agudeza visual deberian adoptarse las precauciones.

a) Las pruebas de agudeza visual deberan realizarse en un ambiente con un nivel de
iluminacion que corresponda a la iluminacién ordinaria de una oficina (30 — 60
cd/m2)

b) La agudeza visual deberd medirse con un proyector de prototipos regulado a la
distancia disponible.

Requisitos aplicables a la percepcién de colores.

Se empleardn métodos de examen que garanticen la seguridad de la prueba de
percepcion de colores.

Se exigird que el solicitante demuestre que puede distinguir facilmente los colores
Cuya percepcion sea necesaria para desempenfiar con seguridad sus funciones.

Se examinara al solicitante respecto a su capacidad de identificar correctamente una
serie de laminas contenidas en el test ishihara’s.

El solicitante que obtenga un resultado satisfactorio de acuerdo con las condiciones
prescritas por la DGAC sera declarado apto. Se declarard no apto al solicitante que
no haya obtenido un resultado satisfactorio en tal prueba, a menos que pueda
distinguir con facilidad los colores utilizados en la navegacién aérea e identificar
correctamente las luces usadas en aviacion. Los solicitantes que no cumplan con los
criterios seran declarados no aptos excepto para la evaluacién de clase 2, con la
siguiente restriccién: valida de dia Unicamente.

Los lentes de sol que usen durante el ejercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia o habilitacion de la que sea titular, no deberén ser polarizados.

Requisitos auditivos.

Se establecerdn requisitos auditivos, ademas de los reconocimientos del oido
efectuados durante el examen médico para los requisitos sicofisicos.

Se exigird que el solicitante no tenga ninguna deficiencia de percepcion auditiva que

comprometa el buen desempefio de sus funciones mientras ejerza las atribuciones
que le confiere su licencia.

-5.3- ED.2/DIC.2004



5.3.5.3

54

541

5411

54111

DAR 01

Para que las pruebas de percepcion auditiva sean aceptadas se adoptara la siguiente
metodologia.

a) La referencia cero para la calibracion de los audidmetros de tono puro utilizados
para aplicar 54.4.1 y 5.6.4.1 es de la recomendacion R 389 1964 de la
Organizacion Internacional de Normalizacion.

b) La composicion de la frecuencia del ruido de fondo a que se hace referencia en
5441 y 6.6.4.1, se ha definido solamente en el grado en que la gama de
frecuencia de 600 a 4 00 Hz esté debidamente representada.

c) En la eleccién de lo que se hable no han de usarse exclusivamente textos de tipo
aeronautico para las pruebas mencionadas.

d) A los efectos de verificar los requisitos auditivos, cuarto silencioso es aquel en el
gue la intensidad de ruido de fondo llega a 50 dB, medida en la respuesta “lenta” de
un medidor de nivel sonoro con ponderacion “A”.

e) A los efectos de los requisitos auditivos el nivel sonoro medio de la voz en la
conversacion normal en el punto de emision se encuentra en la gama de 85 a 95
dB.

CERTIFICACION MEDICA CLASE 1.

Requisitos sicofisicos.
El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos:

El solicitante no padecera ninguna enfermedad o incapacidad que pueda impedirle
repentinamente operar con seguridad una aeronave o desempefar con seguridad sus
funciones.

El solicitante no tendra historia clinica comprobada ni diagnostico de:

a) Psicosis;

b) alcoholismo;

c) dependencia de farmacos;

d) desordenes de la personalidad, en particular cuando sean lo suficientemente graves
como para haberse manifestado repentinamente por su comportamiento exagerado;

e) anomalia mental o neurosis de grado considerado;

La certificacion de cualquiera de las calidades antes sefialada constituira un
impedimento para obtener licencia aeronautica, en la medida que puedan impedirle
ejercer con seguridad las atribuciones correspondientes a la licencia que solicita o ya
posee, a menos que el dictamen médico acreditado indique que, en circunstancias
especiales, la falta de cumplimiento del requisito en cuestidn, por parte del solicitante,
sea tal que el ejercicio de las atribuciones de la licencia solicitada no afecte la seguridad
de vuelo.
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El solicitante no deberd tener historia clinica comprobada ni diagnostico clinico de
cualquier anomalia mental, trastorno de la personalidad o neurosis que, segun dictamen
del Comité Mixto Médico-Operativo, sea probable que dentro de los dos afios siguientes
al reconocimiento, le impidan ejercer con seguridad las atribuciones de la licencia
solicitada o que ya posea.

El solicitante no tendra historia clinica comprobada ni diagnéstico clinico de:

a) enfermedad progresiva 0 no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos, segun
dictamen médico acreditado, puedan interferir con el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion;

b) epilepsia;

c) cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin explicacion médica
satisfactoria de su causa.

Se considerard como causa de incapacidad los casos de traumatismo craneoencefalico,
cuyos efectos, segun dictamen médico acreditado, puedan afectar el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacién del solicitante.

El solicitante no presentara ninguna anomalia del corazon, congénita o adquirida que
pueda interferir con el ejercicio o las atribuciones correspondientes a la licencia y
habilitacién del solicitante. Una historia de infarto del miocardio comprobada sera motivo
de descalificacion.

La electrocardiografia formara parte del reconocimiento del corazén cuando se otorgue
por primera vez una licencia, y se incluira en los reconocimientos sucesivos de
solicitantes cuya edad esté comprendida entre 30 o 40 afios, por lo menos cada dos
afos, y a partir de esta Ultima edad, anualmente.

Las presiones arteriales, sistdlica y diastdlica, estaran comprendidas entre los limites
normales.

El sistema circulatorio no presentard ninguna anomalia funcional ni estructural
importante.

No existirA ninguna afeccién pulmonar aguda ni ninguna enfermedad activa en la
estructura de los pulmones, mediastino o pleura. La radiografia formara parte del
reconocimiento meédico en todos los casos clinicos dudosos.

El primer examen médico del térax deberd comprender un examen radiografico y
posteriormente, deberan efectuarse examenes periédicos similares.

Toda mutilacién extensa de la pared toracica con hundimiento de la caja toracica y la
secuela de intervenciones quirlrgicas que ocasione deficiencia respiratoria en altitud,
sera causa de que se considere inepto al solicitante.

Los casos de enfisema pulmonar deberan considerarse como causa de incapacidad si
la afeccion presenta sintomas.
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Los casos de tuberculosis pulmonar activa, debidamente diagnosticado se consideraran
como causa de incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas que se
sabe que son tuberculosas o se presume que tienen origen tuberculoso, pueden
considerarse admisibles.

Los casos de enfermedad que produzcan incapacidad que impliquen deficiencias
funcionales graves del conducto gastrointestinal 0 sus anexos se consideraran como
causa de ineptitud.

Se exigira que el solicitante esté completamente exento de hernias que puedan provocar
sintomas causantes de incapacidad.

Toda secuela de enfermedad o intervencion quirdrgica en cualquier parte del conducto
digestivo 0 sus anexos que pueda causar incapacidad durante el vuelo especialmente
las obstrucciones por estrechez o compresion, se considerard& como causa de
incapacidad.

Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirtrgica importante en los conductos
biliares o en el conducto digestivo 0 sus anexos, con extirpacion total o parcial o
desviacion de cualquiera de estos drganos debera considerarse como inepto hasta que
la DGAC conozca los detalles de la referida operacion y estime que no es probable que
sus consecuencias causen incapacidad en vuelo.

Los casos de desordenes del metabolismo, de la nutricibn o endocrinos que puedan
afectar el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia o habilitacion del
solicitante, se consideraran como causa de incapacidad.

Los casos comprobados de diabetes sacarina que resulten satisfactoriamente
controlados sin necesidad de administrar ningin medicamento antidiabético, podran
considerarse como aptos.

Los casos de hipertrofia persistente del bazo, intensa o moderada, por debajo del
margen costal, se consideraran como causa de incapacidad.

Los casos de hipertrofia importante localizada o generalizada de las glandulas linfaticas
y las enfermedades de la sangre, se consideraran como causa de incapacidad, excepto
en los casos en que el dictamen del Comité Mixto Médico-Operativo indique que no es
probable que la afeccion afecte el ejercicio de las atribuciones correspondiente a la
licencia o habilitacion del solicitante.

La presencia del rasgo drepanocitico no debera ser motivo de descalificacion, salvo que
haya prueba médica fehaciente en contrario.

Cuando los casos mencionados en 5.4.1.22 se deban a condiciones pasajeras, deberan
considerarse como causa de incapacidad temporal.

Los casos que presenten cualquier sefial de enfermedad orgénica de los rifiones, se
consideraran como causa de incapacidad; los debido a circunstancias pasajeras pueden
considerarse como causa de incapacidad temporal. La orina no contendrd ningun
elemento anormal que, a juicio del médico examinador autorizado, sea patoldégicamente
importante. Las afecciones de las vias urinarias y de los o6rganos genitales se
consideraran como causa de incapacidad, las producidas por causas transitorias
pueden considerarse como causa de incapacidad temporal.
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Toda secuela de enfermedad o de intervenciones quirdrgicas en los rifiones o en las
vias urinarias que pueda causar incapacidad especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresion, sera eliminatoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la
nefrectomia compensada, sin hipertensién ni uremia.

Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirdrgica importante en el sistema
urinario, con extirpacion total o parcial o desviacién de cualquiera de sus 6rganos debera
considerarse como no apto hasta que la DGAC conozca los detalles de la referida
operacion y estime que no es probable que sus consecuencias causen incapacidad en
el vuelo.

A la persona que solicita por primera vez una licencia y cuyos antecedentes clinicos
indiguen que ha estado afectada de sifilis, se le exigirA que presente prueba que
convenza al médico examinador acreditado de que se ha sometido a un tratamiento
adecuado.

Las solicitantes que tengan un historial de graves trastornos menstruales, que hayan
demostrado ser incorregibles por tratamiento y que es probable que les impidan el
ejercicio de las atribuciones a su licencia y habilitacion se consideraran como
incapacitadas.

Las solicitantes que hayan sufrido intervenciones ginecolégicas deberan ser
consideradas individualmente.

El embarazo serd motivo de incapacidad temporal.

Si no se presenta ninguna anomalia importante, el dictamen del Comité Mixto Médico
Operativo puede declarar la incapacidad durante los meses intermedios de su
embarazo.

Después del parto o cesacion del embarazo, no se permitira que la solicitante ejerza las
atribuciones correspondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a un
reconocimiento y se la considere apta.

Toda afeccion activa de los huesos, articulaciones, musculos o tendones, y todas las
secuelas funcionales graves de enfermedades congénitas o adquiridas, se consideraran
como causa de incapacidad. Podran considerarse que no son causa de incapacidad las
consecuencias funcionales de lesiones en los huesos, articulaciones, musculos o
tendones, y ciertos defectos anatdmicos compatibles con el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia o habilitacion del solicitante.

No existira:
a) proceso patologico activo, agudo o crénico, ni en el oido interno ni en el oido medio;

b) perforacion sin cicatrizar (abierta) de las membranas del timpano. Una perforacion
simple y seca no implica necesariamente que haya que considerarse como no apto
al solicitante. En tales circunstancias no se otorgaran o revalidaran las licencias a
no ser que se cumplan los requisitos auditivos estipulados en 5.4.4;

c) obstruccién permanente en las trompas de Eustaquio;

d) desordenes permanentes en los aparatos vestibulares. Las condiciones pasajeras
pueden considerarse como incapacidad temporal.
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Ambos conductos nasales permitirdn el libre paso del aire. No existira ninguna
deformidad grave, ni afeccién aguda o crénica de la cavidad bucal o de los conductos
superiores respiratorios. Los defectos de articulacién del lenguaje y la tartamudez se
consideraran como eliminatorios.

Requisitos visuales
El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos.

El solicitante o titular de licencia no tendra ninguna anomalia en cada ojo, en la funcion
ocular o en sus anexos, o cualquier condicionante activo a patolégico, congénito o
adquirido, agudo o crénico o cualquier secuela de cirugia ocular o trauma, que puede
interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones de la licencia de que se trate.

El examen ocular de rutina debera formar parte del examen médico de revalidacion.

El uso de lentes de marcos y de contacto se permite en los pilotos, siempre que sean
bifocales o multifocales y se toleren bien. Los lentes de contacto deberan ser removidos
idealmente 12 horas antes del examen oftalmolégico. Ambos tipos de lentes deben ser
llevados a cada examen oftalmolégico.

Los campos visuales deben ser normales para ser certificado apto.

Agudeza visual lejana. La agudeza visual lejana, sin correccién, debera ser por lo menos
de 20/200 (6/60 6 0.1) en cada ojo por separado. El requisito visual con correccion
debera ser de 20/30 0 maés.

Agudeza visual cercana:
a) El aspirante o titular debe ser capaz de leer en la cartilla de prueba hasta V1 (o
equivalente) a 30-50 cm., con o sin lentes correctores si estan prescritos.

b) Se deberd realizar un seguimiento del desarrollo de la presbicie en todos los
examenes aeronauticos posteriores al inicial.

La persona gue posea vision monocular 0 que presente defectos significativos en la
vision binocular sera certificada como no apta.

El solicitante o titular de una licencia con diplopia, sera certificado como no apto.

El solicitante o titular de una licencia con anomalia en la convergencia deberd ser
sometido a tratamiento y posteriormente debera ser reevaluado.

El solicitante o titular de una licencia con desequilibrio de los masculos oculares (tropias)
sera declarado no apto y aquellos con heteroforia seran declarados aptos siempre que
tengan estereopsis normal, estén bien compensados y no presenten diplopia ni
molestias astendpicas.

Si el requisito visual se cumple Unicamente con el uso de correccion, los lentes o los de

contacto, deberan proporcionar una funcion visual 6ptima y ser adecuados a los fines de
la aviacion.
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Los lentes correctores cuando se lleven para uso en la aviacion deberan permitir al
titular de la licencia o habilitacion que cumpla los requisitos visuales a todas las
distancias. No deberé utilizarse més de un par de lentes para cumplir este requisito.

Cuando se ejerza las atribuciones de la licencia o habilitacion se debera disponer de un
par de lentes de repuesto de similar correccion, tanto para lejos como para cerca.

La percepcion normal de colores se define para pasar con buena luz diurna, en el test
de ishihara’s (16 laminas de nimeros).

El solicitante o titular de una licencia tendra una percepcion normal de los colores o los
distinguira de forma segura en un tiempo apropiado (sera considerado normal no ver
hasta 4 laminas). Sin embargo, aquellos que no hayan obtenido un resultado
satisfactorio en el test de ishihara’s (entre 4 y 6 laminas) podran ser declarados aptos a
condicion que dicho solicitante sea sometido a pruebas que le permitan identificar con
facilidad las luces usadas en aviacion, mostradas por medio de una prueba practica
realizada en una pista, por un inspector de la DGAC.

El solicitante o titular de una licencia que no supere las pruebas de percepcién de
colores sera considerado como que tiene una visiébn de colores insegura y sera
certificado como no apto.

Solo se aceptara cirugia refractiva (fotorefractiva y lasik) siempre que los parametros
visuales obtenidos después de la intervencién sean normales y que la persona no tenga
deslumbramiento y/o baja visién de contraste.

Requisitos auditivos
El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos.

El solicitante sometido a una prueba con audiémetro de tono puro al otorgarle la licencia
por primera vez y posteriormente con una frecuencia no inferior a una vez cada 5 afos
hasta los 40 afios de edad y, en adelante, por lo menos cada 3 afios, no debera tener
una deficiencia de percepcién auditiva, en cada oido, separadamente, mayor de 35 dB
en ninguna de las 3 frecuencias de 500, 1 000 6 2 000 Hz., ni mayor de 50 dB en la
frecuencia de 3 000 Hz. Sin embargo, todo solicitante con una deficiencia auditiva mayor
que la especificada anteriormente podra ser declarado apto a condicién de que:

a) tenga una capacidad auditiva en cada oido, separadamente, equivalente a la de
una persona normal, con un ruido de fondo que simule las caracteristicas de
enmascaramiento del ruido de puesto de pilotaje durante el vuelo, respecto a la voz
y a las sefales de radiofaro; y

b) pueda oir una voz de intensidad normal en un cuarto silencioso, en ambos oidos, a
una distancia de 2 mts del examinador y de espaldas al mismo.

Como alternativa, se empleardn métodos que proporcionen resultados equivalentes a
los especificados en 5.4.3.1.
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CERTIFICACION MEDICA CLASE 2

Requisitos sicofisicos
El reconocimiento se basara en los siguientes requisitos.

El solicitante no padecera de ninguna enfermedad o incapacidad que pueda impedirle
repentinamente operar con seguridad una aeronave o desempefar con seguridad sus
funciones.

El solicitante no tendra historia clinica comprobada ni diagnéstico clinico de:

a) sicosis;

b) alcoholismo;
c) dependencia de farmacos;

d) desordenes de la personalidad en particular cuando sean suficientemente graves
como para haberse manifestado repetidamente por su comportamiento exagerado;

e) anomalia mental o neurosis de grado considerable; que puedan impedirle ejercer
con seguridad las atribuciones correspondientes a la licencia que solicite o ya
posea, a menos que el dictamen del Comité Mixto Médico Operativo indique que en
circunstancias especiales la falta de cumplimiento del requisito en cuestion, por
parte del solicitante, sea tal que no es probable que el ejercicio de las atribuciones
de la licencia solicitada afecte la seguridad de vuelo.

El solicitante no deberd tener historia clinica comprobada ni diagnéstico clinico de
cualquier anomalia mental, trastorno de la personalidad, o neurosis que segun dictamen
del Comité Mixto Médico-Operativo, sea probable que dentro de los dos afios siguientes
al reconocimiento le impida ejercer con seguridad las atribuciones de la licencia o
habilitacién solicitada o que ya posee.

El solicitante no tendrd historia clinica comprobada ni diagnostico clinico de ninguna de

las afecciones siguientes:

a) Enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos, segun
dictamen del Comité Mixto Médico-Operativo, pueda interferir en el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacién del solicitante;

b) Epilepsia;

c) Cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin explicacion médica
satisfactoria de su causa.

Se considerardn como causa de incapacidad los casos de traumatismo
craneoencefalicos, cuyos efectos, segun dictamen del Comité Mixto Médico-Operativo,
puedan afectar el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia y
habilitacion del solicitante.

El solicitante no presentara ninguna anomalia del corazon, congénita o adquirida, que
pueda impedirle el ejercicio de las atribuciones correspondiente a la licencia vy
habilitacién del solicitante. Una historia de infarto al miocardio comprobada sera motivo
de descalificacion.
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La electrocardiografia deberd formar parte del reconocimiento cardiaco para el primer
otorgamiento de la licencia y para el primer reconocimiento efectuado después de los 40
afos de edad y a continuacion por lo menos cada 5 afos, y en los reconocimientos
sucesivos en todos los casos dudosos.

Las presiones arteriales sistélicas y diastdlicas, deberan estar comprendidas dentro de
los limites normales.

El sistema circulatorio no presentard ninguna anomalia funcional o estructural
importante. La presencia de varicosidades no serd necesariamente eliminatoria.

No existirA ninguna afeccién pulmonar aguda ni ninguna enfermedad activa en la
estructura de los pulmones, mediastino o pleura. La radiografia formara parte del
reconocimiento médico en todos los casos clinicos dudosos.

El primer examen médico del térax debera comprender un examen radiolégico y
subsiguientemente, deberan efectuarse examenes periddicos similares.

Toda mutilacion extensa de la pared toracica, y las secuelas de intervenciones
quirargicas que ocasionen deficiencias respiratorias en altitud, sera causa de que se
considere no apto al solicitante.

Los casos de enfisema pulmonar so6lo deberdn considerarse como causa de
incapacidad si la afeccion presenta sintomas.

Los casos de tuberculosis pulmonar activa, debidamente diagnosticado, se consideraran
como causa de incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas que se sabe
son tuberculosas 0 se presumen que tienen origen tuberculosa, pueden considerarse
como admisibles.

Los casos de enfermedad que impliqguen deficiencias funcionales graves del conducto
gastrointestinal o0 sus anexos, se considerardn como causa de incapacidad.

Se exigira que el solicitante esté completamente exento de hernias que puedan provocar
sintomas causantes de incapacidad.

Toda secuela de enfermedad o intervencion quirdrgica en cualquier parte del conducto
digestivo o sus anexos, que pueda causar incapacidad durante el vuelo, especialmente
las obstrucciones por estrechez o compresién, se considerara como causa de
incapacidad.

Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirdrgica importante en los conductos
biliares 6 en el conducto digestivo 0 sus anexos, con extirpacion total o parcial o
desviacion de cualquiera de estos érganos, debera considerarse como no apto hasta
gue la DGAC conozca los detalles de la referida operacion y estime que no es probable
que sus consecuencias causen incapacidad en el aire.

Los casos de desordenes del metabolismo, de la nutricibn o endocrinos que puedan

interferir en el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia o habilitacion
del solicitante, se consideraran como causa de incapacidad.
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5.5.1.20

55121

55.1.22

5.5.1.23

55.1.24

5.5.1.25

5.5.1.26

5.5.1.27

5.5.1.28

5.5.1.29

DAR 01

Los casos comprobados de diabetes sacarina que resulten satisfactoriamente
controlados, sin necesidad de administrar ningin medicamento antidiabético, podran
considerarse como aptos. El uso de medicamentos antidiabéticos para el control de la
diabetes sacarina es motivo de descalificacion, excepto de los casos de medicamentos
via oral administrados en condiciones que permitan supervision y control médico
apropiados y que segun dictamen del Comité Mixto Médico- Operativo, sean
compatibles con el ejercicio de las atribuciones correspondiente a la licencia o
habilitacion del solicitante.

Los casos de hipertrofia importante localizada o generalizada de las glandulas linfaticas
y las enfermedades de la sangre, se consideraran como causa de incapacidad excepto
en los casos en que el dictamen del Comité Mixto Médico-Operativo indique que no es
probable que la afeccion afecte el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la
licencia o habilitacion del solicitante.

La presencia del rasgo drepanocitico no deberia ser motivo de descalificacion, salvo que
haya prueba médica fehaciente en contrario.

Cuando los casos mencionados en 5.5.1.21, se deben a condiciones pasajeras, deberan
considerarse como causa de incapacidad temporal.

Los casos que presente cualquier sefial de enfermedad organica de los rifiones se
considerara como de incapacidad; los debidos a circunstancias pasajeras, se
consideraran como causa de incapacidad temporal. La orina no contendra ningun
elemento anormal que, a juicio del médico examinador autorizado, sea patoldégicamente
importante. Las afecciones de las vias urinarias y de los 6rganos genitales se
consideraran como causa de incapacidad; las producidas por causas transitorias
pueden considerarse como causa de incapacidad temporal.

Toda secuela de enfermedad o de intervenciones quirtrgicas en los rifiones y en las
vias urinarias que puedan causar incapacidad, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresion, serd eliminatoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la
nefrectomia compensada, sin hipertension ni uremia.

Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirdrgica importante en el sistema
urinario, con extirpaciéon total o parcial o desviacion de cualquiera de sus drganos,
debera considerarse como no apto hasta que la DGAC conozca los detalles de la
referida operacion y estime que no es probable que sus consecuencias causen
incapacidad en el aire.

A la persona que solicite por primera vez una licencia y cuyos antecedentes clinicos
indiquen que haya estado afectada de sifilis, se le exigira que presente pruebas que
convenzan al médico examinador autorizado de que se ha sometido a un tratamiento
adecuado.

Las solicitantes que tengan un historial de grandes trastornos menstruales, que hayan
demostrado ser incorregibles por tratamiento y que es probable que les impida el
ejercicio de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion, se
consideraran incapacitadas.

Las solicitantes que hayan sufrido intervenciones ginecolégicas, deberan considerarse
individualmente.
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5.5.1.30

55.1.31

5.5.1.32

5.5.1.33

5.5.1.34

5.5.1.35

5.5.2

5521

5.5.2.2

55.2.3

5.5.24

55.25

55.2.6

DAR 01

El embarazo sera motivo de incapacidad temporal.

Si no se presenta ninguna anomalia importante, el dictamen del Comité Mixto Médico -
Operativo puede declarar la incapacidad durante los meses intermedios del embarazo.

Después del parto o cesacion del embarazo no se permitird que la solicitante ejerza las
atribuciones correspondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a un
reconocimiento y se la considere apta.

Toda afeccion de los huesos, articulaciones, masculos o tendones y todas las secuelas
funcionales graves de enfermedades congénitas o adquiridas, se consideraran como
causa de incapacidad. Podra considerarse que no son causa de incapacidad las
consecuencias funcionales de lesiones en los huesos, articulaciones, musculos o
tendones, y ciertos defectos anatdbmicos compatibles con el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacién del solicitante.

No existira:
a) Proceso patolégico activo, agudo o crénico ni en el oido interno ni en el oido medio;

b) Desordenes permanentes en los aparatos vestibulares. Las condiciones pasajeras
pueden considerarse como incapacidad temporal.

No existira ninguna deformidad grave, o afeccién grave, aguda o cronica de la cavidad
bucal o de los conductos respiratorios superiores.

Requisitos visuales

El solicitante o titular de una licencia no tendrd ninguna anomalia en cada ojo, en la
funcién ocular o en sus anexos, o cualquier condicionante activo patolédgico, congénito o
adquirido, agudo o crénico, o cualquier secuela de cirugia ocular o trauma, que pueda
interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones de la licencia o habilitacion de que se
trata.

El examen para la renovacion de la licencia o de la habilitacion deberd incluir una
revision oftalmoldgica completa.

El uso de lentes de marcos y de contacto se permite en los pilotos, siempre que sean
bifocales o multifocales y se toleren bien. Los lentes de contacto deberan ser removidos
idealmente doce horas antes del examen oftalmolégico. Ambos tipos de lentes deben
ser llevados a cada examen oftalmoldgico.

Los campos visuales deben ser normales para ser certificado apto.

Agudeza visual lejana. La agudeza visual lejana, sin correccion, deber& ser por lo menos

20/200 (6/606 0.1) en cada ojo por separado. El requisito visual con correccion debera

ser 20/40 o mas

Agudeza visual cercana.

a) El aspirante o titular debera ser capaz de leer en la cartilla de prueba hasta V1 (o
equivalente) a 30 — 50 cm. con o sin lentes correctores si estan prescritos.

b) Se efectuard un seguimiento del desarrollo de la presbicie en todos los examenes
médicos posteriores al inicial.
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5.5.2.7

5.5.2.8

5.5.2.9

5.5.2.10

5.5.2.11

5.5.2.12

5.5.2.13

5.5.2.14

5.5.2.15

5.5.2.16

5.5.2.17

5.5.3

DAR 01

El solicitante o titular de licencia con visibn monocular o con defectos significativos en la
vision binocular sera certificado como no apto.

El solicitante o titular de licencia con diplopia sera certificado como no apto.

El solicitante o titular de licencia con anomalia en la convergencia debera ser sometido a
tratamiento y posteriormente debera ser reevaluado.

El solicitante o titular de licencia con desequilibrio de los musculos oculares (tropias)
sera declarado no apto y aquellos con heteroforia seran declarados aptos siempre que
tengan estereopsis normal, estén bien compensados y no presente diplopia ni molestias
astenopicas. Se exceptlan de lo anterior los tripulantes auxiliares los cuales podran
presentar desviaciones oculares (tropias de mediana cuantia).

Si el requisito visual se cumple Unicamente con el uso de correccion, los lentes o los de
contacto deberan proporcionar una funcién visual éptima y ser adecuados a los fines de
la aviacion.

Los lentes correctores cuando se lleven para uso en la aviacion, deberan permitir que
cumpla los requisitos visuales a toda distancia. No debera utilizarse mas de un par de
lentes para cumplir este requisito.

Cuando se ejercen las atribuciones de la licencia se debera tener a mano un par de
lentes de repuesto de similar correccion, tanto para cerca como para lejos.

El solicitante o titular de licencia tendrd una percepcion normal de los colores o los
distinguira de forma segura en un tiempo apropiado. Los que no superen la prueba de
ishihara’s seran considerados como que distinguen los colores de forma segura, sélo si
superan amplias pruebas con el anomaloscopio o la prueba de linterna.

El solicitante o titular de una licencia tendra una percepcién normal de los colores o los
distinguira de forma segura en un tiempo apropiado (serd considerado normal no ver
hasta 4 laminas). Sin embargo, aquellos que no hayan obtenido un resultado
satisfactorio en el test de ishihara’s (entre 4 y 6 laminas) podran ser declarados aptos a
condicion que dicho solicitante sea sometido a pruebas que le permitan identificar con
facilidad las luces usadas en aviacion, mostradas por medios de una prueba préactica
realizada en una pista por un inspector de la DGAC.

El solicitante o titular de una licencia que no supere las pruebas de percepcién de
colores ser& considerado como que tiene la vision de colores insegura y sera certificado
como no apto.

Solo se aceptara cirugia refractiva (fotorefractiva y lasik) siempre que los pardmetros
visuales obtenidos después de la intervencidén sean normales y que la persona no tenga
deslumbramiento y/o baja vision de contraste.

Requisitos Auditivos

El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos:

El solicitante debera poder oir una voz de intensidad normal en un cuarto silencioso con
ambos oidos a una distancia de dos metros del examinador y de espaldas al mismo.
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5.6

5.6.1

5.6.1.1.

5.6.1.2

5.6.1.3

5.6.1.4

5.6.1.5

5.6.1.6

DAR 01

CERTIFICACION MEDICA CLASE 3.

Requisitos sicofisicos
El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos:

El solicitante no padecera de ninguna enfermedad o incapacidad que pueda impedirle
repentinamente el buen desempefio de sus obligaciones.

El solicitante no tendrd historia clinica comprobada ni diagnéstico clinico de:
a) sicosis;

b) alcoholismo;
c) dependencia de farmacos;

d) desordenes de personalidad, en particular cuando sean lo suficientemente graves
como para haberse manifestado repentinamente por su comportamiento exagerado;

e) anomalia mental o neurosis, de grado considerable; que pueda impedirle ejercer
con seguridad las atribuciones correspondiente a la licencia que solicite o ya posea,
a menos de que el dictamen médico acreditado indique que en circunstancias
especiales, la falta de cumplimiento del requisito en cuestion, por parte del
solicitante, sea tal que no es probable que el ejercicio de las atribuciones de la
licencia solicitada afecte la seguridad de vuelo.

El solicitante no deberd tener historia clinica comprobada ni diagndstico clinico de
cualquier anomalia mental, desorden de la personalidad o neurosis que, segun
diagnéstico del Comité Mixto Médico-Operativo sea probable que en los dos afios
siguientes al reconocimiento le impidan ejercer con seguridad las atribuciones de la
licencia o habilitacion solicitada o que ya posee.

El solicitante no tendrd historia clinica comprobada ni diagnéstico clinico de ninguna de

las afecciones siguientes:

a) Enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso cuyo efecto, seguin
dictamen meédico acreditado, pueda interferir en el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia del solicitante;

b) epilepsia;

c) cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento sin explicacion médica
satisfactoria de su causa.

Se considerara como causa de incapacidad los casos de traumatismo
craneoencefalicos, cuyos efectos segun dictamen del Comité Mixto Médico-Operativo,
puedan afectar el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia del
solicitante.

El solicitante no presentara ninguna anomalia del corazon, congénita o adquirida, que
pueda impedirle el ejercicio de las atribuciones correspondiente a la licencia del
solicitante. Puede considerarse como apto el solicitante que segun el Comité Mixto
Médico -Operativo se haya restablecido satisfactoriamente de un infarto al miocardio.
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5.6.1.7

56.1.8

5.6.1.9

5.6.1.10

5.6.1.11

5.6.1.12

5.6.1.13

5.6.1.14

5.6.1.15

5.6.1.16

5.6.1.17

5.6.1.18

DAR 01

La electrocardiografia debera formar parte del reconocimiento cardiaco para el primer
otorgamiento de licencia y para el reconocimiento efectuado después de los 40 afios de
edad, y a continuacion por lo menos cada 5 afios, y en los reconocimientos sucesivos en
todos los casos dudosos.

La presion arterial, sistélica y diastdlica, estara comprendida dentro de los limites
normales.

El sistema circulatorio no presentard ninguna anomalia funcional o estructural
importante. La presencia de varicosidades no serd necesariamente eliminatoria.

No existird ninguna afeccion pulmonar aguda, ninguna enfermedad activa en la
estructura de los pulmones, mediastino o pleura. La radiografia formara parte del
reconocimiento médico en todos los casos clinicos dudosos.

El primer examen médico del térax deberd comprender un examen radiogréafico y
subsiguientemente deberan efectuarse examenes periddicos similares.

Los casos de enfisema pulmonar so6lo deberdn considerarse como causa de
incapacidad si la condicién presenta sintomas.

Los casos de tuberculosis pulmonar activa debidamente diagnosticados, se
consideraran como causa de incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o
cicatrizadas, que se sabe 0 se presume que son tuberculosas, pueden considerarse
como admisibles.

Los casos de enfermedad que impliquen deficiencia importante de la funcién del
conducto gastrointestinal o sus anexos, se consideraran como causa de incapacidad.

Se exigira que el solicitante esté completamente exento de hernias que puedan provocar
sintomas causantes de incapacidad.

Toda secuela de enfermedad o intervencion quirdrgica en cualquier parte del conducto
digestivo o0 sus anexos, que pueda causar incapacidad durante el vuelo especialmente
las obstrucciones por estrechez o compresion se considerard como causa de
incapacidad.

Los casos de desordenes de metabolismo, de la nutricion o endocrinos que puedan
interferir con el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia del solicitante,
se consideraran como causa de incapacidad.

Los casos comprobados de diabetes sacarina que resulten satisfactoriamente
controlados sin necesidad de administrar ningin medicamento antidiabético, podran
considerarse como aptos. El uso de medicamentos antidiabéticos para el control de la
diabetes sacarina, es motivo de descalificacion, excepto en el caso de los
medicamentos por via oral administrados en condiciones que permitan supervision y
control médico apropiados y que, segun dictamen del Comité Mixto Médico -Operativo,
sean compatibles con el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia del
solicitante.
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5.6.1.19

5.6.1.20

56.1.21

5.6.1.22

5.6.1.23

5.6.1.24

5.6.1.25

5.6.1.26

5.6.1.27

DAR 01

Los casos de hipertrofia importante localizada o generalizada de las glandulas linfaticas
y las enfermedades de la sangre, se considerardn como causa de incapacidad, excepto
en los casos en que el dictamen del Comité Mixto Médico —Operativo, indique que no es
probable que la afeccion afecte el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la
licencia del solicitante.

Cuando los casos mencionados en el parrafo inmediatamente anterior se deban a
condiciones pasajeras, deberan considerarse como causa de incapacidad temporal.

Los casos que presenten cualquiera sefial de enfermedad orgénica de los rifiones, se
consideraran como causa de incapacidad temporal. La orina no contendra ningun
elemento anormal que, a juicio del médico examinador autorizado sea patolégicamente
importante. Las afecciones a las vias urinarias y a los 6rganos genitales se
consideraran como causa de incapacidad; las producidas por causas transitorias
pueden considerarse como causa de incapacidad temporal.

Toda secuela de enfermedad o de intervenciones quirlrgicas en los rifiones o en las
vias urinarias que puedan causar incapacidad, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresion seran eliminatorias. Podra considerarse que no es eliminatoria
la nefrectomia compensada, sin hipertensién ni uremia.

A la persona que solicite por primera vez una licencia y cuyos antecedentes clinicos
indiguen que ha estado afectada de sifilis, se le exigira que presente pruebas que
convenzan al médico examinador autorizado de gue se ha sometido a un tratamiento
adecuado.

Las solicitantes que tengan un historial de grandes trastornos menstruales, que hayan
demostrado ser incorregibles por tratamiento y que es probable que les impidan el
ejercicio de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion, se
consideraran incapacitadas.

Toda afeccion de los huesos, articulaciones, musculos o tendones y todas las secuelas
funcionales graves de enfermedades congénitas o adquiridas, se considerardn como
causa de incapacidad. Podra considerarse que no son eliminatorias las consecuencias
funcionales de lesiones en los huesos, articulaciones, musculos, o tendones y ciertos
defectos anatémicos compatibles con el ejercicio de las atribuciones correspondientes a
la licencia del solicitante.

No existira:
a) proceso patologico activo, agudo o crénico, ni en el oido interno ni en el oido medio;

b) desordenes permanentes en los aparatos vestibulares. Las condiciones pasajeras
pueden considerarse como causa de incapacidad temporal.

No existira ninguna enfermedad ni afeccion aguda ni cronica de la cavidad bucal o de

los conductos respiratorios superiores. Los defectos de articulacion del lenguaje y el
tartamudeo se consideraran como eliminatorios.
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5.6.2

5.6.2.1

5.6.2.2

5.6.2.3

5.6.2.4

5.6.25

5.6.2.6

5.6.2.7

5.6.2.8

5.6.2.9

5.6.2.10

5.6.2.11

5.6.2.12

5.6.2.13

DAR 01

Requisitos visuales
El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos:

El solicitante o titular de licencia no tendra ninguna anomalia en cada ojo, en la funcién
ocular o en sus anexos, 0 cualquier condicionante activo patolégico, congénito o
adquirido, agudo o crénico, o cualquier secuela de cirugia ocular o trauma, que pueda
interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones de la licencia o habilitacion de que se
trata.

El examen para la renovacion de la licencia o de la habilitacion debera incluir una
revision oftalmolégica completa.

El uso de lentes de marcos y de contacto se permite, siempre que sean bifocales o
multifocales y se toleren bien. Los lentes de contacto deberan ser removidos idealmente
doce horas antes del examen oftalmoldgico. Ambos tipos de lentes deben ser llevados
a cada examen oftalmolégico.

Los campos visuales deben ser normales para ser certificado apto.

Agudeza visual lejana.
La agudeza visual lejana, sin correccion, debera ser por lo menos 20/200 (6/60 6 0.1) en
cada ojo por separado. El requisito visual con correccion debera ser 20/30 o mas

Agudeza visual cercana.
a) El aspirante o titular debera ser capaz de leer en la cartilla de prueba hasta V1 (o
equivalente) a 30 — 50 cm. con o0 sin lentes correctores si estan prescritos.

b) Se efectuard un seguimiento del desarrollo de la presbicie en todos los examenes
médicos posteriores al inicial.

El solicitante o titular de una licencia con vision monocular o con defectos significativos
en la vision binocular sera certificado como no apto.

El solicitante o titular de una licencia con diplopia seré certificado como no apto.

El solicitante o titular de una licencia con anomalia en la convergencia debera ser
sometido a tratamiento y posteriormente debera ser reevaluado.

El solicitante o titular de una licencia con desequilibrio de los musculos oculares
(tropias) sera declarado no apto y aquellos con heteroforia seran declarados aptos
siempre que tengan estereopsis normal, estén bien compensados y no presenten
diplopia ni molestias astendpicas.

Si un requisito visual se cumple Unicamente con uso de correccion, los lentes o los
lentes de contacto, deberan proporcionar una funcién visual 6ptima y ser adecuados a
los fines de la aviacion.

Los lentes correctores cuando se lleven para uso en la aviacion, deberan permitir al
titular de la licencia que cumpla los requisitos visuales a toda la distancia. No debera
utilizarse mas de un par de lentes para cumplir este requisito.

Cuando se ejercen las atribuciones de la licencia se debera tener a mano un par de
lentes de repuesto de similar correccion, tanto para cerca como para lejos.
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5.6.2.14

5.6.2.15

5.6.2.16

5.6.2.17

5.6.3

5.6.3.1

5.6.3.2

5.7

57.1

DAR 01

La percepcion normal de colores se define como la capacidad para pasar con buena luz
diurna el test de ishihara’s (de 16 laminas de numeros).

El solicitante o titular de una licencia tendra una percepcién normal de los colores o los
distinguira de forma segura en un tiempo apropiado (sera considerado normal no ver
hasta 4 laminas). Sin embargo aquellos que no hayan obtenido un resultado satisfactorio
en el test de ishihara’s (entre 4 y 6 laminas) podran ser declarados aptos a condicién
que dicho solicitante sea sometido a pruebas que le permitan identificar con facilidad las
luces usadas en aviacion, mostradas por medios de una prueba practica realizada en
una pista por un inspector de la DGAC.

El solicitante o titular de una licencia que no supere las pruebas de percepcién de
colores sera considerado como que tiene la vision de colores insegura y sera certificado
como no apto.

Solo se aceptara cirugia refractiva (fotorefractiva y lasik) siempre que los parametros
visuales obtenidos después de la intervencién sean normales y que la persona no tenga
deslumbramiento y/o baja vision de contraste.

Requisitos auditivos
El reconocimiento médico se basara en los siguientes requisitos:

El solicitante sometido a una prueba con un audidmetro de tono puro al otorgarse la
licencia por primera vez y, posteriormente, con una frecuencia no inferior a una vez cada
5 afos, hasta los 40 afios de edad, y, en adelante por lo menos una vez cada 3 afios, no
debera tener ninguna deficiencia de percepcién auditiva, en cada oido, separadamente,
mayor de 35 dB en ninguna de las tres frecuencias de 500, 1 000 6 2 000 Hz. ni mayor
de 50 dB en la frecuencia de 3 000 Hz. Sin embargo, todo solicitante con alguna
deficiencia auditiva mayor que la especificada anteriormente podra ser declarado apto a
condicién de que:

a) Tenga una capacidad auditiva en cada oido, separadamente, equivalente a la de
una persona normal, con un ruido de fondo que simule el de un ambiente de trabajo
caracteristico del area de desempefio;

b) Pueda oir una voz de intensidad normal en un cuarto silencioso en ambos oidos, a
una distancia de 2 metros del examinador y de espaldas al mismo.

Como alternativa se emplearan métodos que proporcionen resultados equivalentes a los
especificados en 5.6.3.1.

EXAMEN MEDICO GENERAL
El examen médico general ha sido concebido para verificar la salud de aquellos
especialistas que poseen licencia, pero que no necesitan para realizar su labor, una

condicion de salud como la exigida en la certificacion médica Clase 1, 2 y 3
mencionadas anteriormente.
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5.7.2

5.7.3

57.4

DAR 01

Esta evaluacion debera incluir una revision de los sintomas actuales del postulante, su
estilo de vida, habitos de salud, antecedentes médicos personales y familiares. Durante
el examen médico especifico se:

a) Comprobara el peso, altura, presion arterial y frecuencia cardiaca.

b) Revisara el interior de la boca y garganta;

¢) Examinara los ojos, oidos, garganta, nariz y piel;

d) Palpara el cuello, las axilas y las ingles en busca de anomalias;

e) Escucharé el corazon, pulmones y abdomen en busca de ruidos anormales;
f) Palpar& el abdomen en busca de anomalias en higado, bazo y rifiones.

g) Palpara y escuchara los pulsos del cuello ingles y pies.

h) Revisara los reflejos osteotendineos.

i) Examinara los genitales.

Si el solicitante presenta algin problema especifico que no es lo que normalmente se
espera para su edad, se derivara al especialista, para pesquisar enfermedades agudas
o0 crénicas y tomar con oportunidad medidas que prevean su agravamiento.

El examen considerara ademas lo necesario para verificar la condicion de salud mental
del postulante
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PRIMERO:

SEGUNDO:

TERCERO:

CUARTO:

QUINTO:

SEXTO:

SEPTIMO:

DAR 01

ARTICULOS TRANSITORIOS

Los nuevos requisitos sobre nivel educacional no seran exigibles a los actuales
titulares de licencia aeronautica.

Los actuales titulares de Licencia vigente de Supervisor Profesional e Ingeniero
Especialista que se eliminan con la dictacion del presente reglamento, podran
solicitar el cambio a Licencia de Supervisor e Ingeniero, respectivamente, al
momento de renovar su licencia.

Los nuevos requisitos para obtener o revalidar las licencias y habilitaciones
para el personal de mantenimiento, seran exigibles seis meses después de la
publicacion del presente reglamento.

El requisito de estandarizacién, para revalidar la licencia de piloto privado, sera
exigible a contar del 1° de Enero de 2005.

El requisito de estandarizacion para revalidar las habilitaciones de vuelo
agricola, combate de incendios forestales y prospeccion pesquera sera exigible
a contar del 1° de Enero de 2005.

El requisito de aprobar los examenes tedricos y practicos para revalidar la
habilitacion de instructor de vuelo seré exigible a contar del 1° de Enero de
2005.

Las habilitaciones de vuelo de remolcador, de vuelo de lanzamiento de
paracaidistas y combate de incendios forestales, seran exigibles a contar del 1°
de Enero de 2005.
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