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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS

a)

b)

g)

h)

Ley 18.916 de 1990 que aprueba el Cddigo Aeronautico y sus modificaciones
posteriores.

Ley N° 16.752 de 1968 que fija la organizacion y funciones y establece las
disposiciones generales de la Direccion General de Aeronautica Civil y sus
posteriores modificaciones.

Decreto N° 509 bis de 1957 del Ministerio de Relaciones Exteriores, que promulga el
Convenio de Aviacion Civil Internacional de diciembre de 1944.

Decreto Supremo N° 0716 del 14 de agosto 1998 que aprueba la Primera Edicion
del Reglamento de “Servicios de Informacion Aeronautica”, DAR 15.

Decreto N° 222, Reglamento Organico de Funcionamiento (ROF) de la DGAC y sus
modificaciones posteriores.

Resolucion Exenta N° 0752 del 14 diciembre 2016, que aprueba la Primera
Enmienda a la Tercera Edicion del Documento Rector Organico y de
Funcionamiento del Departamento Planificacion.

Lo establecido en el Plan Estratégico 2016-2023, Anexo “Iniciativas Estratégicas”,
Iniciativa Estrategica N° 9.

Lo establecido en la Directiva Anual de Actividades 2017 del 27 diciembre 20186,
Anexo A, Desafios Estratégicos, Tarea N° 3.

Resolucion Exenta N° 01504 del 29 diciembre 2010 que aprueba Primera Enmienda
a la Tercera Edicion del PRO ADM 02 “Estructura Normativa de la DGAC’.



CONSIDERANDO:

La necesidad de contar con una normativa nacional actualizada que incluya las Ultimas
enmiendas al Anexo 15 al Convenio de Chicago, conforme a los VISTOS g) y h) de la
presente Resolucion.

RESUELVO

APRUEBASE la Primera Edicion de la DAN 15, “Servicio de Informacion Aeronautica’.

Anotese y comuniquese

~_)VIGTOR VILLALOBOS COLLAO
 General de Brigada Aérea (A)
/ ‘DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
1. PLAN A ,
2. DPL, SD NORMATIVA AERONAUTICA, (A)
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DAN 15

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PLANIFICACION

NORMA AERONAUTICA

SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

Aprobado por resolucion N° 0322 del 03 de Abril de 2017.

PROPOSITO

a)

Establecer las normas relativas Al Servicio de Informacion Aeronautica,
derivados del Reglamento Servicio de Informacion Aeronautica - DAR 15 y
normativa internacional, cuando corresponda, para su aplicacion por parte de
los ATS.

b) Establecer las disposiciones generales respecto a la provision y
funcionamiento del Servicio de Informacion Aeronautica, dentro del territorio
nacional y espacio aéreo de jurisdiccion.

c) Indicar que procedimientos corresponde conocer y aplicar en las distintas
dependencias del Servicio de Informacién Aeronautica.

ANTECEDENTES

a) Ley 18.916 de 1990 que aprueba el Codigo Aeronautico y sus modificaciones
posteriores.

b) Ley N° 16.752 de 1968 que fija la organizacion y funciones y establece las
disposiciones generales de la Direccién General de Aeronautica Civil y sus
posteriores modificaciones.

c) Decreto N° 509 bis de 1957 del Ministerio de Relaciones Exteriores, que
promulga el Convenio de Aviacién Civil Internacional de diciembre de 1944.

d) Decreto Supremo N° 0716 del 14 de agosto 1998 que aprueba la Primera
Edicion del Reglamento de “Servicios de Informacion Aeronautica”, DAR 15.

e) Decreto N° 222, Reglamento Organico de Funcionamiento (ROF) de la DGAC
y sus madificaciones posteriores.

f) Resolucion Exenta N° 0752 del 14 diciembre 2016, que aprueba la Primera

Enmienda a la Tercera Edicion del Documento Rector Organico y de
Funcionamiento del Departamento Planificacion.
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h)

)

DAN 15
Lo establecido en el Plan Estratégico 2016-2023, Anexo “Iniciativas
Estratégicas”, Iniciativa Estratégica N° 9.
Lo establecido en la Directiva Anual de Actividades 2017 del 27 diciembre
2016, Anexo A, Desafios Estratégicos, Tarea N° 3.
Resolucion Exenta N° 01504 del 29 diciembre 2010 que aprueba Primera
Enmienda a la Tercera Edicion del PRO ADM 02 “Estructura Normativa de la
DGAC".
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DAN 15
CAPITULO 1

GENERALIDADES
Generalidades

La finalidad del servicio de informacién aeronautica (AIS) es asegurar que se
distribuyan la informacién aeronautica y los datos aeronauticos necesarios para la
seguridad operacional, regularidad, economia y eficiencia del sistema de la gestion
de trénsito aéreo (ATM) mundial de un modo ambientalmente sostenible. La funcién
y la importancia de los datos aeronduticos y de la informacion aeronautica
cambiaron significativamente con la implantacién de la navegacion de area (RNAV),
la navegacion basada en la performance (PBN) los sistemas de navegacion de a
bordo computarizados, la comunicacion basada en la performance (PBC) y la
vigilancia basada en la performance (PBS) los sistemas de enlace de datos y las
comunicaciones orales por satélite (SATVOICE). Si la informacion aeronautica o los
datos aeronauticos se alteran, son erréneos, tardios o inexistentes, la seguridad

operacional de la navegacion aérea puede resultar afectada.
Definiciones

Los términos y expresiones indicadas a continuacion, que figuran en las normas y
métodos recomendados para los servicios de informacion aerondutica, tienen el

significado siguiente:

AERODROMO
Es toda area delimitada, terrestre o acuatica, habilitada por la autoridad aeronautica y

destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie.

AEROPUERTO
Aerédromo publico que se encuentra habilitado para la salida y llegada de aeronaves

en vuelos internacionales.

AIRAC

Una sigla (Reglamentacién y Control de Informacién Aeronautica) que significa el
sistema que tiene por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas comunes de
entrada en vigor, de las circunstancias que requieren cambios importantes en los

métodos de operacion.
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DAN 15
ALTITUD MINIMA DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS (MOCA)
Altitud minima para un tramo definido de vuelo que permite conservar el margen de

franqueamiento de obstéculos requerido.

ALTITUD MINIMA EN RUTA (MEA)

La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion apropiada de las
instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS
pertinentes, cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el

margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

ALTURA
La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido

desde una referencia especifica.

ALTURA ELIPSOIDAL (ALTURA GEODESICA)
La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal

exterior por el punto en cuestion.

ALTURA ORTOMETRICA
Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una

elevacion MSL.

APLICACION

Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios.

AREA DE MANIOBRAS
Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de

aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO
Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de

aeronaves, integrada por el area de maniobrasy las plataformas.

ARREGLOS DE TRANSITO DIRECTO
Arreglos especiales, aprobados por las autoridades competentes, mediante los
cuales el tréfico que se detiene sélo brevemente a su paso por el Estado contratante,

puede permanecer bajo la jurisdiccién inmediata de dichas autoridades.

ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD (Garantia de calidad)
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DAN 15
Parte de la gestién de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se

cumplirén los requisitos de la calidad.

ASHTAM
NOTAM de una serie especial que notifica por medio de un formato especifico un
cambio de importancia para las operaciones de las aeronaves debido a la actividad

de un volcan, una erupcién volcanica o una nube de cenizas volcénicas.

ATRIBUTO DE CARACTERISTICA
Distintivo de una caracteristica, que tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito

de valores relacionados con él.

BASE DE DATOS
Uno o varios archivos de datos estructurados de manera que pueden extraerse

datos de los archivos para aplicaciones apropiadas y actualizadas.

BASE DE DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO (AMDB)
Coleccién de datos cartograficos de aer6dromo organizados y presentados como

un conjunto estructurado.

BOLETIN DE INFORMACION PREVIA AL VUELO (PIB)
Forma de presentar informacion NOTAM vigente, preparada antes del vuelo, que

sea de importancia para las operaciones.

CALENDARIO
Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion

temporal con resolucion de un dia.

CALENDARIO GREGORIANO
Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir un afio

que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano.

CALIDAD

Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los requisitos.

CALIDAD DE LOS DATOS
Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los requisitos

del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion e integridad.

CARACTERISTICA
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DAN 15

Abstraccion de fendmenos del mundo real.

CARTA AERONAUTICA
Representacion de una porcion de la tierra, su relieve y construcciones, disefiada

especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.

CENTRO DE CONTROL DE AREA (ACC)
Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a los

vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccién.

CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC)
Aviso que contiene informacion que no requiere la iniciacion de un NOTAM ni la
inclusion en las AIP, pero relacionada con la seguridad de vuelo, la navegacion

aérea, 0 asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.

CLASIFICACION DE LOS DATOS AERONAUTICOS DE ACUERDO A SU
INTEGRIDAD
La clasificacion se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos

alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

a) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios
alterados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave
corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe;

b) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos

que puedan originar una catastrofe; y

Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos critico alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves

gue puedan originar una catastrofe.

CODIGO NOTAM
Cédigo que permite el cifrado de informes relativos al establecimiento, estado o
modificacién de las radioayudas, aerodromos e instalaciones de iluminacion, peligro a

gue estan sujetos las aeronaves durante el vuelo y medios de busqueda y salvamento.

COMUNICACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBC)
Comunicacién basada en especificaciones sobre la performance que se aplican al

suministro de servicios de transito aéreo.

6
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DAN 15
COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS CONTROLADOR-PILOTO
(CPDLC)
Comunicacion entre el controlador y el piloto por medio de enlace de datos para las

comunicaciones ATC.

CONSTRUCCIONES
Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra,

como ciudades, ferrocarriles o canales.

CONTROL DE LA CALIDAD
Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de la

calidad.

CUBIERTA DE COPAS

Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

DATOS AERONAUTICOS
Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronauticos de manera

formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO (AMD)
Datos recopilados con el proposito de compilar informacion cartogréfica de los

aerédromos.

DECLINACION DE LA ESTACION
Variacion de alineacién entre el radial de cero grados del VOR vy el norte verdadero,

determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

DIRECCION DE CONEXION
Cddigo especifico que se utiliza para establecer la conexién del enlace de datos

con la dependencia ATS.

DISTANCIA GEODESICA
La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal

definida matematicamente.

DOCUMENTACION INTEGRADA DE INFORMACION AERONAUTICA
Un conjunto de documentos impresos o medios electronicos que comprende los

siguientes elementos:
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DAN 15
a) LaAlP, con las enmiendas correspondientes;
b)  Suplementos a la Publicacion de Informacion Aerondutica;
C) NOTAM y Boletines de Informacién previa al vuelo (PIB);
d) Circulares de Informacion Aeronautica (AIC); y

e) Listas de verificacion y listas de NOTAM validos.

ENMIENDA AIP

Modificaciones permanentes de la informacion que figura en las AlP.

ENSAMBLAR

Proceso por el que se incorpora a la base de datos informacion aeronautica procedente
de mudltiples fuentes y se establecen las lineas béasicas para el tratamiento ulterior. La
fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifican los

errores y omisiones detectadas.

ESPACIADO ENTRE PUESTOS

Distancia angular o lineal entre dos puntos de elevacién adyacentes.

ESPECIFICACION DEL PRODUCTO DE DATOS
Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una serie de conjuntos de datos
junto con informacion adicional que permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser

utilizado por ella.

ESPECIFICACION PARA LA NAVEGACION.

Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacién de vuelo necesarios
para dar apoyo a las operaciones de la navegacién basada en la performance
dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la

navegacion:

a) RNP Especificacién para la performance de navegacion requerida basada en
la navegacién de area que incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

b)  RNAV Especificacion para la navegacion de area basada en la navegacion de
area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefijo RNAV; p. €j.RNAV 5, RNAV 1.

ESPECIFICACION DE PERFORMANCE DE COMUNICACION REQUERIDA
(RCP).
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DAN 15
Conjunto de requisitos para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo
de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las operaciones
correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la

performance.

ESPECIFICACION DE PERFORMANCE DE VIGILANCIA REQUERIDA (RSP)

Conjunto de requisitos para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo
de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las operaciones
correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia basada en la

performance.

ETAPA

Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

EXACTITUD

Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real.

En la medicién de los datos de posicion, la exactitud se expresa normalmente en
términos de valores de distancia respecto a una posicion ya determinada, dentro de

los cuales se situard la posicion verdadera con un nivel de probabilidad definido.

FUNCION DE UNA CARACTERISTICA

Funcion que puede realizar cada tipo de caracteristica en cualquier momento.

GARANTIA DE CALIDAD
Todas las actividades planificadas y sistematicas realizadas dentro del sistema de
calidad que se ha demostrado que son necesarias para proporcionar una confianza

adecuada de que la entidad cumplird con los requisitos de calidad.

GEOIDE

Superficie equipotencial en el campo de la gravedad de la Tierra que coincide con
el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales
(mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al

geoide en cada punto.

GESTION DE LA CALIDAD
Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo relativo a la

calidad.
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DAN 15
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA (AIM)
Administracion dinamica e integrada de la informacién aeronautica mediante el
suministro e intercambio de datos aeronduticos digitales de calidad asegurada en

colaboraciéon con todos los interesados.

GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

Administracion dinamica e integrada, segura, econémica y eficiente del transito
aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestion del
espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro
de instalaciones y servicios sin discontinuidades en colaboraciéon con todos los

interesados y funciones de a bordo y basados en tierra.

HELIPUERTO
Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o

parcialmente para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

INFORMACION AERONAUTICA

Resultado de la agrupacion, analisis y formateo de datos aeronauticos.

INTEGRIDAD (datos aeronduticos)
Grado de garantia de que no se han perdido ni alterado ninguna de las referencias
aeronauticas ni sus valores después de la obtencién original de la referencia o de una

enmienda autorizada.

METADATOS
Descripcion estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u otras

caracteristicas de los datos.

MODELO DE ELEVACION DIGITAL (MED)
La representacion de la superficie del terreno por medio de valores de elevacion
continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en alusiébn a una

referencia comun.

NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN)

Requisitos para la navegacion de area basada en la performance que se aplican a
las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de
aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la
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DAN 15
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la exactitud, integridad,
continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta

en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular

NAVEGACION DE AREA (RNAV)

Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la
navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad
de las ayudas auténomas, o una combinacién de ambas.

La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como
otras operaciones no incluidas en la definicion de navegacién basada en la

performance.

NIVEL DE CONFIANZA
La probabilidad de que el valor verdadero de un parametro esté comprendido en un

intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

NOTAM

Aviso distribuido por medio de la red de telecomunicaciones fijas aeronauticas
(AFTN) que contiene informacion relativa al establecimiento, condicion o
modificacion de cualquier instalacion aeronautica, servicio, procedimiento o peligro,

cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal aeronautico.

OBSTACULO
Todo objeto fijo, (tanto de caracter temporal como permanente) o movil, o parte del

mismo, que:

a) Esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra; o

b) Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves
en vuelo; o

c¢) Quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso

para la navegacion aérea.

OFICINA NOTAM INTERNACIONAL (NOF)

Oficina designada por un Estado para el intercambio internacional de NOTAM.

ONDULACION GEOIDAL

La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
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matematico de referencia.
Con respecto al Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84), la diferencia entre la
altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal
en el WGS-84.

POSICION (geogréfica)
Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacién al elipsoide matemético de

referencia que define la ubicacion de un punto en la superficie de la Tierra.

PRECISION

La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de
medicion.

Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al
realizar una operacion o el nivel de perfeccion de los instrumentos y métodos utilizados

al efectuar las mediciones.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccién, operaciones y
mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humanos y de otro tipo mediante la debida consideracion de la

actuacion humana.

PRODUCTO AIS
Informacion aeronautica y datos aeronauticos que se proporciona como elementos
del conjunto de informacién aeronautica integrada (salvo NOTAM y PIB), incluyendo

cartas aeronauticas, o como medios electrénicos apropiados.

PRODUCTO DE DATOS
Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a una especificacion

de producto de datos.

PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA DE CHILE (AIP-CHILE)
Publicacion expedida por el Estado de Chile, que contiene informacion aeronautica

de caracter duradero, indispensable para la navegacion aérea.

RASTREO
Posibilidad de acceder a los antecedentes, aplicacion o ubicacién de una entidad

mediante caracteristicas de identificacion registradas.
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RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS AERONAUTICAS (AFTN)

Sistema completo y mundial de circuitos fijos aeronduticos dispuestos como parte del
Servicio Fijo Aeronautico, para el intercambio de mensajes y/o de datos numéricos
entre estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas de comunicacion

idénticas o compatibles.

REFERENCIA (DATUM)
Toda cantidad o conjunto de cantidades que puede servir como referencia o base para

el célculo de otras cantidades.

REFERENCIA GEODESICA
Conjunto minimo de parametros requeridos para definir la ubicacion y orientacion del

sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

REGION DE INFORMACION DE VUELO
Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de

informacién de vuelo y de alerta.

RELACION DE LA CARACTERISTICA
Relacion que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica con momentos del

mismo tipo de caracteristica o uno diferente.

REQUISITOS

Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria.

RESOLUCION
Numero de unidades o de digitos con los que se expresay se emplea un valor medido

o calculado.

SERIE DE CONJUNTOS DE DATOS

Colecciodn de conjuntos de datos que comparte la misma especificacion de producto.

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL (ATIS)

Suministro automético de informacién regular, actualizada, a las aeronaves que
llegan y a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte de las mismas:
Servicio automatico de informacion terminal por enlace de datos (ATIS-D).
Suministro del ATIS mediante enlace de datos.

Servicio automatico de informacion terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS
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mediante radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA (AIS)

Servicio que tiene por finalidad compilar, editar, publicar y distribuir informacion
aerondutica relativa al territorio de un pais y a las &reas fuera de su territorio donde el
Esta- do tenga la responsabilidad de facilitar este Servicio de Informacion por acuerdo

internacional.

SERVICIO DE RADIONAVEGACION
Servicio que proporciona informacién de guia o datos sobre la posicién para la
operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una o0 mas radioayudas

para la navegacion.

SERVICIO DE VIGILANCIA ATS
Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado directamente

mediante un sistema de vigilancia ATS.

SISTEMA DE CALIDAD
La estructura de organizacion, procedimientos, procesos y recursos necesarios para

realizar la gestion de calidad.

SISTEMA DE VIGILANCIA ATS
Expresion genérica que significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier

sistema basado en tierra comparable que permite la identificacién de aeronaves.

SNOWTAM

NOTAM de una serie especial que notifica por medio de un formato determinado, la
presencia o eliminacion de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente,
hielo o agua estancada relacionada con nieve, nieve fundente o hielo en el area de

movimiento.

SUELO DESNUDO
Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternas y excluye

la vegetacion y los objetos artificiales.

SUPERFICIE DE RECOPILACION DE DATOS SOBRE EL TERRENO Y LOS
OBSTACULOS
Una superficie definida con el propésito de recopilar datos sobre obstaculos y el

terreno.
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SUPLEMENTO A LA AIP
Modificaciones temporales de la informacién que figura en las AIP y que se publica en

hojas sueltas especiales.

TERRENO
Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafias, colinas,

sierras, valles, masas de agua, hielo y nieves eternas y excluyendo los obstaculos.

TIPO DE CARACTERISTICA

Clase de fenédmenos del mundo real con propiedades comunes.

TRAZABILIDAD.
Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o la localizacion de todo aquello que

esta bajo consideracion.

VALIDACION
Confirmacion mediante aporte de evidencias objetivas de que se han cumplido los

requisitos para una utilizacion o aplicacion especifica prevista.

VERIFICACION

Confirmacién mediante y aporte de evidencia objetivas de que se han cumplido los
requisitos especificados.

Evidencia objetivas son aquellas informaciones que pueden demostrarse como
verdaderas, basadas en hechos obtenidos mediante observaciones, mediciones,

ensayos u otros medios.

VERIFICACION POR REDUNDANCIA CICLICA
Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de los datos que proporciona un

cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion de los datos.

VIGILANCIA BASADA EN LA PERFORMANCE (PBS)
Vigilancia que se basa en las especificaciones de performance que se aplican al

suministro de servicios de transito aéreo.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA — CONTRATO (ADS-C)

Medio que permite al sistema de tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace
de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se indican las
condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que

deben figurar en los mismos.
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DAN 15
VOLMET

Informacion meteorologica para aeronaves en vuelo.

ZONA DE IDENTIFICACION DE DEFENSA AEREA (ADIZ)

Espacio aéreo designado especial de dimensiones definidas, dentro del cual las
aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacién y notificacién
ademas de aquellos que se relacionan con el suministro de servicios de transito
aéreo (ATS).

ZONAS ESPECIALES RESTRINGIDAS

Zonas determinadas del territorio nacional y espacios aéreos, en los cuales la
autoridad aerondutica podr& prohibir o restringir el vuelo y aterrizaje de aeronaves por
razones de seguridad nacional o de carcter militar, tales como: zonas SAR,
regimientos, bases aéreas, polvorines, buques de guerra, puertos, plantas nucleares,

hospitales, carceles y otros.

ZONA PELIGROSA
Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse, en

determinados momentos, actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

ZONA PROHIBIDA
Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales

de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

ZONA RESTRINGIDA
Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo

con determinadas condiciones especificadas.
Abreviaturas y Acronimos
Simbologia

+ En radiotelefonia estas abreviaturas y estos términos se transmiten como

palabras habladas.

++  En radiotelefonia estas abreviaturas y estos términos se transmiten utilizando las

letras una por una en forma no fonética.

# También esta disponible la abreviatura para comunicarse con estaciones del
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servicio moévil maritimo.
* Abreviaturas adicionales.

*x Diferencias con respecto a las abreviaturas de la OACI (DOC 8400/4).

w A
A (lugar) TO
Abandone o abandonado LVE
Abarcar o abarcado o abarcando cov
Abril APR
Abrir o abriendo o abierto OPN
Aceptacion (designador de tipo de mensaje) ACP
Acepto o aceptado ACPT
Activo, activado o actividad ACT
Acuse de recibo ACK
Acuse de recibo légico (designador de tipo de mensaje) LAM
Adicion o adicional ADDN
Adjunto o aqui ER *
Administracion o administrativo ADM *
Aduana CUST
Adyacente ADJ
Aerodromo AD
Aerddromo cerrado debido a nieve (se usa en METAR/SPECI) SNOCLO
Aerdodromo parcialmente cubierto de niebla PRFG
Aerdodromos, rutas aéreas y ayudas terrestres AGA
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Aeronave ACFT
Aeronave hospital HOSP
Aeronotificacion AIREP+
Aeronotificacion (designador de tipo de mensaje ARP
Aeronatificacion especial (designador de tipo de mensaje) ARS
Aeropuerto AP
Aerovia AWY
A estima DR
A solicitud O/R
Agosto AUG
Aire a aire AA
Aire a tierra AIG
Aislado ISOL
A las (seguida de la hora que tendra lugar el cambio meteorolégico) AT...
A las... (hora) [0 en lugar... (lugar)] ATP
Alcance la altitud crucero RCA
Alcance medio MRG
Alcance visual en la pista RVR ++
Alcance visual en la pista (seguida por cifras en METAR/SPECI) R
Alerta (designador de tipo de mensaje ALR
Algunas nubes (pocas nubes) FEW
Alineacion (luces) RG
Alrededor de ABT
18
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Alta frecuencia (3 000 a 30 000 Khz)

Alta intensidad

Alternativa o alternante (luz que cambia de color

Alternativa (aerédromo de)

Altitud

Altitud de decision

Altitud de densidad

Altitud de franqueamiento de obstaculos
Altitud de llegada a terminal

Altitud de transicion

Altitud de viraje

Altitud maxima autorizada

Altitud minima de area

Altitud minima de circuito de espera
Altitud minima de cruce

Altitud minima de descenso

Altitud minima de viraje

Altitud minima IFR

Altitud minima de recepcién

Altitud minima de sector

Altitud minima de ruta

Altocumulos

Altoestratos
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HF ++

HI*

ALTN

ALTN

ALT

DA

DALT

OCA

TAA

TA

TNA

MAA

AMA

MHA *

MCA

MDA

MTA

MIA *

MRA

MSA

.MEA

AC

AS
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Al través

Altura o altura sobre

Altura sobre el aer6dromo

Altura sobre el umbral

Altura de decision

Altura de franqueamiento de obstaculos
Altura de referencia (ILS)

Altura de viraje

Altura de viraje

Altura minima de cruce

Altura minima de descenso

Altura minima de los ojos del piloto sobre el umbral (para sistemas

visuales indicadores de pendiente de aproximacion)

Amarillo

Ambar

Angulo de trayectoria vertical
Anchura

Antes

Anulado

Aproximacion

Aproximacion baja, de practica
Aproximacién con radar de vigilancia
Aproximacion circular

Aproximacién de precision
20
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ABM

HGT

HAA *

HAT *

DH

OCH

RDH

NH

TNH

MCA

MDH

MEHT

VPA

WID

BFR

CNLD

APCH

PLA

SRA

CAPCH

PA
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Aproximacion directa. STA

Aproximacién dirigida desde tierra o sistema de aproximacion

dirigida desde tierra GCA
Aproximacion final FNA
Aproximacion inicial INA
Aproximado o aproximadamente APRX
Apruebe o aprobado o aprobacion APV
Aqui o adjunto ER #
Area con servicio de asesoramiento ADA
Area de alta presion H
Area de amaraje ALA
Area de aproximacion final de despegue FATO
Area de ascenso inicial CLIMB-OUT
Area de aterrizaje cubierta de césped GRASS
Area de baja presion L
Area de control CTA
Area de control positivo APC *
Area de control terminal TMA ++
Area de elevacion referencial EDA
Area de operaciones militares MOA
Area de operacion militar temporal TOMA
Area de servicio radar de aerédromo ARSA *
Area de toma de contacto y de elevacion inicial TLOF
Area oceanica de control OCA
21
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Areas generales de estacionamiento de servicio y de carga
Area superior de control

Areas reservadas exclusivamente para el transito de aeronaves
Areas reservadas para el movimiento de mercancias o cargas

Areas para aeronaves civiles en los aerédromos privado, publicos y

militares

Areas para calentamiento de motores
Alerta de altura

Antena

Arboles

Area de actividad militar

Area de planeadores y ultralivianos
Area restringida de aproximacion IFR
Arena

Arreglo

Ascienda o ascendiendo a

A solicitud

Asfalto

Atencion

Aterrizaje

Aterrizaje completo

Aterrizaje y despegue inmediato
Atlantico septentrional

Atmosfera tipo internacional
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RAMP *

UTA

PARK *

CARGO *

CIVIL *

RUNUP *

AH

ANT

TREE

MAA

GFA

IARA

SA

ARNG

CMB

O/R

ASPH

ATTN

LDG

FSL

TGL

NAT

ISA
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Atmosféricos

Atraque

Autorizado o autorizacion
Autorizacion para... o libre de obstéculos
Autorizacion previa a la salida
Auxiliar

Aviacion general internacional
Avidn supersonico de transporte
Avise

Avise hora en que podra

Aviso

Ayuda a la navegacion aérea
Aviso previo, se requiere
Azimut

Azul

g

Baja frecuencia [30 a 300 KHz.]
Banda lateral doble

Banda lateral independiente
Banda lateral Unica

Barco de estacion oceanica
Barco de salvamento

Base de operaciones de vuelo
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XS

DCKG

AUTH

CLR

PDC++

AUX

IGA

SST

ADZ

AWTA

WRNG

NAVAID*

PN

AZM

LF

DSB

ISB

SSB

osv

RV

FBO *

ED/1 ABR 2017



Barra de parada

Barra transversal (de sistema de iluminacién de aproximacion)
Base de las nubes

Blanco

Boletin de informacion previa al vuelo

Bombardeo

Blsqueda y salvamento

nee

Cada

Calibracion

Calima

Calle de rodaje

Calle de rodaje de alta velocidad

Cambiando a

Cambie frecuencia a

Cambio de ruta

Camién de control de pista

Campo de aviacion

Comprobacién autonoma de la integridad en la aeronave
Canal

Cancelacion de plan de vuelo (designador de tipo de mensaje)
Cancelar o cancelado

Candela
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SBAR

XBAR

BASE +

PIB

BOMB

SAR

EV

CLBR

HZ

HST *

BECMG

CF

RERTE

VAN

FLD

AAIM

CH

CNL

CNL

CD
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Capa o en capas

Capacidad de iniciacion de enlace de datos
Carga de rueda simple aislada

Carretera

Carta de aerodromo

Carta de aproximacion y aterrizaje visual

Carta de calle de rodaje de baja visibilidad

Carta de guia y control de movimiento en la superficie

Carta de movimiento en la superficie

Carta de niveles minimos para guia vectorial radar
Carta de ruta

Carta de rutas visuales de llegada

Carta de zona de control

Carta de zonas de transito de aer6dromo

Carta en ruta

Carta aeronautica 1:500.000

Carta aeronautica mundial OACI 1:1.000.000
Carta de altura minima radar

Carta de aproximacion por instrumentos

Carta de aproximacion visual

Carta de navegacion aerondutica — escala pequefia
Carta de area terminal

Carta de area terminal VFR
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LYR

DLIC

SIWL

HWY

ADC *

VAL

CLVTR

SMGCS

GMC

MRVAC

RNC

VARC

CTRC

ATZC

ENRC

ANC

WAC

RMAC

IAC

VAC

ANCS

TMAC

VTC *
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Carta de guia vectorial radar

Carta de rutas visuales de salida

Carta topogréfica para aproximacion de precision
Categoria

Cenizas volcanicas

Centimetro (s)

Centro coordinador de salvamento

Centro de control de area o control de area
Centro de control de &rea ocedanica

Centro de control de area superior

Centro colector de Aeronatificacion

Centro de avisos de cenizas volcanicas

Centro de avisos de ciclones tropicales

Centro de informacién de vuelo

Centro de region superior de informacion de vuelo
Centro mundial de pronésticos de area

Centro nacional de sistemas AIS

Centro regional de prondstico de area

Cerca de, o sobre, ciudades grandes

Chapa de acero perforada

Chaparrones
(seguida de RA= lluvia, SN= nieve, PE= hielo granulado, GR=
granizo, GS= granizo menudo, 0 combinaciones, por ejemplo

SHRASN= chaparrones de lluvia y nieve)
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RVC

VDRC

PATC

CAT

VA

CM

RCC

ACC ++

OAC

UAC

CA *

VAAC

TCAC

FIC

uiC

WAFC

NASC +

RAFC

CIT

PSP

SH
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Ciclén tropical

Cielo cubierto

Cielo despejado

Cielo nuboso

Cierre o cerrado o cerrando

Cima de subida

Cima de nubes

Cinarra

Circular de informacion aeronautica
Circuito del lado derecho

Cirrocumulos

Cirrostratos

Cirrus

Civil

Coeficiente de rozamiento

Comando de operaciones aéreas
Combustible para aeronaves de motores alternativos
Combustible para aeronaves de turbinas
Combustible remanente

Comercial

Comienzo crepusculo civil matutino
Comprobacién auténoma de la integridad en la aeronave

Comunicacion por satélite
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TC

ovC

SKC

BKN

CLSD

TOC

TOP +

SG

AIC

RHC

CC

CS

Cl

CIv

FCT

COA

PF *

TF*

FR

COMM *

CCCM *

AAIM

SATCOM +
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Comunicaciones COM

Comunicaciones de datos entre instalaciones de servicios de

transito aéreo AIDC
Comunicaciones directas controlador-piloto DCPC
Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto CPDLC
Comunicaciones, navegacion y vigilancia CNS
Condicion (es) COND
Condiciones especiales SPC
Condiciones meteoroldgicas WX
Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos IMC  ++
Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual VMC ++
Con efecto de partir de WEF
Con efecto inmediato WIE
Confirme o confirmo CFM
Congelacién o engelante Fz
Construccioén o construido CONST
Construccion vertical (chimenea, torre, poste, etc.) SPR
Contacto CTC
Contestacion ANS
Continua o continuaciéon CONT

Continde pasando su trafico (para utilizar en AFS como sefial de

procedimiento) GA

Continuo CONS

Control CTL
28
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Control, area de CTA
Control terrestre GNDC *
Control de aer6dromo o torre de control de aerédromo TWR
Control de la aproximacién u oficina de control de aproximacion APP
Control de area o centro de control de area ACC
Control de circulacion en la superficie SMC
Control de transito aéreo (en general) ATC ++
Control indicado es el control de operaciones OPC
Control, zona de CTR
Coordenadas COORD
Coordinacion (designador de tipo de mensaje) CDN
Coordine o coordinacion COOR
Cordillera COR
Correccion automética de errores ARQ
Corriente de chorro JTST

Corrija 0 correccion o corregido (utilizado para indicar un mensaje

meteoroldgico corregido, designador de tipo de mensaje) COR

Corta (usada para indicar el tipo de aproximacion deseado o

reguerido) BRF
Cortante vertical del viento VWS *
Curso al cual dirigirse CTS

Cristales de hielo (cristal de hielo muy pequefios en suspension,

denominados también polvo brillante) IC

Cruce X
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Crucero CRZ
Cruzando XNG
Cuadrante QUAD
Cumpliré WILCO +
Cumuliforme CUF
Cumulonimbos (debe pronunciarse "SI BI") CB ++
Cumulos CuU
Cumulos acastillados TCU
Curso, encaminamiento (mensaje) CRS
"D

Datos meteorolégicos procesados como valores reticulares

expresados en forma binaria (en clave meteorolégica aeronautica) GRIB
De corta distancia SRG
De entrada, de llegada INBD
De larga distancia LRG
Dé la vuelta o doy la vuelta o volviendo a RTN
De muy larga distancia VLR
Declinacion magnética VAR
Decrece o decreciendo WKN
Demora (designador de tipo de mensaje) DLA
Demorado RTD

(se utiliza para indicar un mensaje meteorolégico demorado;

designador de tipo de mensaje)

Dentro de nubes INC

30
ED/1 ABR 2017



Dentro de o dentro de un margen de
Dentro o fuera de las nubes
Dependencia de organizacion de la afluencia
Dependencias de vigilancia automatica
Derecha (direccion de viraje)

Derecha (identificacién de pista)
Derrota

Derrota de aproximacion final

Derrota de vuelo visual

Descienda a o descienda a

Descienda hasta y mantenga

Desde

Desde
(seguida de la hora a la que se pronostica que se iniciara el cambio

meteoroldgico)

Desde comienzo crepulsculo civil matutino hasta el fin crepuisculo

civil vespertino (HJ)

Desde el segundo SAT MAR a las 2400 HR LTM hasta el segundo
SAT OCT a las 2400 HR

Desde el segundo SAT OCT a las 2400 HR LTM hasta el segundo
SAR MAR a las 2400 HR

Desde la puesta hasta la salida del sol
Desde la salida hasta puesta del sol
Despacio

Despegue
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Wi

IAOC

FMU

ADSU

RITE

TR

FAT

WFT *

DES

DTAM

FM

FM...

CCCM-FCCV*

LTM IVNO *

LTM VRNO *

HN

HL

SLW

TKOF
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Despegue y aterrizaje cortos STOL
Despegue y aterrizajes verticales VTOL
Desplacese o desplazandose o desplazamiento MOV
Después de... (hora o lugar) AFT
Después de pasar APSG
Destellos FLG
Destino DEST
Desviacion o desviandose DEV
Desviacion respecto a la altitud asignada AAD
Desviese de la ruta o desviandome de la ruta DIV
Detencidn [sefiala (parte del) equipo de detencion de aeronave] ARST
Diariamente DLY
Direccion General de Aeronautica Civil DGAC *
Direccion de Aerédromos y Servicios Aeronauticos DASA *
Diciembre DEC
Difusas (nubes) DIF
Direccion ADS
Direccion de salida OuBD
Direccion este EB
Direccion magnética de la pista QFU
Direccion Meteoroldgica de Chile DMC
Direccion nordeste NEB
Direccion noroeste NWB
32

ED/1 ABR 2017



Direccion norte

Direccion oeste

Direccion sudeste

Direccion sudoeste

Direccion sur

Directo

(con relacion a los permisos del plan de vuelo y tipo de

aproximacion)

Discado directo nacional

Disparos

Dispersas

Disponible o disponibilidad

Dispositivo de parada en la pista

Dispositivo selectivo de identificacion

Distancia

Distancia de aterrizaje disponible

Distancia de aterrizaje disponible para helicépteros
Distancia de despegue disponible

Distancia de despegue disponible para helicpteros
Distancia de despegue interrumpido disponible para helicépteros
Distancia disponible de aceleracion-parada

Distancia DME (seguida de los digitos que corresponde)
Distintivo de llamada

Domingo
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NB

wWB

SEB

SWB

SB

DCT

DDN *

FRNG

SCT

AVBL

RAG

SIF

DIST

LDA

LDAH

TODA

TODAH

RTODAH

ASDA

D

CAS

SUN

ED/1 ABR 2017



DAN 15

Duplex de doble canal DCD
Duracion DUR
Duracion prevista EET
Duracién aproximada APROX DUR
Durante DRG
=
Edificio BLDG
Eficacia de frenado BA
Eje CL
Eje (identificacion de pista paralela) C
Eje de pista RCL
Ejemplo EJ*
Ejercicios de lanzamiento de paracaidistas PJE
Ejercicios (s) o ejerciendo o ejercer EXER
El dltimo mensaje que recibi fue LR
El dltimo mensaje que envié fue LS
Elevacion ELEV
Emergencia EMERG
Emision EM
Emplazamientos para la verificacion de altimetro ACL
Empeora o empeorando. DTRT
En aumento (tendencia del RVR durante los 10 minutos previos) U
En capas o capa LYR
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En condiciones de servicio
En disminucion (tendencia del RVR durante los 10 minutos previos)
En... (lugar) [o a las ... (hora)]
En el mar

Enero

Engelamiento

Engelante o congelacion

En la costa

Enlace de datos ATIS
Enlace de datos VOLMET
Enlace de calle de rodaje

En los valles

En marcha

Enmienda (Enmienda AIP

Enmiende o0 enmendado (utiizado para indicar mensaje

meteoroldgico) Enmendado designador de tipo de mensaje)
En ruta

Entre (como preposicién)

Entre capas

Entrega autorizaciones.

Equipo

Equipo radiogoniométrico automatico

Equipo radiotelemétrico

Error del sistema altimétrico
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SVCBL

ATP
MAR
JAN
ICE
FzZ
COoT
D-ATIS
D-VOLMET
TWYL
VAL
INPR

AMDT

AMD
ENR
BTN
BTL
DLVRY
EQPT
ADF ++
DME ++
ASE
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Espacio aéreo controlado instrumento visual

Espacio aéreo temporalmente reservado
Especificaciones de perfomance minima de navegacion
Espera

Esperado o esperando o se espera

Estacionamiento

Estacionario

Estacion

Estacion de informacion privada

Estacion de radiodifusion comercial

Estacion de servicio de vuelo

Estacion meteoroldgica automatica

Estacion radiogoniométrica de alta frecuencia

Estacion radiogoniométrica de frecuencia media
Estacion radiogoniométrica de frecuencia ultra alta
Estacion radiogoniométrica de muy alta frecuencia
Estaciones radiogoniométricas de frecuencia alta y muy alta
Estaciones radiogoniométricas de frecuencia media y alta
(situadas en el mismo lugar)

Estacion terrena de aeronave

Estacion terrena de tierra

Estaciones radiogoniométricas de alta y media, alta y muy alta

(situadas en el mismo lugar)

Estaciones radiogoniométricas de frecuencias media y alta
36
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v

TRA

MNPS

HLDG

EXP

PRKG

STNR

STN

UNICOM*

BS

FSS

EMA

HDF

MDF

UDF

VDF

HVDF

MDHF

AES

GES

MHVDF

MHDF
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(situadas en el mismo lugar)

Estaciones radiogoniométricas de frecuencias media y muy alta

(situadas en el mismo lugar)

Estado

Estado de la superficie de la pista

Estado del mar (seguido de cifras METAR/SPECI)
Estamos de acuerdo o Esta bien

Estar a la escucha o de reserva

Este es un mensaje duplicado (para utilizar en AFS
como sefial de procedimiento

Este o longitud este

Estenordeste

Estesudeste

Estimar o estimado o estimacién

(como designador de tipo de mensaje)

Estimo llegar a las... u hora prevista de llegada
Estimo salir a las... u hora prevista de salida
Estratiforme

Estructura de derrotas polares

Excepto

Explotador

Extenso

Extendiéndose o se extiende

Extremo de parada (relativo al RVR

37
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MVDF

STS

RSCD

OK

SDBY

DUPE

ENE

ESE

EST

ETA*++

ETD++

STF

PTS

EXC

OPR

WDSPR

EXTD

END
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DAN 15

Extremo de salida de la pista DER *
=
Facilitacion del transporte aéreo internacional FAL
Falla de radiocomunicaciones (designador de tipo de mensaje) RCF
Falta MIS
Faro (luz aeronautica de superficie) BCN
Faro de aerodromo ABN
Faro de identificacion IBN
Faro de peligro HBN
Fase de alerta ALERTA +
Fase de incertidumbre. INCERFA +
Fase de socorro DETRESFA +
Febrero FEB
Fijo (a) F
Fin del crepusculo civil vespertino FCCV *
Finalizacion o completado o completo CMPL
Fluctuante, fluctuacion (es) o fluctuado FLUC
Formacion de hielo de tipo blanco, opaco OPA
Fragmentadas BKN
Frecuencia FREQ
Frecuencia de movimiento de aeronave MFQ *
Frecuencia del tréfico de aer6dromo ATF
Frecuencia extremadamente alta [30 000 a 300 000 Mhz] EHF
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DAN 15

Frecuencia media [300 a 3 000 Khz.] MF
Frecuencia supralta [3 000 a 3 000 Khz.] SHF
Frecuencia ultraalta [300 a 3 000 HMS] UHF
Frecuencias de transmision en ruta reglamentaria en las regiones. RUT
Frecuente FRQ
Frenado BRKG
Frente (meteoroldgico) FRONT ++
Fuerza Aérea de Chile FACH *
Fuerzas Armadas FF AA
Fuera de servicio INOP
Fuerte HVY

(se utiliza para indicar la intensidad del fenémeno meteorolégico, por ejemplo, lluvia
fuerte = HVYRA)

Fuerte SEV

(usada en los informes para calificar la formacion de hielo y turbulencia)

Funciona, o en funcionamiento OPRG *
Funcionamiento duplex DX
Funcionamiento multiplex MPX
Funcionamiento simplex SX
Fuente telerreglaje de altimetro RAAS
Fuente de poder ininterrumpida UPS
"G
Ganancia de velocidad aerodinamica ASPEEDG
Gasolina de aviacion AVGAS +
39
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General

Geografico o verdadero

Gradiente del procedimiento de disefio

Gradiente del viento

Grado

Grados Celsius (centigrados)
Granizo

Granizo menudo y/o nieve granulada
Granulos de hielo

Grava

Grupo fecha/hora

"

Hasta

Hasta

DAN 15
GEN

GEO

PDG

WS

DEG

GR

GS

PL

GRVL

DTG

TIL +

TL...

(seguida de la hora que se pronostica que terminard el cambio meteoroldgico)

Hasta nuevo aviso

Hasta pasar... (lugar)
Hasta ser notificado por
Hectopascal

Helicéptero

Helipuerto

Hertzio (ciclo por segundo
Hora de salida aprobada

Hielo en la pista

40

UFN

TIP

UAB

HPA

HEL

HEL

HZ

ADT

IR
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Hora de salida controlada

Hora esperada para autorizacion de salida

Hora media local
Hora prevista de aproximacion

Hora prevista de fuera calzos

Hora prevista de llegada o estimo llegar a las

Hora prevista de salida o estimo salir a las

Hora prevista sobre punto significativo

Hora real de llegada

Hora real de salida

Horario o sujeto a horario o regular
Horas

Hormigdn

Humo

Huracan

"

Identificacion

Identificacion amigo/enemigo
Identificador o identificar

llimitado

lluminacion o luz

lluminacion controlada por el piloto

[luminado

41
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CDT

EDCT

LMT

EAT

EOBT

ETA *++

ETD +

ETO

ATA ++

ATD ++

SKED

HR

CONC

FU

HURCN

IDENT +

IFF

ID

UNL

LGT

PCL

LGTD
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Imposibilidad de ascender por causa del trafico

Imposible

Imposible conceder aprobacion

Indicacion de posicion radar

Indicacion de una orden

Indicador de alineacién de pista.

Indicador de direccién de aterrizaje

Indicador de la direccion del viento

Indicador de la distancia al punto de toma de contacto
Indicador de la temperatura minima (se utiliza en la clave TAF)
Indicador de la temperatura maxima (se utiliza en la clave TAF)

Indicador de la temperatura de la superficie del mar
(utiliza en claves METAR/SPECI)

Indicacion de peticidn

Indicador de aer6dromo cerrado debido a nieve en la pista
(se utiliza en las claves METAR/SPECI)

Indicador de variaciones respecto a la velocidad del viento
(r&fagas) (se utiliza en las claves METAR/SPECI y TAF)

Indicador de variacion de curso

Indicador simplificado de trayectoria de aproximacién de precision
Indicador de trayectoria de aproximacion de precision

Indicador de trayectoria de aproximacion para helicépteros

Indicador de variaciones respecto a la direccion media del viento
(se utiliza en las claves METAR/SPECI)

Indicador del alcance visual en la pistar
42
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UHDT

UNA
UNAP
RP| ++
ORD
RAI
LDI
WDI
DFTI
™

TX

RQ

SNOCLO

CDI
APAPI
PAPI +

HAPI

R
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(se utiliza en las claves METAR/SPECI)

Indicador del estado del mar
(se utiliza en las claves METAR/SPECI)

Indicador panoramico

Indicador visual de trayectoria de planeo
Informacién

Informacién anticipada sobre limite

Informacién meteoroldgica para aeronaves en vuelo
Informacién meteoroldgica relativa a las operaciones
Informacién meteoroldgica tabular

Informacién relativa a fendbmenos meteorolégicos en ruta que

puedan afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves

Informacién relativa a fendmenos meteorolégicos en ruta que
puedan afectar la seguridad de las operaciones de aeronaves a baja

altura
Informacién sobre la situacion de actividad de un volcan

Informe meteorol6gico aeronautico ordinario

(en clave meteoroldgica aeronautica)

Informe meteoroldgico especial

(en lenguaje claro abreviado)

Informe meteoroldgico aeronautico especial seleccionado

(en clave meteoroldgica aeronautica)
Inmediaciones

Inmediaciones del aerédromo

DAN 15

S
S

PPI

VGSI

INFO +

ABI

VOLMET +

OPMET +

TAB

SIGMET +

AIRMET +

ASHTAM

METAR

SPECIAL +

SPECI +

VCY

VvC

(seguida de FG = niebla, FC = tromba, SH = chaparrones, PO = remolinos de polvo o

arena, BLDA = ventisca alta de nieve, por ej. VC FG = niebla en inmediaciones)
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Inmediato o inmediatamente

Inmersos en una capa

(indica cumulonimbos inmersa en capas de otras nubes)

Inmigracion
Inseguro, no fiable

Inspeccion

Instalacion de pruebas el equipo VOR de a bordo

Instalaciones y servicios
Instalar o instalado o instalacion
Instrumento (por instrumentos)
Intensidad

Intensificacion o intensificAndose

Intercambio de boletines regionales OPMET.

Intercambio directo de datos
Intermitente (luz)

Interior, nacional, doméstico
Internacional

Interrogador

Interrumpir o interrupcién o interrumpido
Interseccién

Interseccion de rutas aéreas

Intervalo minimo de salida

Inutilizable

Izquierda (direccion del viraje)
44

DAN 15
IMT

EMBD

IMG

UNREL

INSP *

VOT

FAC

INSTL

INSTR

INTST

INTSF

ROBEX+

OLDI +

OocCC

DOM

INTL

INTRG

INTRP

INT

IAR

MDI

u/S

LEFT
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DAN 15

Izquierda (identificacién de pista) L

" g

Jueves THU
Julio JUL
Junio JUN
n

Kilogramos KG
Kilohertzio KHZ
Kilbmetros KM
Kilébmetros por hora KMH
Kilopascal KPA
Kilovatios KW
wpn

Lancha de salvamento RB
Larga LNG

(usada para indicar el tipo de aproximacion deseado o requerido)

Latitud LAT

Latitud norte o Norte N

Latitud sur o Sur S

Libras (peso) LB

Libra por pulgada cuadrada PSI *

Libre de obstaculos o autorizado para ... 0 autorizacion CLR

Ligera FBL

(usada para indicar intensidad de los fenémenos meteoroldgicos, interferencia o
45
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informes sobre estatica, por €j. FBL RA = lluvia ligera)
Ligera

Ligero y variable (con respecto al viento)

Limitado

Limite

Linea de turbonada

Local o localmente o emplazamiento o situado.
Localizador

Longitud, largo

Longitud

Longitud este o Este

Longitud oeste u Oeste

LORAN (sistema de navegacion de larga distancia)
Luces de alineacion

Luces de barra de ala

Luces de borde de pista

Luces de circunstancias

Luces de eje de calle de rodaje

Luces de eje de pista

Luces de extremo de pista

Luces de identificacion de umbral de pista (destellos)
Luces de pista de alta intensidad

Luces de pista baja intensidad

46
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LIG
LV
LTD
BDRY
SQL
LOC
LLZ
LEN
LONG
E
W

LORAN +

RG

WBAR

REDL

FLR

TCLL

RCLL

RENL

REIL *

HIRL *

LIRL *
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Luces de pista de mediana intensidad
Luces de pista portatil eléctrica

Luces de umbral de pista

Luces de zona de parada

Luces de zona de toma de contacto

Luces indicadoras de alineacion de pista de sistema de iluminacion

de aproximacion (destellos)

Lunes

Luz o iluminacién

Luz de baja intensidad

Luz de gran intensidad

Luz de guia en circuito

Luz de intensidad media

K

Llamando

Llegada normalizada por instrumentos

Llegar o llegada

Llegada (designador de tipo de mensaje)

Llegada visual normalizada
Llegar a, o llegando a
Llovizna

Llovizna engelante

Lluvia

Lluvia engelante
47
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MIRL *

PORTL *

RTHL

STWL

RTZL

RAIL *

MON

LGT

LIL

LIH

CGL

LIM

CLG

STAR +

ARR

ARR

SVA*

RCH

Dz

FZRZ

RA

FZRA
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DAN 15

v
Magnético MAG
Mantenga MNTN
Mantenimiento MAINT
Mapas y cartas aeronauticas MAP
Mar SEA
(utilizada en relacion con la temperatura de la superficie del mar vy el

estado del mar)

Marcacion BRG
Marcacion magnética QDQ
Marcacién verdadera QTE
Margen minimo de franqueamiento de obstaculos (necesarios) MOC
Martes TUE
Marzo. MAR
Mas PS
Mas elevado HYR
Matricula REG
Maximo MAX
Mayo MAY
Media intensidad Mi
Megahertzio MHZ
Mejora 0 mejorando IMPR
Menos MS
Mensaje de servicio SvC

48
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DAN 15
Mensaje meteoroldgico corregido (designador de tipo de mensaje) CCA (o
CCB, CCC,.. etc., en orden)

Mensaje meteoroldgico demorado (designador de tipo de mensaje) RRA (o
RRB, RRC,...etc., en orden)

Mensaje meteoroldgico enmendado (designador de tipo de mensaje) AAA (o
AAB, AAC,...etc., en orden)

Mensaje transmitido por via indebida MSR
Meteorolégico o meteorologia MET +
Metros (precedido de cifras M
Metros por segundo MPS
Microondas MW
Microrafaga MBST
Miércoles WED
Militar MIL
Millas estatutas SM
Millas marinas NM
Minimo (a) MNM
Minima vertical reducida RVSM
Minutos MIN +
Moderado (a) MOD

(usada para indicar la intensidad de los fendmenos meteorologicos,

la interferencia o informes de estética, por ejemplo, MODRA = lluvia

moderada)

Modificacion (designador de tipo de mensaje) CHG
MON to FRI WKDAYS *
Monitor o vigilando o vigilado MNT
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Montafa

Motivos técnicos

Motor

Muy alta frecuencia [30 a 300 MHZz]

Muy baja frecuencia [3 a 30 Khz.]

e

Nacional, doméstico, interior

Nacional.

Nada o no tengo nada que transmitirle a usted.
Navegacion

Navegacion basada en la perfomance
Navegacién de area (debe pronunciarse "AR NAV")
Neblina

Niebla

Niebla baja

Niebla en bancos

Niebla engelante

Nieve

Nimbostratus

Ninguna tendencia marcada

(del RVR durante los 10 minutos previos)
Ningun tiempo significativo
Nivel

Nivel actual
50
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MT

TECR

ENG

VHF ++

VLF

DOM

NTL

NIL *+

NAV

PBN

RNAV +

BR

FG

MIFG

BCFG

FZFG

SN

NS

NSW

LVL

PLVL
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Nivel de transicion

Nivel de transicion

Nivel de vuelo

Nivel medio del mar

Nivel minimo de viraje

Nivel solicitado no disponible

No 0 negativo 0 niego permiso o incorrecto
No antes de

Noche

Nordeste

Normal

Normal o estandar

Normas de performance minima operacional
Normas y Métodos recomendados (OACI)
Nordeste

Norma aeronautica

Nornoroeste

Noroeste

Norte o latitud norte

No (hegativo)

No autorizado

No requiere viraje de procedimiento

No escucha respuesta

51

DAN 15
TRL

TRLVL

FL

MSL

MTL

RLNA

NEG

NBFR

NGT

NE

NML

STD

MOPS +

SARPS

NNE

DAN

NNW

NW

NO

NA*

NOVP *

NRH
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No utilizable

No tengo nada que transmitirle a usted o nada
Notificar o notificacion o punto de notificacién
Notificacion de un accidente de aviacion
Notifique llegada a

Notifique salida de

Noviembre

Nubes

Nubes de densas en altitud

Nubes dispersas

Nudos

Nueva autorizacion

Nuevamente en servicio

NUmero

Numero de clasificacion de aeronaves
Numero de clasificacion de pavimentos
Numero de MACH (seguido de cifras)
"or

Obras en progreso

Observacion

Observe u observado u observacion
Obstéculo

Ocasional u ocasionalmente

52

DAN 15
NU*

NIL*+

REP

ACCID

RR

RL

NOV

CLD

DuC

SCT

KT

RCLR

RTS

NR

ACN

PCN

WIP

RMK

OBS +

OBST

OCNL
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Octubre

Oeste o longitud oeste

Oeste noroeste

Oeste sudoeste

Oficina de aerddromo (especifiquese dependencia)

Dependencia de control de aproximacion o control de aproximacion

0 servicio de control de aproximacion

Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo
Oficina de vigilancia meteorologica

Oficina NOTAM internacional

Onda continua

Onda continua modulada.

Ondas orograficas

Ondulacién geoidal

Opaco, formacién de hielo de tipo blanco

Operacion automéatica

Operacion manual

Operaciones

Operaciones, el control indicado es el control de
Operador (explotador) u operar (explotar) o utilizacién u operacional
Orden (indicacién de una)

Organizacion de la afluencia del transito aéreo
Organizacion del transito aéreo

Oscuro u oscurecido u oscureciendo
53

DAN 15
OCT

WNW

WSW

ADO

APP

ARO

MWO

NOF

CwW

MCW

MTW

GUND

OPA

AUTO *

MANO *

OPS +

OPC

OPR

ORD

AFTM

ATM

OBSC
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Otra vez

"pr

Paralelo

Pasajero

Pasando por

Peligro o peligroso

Perdida de velocidad aerodindmica
Performance

Perfomance de navegacion requerida
Permanente

Permiso previo se requiere

Pesado

Peso

Persona muy importante

Personas a bordo

Peso maximo de despegue

Peso total

Pies

Pies por minuto

Pista

Pista de vuelo visual

Pista para aproximacion de precision de categoria |

Pista para aproximacion de precision de categoria Il
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AGN

PARL

PAX

PSG

DNG

ASPEEDL

PER

RNP

PERM

PPR

HVY

WT

VIP ++

POB

MTOW

AUW

FT

FPM

RWY

NINST

PAL1*

PA2 *
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Pista para aproximacién de precision de categoria lll
Pista para aproximaciones que no sean de precision

Plan de vuelo

Plan de vuelo actualizado (designador de tipo de mensaje
Plan de vuelo presentado (designador de tipo de mensaje)
Plan de vuelo presentado desde el aire

Plan de vuelo repetitivo

Plan de vuelo suplementario (designador de tipo de mensaje)
Plano area concentracion de aves

Planeador

Plano de area

Plano de aerédromo

Plano de aerédromo para movimiento en tierra

Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves

Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves

Plano de obstaculos de aerodromo

Plataforma

Pocos

Polvo

Policia

Por debajo de

Por debajo de nubes

Por encima
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PA3 *

NPA *

PLN

CPL

FPL

AFIL

RPL

SPL

BCAC

GLD

ARC *

ADC *

GMC *

APDC*

PDC *

AOC

APN *

FEW

DU

POL *

BLW

BLO

OHD
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Por encima de

Por encima del nivel del aerédromo

Por entre, por mediacién de

Por referencia visual al terreno

Posible

Posicion

Posicion

Posicién actual

Potencia.

Practique aproximacién baja

Precaucion

Presion atmosférica a la elevacion del aerodromo
(o en el umbral de la pista)

Prever nueva autorizacion

Primario

Primero

Privado

Probabilidad

Procedimiento

Procedimiento de aproximacion de precision
Procedimiento de aproximacion normalizado por instrumentos
Procedimiento de aproximacion por instrumento

Procedimiento de rodaje con visibilidad reducida
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ABV

THRU
VSA
POSS
FIX *
PSN
PPSN
PWR
PLA
CTN

QFE ++

EFC
PRI

FST
PVT
PROB +
PROC
PA
SIAP
IAP

LVP
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Procedimiento para los servicios de navegacion aérea
Procedimientos suplementarios regionales

Profundidad

Promedio, media

Prondstico

Prondstico aeronautico de vientos y temperaturas en altitud
Prondstico de aer6dromo

Prondstico de area (en clave meteoroldgica aerondutica)
Prondstico ruta (en clave meteorolégica aeronautica)
Prondstico de tendencia

Prondstico de tipo tendencia

Prondstico de area para vuelos a baja altura

Prosiga o prosigo

Provisional

Proyeccion

DAN 15
PANS

SUPPS

DPT

AVG

FCST

WINTEM

TAF +

ARFOR +

ROFOR

TEND +

TREND +

GAMET

PCD

PROV

OTLK

(se utiliza en los mensajes SIGMET para las cenizas volcénicas y los ciclones

tropicales)

Publicacion de informacion aerondutica
Publico

Puesta del sol

Pulgadas

Punto de alineacion de la trayectoria de vuelo
Punto de aproximacion final

Punto de aproximacion frustrada

57

AIP

PUB *

SS

IN

FPAP

FAP

MAPT
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Punto de cambio

Punto de contacto SAR

Punto de descenso visual

Punto de interceptacion de pista

Punto del umbral de aterrizaje

Punto de cruce de referencia

Punto de limitacion de velocidad

Punto de no retorno

Punto de notificacion ATS/MET

Punto de recorrido

Punto de recorrido de aproximacion inicial
Punto de recorrido de aproximacion intermedia
Punto de recorrido de espera en aproximacion frustrada
Punto de recorrido de aproximacion frustrada
Punto de recorrido de aproximacion final

Punto de referencia de aerédromo

Punto de referencia de aproximacion inicial
Punto de referencia de aproximacion intermedia
Punto de referencia de aproximacion final
Punto de referencia en azimut GBAS

Punto de umbral ficticio

Punto de viraje

Punto medio (relativa al RVR)
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COP

SPOC

VDP *

RPI *

LTP

DCP

SLP

PNR

MRP

WPT

IAWP

WP

MAHWP

MAWP

FAWP

ARP

IAF

FAF

GARP

FTP

TP

MID

ED/1 ABR 2017



DAN 15

Punto préximo, aproximacion CPA
"R

Radar RDR
Radar de movimiento en la superficie SMR
Radar de vigilancia de area terminal TAR
Radar de vigilancia en ruta RSR

Radar de vigilancia que forma parte del sistema de radar para

Aproximacion de precision SRE
Radar para aproximacion de precision PAR ++
Radar primario de vigilancia PSR ++
Radar secundario de vigilancia SSR ++
Radar secundario de vigilancia de monoimpulso MSRR
Radial RDL
Radial R
(seguido del valor numérico para uso en gréaficos de procedimientos

instrumentales)

Radio RDO
Radioaltimetro RA
Radioestacion R/E *
Radiobaliza MKR
Radiobaliza exterior oM
Radiobaliza intermedia MM
Radiobaliza interna IM
Radiobaliza de emergencia para localizacion de aeronaves ELBA
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Radiodifusion de informacion en vuelo sobre el transito aéreo
Radio de accion excepcionalmente grande
Radio de accion sumamente grande
Radiodifusion

Radiofaro de localizacion (Véase LO, LM
Radiofaro de localizacion exterior
Radiofaro de localizacién intermedio
Radiofaro direccional

Radiofaro direccional audiovisual
Radiofaro no direccional

Radiofaro omnidireccional VHF

Radiofaro respondedor

Radiotelefonia

Radiotelegrafia

Radioteletipo

Rasgado

Recepcidn solamente

Recibido

Recibir o receptor

Reciente
(usado para calificar fenbmenos meteorologicos, RERA= lluvia

reciente)
Recorrido de despegue disponible

Red (detencion)

60

DAN 15
TIBA*

ULR

ELR

BSCT

LO

LM

RNG

VAR

NDB ++

VOR ++

RSP

RTF

RTG

RTT

RAG

RON

REC

RE

TORA

NET
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Red de telecomunicaciones aeronauticas ATN
Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas AFTN ++

Red de telecomunicaciones meteoroldgicas para las operaciones en

Europa MOTNE
Red OACI comun de intercambio de datos CIDIN +
Reemplazar o reemplazado RPLC
Referente a ... (consulte a REF
Referencia visual al terreno, por VSA
Referencia de busqueda y salvamento SRR
Regibén de informacion de vuelo FIR ++
Regibn superior de informacién de vuelo UIR ++
Registrador digital de datos de vuelo DFDR
Registrador de la voz en el puesto de pilotaje CVR
Regular REGU

Reglaje de la subescala de altimetro para obtener elevacion estando

en tierra ONH ++
Reglamentacién y control de la informacion aerondutica AIRAC
Reglamento del aire y servicios de transito aéreo RAC
Reglas de vuelo por instrumento IFR ++
Reglas de vuelo visual VFR ++
Remolinos de polvo PO
Renovacion en vuelo de la autorizacion RIF
Repita o repito RPT
Reporte de incidente aviario BIR *
61

ED/1 ABR 2017



Requiere

Requisitos

Resistencia de pista

Retiro (reverso pagina)
Retransmision a

Rodaje

Rojo

Ruedas gemelas

Ruedas gemelas en tandem
Rumbo

Rumbo magnético (viento nulo
Ruta

Ruta aérea superior

Ruta con servicio de asesoramiento
Ruta de plan de vuelo

Rutas de entrenamiento militar
Rutas reglamentarias en las regiones, frecuencias de transmision en
Rutas visuales de salida

ngr

Sabado

Salga o salida

Salida (designador de tipo de mensaje

Salida del sol
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RQR

RQMNTS
RSTG *
RET
RLA
TAX
R
DW
DTW
HDG
QDM ++
RTE
UAR
ADR
FPR
MTR
RUT

VDR

SAT
DEP
DEP

SR
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Salida prevista u hora prevista de salida
Salida normalizada por instrumentos

Salida visual normalizada

Salvamento y extincion de incendios
Sanitario

Sabado/Domingo Fin de semana

Seccion

Sector

Secundario

Segundos

Seguridad de Aviacion

Sentido preferente del vuelo

Senial

Sefial de eje de pista

Septiembre

Se requiere permiso previo

Servicio Agricola y Ganadero

Servicio automatico de informacion terminal
Servicio automatico de informacion terminal por enlace de datos
Se espera o0 esperado o esperando

Se extiende o extendiéndose

Servicio automatizado de informacion de vuelo

Servicio continuo de dia y de noche
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ETD

SID +

SVD *

SEl *

SAN

SAT/SUN WKEND

SECN

SECT

SRY

SEC

AVSEC

PDF

SGL

RCLM *

SEP

PPR

SAG

ATIS +

DATIS +

EXP *

EXTD *

FISA

H24
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Servicio de alerta
Servicio de asesoramiento

Servicio de comunicaciones que se utiliza en aquellos aerédromos
no controlados y sin AFIS, para informar intenciones previo al
ingreso a la pista, para despegar y en la vecindad de aerédromo al

aproximar para aterrizar

Servicios (s) de informacion aerondutica

Servicios de informacion de vuelo

Servicio de informacion de vuelo de aerodromo

Servicio de informacion en ruta

Servicio disponible durante las horas de los vuelos regulares
Servicio disponible para atender a las necesidades de las operaciones
Servicio fijo aeronautico

Servicio movil aeronautico

Servicio movil aeronautico por satélite

Servicio de transito aéreo

Servicio (s) o dando servicio o servido

Si (afirmativo) (para utilizar en AFS como sefial de procedimiento)
Significativo

Si o conforme o afirmativo

Sigue o siguiendo

Siguiente

Simbolo de deposicién radar

Simplex A1 manual
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ALRS

ADVS

MULTICOM *

AIS

FIS

AFIS

FISE

HS

HO

FS

AMS

AMSS

ATS

SER

YES

SIG

AFM

FLW

NXT

RPS

MAS
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Simplex de doble canal DCS
Simultaneo o simultaneamente SIMUL
Sin WO

Sin horas determinadas de servicio HX

Sin ningln cambio importante NOSIG +

(se utiliza en los prondsticos de aterrizaje de tipo “"tendencia")

Sin nubes de importancia NSC

Si no es posible INP

Sin radio NORDO *
Sin variacion NC
Sistema de anticolision de a bordo ACAS +

Sistema de aproximacién dirigida desde tierra o aproximacion

dirigida desde tierra GCA ++
Sistema de aumentacion basado en satélites SBAS
Sistema de aterrizajes por instrumentos ILS ++
Sistema de aterrizaje por microondas MLS ++
Sistema de aumentacion en tierra GBAS

Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de

aeronaves ACARS
Sistema de gestion de vuelo FMS ++
Sistema de guia para el rodaje TGS
Sistema de graduacién centesimal GRA
Sistema de iluminacion de aproximacion ALS
Sistema de iluminacion para la aproximacion de precision PALS

(especifica la categoria)
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Sistema de luces de aproximacion con luces indicadoras de

alineacion de pista

Sistema de presion

Sistema simplificado con secuencia de destellos

Sistema de iluminacion de aproximacion corto simplificado
Sistema de iluminacion de entrada de pista

Sistema de iluminacion de guia a la pista

Sistema de iluminacion para la aproximacion de precision

(especifica la categoria)

Sistema de luces de aproximacion de alta intensidad
Sistema de luces de eje de pista

Sistema de llamada selectiva

Sistema de navegacion inercial

Sistema mundial de navegacion por satélite

Sistema mundial de determinacion de la posicion
Sistema de procesamiento de datos de vuelo

Sistema Geodésico Mundial — 1984

Sistema orbital mundial de navegacion por satélite (RUSIA.)
Sistema organizado de derrotas

Sistema regional de intercambio de boletines OPMET
Sistema sencillo de iluminacién de aproximacion
Sistema TACAN

Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion

Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion abreviado.
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SSALR

PSYS

SSALF *

SSALS *

LDIN *

RLLS

PALS

HIALS *

RCLS *

SELCAL +

INS

GNSS

GPS

FDPS

WGS-84

GLONASS

oTS

ROBEX +

SALS

TACAN +

VASIS

AVASIS +
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Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion simplificada

enT AT-VASIS
Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion en T T-VASIS+
Sobre el nivel del terreno AGL
Sobre el nivel medio del mar AMSL
Sobre montaias MON
Sobre nubes OoTP
Solicita o solicitado REQ
Solicite cambio de nivel en ruta RCLE
Solicitud de plan de vuelo (designador de tipo de mensaje) RQP
Solicitud de plan de vuelo suplementario RQS

(designador de tipo de mensaje)

Stratocumulus SC
Stratus ST
Su (de usted) YR
Suba o subiendo a ASC
Suba hasta y mantenga CTAM
Subcentro de salvamento RSC
Sudeste SE
Sudoeste SwW
Sudsudeste SSE
Sudsudoeste SSW
Sujeto a SUBJ
Superficie SFC
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Superficie de evaluacion de obstaculos
Superficie de franqueamiento de obstaculos
Superficie de identificacion de obstaculos
Superficie de aproximacion
Suplemento (Suplemento AIP)

Sur o latitud sur

“

Tan pronto como sea posible

Techo de nubes

Técnico en Servicios de Vuelo
Teléfono

Teletipo

Teletipo de linea aldambrica
Temperatura

Temperatura del punto de rocio
Tempestad de arena

Tempestad de polvo

Temporal o temporalmente

Tendencia o tendiente a

Terreno, por referencia visual al

Texto

Tiempo estimado en ruta

Tiempo previsto fuera calzos
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OAS

OCs

ols*

APCH *

SUP AIP

S

SAP

CEIL*

TSV

TEL

1T

LTT

T

DP

SS

DS

TEMPO +

TEND +

VSA

TXT

ETE*

EOBT
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Tiempo significativo SIGWX
Tiempo universal coordinado UTC ++
Tiempo universal coordinado (en mensajes meteoroldgicos) z
Tierra GND
Tierra a aire G/A
Tierra a aire y aire a tierra G/IAIG
Tierra adentro LAN
Tifon TYPH
Tipo blanco de formacién de hielo OPA
Tipo cristalino de formacién de hielo CLA
Tipo de aeronave TYP
Tipo mixto de formacién de hielo (blanco y cristalino) MX
Tormenta TS

(en los informes y pronésticos de aerédromo, cuando se utiliza la
abreviatura TS sola significa que se oyen truenos pero no se
observa ninguna precipitacion en el aer6dromo).TS Tormenta
(seguida de RA= lluvia, SN= nieve, PE= hielo granulado, GR=
granizo, GS= granizo menudo, o combinaciones, por ejemplo

TSRASN= tormenta con lluvia y nieve)

Tornado TDO

Torre de control de aerédromo o control de aerédromo TWR

Trafico TEC *

Tramo de aproximacion final FAS

Transmision automatica de fotografia meteoroldgica APT *

Transmision facsimil FAX
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Transmision / Recepcion VHF a distancia RSO
Transmision solamente TRON
Transmisor de localizacién de emergencia ELT
Transmitir o transmisor TRANS
Trayectoria de planeo GP
Tromba FC
Tromba marina WTSPT
Tropopausa TROP
Turbonada SQ
Turbulencia TURB
Turbulencia en aire despejado CAT
e
Umbral THR
Umbral de pista desplazado DTHR
Unidad de informacion de vuelo militar MFAV
Unidades inglesas FOR
Unidades métricas MTU
Urgente URG *
g
Vacaciones HOL
Validez del Pronostico (usado en QFA) VAL
Velocidad aérea calibrada CAS
Variable VRB
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Velocidad aerodinamica indicada en nudos
Velocidad ascensional

Velocidad del viento

Velocidad indicada

Velocidad respecto al suelo

Velocidad verdadera

Velocidad vertical

Velocidad vertical de descenso

Ventisca alta (seguida de DU=polvo, SA=arena o SN=nieve)
Ventisca baja (seguida de DU=polvo, SA=arena o SN=nieve)
Verdadero o geografico

Verde

Verificacion de vuelo

Verificacion en tierra

Verificacion por redundancia ciclica

Verifique

Vertical

Viento

Viento de cola

Viento instantaneo

Vientos altos medios por medios electrénicos
Viernes

Vigilancia dependiente automatica
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KIAS

ROC

WSPD

IAS

GS

TAS

VSP

ROD

BL...

DR...

GEO

FLTCK

GNDK

CRC

CK

VER

WIND

TAIL+

SPOT +

RAWIN *

FRI

ADS
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Vigilancia autbnoma de la integridad en el receptor RAIM +
Viraje reglamentario PTN
Visibilidad VIS

Visibilidad, nubes y condiciones meteoroldgicas actuales mejores
gue los valores o condiciones prescritos CAVOK +
(debe pronunciarse "CA-VO-KEI")

Visibilidad vertical (utilizada en las claves METAR/SPECI y TAF) \AY
Visual al terreno, por referencia VSA
Volar o volando FLY VOR
Doppler DVOR
VOR terminal TVOR
VOR y TACAN combinado VORTAC +
Vuelo FLT
Vuelo IFR obligatorio QBI
Vuelo VFR especial SVFR *
Vuelo controlado VFR CVFR *
Vuelo restringido temporalmente FRT
e

World wide web (Red Mundial) WWWwW
wom

Zona amarilla de precaucién (iluminacion de pista) YCZ
Zona de control CTR
Zona de identificacion de defensa aérea ADIZ +

(debe pronunciarse "EI-DIS"S")
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Zona de informacion de trafico TIZ*
Zona de lanzamiento de paracaidas PDz
Zona de parada SWY
Zona de seguridad de fin de pista RESA
Zona toma de contacto TDZ
Zona de transito de aerodromo ATZ
Zona inviolable NTZ ++
Zona libre de obstéculos OFz
Zona normal de operaciones NOZ ++
Zona libre de obstaculos CWYy
Zona peligrosa (seguida de la identificacion) D...
Zona prohibida (seguida de la identificacion) P...
Zona restringida (seguida de la identificacion) R...

Acrénimos

“ An

A

AAA

Ambar

(0 AAAB, AAC,... etc., en orden) Mensaje meteoroldgico enmendado

(designador de tipo de mensaje)

Aire a Aire

Desviacion respecto a la altitud asignada

Comprabacion autbnoma de la integridad en la aeronave
Por encima del nivel del aer6dromo

Informacién anticipada sobre limite
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ABM

ABN

ABT

ABV

AC

ACARS

ACAS

ACC

ACCID

ACCU

ACFT

ACK

ACL

ACN

ACP

ACPT

ACT

AD

ADA

ADC

ADCUS

ADDN

ADF

DAN 15

Al través

Faro de aer6dromo
Alrededor de

Por encima de
Altocumulos

Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de

aeronaves

Sistema anticolision de a bordo

Centro de control de area o control de area
Notificacion de un accidente de aviacion
Centro de Control de Area Unificado
Aeronave

Acuse de recibo

Emplazamiento para la verificacion de altimetro
Numero de clasificacion de aeronaves
Aceptacion (designador de tipo de mensaje)
Acepto o aceptado

Activo o activado o actividad

Aerédromo

Area con servicio de asesoramiento

Plano de aer6dromo

Notificar aduana

Adicién o adicional

Equipo radiogonométrico automatico
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+ ADIZ

ADJ

ADM

ADO

ADR

ADS

ADS

ADSU

ADT

ADVS

ADZ

AES

AFIL

AFIS

AFM

AFS

AFT

AFTM

++ AFTN

AIG

AGA

AGL

AGN

DAN 15
Zona de identificacién de defensa aérea (debe pronunciarse "EI-
DIS")

Adyacente

Administracion o administrado

Oficina de aerddromo (especifiquese dependencia)
Ruta con servicio de asesoramiento

Vigilancia dependiente automatica

Direccion

Dependencia de vigilancia automatica

Hora aprobada de despegue

Servicio de asesoramiento

Avise

Estacion terrena de aeronave

Plan de vuelo presentado desde el aire
Servicio de informacion de vuelo de aer6dromo
Si o conforme o afirmativo o correcto

Servicio fijo aeronautico

Después de... (hora o lugar)

Organizacion de la afluencia del transito aéreo
Red de telecomunicaciones fijas aeronduticas
Aire a tierra

Aerdodromos, rutas aéreas y ayudas terrestres
Sobre el nivel del terreno

Otra vez
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AH

AIC

AIDC

AlP

AIRAC

AIREP

AIRMET

AlIS

ALA

ALERFA

ALR

ALRS

ALS

ALSF-1

ALSF-2

ALT

ALTN

ALTN

AMA

AMD

DAN 15

Alerta de altura
Circular de informacién aeronautica

Comunicaciones de datos entre instalaciones de servicios de

trnsito aéreo

Publicacién de informacion aeronautica
Reglamentacion y control de la informacién aeronautica
Aeronotificacion

Informacion relativa a fenébmenos meteoroldgicos en ruta que puede

afectar la seguridad de las operaciones de aeronaves a baja altura.
Servicio(s) de informacion aerondutica

Area de amaraje

Fase de alerta

Alerta (designador de tipo de mensaje)

Servicios de alerta

Sistema de iluminacion de aproximacion

Sistema de iluminacion de aproximacién con secuencia de destellos
CAT | Categoria |

Sistema de iluminacion de aproximacion con secuencia de destellos
CAT Il Categoria Il

Altitud

Alternativa o alternante (luz que cambia de color)
Alternativa (aer6édromo de)

Altitud minima aérea

Enmienda o enmendando (utilizado para indicar mensaje

meteorologico; designador de tipo de mensaje)
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AMDT

AMS

AMSL

AMSS

ANC

ANCS

ANM

ANS

ANT

AOC

AP

APAP

APC

APCH

APDC

APP

APR

APRX

APROX DUR

APSG

APT

APV

ARC

DAN 15

Enmienda (Enmienda AIP)

Servicio movil aeronautico

Sobre el nivel medio del mar

Servicios movil aerondutico por satélite

Carta aeronautica 1:500.000

Carta de navegacion aeronautica- escala pequefia
Mensaje de notificacion anticipada

Contestacion

Antena

Plano de obstaculos de aerodromo

Aeropuerto

Indicador simplificado de trayectoria de aproximacion de precision
Area de control positivo

Aproximacion

Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves

Oficina de control de aproximacion o servicio de control de

aproximacion

Abril

Aproximado o aproximadamente

Duracioén aproximada

Después de pasar

Transmision automéatica de fotografia meteorologica
Apruebe o aprobado o aprobacion

Plano de area
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++

ARCAL
ARFOR
ARNG
ARO
ARP
ARP
ARQ
ARR
ARR
ARS
ARSA
ARST
AS
ASC
ASDA
ASE
ASHTAM
ASPH

AT....

ATA
ATC
ATD

ATF

DAN 15

lluminacion de pista por radio desde la aeronave
Prondstico de area (en clave meteoroldgica aeronautica)
Arreglo

Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo
Punto de referencia de aerodromo
Aeronotificacion (designador de tipo de mensaje)
Correccion automatica de errores

Llegar o llegada

Llegada (designador de tipo de mensaje)

Aeronatificacion especial (designador de tipo de mensaje)
Area de servicio radar de aerédromo

Detencion [sefiala (parte del) equipo de detencidén de aeronave]
Altostratus

Suba o subiendo a

Distancia disponible de aceleracion-parada

Error del sistema altimétrico

Informacion sobre la situacion de actividad de un volcan
Asfalto

A las (seguida de la hora a la que se pronostica que tendrd lugar el

cambio meteoroldgico)

Hora real de llegada

Control de transito aéreo (en general)
Hora real de salida

Frecuencia del trafico de aerédromo
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DAN 15

ATFM Organizacion de la afluencia de transito aéreo

ATIS Servicio automatico de informacion terminal

ATM Organizacion del transito aéreo

ATN Red de telecomunicaciones aeronauticas

ATP Alas... (hora) o en... (lugar)

ATS Servicio de transito aéreo

ATTN Atencion

AT-VASIS Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion simplificada
enT

ATZ Zona de transito de aerédromo

ATZC Carta de zonas de transito de aerédromo

AUG Agosto

AUTH Autorizado o autorizacion

AUTO Operacion automéatica

AUW Peso total

AUW/1 Peso bruto permisible del avibn con tren principal de dos ruedas
simples

AUW/2  Peso bruto permisible del avion con tren principal de dos ruedas dobles

AUW/4 Peso bruto permisible del avién con tren principal de dos ruedas en
tandem
AUW/5 Peso bruto permisible del avion con tren principal de dos ruedas en

tandem y una rueda doble

AUW/8 Peso bruto permisible del avion con tren principal de cuatro ruedas

doble en tAandem

AUX Auxiliar
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AVASIS Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion abreviado
AVBL Disponible o disponibilidad
AVG Promedio, media
AVGAS Gasolina de aviacion
AVOIL Aceite de aviacion
AVSEC Seguridad de aviacion
AWTA Avise hora en que podra
AWY Aerovia
AZM Azimut
“gn
B Azul
BA Eficacia de frenado
BASE Base de las nubes
BCAC Plano area concentracion de aves
BCFG Niebla en bancos
BCN Faro (luz aeronautica de superficie)
BCST Radiodifusion
BDRY Limite
BECMG Cambiando a
BFR Antes
BIR Reporte de incidente aviario
BIRDTAM NOTAM para notificacion de peligro aviario
BKN Fragmentadas
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BL...

BLDG

BLO

BLSN

BLW

BOMB

BR

BRF

BRG

BRKG

BS

CA

CAPCH

CARGO

CAR/SAM

CAS

CAT

CAT

DAN 15

Ventisca Alta (seguida de DU= polvo; SA=arena o SN= nieve)

Edificio

Por debajo de nubes

Ventisca alta

Por debajo de...

Bombardeo

Neblina

Corta (usada para indicar el tipo de aproximacion deseado o

requerido)
Marcacién

Frenado

Estacion de radiodifusion comercial

Entre capas

Entre (como preposicién)

Eje (identificacion de pista)
Grados Celsius (Centigrados)
Centro colector de Aeronotificacion

Aproximacion circular

Areas reservadas para el movimiento de mercancias o cargas

Regiones Caribe y Sudamérica

Velocidad aérea calibrada

Categoria

Turbulencia en aire despejado
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CAVOK

CB

CC

CCA

CCCM

CD

CDI

CDN

CDT

CEIL

CF

CFM

CGL

CH

CHG

Cl

CIDIN

CIT

CIv

CIVIL

CK

DAN 15
Visibilidad, nubes y condiciones meteoroldgicas actuales mejores
gue los valores o condiciones prescritos (debe pronunciarse “CA VO
KEI")

Cumulonimbus (debe pronunciarse “Sl BI")
Cirrocumulos

(o CCB, CCC, etc. en orden) Mensaje meteorologico corregido

(designador de tipode mensajes)

Comienzo crepusculo civil matutino

Candela

Indicador de variacion de curso

Coordinacion (designador de tipo de mensaje)
Hora de salida controlada

Techo de nubes

Cambie frecuencia a

Confirme (o confirmo)

Luz de guia en circuito

Canal

Modificacion (designador de tipo de mensaje)
Cirrus

Red OACI comun de intercambio de datos
Cerca de, o sobre, ciudades grandes

Civil

Areas para aeronaves civiles en los aerédromos privados, publicos y

militares

Verifique
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CL

CLA

CLBR

CLD

CLG

CLIMB-OUT

CLR

CLSD

CLVTR

CM

CMB

CMPL

CNL

CNL

CNLD

CNS

COA

COM

COMM

CONC

COND

CONS

CONST

DAN 15
Eje

Tipo cristalino de formacién de hielo
Calibracion
Nubes
Llamando
Area de ascenso inicial
Libre de obstaculos o autorizado para.., 0 autorizacion
Cierre, cerrado o cerrando
Carta de calle de rodaje de baja visibilidad
Centimetro(s)
Ascienda a 0 ascendiendo a
Finalizacion o completado o completo
Cancelar o cancelado
Cancelacion de plan de vuelo (designador de tipo de mensaje)
Anulado
Comunicaciones, navegacion aérea y vigilancia
Comando de operaciones aéreas
Comunicaciones
Comercial
Hormigén
Condicion(es)
Continuo

Construccion o construido
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CONT

COOR

COORD

COP

COR

COR

CO

cov

CP

CPA

CPDLC

CPL

CRC

CRS

CRZ

CS

CTA

CTAM

CTC

CTL

CTN

CTR

DAN 15

Continde, continda o continuacion
Coordine o coordinacion
Coordenadas

Punto de cambio

Corrija o correccion o corregido o correccion (utilizado para indicar
un mensaje meteorolégico corregido, designador de tipo de

mensaje)
Cordillera
En la costa
Abarcar o abarcado o abarcando
Llamada general a dos 0 mas estaciones especificas
Punto préximo, aproximacion
Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
Plan de vuelo actualizado (designador de tipo de mensaje)
Verificacion por redundancia ciclica
Curso, encaminamiento (mensaje)
Crucero
Cirrostratos
Area de Control
Suba hasta y mantenga
Contacto
Control
Precaucion

Zona de Control
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CTRC

CTS

Cu

CUF

CUST

CVFR

CVR

Cw

CWy

“ Dn

DA

DALT

DAN

DASA

D-ATIS

DCD

DCP

DCKG

DC/PC

DCS

DAN 15

Carta de zona de control

Curso al cual dirigirse

Cumulos

Cumuliforme

Aduana

Vuelo controlado VFR

Registrador de la voz en el puesto de pilotaje
Onda continua

Zona libre de obstaculos

Zona peligrosa (seguida de la identificacion)

En disminucion (tendencia del RVR durante los 10 minutos previos)
Distancia DME (seguida de los digitos que corresponde)
Altitud de decision

Altitud de densidad

Norma aeronautica

Direccidén de Aerddromos y Servicios Aeronauticos
Enlace de datos ATIS

Duplex de doble canal

Punto de cruce de la referencia

Atraque

Comunicaciones directas controlador — piloto

Simplex de doble canal
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DCT

DEC

DEG

DENEB

DEP

DEP

DER

DES

DEST

DETRESFA

DEV

DFDR

DFTI

DGAC

DH

DI

DIF

DIST

DIV

DLA

DLA

DLIC

DLY

DAN 15

Directo (con relacion a los permisos de plan de vuelo y tipo de

aproximacion)

Diciembre

Grados

Operaciones de dispersion de niebla
Salga o salida

Salida (designador de tipo de mensaje)
Extremo de salida de la pista
Descienda a o descendiendo a
Destino

Fase de socorro

Desviacion o desviandose

Registrador digital de datos de vuelo

Indicador de la distancia al punto de toma de contacto

Direccion General de Aeronautica Civil
Altura de decision

Funcionamiento duplex

Difusas (nubes)

Distancia

Desviese de la ruta o desviandome de la ruta

Demora (designador de tipo de mensaje)

Demora o demorado

Capacidad de iniciacion de enlace de datos

Diariamente
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DLVRY

DMC

DME

DNG

DOM

DP

DPT

DR

DR...

DRG

DS

DSB

DT

DTAM

DTG

DTHR

DTRT

DTW

DU

DuC

DUETO

DUPE

DUR

Entrega autorizaciones
Direccién Meteoroldgica de Chile

Equipo radiotelemétrico

Peligro o peligroso

Nacional

Temperatura del punto de rocio

Profundidad

A estima

DAN 15

Ventisca baja (seguida DU=polvo; SA=arena 0 SN=nieve)

Durante

Tempestad de polvo

Banda lateral doble

Para aprovechamiento horas de luz diurna

Descienda hasta y mantenga

Grupo fecha-hora

Umbral de pista desplazado
Empeora o empeorando

Ruedas gemelas en tandem

Polvo

Nubes densas en altitud

Debido a

Este es un mensaje duplicado (para utilizar en AFS como sefial de

procedimiento)

Duracion
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D-VOLMET

DVOR

DwW

DX

Dz

“ EH

EAT

EB

EDA

EDCT

EET

EFC

EHF

EJ

ELBA

ELEV

ELR

ELT

EM

EMA

EMBD

EMERG

DAN 15
Enlace de datos VOLMET

VOR Doppler
Ruedas gemelas
Funcionamiento duplex

Llovizna

Este o longitud este

Hora prevista de aproximacion

Direccion este

Area de elevacion referencial

Hora esperada para autorizacion de salida

Duracion prevista

Prever nueva autorizacion

Frecuencia extremadamente alta (30 000a 300 000 MHz)
Ejemplo

Radiobaliza de emergencia para localizacién de aeronave
Elevacion

Radio de accion sumamente grande

Transmisor de localizacion de emergencia

Emision

Estacién meteorologica automatica

Inmersos en una capa (para indicar los cumulonimbos inmersos en

las capas de otras nubes)

Emergencia
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++

DAN 15

EN Inglés

END Extremo de parada (relativo al RVR)

ENE Estenordeste

ENG Motor

ENR En ruta

ENRC Carta en ruta (seguida de nombre/titulo)

EOBT Hora prevista de fuera calzos

EQPT Equipo

ER Aqui o adjunto

ERC Carta de navegacion en ruta

ES Espaiiol

ESE Estesudeste

EST Estimar o estimado o estimacion (como designador de tipo de
mensaje)

ETA Hora prevista de llegada o estimo llegar a las...

ETD Hora prevista de salida o estimo salir a las ...

ETE Tiempo estimado en ruta

ETO Hora prevista sobre punto significativo

EV Cada

EXC Excepto

EXER Ejercicio(s), o ejerciendo, o ejercer

EXP Se espera o esperando

EXTD Se extiende o extendiéndose
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@ FH

FAC

FACH

FAF

FAL

FAP

FAS

FAT

FATO

FAWP

FAX

FBL

FBO

FC

FCCV

FCST

FC

FDPS

FEB

FEW

FFAA

Fijo(a)

Instalaciones y servicios

Fuerza Aérea de Chile

Punto de referencia de aproximacion final
Facilitacion del transporte aéreo internacional
Punto de aproximacion final

Tramo de aproximacion final

Derrota de aproximacion final

Area de aproximacion final y de despegue

Punto de recorrido de aproximacion final

Transmision facsimil

DAN 15

Ligera (usada para indicar la intensidad de los fendmenos

meteoroldgicos, interferencia o informes sobre estética, por ejemplo

FBL RA= lluvia ligera)
Base de operaciones de vuelo
Tromba (tornado o tromba marina)

Fin crepusculo civil vespertino

Pronéstico

Coeficiente de rozamiento

Sistema de procesamiento de datos de vuelo

Febrero

Pocos/Algunas nubes

Fuerzas Armadas
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FG

FIC

FIR

FIS

FISA

FISE

FIX

FL

FLD

FLG

FLOWTAM

FLR

FLT

FLTCK

FLUC

FLW

FLY

FM

FM

FMS

FMU

FNA

FPAP

DAN 15
Niebla

Centro de informacién de vuelo

Region de informacion de vuelo
Servicio de informacién de vuelo
Servicio automatico de informacién de vuelo
Servicio de informacion en ruta
Posicion

Nivel de vuelo

Campo de aviacion

Destellos

Mensaje de flujo de tréfico aéreo

Luces de circunstancias

Vuelo

Verificacion de vuelo

Fluctuante o fluctuacién(es) o fluctuado
Sigue o siguiendo

Volar o volando

Desde

Desde (seguida de la hora a la que se pronostica que se iniciara el

cambio meteorol6gico)

Sistema de gestion de vuelo

Dependencia de organizacion de la afluencia
Aproximacion final

Punto de alineacion de la trayectoria de vuelo
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FPL
FPM
FPR
FR
FREQ
FRI
FRNG
FRONT
FRQ
FRT
FSL
FSS
FST
FT
FTP

FU

Plan de vuelo presentado (designador de tipo de mensaje)
Pies por minuto

Ruta de plan de vuelo
Combustible remanente
Frecuencia

viernes

Disparos

Frente (meteoroldgico)
Frecuente

Vuelo restringido temporalmente
Aterrizaje completo

Estacion de servicio de vuelo
Primero

Pies (unidad de medida)

Punto de umbral ficticio

Humo

Engelante o congelacion
Llovizna engelante

Niebla engelante

Lluvia engelante

Verde

DAN 15

Indicador de variaciones respecto a la velocidad del viento (rafagas)

(se utiliza en las claves METAR/SPECI y TAF))
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GA

G/A

G/IAIG

GAMET

GARP

GBAS

GCA

GEN

GEO

GES

GFA

GLD

GLONASS

GMC

GND

GNDC

GNDCK

GNSS

GP

GPS

GR

GRA

DAN 15

Continde pasando su trafico (para utilizar en AFS como sefial de

procedimiento)

Tierra a aire

Tierra a aire y aire a tierra
Prondstico de area para vuelos a baja altura
Punto de referencia en azimut del GBAS

Sistema de aumentacion en tierra

Sistema de aproximacion dirigida desde tierra o aproximacion

dirigida desde tierra

General

Geografico o verdadero
Estacion terrena de tierra

Area de planeadores y ultralivianos

Planeador

Sistema orbital mundial de navegacion por satélite

Carta de movimiento en la superficie

Tierra

Control terrestre

Verificacion en tierra

Sistema mundial de navegacion por satélite
Trayectoria de planeo

Sistema mundial de determinacion de la posicion

Granizo

Sistema de graduacion centesimal
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GRASS

GREPECAS

GRIB

GRVL

GS

GS

GUND

“ Hn

H24

HAA

HAPI

HAT

HBN

HDF

HDG

HEL

HEL

HF

HGT

HI

HIALS

DAN 15

Area de aterrizaje cubierta de césped

Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion del Caribe vy

Sudameérica

Datos meteorolégicos en forma de valores reticulares (en clave

meteoroldgica aeronautica)

Grava

Velocidad respecto al suelo

Granizo menudo y/o nieve granulada

Ondulacion geoidal

Area de alta presion

Servicio continuo de dia y de noche

Altura sobre el aer6dromo

Indicador de trayectoria de aproximacion para helicopteros
Altura sobre el umbral

Faro de peligro

Estacion radiogoniométrica de alta frecuencia
Rumbo

Helicoptero

Helipuerto

Alta frecuencia (3000 a 30000 Khz)

Altura o altura sobre

Alta intensidad

Sistema de luces de aproximacion de alta intensidad
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*%

HIRL

HJ

HL

HLDG

HN

HO

HOL

HOSP

HPA

HR

HS

HST

HURCN

HVDF

HVY

HVY

HWY

HX

HYR

HZ

HZ

DAN 15

Luces de pista de alta intensidad

Desde comienzo crepusculo civil matutino hasta el fin del crepusculo

civil vespertino

Desde la salida hasta la puesta del sol
Espera

Desde la puesta hasta la salida del sol

Servicio disponible para atender a las necesidades de las

operaciones

Vacaciones

Aeronave hospital

Hectopascal

Horas

Servicio disponible durante las horas de los vuelos regulares
Calle de rodaje de alta velocidad

Huracan

Estaciones radiogoniométricas de alta y muy alta frecuencia

(situadas en el mismo lugar)
Pesado (a)

Fuerte (se utiliza para indicar la intensidad del fendémeno

meteorologico, por ejemplo HVY RA= lluvia fuerte)
Carretera

Sin horas determinadas de servicio

Mas elevado

Calima

Hertzio (ciclo por segundo)
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@ IH

IAC

IAF

IAO

IAP

IAR

IARA

IAS

IAWP

IBN

IFF

IFR

IGA

ILS

IMC

IMG

IMPR

DAN 15

Carta de aproximacion por instrumentos

Punto de referencia de aproximacion inicial
Dentro y fuera de las nubes

Procedimiento de aproximacion por instrumento
Interseccion de rutas aéreas

Area restringida de aproximacion IFR

Velocidad indicada

Punto de recorrido de aproximacion inicial

Faro de identificacion

Prismas de hielo (muy pequefios cristales de hielo en suspension)
Engelamiento

identificador identificar

Identificacion

Punto de referencia de aproximacion intermedia
Identificacion amigo/enemigo

Reglas de vuelo por instrumentos

Aviacion General Internacional

Sistema de aterrizaje por instrumentos
Radiobaliza intermedia

Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
Inmigracion

Mejora 0 mejorando
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IMT

IN

INA

INBD

INC

INCERFA

INFO

INOP

INP

INPR

INS

INSP

INSTL

INSTR

INT

INTL

INTRG

INTRP

INTSF

INTST

IR

ISA

ISB

Inmediato o inmediatamente
Pulgadas

Aproximacion inicial

De entrada, de llegada
Dentro de nubes

Fase de incertidumbre
Informacion

Fuera de servicio

Si no es posible

En marcha

Sistema de navegacion inercial

Inspeccion

Instalar o instalado o instalacion

Instrumento (por instrumentos)

Interseccién
internacional

Interrogador

Interrumpir o interrupcion o interrumpido

Intensificacion o intensificandose

Intensidad
Hielo en la pista
Atmdésfera tipo internacional

Banda lateral independiente
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ISOL

IVNO

WP

HJ”

JAN

JTST

JUL

JUN

@ Kn

KG

KHZ

KIAS

KM

KMH

KPA

KT

KW

“ Ln

LAM

DAN 15
Aislado

Espacio aéreo controlado instrumento visual

Desde el segundo SAT MAR a las 2400 LMT hasta el segundo SAT
OCT a las 2400 LMT

Punto de recorrido de aproximacion intermedia

Enero
Corriente de chorro
Julio

Junio

Kilogramos

Kilohertzio

Velocidad aerodinamica indicada en nudos
Kilbmetros

Kilometros por hora

Kilopascal

Nudos (Knots)

Kilovatios

Izquierda (identificacion de pista)

Radiofaro de localizacion (véase LM, LO)

Area de baja presion

Acuse de recibo légico (designador de tipo de mensaje)
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LAN

LAT

LB

LDA

LDAH

LDG

LDI

LDIN

LEFT

LEN

LF

LGT

LGTD

LIG

LIH

LIL

LIM

LIRL

LLZ

LM

LMT

LNG

LO

DAN 15

Tierra adentro

Latitud

Libras (peso)

Distancia de aterrizaje disponible
Distancia de aterrizaje disponible para helicopteros
Aterrizaje

Indicador de direccién de aterrizaje
Sistema de iluminacion de entrada a la pista
Izquierda (direccion de viraje)
Longitud (largo)

Baja frecuencia (30 a 300 Khz)

Luz o iluminacion

lluminado

Ligera

Luz de gran intensidad

Luz de baja intensidad

Luz de intensidad media

Luces de pista de baja intensidad
Localizador

Radiofaro de localizacion, intermedio
Hora media local

Larga (usada para indicar el tipo de aproximacion deseado o

requerido

Conécteme a un receptor perforado
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LO
LOC
LONG
LORAN
LR
LRG
LRR
LS
LSQ
LTD
LTP
LTT
LV
LVE
LVL
LVP
LYR
oM
MANO
MAP
MAPT
MAR

MAR

DAN 15

Radiofaro de localizacion exterior
Localmente o emplazamiento o situado
Longitud

(sistema de navegacion de larga distancia)
El dltimo mensaje que recibi fue...

De larga distancia

Radar de largo alcance

El ultimo mensaje que envié fue

Linea de turbonada

Limitado

Punto de umbral de aterrizaje

Teletipo de linea aldmbrica

Ligero y variable (con respecto al viento)
Abandone o abandonado

Nivel

Procedimiento de rodaje con visibilidad reducida

Capa o en capas

Operacion manual

Mapas y cartas aeronauticas
Punto de aproximacion frustrada
En el mar

Marzo
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MAS
MAWP
MAX
MAY
MBST
MCA
MCL
MCW
MDA
MDF
MDH
MDI
MEA
MEA G
MEDEVAC

MEHT

MET

METAR

MF
MFAV
MFQ

MHA

DAN 15

Simplex A1 manual
Punto de recorrido de aproximacion frustrada
Maximo(a)
Mayo
Microrafaga
Altitud minima de cruce
Nivel minimo de cruce
Onda continua modulada
Altitud minima de descenso
Estacion radiogonométrica de frecuencia media
Altura minima de descenso
Intervalo minimo de salida
Altitud minima en ruta
Altitud minima en ruta — GNSS
Vuelo de evacuacion médica

Altura minima de los ojos del piloto sobre el umbral (para sistemas

visuales indicadores de pendiente de aproximacion)
Meteoroldgico o meteorologia

Informe meteoroldgico aeronautico ordinario (en clave meteoroldgica

aeronautica)

Frecuencia media (300 a 3000 KHz)
Unidad de informacion de vuelo militar
Frecuencia de movimiento de aeronaves

Altitud minima de circuito de espera
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MHDF

MHVDF

MHZ

Mi

*MIA

MID

MIFG

MIL

MIN

MIRL

MIS

MKR

MLS

MM

MNM

MNPS

MNT

MNTN

MOA

MOC

MOD

DAN 15
Estaciones radiogoniométricas de frecuencias media y alta (situadas

en el mismo lugar)

Estaciones radiogoniométricas de frecuencias media, alta y muy alta

(situadas en el mismo lugar)

Megahertzio

Media intensidad

Altitud minima IFR

Punto medio (relativo al RVR)

Niebla baja

Militar

Minutos

Luces de pista de mediana intensidad

Falta

Radiobaliza

Sistema de aterrizaje por microondas

Radiobaliza intermedia

Minimo(a)

Especificaciones de performance minima de navegacion
Monitor o vigilando o vigilado

Mantenga

Area de operaciones militares

Margen minimo de franqueamiento de obstaculos (necesario)

Moderado (a) (usada para indicar la intensidad de los fendbmenos
meteoroldgicos, la interferencia o informes de estéatica, por ejemplo

MOD RA= lluvia moderada))
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MON

MON

MOPS

MOTNE

MOV

MPS

MPX

MRA

MRG

MRP

MRVAC

MS

MSA

MSG

MSL

MSR

MSSR

MT

MTA

MTL

MTOW

MTR

MTU

DAN 15

Sobre montadas
lunes
Normas de performance minima operacional

Red de telecomunicaciones meteoroldgicas para las operaciones en

Europa
Desplacese o desplazandose o desplazamiento
Metros por segundo
Funcionamiento multiplex
Altitud minima de recepcién
Alcance medio
Punto de notificacion ATS/MET
Carta de niveles minimos para guia vectorial radar
Menos
Altitud minima de sector
Mensaje
Nivel medio del mar
Mensaje transmitido por via indebida
Radar secundario de vigilancia de mono impulso
Montada
Altitud minima de viraje
Nivel minimo de viraje
Peso maximo de despegue
Rutas de entrenamiento militar
Unidades métricas

103
ED/1 ABR 2017



++

MTW

MULTICOM

MVA

MVDF

MW

MWO

MX

“ Nn

NA

NASC

NAT

NAV

NAVAID

NB

NBFR

NC

NDB

NE

DAN 15

Ondas orogréficas

Servicio de comunicaciones que se utiliza en aquellos aerédromos
no controlados y sin AFIS, para informar intenciones previo al
ingreso a la pista, para despegar y en la vecindad del aerédromo al

aproximar para aterrizar
Altitud minima vectorial

Estaciones radiogoniométricas de frecuencias media y muy alta

(situadas en el mismo lugar)
Microondas
Oficina de vigilancia meteoroldgica

Tipo mixto de formacién de hielo (blanco y cristalino)

Norte o latitud norte

Ninguna tendencia marcada ( del RVR durante los 10 minutos

previos)

No autorizado

Centro nacional de sistema AIS
Atlantico Septentrional
Navegacion
Ayuda a la navegacion
Direccién norte

No antes de

Sin variacién

Radiofaro no direccional

Nordeste
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NEB

NEG

NET

NGT

NIL

NINST

NM

NML

NNE

NNW

NO

NORDO

NOF

NOSIG

NOTAMC

NOTAMN

NOTAMR

NOV

NOVP

NOZ

NPA

NR

NRH

Direccion nordeste

No 0 negativo 0 niego permiso o incorrecto
Red (detencion)

Noche

Nada o no tengo nada que transmitirle a usted
Pista de vuelo visual

Millas marinas

Normal

Nornoreste

Nornoroeste

No (negativo)

Sin radio

Oficina NOTAM internacional

DAN 15

Sin ningln cambio importante (se utiliza en los prondsticos de

aterrizaje de tipo "tendencia”)

NOTAM que cancela un NOTAM anterior

NOTAM que contiene nueva informacion

NOTAM que reemplaza a un NOTAM anterior
Noviembre

No requiere viraje de procedimiento

Zona normal de operaciones

Pista para aproximaciones que no sea de precision
NUmero

No se escucha respuesta
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NS

NSC

NSW

NTL

NTZ

UN

NW

NWB

NXT

“ OH

OAC

OAS

OBS

OBSC

OBST

OCA

OCA

ocCC

OCH

OCNL

OCs

OoCT

ODALS

DAN 15

Nimbostratus

Sin nubes de importancia
Ningun tiempo significativo
Nacional

Zona inviolable

No utilizable

Noroeste

Direccion noreste

Siguiente

Centro de Control de area oceanica
Superficie de evaluacién de obstaculos
Observe u observado u observacion
Oscuro u oscurecido u oscureciendo
Obstaculo

Area ocedanica de control

Altitud de franqueamiento de obstaculos
Intermitente (luz)

Altura de franqueamiento de obstaculos
Ocasional u ocasionalmente

Superficie de franqueamiento de obstéculos
Octubre

Sistema de luces de aproximacion omnidireccional
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OFzZ

OHD

(O]

OK

OLDI

OM

OPA

OPC

OPMET

OPN

OPNL

OPR

OPRG

OPS

O/R

ORD

osv

OTLK

OoTP

OTHR

oTS

OuBD

ovC

DAN 15

Zona despejada de obstaculos

Por encima

Superficie de identificacién de obstéaculos

Estamos de acuerdo o esta bien

Intercambio directo de datos

Radiobaliza exterior

Formacion de hielo de tipo blanco, opaco

El control indicado es el control de operaciones
Informacion meteoroldgica relativa a las operaciones
Abrir o abriendo o abierto

Operacional

Operador (explotador) u operar (explotar) o utilizacién u operacional
Funciona, en funcionamiento

Operaciones

A solicitud

Indicacion de una orden

Barco de estacion oceanica

Proyeccion (se utiliza en los mensajes SIGMET para las cenizas

volcénicas y los ciclones tropicales)
Sobre nubes

Otras horas

Sistema organizado de derrotas
Direccion de salida

Cielo cubierto
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“ P”

PA

PAl

PA2

PA3

PALS

PANS

PAPI

PAR

PARK

PARL

PATC

PAX

PBN

PCD

PCL

PCN

PDC

PDF

PDG

PDzZ

PE

DAN 15

Zona prohibida (seguida de la identificacion)
Procedimiento de aproximacion de precision

Pista para aproximacion de precision de categoria |
Pista para aproximacion de precision de categoria Il
Pista para aproximacion de categoria Il

Sistema de iluminacion para la aproximacion de precision

(especificar categoria)

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
Indicador de trayectoria de aproximacion de precision
Radar para aproximacion de precision

Areas reservadas exclusivamente para el transito de aeronaves
Paralelo

Carta topografica para aproximacion de precision
Pasajero (s)

Navegacion basado en la performance

Prosiga o prosigo

lluminacion controlada por el piloto

Numero de clasificacion de pavimentos

Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves
Sentido preferente del vuelo

Gradiente del procedimiento de disefio

Zona de lanzamiento de paracaidas

Gréanulos de hielo
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PER

PERM

PF

PIB

PJE

PL

PLA

PLN

PLVL

PN

PNR

PO

POB

POL

PORTL

POSS

PPI

PPR

PPSN

PRFG

PRI

PRKG

PROB

Performance

Permanente

Combustible

Boletin de informacion previa al vuelo
Ejercicios de lanzamiento de paracaidistas
Gréanulos de hielo

Aproximacion baja, de practica

Plan de vuelo

Nivel actual

Se requiere aviso previo

Punto de no retorno

Remolinos de polvo

Persona a bordo

Policia

Luces de pista portatil eléctrica
Posible

Indicador panoramico

Se requiere permiso previo

Posicion actual

Aerdodromo parcialmente cubierto de niebla
Primario

Estacionamiento

Probabilidad
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PROC
PROV
PS
PSG
PS
PSN
PSP
PSR
PSYS
PTN
PTO
PTS
PUB
PVT
PWR
.
QB

QDL

QDM
QDR

QFE

Procedimiento

Provisional

Mas

Pasando por

Libra por pulgada cuadrada
Posicion

Chapa de acero perforada
Radar primario de vigilancia
Sistema de presion

Viraje reglamentario

Punto

Estructura de derrotas polares
Publico

Privado

Potencia

Vuelo IFR obligatorio

DAN 15

iPiensa usted pedirme una serie de marcaciones o Pienso pedirle

una serie de marcaciones! (para utilizar en radiotelegrafia como

cadigo Q)
Rumbo magnético (viento nulo)

Marcacién magnética

Presidon atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de

la pista)
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QFU

QNH

QTE
QUAD

“ RH

RA
RA
RAC
RAFC
RAG
RAG
RAI

RAIL

RAIM

RAMP

DAN 15

Direccién magnética de la pista

Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacion

estando en tierra
Marcacion verdadera

Cuadrante

Derecha (identificacién de pista)
Rojo
Zona restringida (seguida de la identificacion)

Indicador del alcance visual en la pista (se utiliza en las claves
METAR/SPECI)

Reemplazado

Radial (seguido del valor numérico para uso en gréficos de

procedimientos instrumentales)

Lluvia

Radioaltimetro

Reglamento del aire y servicio de transito aéreo
Centro regional de prondsticos de area
Rasgado

Dispositivo de parada en la pista

Indicador de alineacion de pista

Luces indicadoras de alineacion de pista de sistema de iluminacién

de aproximacion (destellos)
Vigilancia autbnoma de la integridad en el receptor
Areas generales de estacionamiento de servicio y de carga
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RASC

RASH

RASN

RASS

RAWIN

RB

RCA

RCC

RCF

RCH

RCL

RCLL

RCLM

RCLR

RDH

RDL

RDO

RDR

RE

R/E

REC

REDL

REF

DAN 15

Centro regional de sistemas AIS

Chaparrones de lluvia

Lluvia y nieve o chubascos de lluvia y nieve
Fuente de telerreglaje de altimetro

Vientos altos medidos por medios electronicos
Lancha de salvamento

Alcance de altitud de crucero

Centro coordinador de salvamento

Falla de radiocomunicaciones (designador de tipo de mensaje)
Llegar a o llagando a

Eje de pista

Luces de eje de pista

Sefial de eje de pista

Nueva autorizacion

Altura de referencia (ILS)

Radial

Radio

Radar

Reciente (usado para calificar fendbmenos meteorologicos, RERA=

lluvia reciente)

Radio estacion

Recibir o receptor

Luces de borde de pista
Referente a... 0 consulte a ...
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REG
REGU
REIL
RENL
REP
REQ
RERTE
RESA
RET
RG
RHC
RIF
RITE
RL
RLA
RLCE
RLLS
RLNA
RLS
RMK
RNAV
RNC

RNG

DAN 15

Matricula

Regular

Luces de identificacion de umbral de pista (destellos)
Luces de extremo de pista

Notificar o notificacion o punto de notificacién
Solicitar o solicitado

Cambio de ruta

Zona de seguridad de fin de pista

Retiro (reverso pagina)

Luces de alineacion

Circuito del lado derecho

Renovacion en vuelo de la autorizacion
Derecha (direccion de viraje)

Notifique la salida de

Retransmision

Solicite cambio de nivel en ruta

Sistema de iluminacion de guia a la pista
Nivel solicitado no disponible

Pendiente longitudinal de pista

Observacion

Navegacion de area (debe pronunciarse “AR-NAV”)
Carta de ruta

Radiofaro direccional
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RNP
ROBEX
ROC
ROD
ROFOR
RON
RPI

RPL
RPLC
RPS
RPT

RQ
RQA
RQH
RQL
RQMNTS
RON
RQP
RQR
RQRD

RQS

RR

RRA

DAN 15

Performance de navegacion requerida

Sistema regional de intercambio de boletines

Velocidad ascensional

Velocidad vertical de descenso

Prondstico de ruta (en clave meteoroldgica aeronautica)
Recepcién solamente

Indicacion de posicion radar

Plan de vuelo repetitivo

Reemplazar o reemplazado

Simbolo de posicion radar

Repita o repito

Indicacion de peticidén

Interrogacion de Boletines por Aerédromo

Interrogacion de Ayudas

Interrogacion de Lista de Verificacion de NOTAM
Requisitos

Interrogacion NOTAM

Solicitud de plan de vuelo (designador de tipo de mensaje)
Requiere

Requerido

Solicitud de plan de vuelo suplementario (designador de tipo de

mensaje)
Notifique llegada a
(0 RRB, RRC, etc en orden) Mensaje meteoroldégico demorado
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RSC

RSCD

RSO

RSP

RSR

*RSTG

RTD

RTE

RTF

RTG

RTHL

RTN

RTODAH

RTS

RTT

RTZL

RUNUT

RUT

RV

RVC

RVSM

RVR

DAN 15

(designador de tipo de mensaje)
Subcentro de salvamento

Estado de la superficie de la pista
Transmision/Recepcion VHF a distancia
Radiofaro respondedor

Radar de vigilancia de ruta

Resistencia de pista

Demorado (se utiliza para indicar un mensaje meteoroldgico

demorado; designador de tipo de mensaje)

Ruta

Radiotelefonia

Radiotelegrafia

Luces de umbral de pista

Dé la vuelta o doy la vuelta o volviendo a

Distancia de despegue interrumpido disponible para helicoptero
Nuevamente en servicio

Radioteletipo

Luces de zona de toma de contacto

Areas para calentamiento de motores

Frecuencias de transmision en ruta reglamentaria en las regiones
Barco de salvamento

Carta de guia vectorial radar

Minima separacion vertical reducida

Alcance visual en la pista
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DAN 15

RWY Pista

“gr

S Sur o latitud sur

S Indicador del estado del mar (se utliza en las claves
METAR/SPECI)

SA Arena

SAG Servicio Agricola y Ganadero

SALS Sistema sencillo de iluminacion de aproximacion

SAN Sanitario

SAP Tan pronto como sea posible

SAPCH Superficie de aproximacion

SAR Servicio de busqueda y salvamento

SARPS Normas y Métodos Recomendados (OACI)

SAT Séabado

SATCOM Comunicacion por satélite

SB Direccion sur

SBAR Barra de parada

SBAS Sistema de aumentacion basado en satélites

SC Estratocimulos

SCDRY Secundaria

SCT Dispersas

SDBY Estar a la escucha o de reserva

SE Sudeste

SEA Mar (utilizada en relacion con la temperatura de la superficie del mar
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SEB

SEC

SECN

SECT

SEI

SELCAL

SEP

SER

SEV

SFC

SG

SGL

SH...

SHF

SIAP

SID

SIF

SIG

SIGMET

SIGWX

DAN 15

y el estado del mar)

Direccion sudeste

Segundos

Seccion

Sector

Salvamento y extincion de incendios
Sistema de llamada selectiva
Septiembre

Servicio(s) o dado de servicio o servido

Fuerte (usada en los informes para calificar la formacion de hielo y

turbulencia)
Superficie
Cinarra
Senal

Chaparrones (seguida de RA= lluvia, SN= nieve, PE= hielo
granulado, GR= granizo, GS= granizo menudo o combinaciones, por

ejemplo SHRASN= chaparrones lluvia y nieve)

Frecuencia supra alta {3000 a 30000 MHz)

Procedimiento de aproximacion normalizado por instrumentos
Salida normalizada por instrumentos

Dispositivo selectivo de identificacion

Significativo

Informacion relativa a fenbmenos meteorolégicos en ruta que

puedan afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves

Tiempo significativo
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SIMUL
SIWL
SKC
SKED
SLP
SLW
SM
SMC
SMGCS
SMR
SN

SNOCLO

SNSH
SPC

SPECI

SPECIAL
SPL
SPOC
SPOT
SPR

SQ

SQL

DAN 15

Simultaneo o simultdneamente
Carga de rueda simple aislada

Cielo despejado

Horario o sujeto a horario o regular
Punto de limitacion de velocidad
Despacio

Millas estatutas

Control de circulacion en la superficie
Carta de guia y control de movimiento en la superficie
Radar de movimiento en la superficie
Nieve

Indicador de aerédromo cerrado debido a nieve en la pista (se utiliza
en las claves METAR/SPECI)

Chaparrones de nieve
Condiciones especiales

Informe meteoroldgico aeronautico especial seleccionado (en clave

meteoroldgica aerondutica)

Informe meteoroldgico especial (en lenguaje claro abreviado)
Plan de vuelo suplementario (designador de tipo de mensaje)
Punto de contacto SAR

Viento instantdneo

Construccién vertical (chimenea, torre, poste, etc.)
Turbonada

Linea de turbonada
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SR

SRA

SRE

SRG

SRR

SRY

SS

SS

SSALF

SSALR

SSALS

SSB

SSE

SSR

SST

SSW

ST

STA

STAR

STD

STF

DAN 15

Salida del sol
Aproximacién con radar de vigilancia

Radar de vigilancia que forma parte del sistema de radar para

aproximacion de precision

De corta distancia

Regidn de busqueda y salvamento
Secundario

Puesta del sol

Tempestad de arena

Sistema de iluminacién de aproximacion corto simplificado con

secuencia de destellos

Sistema de luces de aproximacion con luces indicadoras de

alineacion de pista

Sistema de iluminacion de aproximacion corto simplificado
Banda lateral Unica

Sudsudeste

Radar secundario de vigilancia

Avibdn supersonico de transporte

Sursuroeste

Estratos

Aproximacion directa

Carta de llegada normalizada por instrumentos
Normal o estandar

Estratiforme
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STN

STNR

STOL

STS

STWL

SUBJ

SUN

SUP

SUPPS

SVA

SVC

SVCBL

SVD

SVFR

SVR

SW

SWB

SWY

SX

“ Tn

TA

TAA

Estacion

Estacionario

Despegue y aterrizaje cortos
Estado

Luces de zona de parada
Sujeto a

Domingo

Suplemento (Suplemento AIP)

Procedimientos suplementarios regionales

Llegada visual normalizada
Mensaje de servicio

En condiciones de servicio
Salida visual normalizada
Vuelo VFR especial
Alcance visual oblicuo
Sudoeste

Direccion sudoeste

Zona de parada

Funcionamiento simplex

Temperatura
Altitud de transicion

Altitud de llegada a Terminal
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TAB

TACAN

TAF

TAIL

TAR

TAS

TAX

TC

TCAC

TCH

TCLL

TCU

TDO

TDZ

TDZE

TDZL

TECR

TEDL

TEL

TEMPO

TF

TFC

TGL

Informacion Meteoroldgica Tabular
Sistema TACAN

Prondstico de aer6dromo

Viento de cola

Radar de vigilancia de area terminal
Velocidad verdadera

Rodaje

Ciclon tropical

Centro de avisos de ciclones tropicales
Altura de cruce del umbral

Luces de eje de calle de rodaje
Cumulos acastillados

Tornado

Zona de toma de contacto

DAN 15

Elevacion mas alta de la zona de toma de contacto de la linea

central de pista

Luces zona de toma de contacto
Motivos técnicos

Luces de borde de calle de rodaje
Teléfono

Temporal o temporalmente
Combustible para aeronave de turbina
Trafico

Aterrizaje y despegue inmediato
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TGS

THR

THRU

THU

TIBA

TIL

TIP

TIZ

TKOF

TL...

TLOF

TMA

TMAC

TMOA

TN

TNA

TNH

TO

TOC

TODA

TODAH

TOP

TORA

DAN 15

Sistema de guia para el rodaje

Umbral

Por entre, por mediacion de

Jueves

Radiodifusion en vuelo de informacion sobre el transito aéreo
Hasta

Hasta pasar... (lugar)

Zona de informacién de trafico

Despegue

Hasta (seguida de la hora a la que se pronostica que terminara el

cambio meteoroldgico)

Area de toma de contacto y de elevacion inicial

Area de control terminal

Carta de area terminal

Area de operacion militar temporal

Indicador de la temperatura minima (se utiliza en la clave TAF)

Altitud de viraje

Altura de viraje

A... (lugar)

Cima de subida

Distancia de despegue disponible

Distancia de despegue disponible para helicopteros
Cima de nubes

Recorrido de despegue disponible
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TP

TR

TRA

TRANS

TREE

TREND

DAN 15

Punto de viraje

Derrota

Espacio aéreo temporalmente reservado
Transmitir o transmisor

Arboles

Prondstico de tipo tendencia

TRIGGER NOTAM Activador de una Enmienda o Suplemento a la AIP publicada

TRON

TRL

TROP

TS

TS...

TSV

TT

TUE

TURB

T-VASIS

TVOR

en virtud de procedimiento AIRAC
Transmision solamente
Nivel de transicion
Tropopausa

Tormenta (en los informes y prondsticos de aer6dromos, cuando se
utiliza la abreviatura TS sola significa que se oyen truenos pero no

se observa ninguna precipitacion el aerédromo)

Tormenta (seguida de RA= lluvia, SN= nieve, PE= hielo granulado,
GR= granizo o0 GS= granizo menudo o combinaciones, por ejemplo

TRSASN= tormenta con lluvia y nieve)
Técnico en Servicios de Vuelo
Teletipo

Martes

Turbulencia

Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion en T (debe

pronunciarse “TI-VASIS”)
VOR terminal

Torre de control de aer6dromo o control de aer6dromo
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++

TWYL

TX

TXT

TYP

TYPH

“ Un

U

UAB

UAC

UAR

UDF

UFN

UHDT

UHF

uIC

UIR

ULR

UNA

UNAP

UNICOM

UNL

UNREL

DAN 15

Calle de rodaje

Enlace de calle de rodaje

Indicador de la temperatura méaxima (se utiliza en la clave TAF)
Texto

Tipo de aeronave

Tifon

En aumento (tendencia del RVR durante los 10 minutos previos)
Hasta ser notificado por...

Centro de control de area superior

Ruta aérea superior

Estacion radiogonométrica de frecuencia ultra alta
Hasta nuevo aviso

Imposibilidad de ascender por causa del transito
Frecuencia ultra alta (300 a 3000 Mhz)

Centro de regién superior de informacion de vuelo
Regién superior de informacién de vuelo

Radio de accion excepcionalmente grande
Imposible

Imposible conceder aprobacién

Estacién de informacion privada

llimitado

Inseguro, no fiable

124
ED/1 ABR 2017



++

UPS

URG

u/S

UTA

uTC

“ VH

VA

VAAC

VAC

VAL

VAL

VAL

VAN

VAR

VAR

VARC

VASIS

VC

VCY

VDF

DAN 15

Fuente de poder ininterrumpida
Urgente

Inutilizable

Area superior de control

Tiempo universal coordinado

Indicador de variaciones respecto a la direccion media del viento (se
utiliza en las claves METAR/SPECI)

Cenizas volcanicas

Centro de avisos de cenizas volcanicas
Carta de aproximacion visual

En los valles

Validez del Prondstico (usado en QFA)
Carta de aproximacion y aterrizaje visual
Camién de control de pista

Radiofaro direccional audiovisual
Declinacion magnética

Carta de rutas visuales de llegada
Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion

Inmediaciones del aerédromo (seguida de FG= niebla, FC= tromba,
SH= chaparrones, PO= remolinos de polvo o arena, BLDU= ventisca
alta de polvo, BLSA= ventisca alta de arena, BLSN=ventisca alta de

nieve, por ejemplo VCFG= niebla de inmediaciones)
Inmediaciones
Estacion radiogoniométrica de muy alta frecuencia
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++

++

++

VDP

VDR

VDRC

VER

VFR

VFT

VGSI

VHF

VIP

VIS

VLF

VLR

VMC

VOLMET

VOR

VORTAC

VOT

VPA

VPA

VPT

VRB

VRNO

VSA

DAN 15

Punto de descenso visual

Rutas visuales de salida

Carta de rutas visuales de salida

Vertical

Reglas de vuelo visual

Derrota de vuelo visual

Indicador visual de trayectoria de planeo

Muy alta frecuencia (30 a 300 MHz)

Persona muy importante

Visibilidad

Muy baja frecuencia (3 a 30 Khz)

De muy larga distancia

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual
Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo
Radiofaro omnidireccional VHF

VOR y TACAN combinados

Instalacion de pruebas del equipo VOR de a bordo
Angulo de trayectoria vertical

Area visual del segmento final de una aproximacion de no precision
Maniobra visual con derrota prescrita

Variable

Desde el segundo SAT OCT a las 2400 HR LMT hasta el segundo
SAT MAR a las 2400 HR LMT

Por referencia visual al terreno
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VSP

VTOL

2

“ WH

WA

WAC

WAFC

WB

WB

WBAR

WD

WDSPR

WED

WEF

Wi

DAN 15

Velocidad vertical

Carta de Area terminal VFR

Despegue y aterrizaje verticales

Visibilidad vertical ( utilizada en las claves METAR/SPECI y TAF)

Retransmita este mensaje a todos los destinatarios mencionados en
la linea que sigue el encabezamiento, como si el mismo hubiese
sido presentado localmente en su centro (grupo usado en un

indicador de desviacion)

Transmision de prueba o de reglaje (transmitida en una serie)

Blanco
Oeste o longitud oeste

indicador de la temperatura de la superficie del mar (se utiliza en las
claves METAR/SPECI)

Palabra después de...

Carta aeronautica mundial OACI 1:1000000
Centro mundial de pronésticos de area
Palabra antes de...

Direccion oeste

Luces de barra de ala

Indicador de la direccion del viento
Extenso

Miércoles

Con efecto a partir de...

Dentro de o dentro de un margen de ...
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WID

WGS -84

Wi

WID

WIE

WILCO

WIND

WINTEM

WIP

WKDAYS

WKEND

WKN

WNW

WPT

WO

WRNG

WS

WSPD

WSW

WT

WTSPT

WX

Anchura

DAN 15

Sistema Geodésico Mundial - 1984WIE Con efecto inmediato

Dentro de o dentro de un margen de...

Anchura
Con efecto inmediato
Cumpliré

Viento

Prondstico aeronautico de vientos y temperatura en altitud

Obras

MON to FRI

SAT/SUN

Decrece o decreciendo
Oestenoroeste

Punto de recorrido

Sin

Viso

Gradiente del viento
Velocidad del viento
Oestesudoeste

Peso

Tromba marina

World wide web (Red mundial)

Condiciones meteorolégicas
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1.3

131

1311

1.31.2

1.3.13

1.3.2

DAN 15

oy
X Cruce

XBAR Barra transversal (de sistema de iluminacién de aproximacion)
XNG Cruzando

XS Atmosféricos

wy

Y Amarillo

YCz Zona amarilla de precaucion (iluminacion de pista)

YES Si (afirmativo) (para utilizar en AFS como sefial de procedimiento)
YR Su (de usted)

o

Z Tiempo universal coordinado (en mensajes meteoroldgicos)

Sistemas de referenciacomunes parala navegacion aérea.
Sistema de referencia horizontal.

El Sistema Geodésico Mundial — 1984 se debera utilizar como sistema de referencia
(geodésico) horizontal para la navegacion aérea internacional. Por consiguiente, las
coordenadas geogréficas aeronauticas publicadas (que indiquen la latitud y la longitud)

se debera expresar en funcion de la referencia geodésica WGS-84.

Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84,
pero cuya exactitud del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos del

Reglamento Servicio de Informacion Aeronautica se debera indicar con un asterisco.

El grado de resolucion en la publicacion de las coordenadas geograficas sera el
especificado en el Apéndice 6, en la Tabla 1 mientras que el grado de resolucion de
las coordenadas geograficas en las cartas serd el especificado en el Anexo 4 OACI,
Apéndice 6, Tabla 1.

Sistema de referencia vertical.
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1321

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.24

133

DAN 15
En la navegacion aérea internacional se debera utilizar como sistema de referencia
vertical el nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacion de las alturas
(elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como

geoide.

El Modelo Gravitacional de la Tierra -1996 (EGM-96), en el que figuran datos de
campos de gravedad de longitudes de onda larga al grado y orden de 360, debera

ser utilizado como modelo gravitatorio.

En las posiciones geograficas en que la exactitud del EGM-96 no cumple con los
requisitos de exactitud para la elevacion y ondulacion geoidal que se especifican en
el Reglamento “Aer6dromos” DAR 14 sobre la base de los datos EGM-96, se
deberan elaborar y utilizar modelos geoidales regionales o locales que contengan
datos del campo gravitatorio de alta resolucion (longitudes de onda corta). Cuando se
utilice otro modelo geoidal que no sea el EGM-96 debera proporcionarse en la
Publicacién de In formacion Aeronautica - AIP una descripcion del modelo utilizado,
incluso los parametros requeridos para la transformacién de la altura entre el modelo y
el EGM-96.

Ademas de la elevacion por referencia MSL (geoide) de las posiciones especificas en
tierra objeto de levantamiento topografico, se debera publicar también la ondulacién
geoidal (por referencia al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones

especificadas en el Capitulo 3 del DAR 15.

El grado de resolucion de la publicacion de las elevaciones y ondulaciones geoidales
debera ser el especificado en el Apéndice 6 y el grado de la resolucién de las cartas
de elevaciones y ondulaciones geoidales serd el especificado en el Reglamento
Cartas Aeronauticas DAR 04.

Sistema de referenciatemporal.

Para la aviacion civii nacional e internacional se debera utilizar el calendario
gregoriano y el Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de referencia

temporal.

Si se utiliza un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones, el
catalogo de caracteristicas o los metadatos relacionados con un esguema de
aplicacion o un conjunto de datos, segun sea adecuado, debera incluir una descripcién

de dicho sistema o la cita del documento que describe ese sistema de referencia
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temporal.
1.4 Especificaciones varias.
14.1 Cada uno de los elementos de la documentacion integrada de informacion

aeronautica que se distribuya internacionalmente contendra la versién inglesa de

las partes que se expresen en lenguaje claro.

1.4.2 La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada localmente, y cuando sea

necesario se transcribira al alfabeto latino.

143 Las abreviaturas OACI y abreviaturas de la DGAC se veran usar en los servicios de
informacién aeronautica siempre que sean apropiadas y que su uso facilite la

distribucién de informacién aeronautica y datos aeronauticos.
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CAPITULO 2
RESPONSABILIDADES Y FUNCIONES

Este Reglamento se aplicara a los servicios y entidades que originen informacion

aerondutica apropiada y oportuna para la seguridad, regularidad y eficiencia de la

navegacion aérea y a los Servicios de Informacién Aeronautica encargados de

difundirla, de modo que su cumplimiento permita suministrar informacion adecuada.

Responsabilidades y funciones de la DGAC.

La DGAC debera suministrar informacion aeronautica de las siguientes formas:

a)

b)

A través del servicios de informacion aerondutica (AlS).

Mediante un acuerdo con varios Estados contratantes para el suministro

conjunto de los servicios.

La DGAC debera:

a)

b)

d)

Asegurar el suministro de datos aeronauticos e informacién aeronautica
respecto de su propio territorio y de las areas de alta mar en las que sea

responsable de la provision de servicio de transito aéreo.

Ser siempre en nombre del Estado chileno responsable de los datos
aeronauticos y de la informacion aeronautica que proporcione, de
conformidad con lo indicado en 2.2.2 a). Los datos aeronauticos y la
informacion aeronautica que se proporcione respecto a Chile y en su nombre,
se debera indicar claramente que se proporciona bajo la responsabilidad del
Estado de Chile.

Cerciorarse de que la informacién aeronautica y los datos aeronauticos que
suministre sean completos, oportunos y de la calidad requerida, de
conformidad con lo especificado en el parrafo 3.2 relativo a las
especificaciones sobre la calidad de los datos.

Cerciorarse de que los originadores de datos aeronauticos y de informacion
aeronautica y el Servicio de Informacién Aerondutica convengan en la
adopcion de disposiciones oficiales para asegurar un suministro oportuno y

completo de los datos aeronauticos y de la informacién aeronautica.
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Responsabilidades y funciones del Servicio de Informacion Aeronautica (AIS).

El AIS debera cerciorarse de que la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea se pongan, en forma adecuada a los requisitos operacionales, a

disposicion de la comunidad de la gestion del transito aéreo ATM, incluyendo:

a) A personal de operaciones de vuelo, las tripulaciones, al personal de

planificacion de vuelo y de simuladores de vuelo; y

b) A las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo responsables del
Servicio de Informacion en Vuelo (FIS) y de la Oficina de Notificacién de los

Servicios de Transito Aéreo (ARO).

El AIS debera recibir, cotejar o ensamblar, editar, formatear, publicar, almacenar y
distribuir informacion aeronautica y datos aerondauticos relativos a todo el territorio
chileno asi como también areas de alta mar en las que la DGAC sea responsable
de la provision de servicios de transito aéreo. La informacion aeronautica y los
datos aeronauticos se publicaran y proporcionaran como documentacion integrada

de informacion aeronautica:

a) La Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP-CHILE) en dos volimenes y

las enmiendas correspondientes,
b) La iniciacion del NOTAM,
c) Boletines de Informacién previa al Vuelo (PIB),
d) Circulares de Informacion Aeronautica (AIC),
e) Suplementos ala AlP, y

f) Listas de Verificacion de NOTAM.

En los casos en que no se proporcione un servicio de 24 horas, el servicio debera
estar disponible durante el periodo en que una aeronave se encuentre en vuelo en el
area de responsabilidad del AlS, mas un periodo de dos horas, como minimo, antes y
después de dicho periodo. El servicio también estara disponible en cualquier otro

momento cuando lo solicite un organismo terrestre apropiado.
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Ademas el AIS debera obtener datos aeronauticos e informacion aerondutica que le
permitan suministrar servicio de informacion previa al vuelo y satisfacer las

necesidades de informacién durante el vuelo:
a) de los AIS de otros Estados; y

b)  de otras fuentes disponibles.

Cuando se distribuya la informacién aerondutica y los datos aeronauticos obtenidos
de acuerdo al punto 2.3.3 a), se indicara claramente que se publica bajo la

responsabilidad del Estado de origen.

Cuando sea posible, antes de distribuir la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos obtenidos de acuerdo con 2.3.3 b), los mismos se verificaran, y si ello no

es factible, se indicara claramente cuando se los distribuya que no se han verificado.

El AIS deberd poner prontamente a disposicion de los servicios de informacion
aeronautica de otros Estados, la informacion / datos aeronauticos que se necesiten

para la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Intercambio de informacion y datos aeronauticos.

La Oficina de distribucion del Servicio de Informacion Aeronautica es la que debera
recibir todos los elementos de la documentacion integrada de informacion
aeronautica y los datos aerondauticos solicitados por otros Estados. Esta oficina
debera estar calificada para atender y poder responder a solicitudes de informacion

/datos aerondauticos de otros Estados.

La Oficina NOTAM Internacional Santiago sera la dependencia que ejecutara el
intercambio de NOTAM originados por Chile y por otros Estados con los cuales exista
intercambio de informacion NOTAM, ASHTAM y SNOWTAM.

La DGAC, siempre que sea posible, establecera un contacto directo entre los
servicios de informacion aeronautica a fin de facilitar el intercambio internacional de

informacion aeronautica y los datos aeronauticos.

El AIS debera proporcionar gratuitamente un ejemplar de cada uno de los elementos
de la documentacion que hayan sido solicitadas por el servicio de informacion
aeronautica de un Estado contratante de la OACI, proporcionandolos en la forma
mutuamente acordada, incluso cuando los poderes de publicacion almacenamiento y

134
ED/1 ABR 2017



2.4

2.5

DAN 15

distribucién hayan sido delegados en una entidad no gubernamental.
Derecho de propiedad intelectual.

Todo producto del AIS de Chile al que se haya otorgado la proteccion de los derechos
de propiedad intelectual por parte del Estado de Chile y se haya proporcionado a otro
Estado de conformidad con 2.3, se debera poner a disposicion de terceros Unicamente
a condicion de que se informe a estos Ultimos que el producto en cuestion se
considera como propiedad intelectual y siempre que lleve una anotacion apropiada de
gue el material esta sujeto a los derechos de propiedad intelectual establecido en las

leyes chilenas.
Recuperacion de costos.

Los gastos generales que supone recopilar y compilar informacion aeronautica y datos
aeronauticos se recuperaran de acuerdo al DAR 50 Reglamento Tasas Aeronauticas y
Derechos Aeronauticos en su Articulo 46 (BIS), a los derechos correspondiente a
cada cliente por el suministro de un producto AIS en patrticular, puede basarse en los
costos de impresion, de produccion del material electronico, asi como en los costos de

distribucion.
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CAPITULO 3
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

Requisitos de la gestion de la informacion.

El AIS debera establecer recursos y procesos de gestion de la informacion suficientes
para permitir la recopilacion oportuna, el procesamiento, el almacenamiento, la
integracion, el intercambio y la distribucion de datos aeronduticos e informacién

aeronautica de calidad asegurada dentro del sistema de ATM.
Validacién y verificacién de datos aeronauticos e informaciéon aerondutica.

Los textos que hayan de expedirse como parte de la documentacion integrada de
informacion aeronautica, se deberan verificar exhaustivamente antes de ser
presentados al AlS para cerciorarse antes de su distribucién de que se haya incluido

toda la informacion necesaria y de que la misma sea correcta en todos sus detalles.

El AIS debera establecer procedimientos de validacion y verificacion que aseguren que,
al recibirse datos aeronduticos e informacion aeronautica, se haya cumplido con los

requisitos de calidad (exactitud, resolucion, integridad) y trazabilidad.
Especificaciones sobre la calidad de los datos.
Exactitud.

El grado de exactitud de los datos aeronauticos, correspondera a lo especificado en el
Anexo 11, Capitulo 2, y en el Anexo 14, Volimenes |y Il, Capitulo 2. En este sentido,
se identificardn tres tipos de datos de posicién: puntos objeto de levantamiento
topografico (umbrales de pista, posicion de las ayudas para la navegacion, etc.), puntos
calculados (célculos matematicos a partir de puntos conocidos objeto de levantamiento
topografico para establecer puntos en el espacio/puntos de referencia) y puntos
declarados (puntos de los limites de la informacion de vuelo).

Resolucion.

El grado de resoluciéon publicado para los datos aeronduticos correspondera a lo

especificado en DAR 15 Capitulo 3 y Apéndice 6 Tabla 1 a Tabla 5.
Integridad.

La clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad se hard como
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se indica en el Apéndice 6 Tabla 1 a Tabla 5.

Se debera mantener la integridad de los datos aeronauticos en todo el proceso de

datos, desde el levantamiento topografico/origen hasta su distribucién al siguiente

usuario previsto (la entidad que recibe la informacién aeronautica del proveedor de AlS.

Segun la clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad, los

procedimientos de validacion y verificacion:

a)

b)

d)

Para datos ordinarios;: se debera evitar la alteracion durante todo el

procesamiento de los datos.

Para datos esenciales: se debera garantizar que no haya alteracion en etapa
alguna del proceso, y podran incluir procesos adicionales, segin sea necesario,
para abordar riesgos potenciales en toda la arquitectura del sistema, de modo de

asegurar ademas la integridad de los datos en ese nivel; y

Para datos criticos: se debera garantizar que no haya alteracion en etapa alguna
del proceso, e incluirdn procesos de aseguramiento de la integridad adicionales
para mitigar plenamente los efectos de las fallas identificadas mediante un
analisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como riesgos potenciales

para la integridad de los datos.

Los errores que puedan dar lugar a fallas en todo el proceso podran mitigarse por
medio de técnicas adicionales de aseguramiento de la calidad de los datos,
segun sea necesario. Dichas técnicas podrian incluir pruebas de aplicacion para
datos criticos (por ejemplo, por verificacién en vuelo); uso de seguridad, légica,
semantica, comparacion y verificaciones de redundancia; deteccion de errores
digitales; y la cualificacibn de recursos humanos y herramientas de
procesamiento, como soporte fisico y légico.

La distribucion al usuario previsto debera diferir en cuanto al método de entrega
gue se apligue, que puede ser: Distribucién fisica. Medio por el cual se distribuye
informacién aeronautica y datos aeronauticos enviandolos en un paquete fisico, o
Distribucion electrénica directa. Medio por el cual se distribuye automaticamente
informacion aerondutica y datos aeronauticos usando una conexion electrénica
directa entre el AIS y el usuario previsto. Los diferentes métodos de envio y
medios de comunicacion de datos pueden exigir procedimientos distintos para
garantizar la calidad de datos requerida.
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Metadatos.

Se deberan recopilar metadatos para los procesos y los puntos de intercambio de
datos aeronauticos. Los metadatos deberan abarcar toda la cadena de suministro de
datos de informacién aeronautica, desde el momento de investigarlos/originarlos hasta

su distribucion al siguiente usuario previsto.
Los metadatos que deben recopilarse comprenden, como minimo:

a) El nombre de las organizaciones o entidades que; realicen todo acto relativo a

originar, transmitir o manipular los datos:
b)  Elactorealizado; y
C) La fecha y la hora en que se haya realizado.
Proteccion de los datos.

Los datos y conjuntos de datos aeronauticos se deberan proteger mediante técnicas de

deteccion de errores, seguridad y autenticacion.

Los conjuntos de datos aeronauticos electrénicos se deberan proteger mediante la
inclusién en los conjuntos de datos, de una verificacién por redundancia ciclica (CRC)
de 32 bits que ejecutara la aplicacién que se encarga de los conjuntos de datos. Esto
se debera aplicar a la proteccion de la clasificacion de los conjuntos de datos de

acuerdo a su integridad.
Uso de la automatizacion.

Se debera introducir la automatizacion, a fin de mejorar la puntualidad, calidad,

eficiencia y rentabilidad de los servicios de informacién aeronautica.

Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacion aeronautica en mdltiples
formatos, se deberan aplicar procesos para garantizar que los datos y la informacion

sean uniformes en todos los diversos formatos.
Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la automatizacién se debera:

a) Permitir el intercambio digital de datos aeronduticos entre las partes que

participan en la cadena de procesamiento de datos; y

b)  Utilizar modelos de intercambio de informacion aeronautica y modelos de
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intercambio de datos aeronduticos disefiados para ser interoperables a escala

mundial.

El modelo de informacién aeronautica que se utilice deberd abarcar los datos

aeronduticos y la informacion aeronautica que se desee intercambiar.
El modelo de informacion aeronautica utilizado debera:

a)  Utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los atributos de

la informacién aerondutica y sus propiedades, asociaciones y tipos de datos;

b)  Incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la verificacion de

datos;
C) Incluir disposiciones relativas a metadatos, segun se especifica en 1.4.2; y

d) Incluir un modelo de temporalidad que permita captar la evolucion de las
propiedades de un atributo de la informacion aerondutica durante su ciclo de

vida.
e) Aplicar un formato de codificacion de datos usado comunmente;

f) Proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los grupos de
usuarios puedan ampliar las propiedades de los atributos existentes y afiadir

nuevos atributos que no afecten negativamente la normalizacion mundial.
Sistema de gestion de la calidad.

Se debera mantener un sistema de gestién de la calidad que cubra todas las funciones
del AIS, segun lo indicado en 2.3. La ejecucion de dichos sistemas de gestion de la

calidad podra demostrarse respecto de cada una de las etapas funcionales.

La gestion de la calidad se debera aplicar a toda la cadena de suministro de datos de
informacion aeronautica desde el momento en que estos Ultimos se originan hasta su

distribucion al préximo usuario previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.

Cada sistema de gestion de la calidad debera incluir las politicas, procesos y
procedimientos necesarios, comprendidos los que se aplican a la utilizacién de
metadatos, para garantizar y verificar que los datos aeronauticos puedan rastrearse en
todo punto de la cadena de suministro de datos de informacion aeronautica, de manera

que las anomalias o errores detectados en los datos durante el uso, puedan

139
ED/1 ABR 2017



3.74

3.75

3.8

381

3.8.2

DAN 15

identificarse segun la causa fundamental, corregirse y comunicarse a los usuarios

afectados.

El sistema de gestion de la calidad establecido debera proporcionar a los usuarios la
garantia y confianza necesarias de que la informacién aeronautica y los datos
aeronduticos distribuidos satisfacen los requisitos de calidad de los datos aeronauticos
especificados en 3.2 y 3.3, es decir, en cuanto a exactitud, resolucion e integridad, y de
que se cumplen los requisitos relativos a la trazabilidad de los datos, mediante el
suministro de los metadatos apropiados, de acuerdo con lo especificado en 3.4. El
sistema también debera dar garantias respecto del periodo de aplicacion del uso
previsto de los datos aeronauticos y de que se satisfaran las fechas de distribucion

acordadas.

Se deberan tomar todas las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el sistema

de gestién de la calidad implantado.
Consideraciones relativas a factores humanos.

En la organizacion del Servicio de Informacién Aeronautica, asi como en el disefio,
contenido, procesamiento y distribucion de la informacién aeronautica y de los datos
aeronauticos, se debera tener en cuenta los principios relativos a factores humanos

que permiten una utilizacion 6ptima.

Se debera tener en cuenta la integridad de la informacién cuando se requiera la

interaccion humana y la eliminacion de pasos en los que se identifiquen riesgos.
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CAPITULO 4
PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)

Contenido.

La Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP), constituye la fuente basica de
informacién permanente y de modificaciones temporales de larga duracion y su
objeto principal es satisfacer las necesidades de intercambio de informacion
aeronautica esencial para la seguridad de la navegacion aérea, tanto a nivel nacional

como internacional.

Las publicaciones de informacion aeronautica deberan contener, ademas,

informacion actualizada relativa a los puntos enumerados en el Apéndice 1.

La AIP-CHILE esta conformada por tres partes, divididas a su vez en secciones y
subsecciones, de gue permite el almacenamiento y extraccion electrénica de datos e
informacién actualizada sobre los aspectos que se indican y se detallan en los

Procedimientos Aeronauticos de los Servicios de Informacién Aeronautico.
La AIP Chile incluird en la Parte 1.- Generalidades (GEN):

a) Una declaracion de la autoridad competente responsable de las instalaciones,
servicios o procedimientos de navegacion aérea de las que trata la AlP;

b) Las condiciones generales en las cuales se pueden utilizar internacionalmente
los servicios o instalaciones,

) Una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales
del Estado y las correspondientes normas, métodos recomendados vy
procedimientos de la OACI, en forma tal que permita al usuario distinguir
facilmente entre los requisitos del Estado y las disposiciones pertinentes de la
OACI.

La AIP-CHILE se publicara en dos voliumenes. VOLUMEN | contendr& lo indicado en
Apéndice 1, y el VOLUMEN I, lo relativo a las Cartas Aeronauticas. Este volumen se
denominara "Manual AIP-MAP" y sera publicado en tamafio reducido, para facilitar su

consulta en cabina a las tripulaciones de vuelo.

Las cartas aeronauticas que se enumeran alfabéticamente a continuacién, cuando

estén disponibles para aerédromos y helipuertos nacionales e internacionales, y

141
ED/1 ABR 2017



41.6.2

4.2

421

4.2.2

4.2.3

424

4.2.5

4.2.6

4.2.7

DAN 15
formaran parte del VOLUMEN Il de la AIP Chile, o se distribuiran por separado a

quienes reciban la AlP.

a) Carta de aproximacion por instrumentos;

b)  Carta de aproximacion visual;

c) Cartade éreaterminal;

d) Cartas de llegada normalizada - vuelo por instrumentos (STAR);
e) Carta de salida normalizada - vuelo por instrumentos (SID);
f) Carta de altitud minima radar;

g) Carta topografica para aproximaciones de precision;

h)  Plano de aer6dromo / helipuerto;

i) Plano de aerédromo para movimientos en tierra;

)] Plano de estacionamientoy atraque de aeronaves;

k)  Carta de navegacion en ruta;

) Plano de obstaculos de aerédromo Tipo A;

m)  Concentraciones de aves en las cercanias del aerédromo.

Cuando sea apropiado, se usaran cartas, mapas o diagramas para complementar o

reemplazar las tablas o el texto de las publicaciones de informacion aerondutica.
Especificaciones relativas alas Enmiendas AlP.

Las modificaciones permanentes de la AIP se deberan publicar como Enmiendas AlP.
Se debera asignar a cada Enmienda AIP un nimero de serie consecutivo.

En toda pagina enmendada de las AIP, asi como en la cubierta, debera aparecer la

fecha de publicacion.

En toda pagina enmendada de las AIP relativa a los AIRAC, asi como en la cubierta,

deber4 aparecer la fecha de entrada en vigor.

Cuando se publiqgue una Enmienda AIP, se deberd incluir una referencia al nUmero
de serie de los elementos de la documentacion integrada de informacion aeronautica

gque se hayan incorporado en la enmienda.

En la cubierta de las Enmiendas AIP se hara una descripcion breve de los asuntos

afectados por la enmienda.

Cuando no se publique ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido o
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en la fecha de publicacion, se notificara mediante NIL, y se expedira como NOTAM por
el Servicio Fijo Aeronautico (AFS), una lista de verificacion de los NOTAM a intervalos

de no mas de un mes utilizando el formato NOTAM.
Especificaciones relativas alos Suplementos AIP.

Las modificaciones temporales de larga duracién (de tres meses o0 mas) y la
informacién de corta duracidon que sea extensa o que contenga graficos se debera

publicar como Suplementos AlP.

Se debera asignar a cada Suplemento AIP un ndmero de serie que sera consecutivo y

basado en el afio civil.

Las paginas de los Suplementos AIP se deberan mantener insertadas en las

AIP mientras permanezca la validez de todo o de parte de su contenido.

Cuando se envie un Suplemento AIP en sustitucion de un NOTAM, deberé incluir

como referencia el nimero de serie del NOTAM.

Se debera expedir expedira una lista de verificacion de los Suplementos AIP validos a
intervalos de no mas de un mes. Esta informacion se expedird por el servicio fijo

aeronautico (AFS) mediante la lista mensual de verificacion de los NOTAM validos.

Cuando se detecta un error en un Suplemento AIP o el periodo de validez de éste

cambia, debera publicarse un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Los requisitos relativos a los NOTAM se aplican cuando las restricciones en materia

de tiempo no conceden tiempo suficiente para la distribucion de un Suplemento AlP.

Cada vez que sea necesario originar un NOTAM divulgando informacion
aerondutica que modifique la infraestructura y utilizacién del espacio aéreo
nacional y/o servicios publicados en la AIP y dispuesta por DAR, DAP o
Resolucion, deberd ser coordinado previamente con el DASA, Subdepartamento

de Aerddromos y/o Subdepartamento de Transito Aéreo.

Para divulgar informacion aeronautica temporal de larga duracion o permanente,
mediante SUPLEMENTO AIP y cuya vigencia sea de un plazo superior a 42 dias o
cuando sea necesario divulgar informacién aeronautica mediante NOTAM, cuya
vigencia se estima sea inferior a 42 dias, los originadores de la informacion

aeronautica, deberan coordinar con el DASA con siete (7) dias de antelacion
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respecto a la fecha de efectividad, por los siguientes medios:

a) Via oficio directamente a la Jefatura del DASA, Avda. San Pablo 8381;
b) Via mensaje AFTN direccionado a SCSCZXAN o via FAX: (56 - 2) 290
4606 Secretaria DASA.

Distribucion.

Las AIP, Enmiendas AIP y Suplementos AIP se deberan distribuir por el medio més

rapido de que se disponga.
Especificaciones Generales.

Los contenidos de las publicaciones de Informacion Aeronautica, se deberan
establecer en los procedimientos del Servicio de Informacion Aeronautica de la

Direccion General de Aeronautica Civil.

Las modificaciones a las AIP de importancia para las operaciones deberan publicarse

de conformidad con los procedimientos AIRAC.
AIP electronica (eAlP).

La AIP, la Enmienda AIP, el Suplemento AIP y la AIC también deberan publicarse en
un formato que permita su exhibicion en la pantalla de una computadora y su

impresién en papel.

Cuando se proporcione una eAlP, el contenido de su informacion y la estructura de los
capitulos, secciones y apartados se debera ajustar al contenido y estructura de una
AIP impresa. La eAlP deberd incluir ficheros que permitiran producir una AIP impresa

en papel.

Cuando se proporcione, la eAlP deberd estar disponible en un medio de distribucién

fisico (CD, DVD, etc.) y/o en linea en internet.
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CAPITULOS
NOTAM

Iniciacion.

El propdsito basico de todo NOTAM es la divulgacion previa de la informacion sobre el
acontecimiento a que se refiere, excepto en los casos en que surjan deficiencias de
los servicios o instalaciones que no pueden preverse. Por lo tanto, para lograr su
propésito, el destinatario debe recibir el NOTAM con tiempo suficiente para que

pueda tomar cualquier medida oportunamente.

Los NOTAM tienen por objeto complementar la AIP y Suplemento AIP y son el medio
mas rapido de divulgar la informacion, cuando sea necesario advertir debidamente de

cualquier cambio o acontecimiento operativo a corto plazo.

Se deberd iniciar un NOTAM y se deberé expedir prontamente, cuando la informacién
gue se tenga que distribuir sea de caracter temporal y de corta duracion o cuando se
introduzcan con poco tiempo de preaviso cambios permanentes o temporales de
larga duracion, que sean de importancia para las operaciones, salvo cuando el texto
sea extenso o contenga gréficos. La informacién de corta duracion que contenga texto

extenso o gréficos, se debera publicar como Suplemento AIP.
Los NOTAM se deberan iniciar y expedir en relacion con la siguiente informacion:

a) Establecimiento, cierre o cambios importantes que afecten a las operaciones de
aerédromos, helipuertos o pistas;

b)  Establecimiento, eliminacion y cambios importantes que afecten a las
operaciones de los servicios aeronauticos (AGA, AlS, ATS, CNS, COM, MET,
RAC, SAR, etc));

C) Establecimiento e eliminacibn y cambios importantes en la capacidad
operacional de los servicios de radionavegacion y de comunicaciones
aeroterrestres. Esto comprende: interrupcion o reanudacion de cualquier
servicio; cambio de frecuencias, cambio en las horas de servicio notificadas,
cambio de ubicacion; aumento o disminucion en un 50 % o mas de la
potencia, cambios en los horarios de las radiodifusiones o en su contenido,
irregularidades o inseguridad de operacion de cualquier servicio de
radionavegacion y de comunicaciones aeroterrestres;

d) Establecimiento, eliminacién o cambio importante en las ayudas visuales;

145
ED/1 ABR 2017



f)

9)

h)

)

K)

n)

0)

p)
a)

DAN 15

Interrupcion o reanudacion del funcionamiento de los componentes importantes
de los sistemas de iluminacion de los aer6dromos / helipuertos;

Establecimiento, eliminacion o cambios importantes en los procedimientos de
los servicios de navegacion aérea,;

Presencia o eliminacion de defectos o impedimentos importantes en el area de
maniobras;

Modificaciones y limitaciones en el suministro de combustible, lubricantes y
oxigeno;

Cambios importantes en las instalaciones y servicios disponibles de
busqueda y salvamento;

Establecimiento, interrupcién o reanudacion del servicio de los faros de peligro
gue sefialan obstaculos para la navegacion aérea;

Cambios en las disposiciones que requieran medidas inmediatas, como zonas
prohibidas debido a actividades SAR;

Presencia de peligros para la navegacion aérea (comprendidos los obstéculos,
maniobras militares, exhibiciones, competiciones y actividades importantes de
paracaidismo, fuera de emplazamientos promulgados;

Levantamiento, eliminacion o modificacion de obstaculos para la navegacion
aérea en las areas de despegue y ascenso, de aproximacion, de aproximacion
frustrada y en la franja de pista;

Establecimiento o suspension, incluso la activacién o desactivacion, segun sea
aplicable, de zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, o cambios en su
cardcter;

Establecimiento o suspension de zonas, rutas o partes de las mismas en las que
existen la posibilidad de interceptaciones, y en las que se requiere mantenerse a
la escucha en la frecuencia VHF de emergencia 121.5 MHz;

Asignacion o anulacion o cambio de indicadores de lugar;

Cambios significativos del nivel de proteccién que normalmente se dispone en
un aerédromo/helipuerto para fines de salvamento y extincion de incendios;
se iniciara un NOTAM sdélo cuando se trate de un cambio de categoria y dicho
cambio deberd indicarse claramente;

Presencia, eliminacion o cambios importantes de condiciones peligrosas
debidas a nieve, nieve fundente, hielo, material radiactivo, sustancias
quimicas toxicas, deposito de cenizas volcanicas o agua en el area de

movimiento;
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Aparicidn de epidemias que necesiten cambios en los requisitos notificados
respecto a vacunas y cuarentenas;

Pronésticos de radiacién cosmica solar, cuando se facilitan;

Cambios de importancia para las operaciones por actividad volcanica, lugar,
fecha y hora de erupciones volcanicas o extension horizontal y vertical de nubes
de cenizas volcanicas, comprendidos el sentido en que se mueven, los niveles
de vuelo y las rutas o tramos de ruta que podrian estar afectados;

Liberacién a la atmoésfera de materiales radioactivos o productos quimicos
téxicos como consecuencia de un incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y
hora del incidente, niveles de vuelo y rutas o tramos de rutas que podrian estar
afectados, asi como direccion del movimiento;

Establecimiento de operaciones de misiones humanitarias de socorro, junto con
los procedimientos o limitaciones que afectan a la navegacion aérea;

Aplicacién de procedimientos de contingencia a corto plazo en caso de
perturbacion total, o parcial, de los servicios de transito aéreo o de los servicios
de apoyo correspondiente;

Actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no controlado en condiciones
VFR (véase I), 0 en emplazamientos promulgados o dentro de zonas peligrosas
o prohibidas, en el espacio aéreo controlado u otra informacion de naturaleza

analogamente temporal.

La necesidad de que se inicie un NOTAM, deberd considerarse en toda otra

circunstancia que pueda afectar las operaciones de las aeronaves.

La informacién siguiente, no se notificara por NOTAM:

a)

b)

d)

€)

Trabajos habituales de mantenimiento en plataforma y calles de rodaje que no
afectan a la seguridad de movimiento de las aeronaves;

Trabajos de sefalizacién de pista, cuando las operaciones de aeronaves
puedan efectuarse de manera segura en otras pistas disponibles, o el equipo
utilizado pue da ser retirado cuando sea necesario;

Obstéculos temporales en la vecindad de los aer6dromos o helipuertos, que
no afecten a la operacion segura de las aeronaves;

Falla parcial de las instalaciones de iluminacién en el aerédromo o helipuerto,
cuando no afecte directamente a las operaciones de aeronaves;

Falla parcial temporal de las comunicaciones aeroterrestres cuando se sepa

gue pueden utilizarse frecuencias adecuadas de alternativa;
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f) La falta de servicios relativos a los movimientos de plataforma y al control de
transito de carreteras;

g) El hecho que no estén en servicio los letreros para indicar un emplazamiento o
destino u otra informacidn en el area de movimiento del aerédromo;

h)  Actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no controlado en condiciones
VFR o0 en emplazamientos promulgados o dentro de zonas peligrosas o
prohibidas, en el espacio aéreo controlado;

i) Otra informacion de naturaleza andlogamente temporal.

Deber4 comunicarse con 48 horas de antelacion, en lo posible, la activacion de las
zonas peligrosas, restringidas o prohibidas que se hayan establecido, y la realizacion
de actividades que requieran restricciones temporales del espacio aéreo, que no sean

debidas a operaciones de emergencia.

Los NOTAM para notificar que no estan en servicio las ayudas a la navegacion aérea,
las instalaciones o servicios de comunicaciones, daran una idea del periodo en que no

estén en servicio o del tiempo en que se espera restablecer el servicio.

Cuando se publique una enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad con los
procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM dando una breve descripcion del
contenido, la fecha y hora de entrada en vigor y el nimero de referencia de la
enmienda o suplemento. Este NOTAM tendra la misma fecha y hora de entrada en
vigor de la enmienda o suplemento y deber4d mantenerse valido en el boletin de

Informacién previo al vuelo por un periodo de 14 dias.
Especificaciones generales.

A reserva de lo especificado en 5.2.3 y 5.2.4, el texto de cada NOTAM contendra la

informacioén en el orden indicado para el formato NOTAM del Apéndice 2.

El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados, fraseologia
abreviada uniforme asignado al cédigo NOTAM de la OACI, complementados
mediante abreviaturas de la OACI, indicadores, identificadores, designadores,

distintivos de llamadas, frecuencias, cifras y lenguaje claro.

El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados/fraseologia
abreviada uniforme asignados al cdédigo NOTAM de la OACI, complementados
mediante abreviaturas de la OACI, indicadores, identificadores, designadores,

distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro.
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Cuando se seleccione un NOTAM para distribucion internacional, se deberd incluir el

texto en inglés en las partes que se expresen en lenguaje claro.

La informacion relativa a los depésitos de nieve, nieve fundente, hielo y agua
estancada en el pavimento de los aerédromos o helipuertos, contendra los datos,
cuando se notifiguen por medio de un SNOWTAM, en el orden indicado para el
formato de SNOWTAM del Apéndice 3.

La informacion relativa a un cambio de importancia para las operaciones en la
actividad volcanica, erupcion volcanica o nubes de cenizas volcanicas, contendra los
datos, cuando se notifigue por medio de un ASHTAM, en el orden indicado en el
formato ASHTAM del Apéndice 4.

El originador de los NOTAM asignara a cada uno de los NOTAM un ndmero de serie
identificado por una letra y un nimero de cuatro cifras seguidas de una barra y de un
ndamero de dos cifras para el afio. EI nimero de cuatro cifras ser4 consecutivo y se
basara en el afio civil. La serie de NOTAM puede identificarse mediante las letras A a Z
con laexcepcibn de Sy T.

El originador de NOTAM deberan verificar la recepcion del "NOTAM DE
NOTIFICACION” que la NOF envia cada vez que valida un NOTAM. Si la
notificacion de validacion no ha sido recepcionada, el originador deberd tomar de
inmediato contacto con la NOF para que el NOTAM sea difundido a los usuarios del
sistema NOTAM.

Cuando un NOTAM contenga errores, se expedird otro NOTAM con un nimero nuevo,
que reemplace al NOTAM con errores se cancelara el NOTAM con errores y se

expedira uno nuevo.

Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya un NOTAM anterior, se indicara
el nimero del NOTAM anterior. La serie, indicador de lugar y asunto de ambos
NOTAM, seran los mismos. Solamente un NOTAM podra cancelarse o sustituirse por
otro NOTAM.

Cada NOTAM tratara Unicamente de un asunto y de una condicion relativa al asunto.

Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y se redactara de modo que se entienda

claramente, sin necesidad de recurrir a otro documento.

Cada NOTAM se transmitirA como mensaje Unico de telecomunicaciones.
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Los NOTAM que contengan informacién de caracter permanente o temporal de larga

duracion llevaran las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento AlP.

Los indicadores de lugar, contenidos en el texto de un NOTAM, corresponderan a los
de la lista oficial del Servicio de Telecomunicaciones de la Direccion General de

Aeronautica Civil.

En ningln caso se utilizar4 una forma abreviada de tales indicadores.

Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado Indicador de lugar se indicara el

nombre del lugar en lenguaje claro o deletreandolo.

Se expedira como NOTAM, por el Servicio Fijo Aeronautico (AFS), una Lista de
Verificacion de los NOTAM validos, a intervalos de no mas de un mes, utilizando el

formato NOTAM especificado. Se expedira un NOTAM para cada serie.

La Lista de Verificacion de los NOTAM contendrd una referencia a las Ultimas
enmiendas AIP, Suplementos de AIP y por lo menos a las AIC de distribucion

internacional.

La Lista de Verificacion de los NOTAM tendra la misma distribucion que la actual serie

de mensajes a la que se refiere y se identificara claramente como lista de verificacion.
Jurisdiccion de las Oficinas ARO/AIS para la emisién de NOTAM.

Para evitar duplicidad en la emision NOTAM y ante el conocimiento de cualquier
solicitud de publicacion NOTAM que afecte a un sector cercano a otra unidad; esta
debera ser coordinada previamente con el TSV correspondiente a la zona
involucrada en dicha solicitud. Lo anterior con el fin de delimitar la jurisdiccion de
cada oficina ARO/AIS del pais.

La coordinacion de la solitud NOTAM debera contener la mayor informacién posible
del sector y alcance afectado, como de igual manera coordinar adecuadamente su
publicacion, asegurando en todo momento la disponibilidad NOTAM de forma clara,

precisa y de calidad a nuestros usuarios.

Series de los NOTAM.

Serie A Informacion sobre Aeropuertos (criterio de seleccion, categoria: AGA,
RAC).
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Serie B Informacion sobre instalaciones de Comunicaciones y Vigilancia,
Sistemas de Aterrizaje por Instrumentos y Microondas, Instalaciones y
servicios de terminal y de Navegacién en Ruta. (criterio de seleccion,
categoria: COM).

Serie C Informaciéon sobre Aerédromos Publicos (criterio de seleccion,
categoria: AGA, RAC).

Serie E Informacion sobre Helipuertos (criterio de seleccién, categoria: AGA,
RAC).
Serie F Informacion sobre Aerdédromos Privados (criterio de seleccion,

categoria: AGA, RAC).

Serie O Informacion sobre Otras informaciones (criterio de seleccion,
categoria: Otras informaciones).

Serie R Informacion sobre Avisos para la Navegacion Aérea - Restricciones
del Espacio Aéreo (criterio de seleccion, categoria: Avisos para la
Navegacion Aérea).

Serie S Informacion sobre la nieve, nieve fundente, hielo o agua estancada
relacionada con la nieve, la nieve fundente y el hielo en las areas de
movimiento. SNOWTAM.

Serie T Serie reservada para las dependencias de procesamiento de NOTAM
en casos en que la NOF expedidora no “active” la informacién basica
operacional.

Serie V  Informacion sobre actividad volcanica.

Serie W  Informacion sobre Avisos para la Navegacion - Avisos (criterio de
seleccion categoria: Avisos para la Navegacion - Avisos).

Serie Z Informacion relacionada con la situacion de operaciéon de los elementos
del GNSS (Esta Serie aun no esta disponible para ser utilizada en el
Criterio de Seleccion de los NOTAM).

Las entidades que pueden proveer informacion para generar un NOTAM son:

Los Servicios de Navegacion Aérea, los organismos encargados de fiscalizar y
controlar la actividad aerondutica, los organismos responsables del suministro y
mantencion de instalaciones, servicios y procedimientos de navegacion aérea,
los jefes y encargados de los aerédromos administrados por la DGAC en
cuanto tengan conocimientos de deficiencias operativas del aerédromo vy los
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propietarios y administradores de aerédromos privados.

Distribucién.
Los NOTAM se deberan distribuir sobre la base de una solicitud.

Los NOTAM se prepararan de conformidad con las disposiciones correspondientes de

los procedimientos de comunicaciones establecidos por la DGAC.
Siempre que sea posible, se empleara el AFS para la distribucion de los NOTAM.

Cuando algun NOTAM intercambiado, segun lo especificado en 5.3.4, se envia por
algin medio que no sea el AFS, se empleara un grupo de 6 digitos de fecha y hora
gue indique la fecha y la hora de origen del NOTAM y la identificacion del originador,

gue precedera al texto.

Cuando se inicie un NOTAM, se determinard cuales deben distribuirse

internacionalmente.

El intercambio internacional de NOTAM y SNOWTAM tendra lugar solamente por

acuerdo mutuo entre las oficinas NOTAM internacionales interesadas.

El intercambio internacional de ASHTAM y de NOTAM cuando se sigan utilizando los
NOTAM para distribuir informacion sobre actividad volcanica, incluird los centros de
avisos de cenizas volcanicas y tomard en consideracion los requisitos de las

operaciones de larga distancia.

Los intercambios de NOTAM con oficinas NOTAM internacionales se limitara, en la
medida de lo posible, a los estados interesados y que los necesitan, por medio de
series separadas proporcionadas por lo menos para los vuelos internacionales y

nacionales.

El llenado y formato de NOTAM, incluyendo SNOWTAM y ASHTAM se estableceran
en los procedimientos del Servicio de Informacion Aeronautica de la Direccién General

de Aeronautica Civil.
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CAPITULOG6
REGLAMENTACION Y CONTROL DE INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC)

Especificaciones generales.

La informacion relativa a las circunstancias mencionadas en los Procedimientos de los
Servicios de Informacién Aeronautica correspondientes, debera ser distribuida
mediante el sistema reglamentario (AIRAC), que basa el establecimiento, suspension
o0 cambios importantes en una serie de fechas comunes de entrada en vigor a
intervalos de 28 dias. La informacion notificada no debera ser modificada
nuevamente por lo menos hasta 28 dias después de la fecha de entrada en vigor, a
menos que la circunstancia notificada sea de caracter temporal y no subsista por todo

el periodo.

El sistema reglamentado (AIRAC) debera emplearse también para el suministro de
informacion relativa al establecimiento, eliminacion y cambios importantes

premeditados en las circunstancias mencionadas en el Apéndice 5.

Cuando no se haya presentado ninguna informacién para ser publicada en la fecha
AIRAC, se debera iniciar la notificaciéon NIL y se debera distribuir por NOTAM, o
por otros medios adecuados, no mas tarde de un ciclo antes de la fecha de entrada
en vigor del AIRAC de que se trate.

No se deberan fijar fechas de aplicacion distintas a las fechas de entrada en vigor
AIRAC respecto a modificaciones planeadas, importantes para las operaciones que

exijan trabajos cartogréficos ni para actualizar las bases de datos de navegacion.
Suministro de informacién en formaimpresa.

En todos los casos la informacion proporcionada segun el sistema AIRAC debera ser
publicada en forma impresa y serd distribuida por la dependencia AIS por lo menos
con 42 dias de antelacion respecto a la fecha de entrada en vigor, de forma que los

destinatarios puedan recibirla por lo menos 28 dias antes de dicha fecha.

Suministro de informacion por medios electrénicos.

El Servicio de Informacién Aeronautica (AIS) debera actualizar permanentemente
una base de datos aeronauticos para que las fechas de entrada en vigor de los

datos coincidan con las de AIRAC utilizadas para el suministro de informacion en
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forma impresa.

6.3.2 La dependencia AlS debera distribuir o poner perdréa al alcance de los usuarios, la
informacion suministrada por medios electronicos que ha de notificarse por AIRAC
de manera que llegue a los destinatarios por lo menos con 28 dias de antelacién

respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC.

6.3.3 Siempre que se prevean modificaciones importantes y cuando sea conveniente y
factible, la informacion proporcionada por medios electronicos debera distribuirse o
ponerse a disposicidon por lo menos 56 dias antes de su fecha de entrada en vigor.
Esto debera aplicarse tanto al establecimiento como a modificaciones importantes
introducidas en forma premeditada, asi como a otras modificaciones mayores que

se consideren necesarias.
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CAPITULO 7
CIRCULARES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC)

Iniciacion.

Se debera iniciar una AIC siempre que sea hecesario promulgar informacion

aeronautica que no se ajuste a los requisitos de:

a)
b)

las especificaciones de 4.1 para su inclusion en una AlP; o

las especificaciones de 5.1 para iniciar un NOTAM.

Se deberd iniciar una AIC siempre que sea necesario promulgar:

a)

b)

Avisos, a largo plazo, de futuros cambios importantes de legislacion,
reglamentacion, procedimientos o instalaciones;

Informacién de caracter estrictamente aclaratorio o de asesoramiento, que
pueda afectar a la seguridad de los vuelos;

Informacién o notificacion de caracter aclaratorio o de asesoramiento,

relativa a asuntos técnicos, legislativos o estrictamente administrativos.

Esta debera incluir:

10.

Aviso de futuros cambios importantes en los procedimientos, servicios e
instalaciones destinadas a la navegacion aérea;

Informacion relativa a la implantacion de nuevos sistemas de navegacion;
Informaciéon de importancia deducida de la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacidén que tengan relacion con la seguridad de los vuelos;
Informacién sobre reglamentacion relativa a la proteccion de la aviacion civil
internacional contra actos de interferencia ilicita;

Consejos médicos de interés especial para los pilotos;

Advertencias a los pilotos con respecto a la necesidad de evitar peligros
materiales;

Efectos de ciertos fendmenos meteoroldgicos sobre las operaciones de las
aeronaves;

Informacion sobre nuevos peligros que afectan las técnicas de manejo de las
aeronaves;

Reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos restringidos;

Referencia a los requisitos impuestos por la legislacién nacional y publicacién de
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la modificacion de los mismos;

Disposiciones para el otorgamiento de licencias a las tripulaciones;

Formacion profesional del personal de aviacion;

Aplicacion de requisitos relativos a la legislacion nacional, o exencion de los
mismos;

Asesoramiento con respecto al uso y mantenimiento de tipos especificos de
equipos;

Existencia o proyectos de publicaciones nuevas o revisadas de cartas
aeronauticas;

Transporte de equipo de radio;

Informacion referente a la atenuacion del ruido;

Directivas de aeronavegabilidad seleccionadas;

Cambios en las series o distribucion de los NOTAM, nuevas ediciones de la
AIP o cambios importantes de contenido, cobertura o formato;

Informacion anticipada sobre el plan para la nieve; y

Otra informacion de naturaleza similar.

El plan para la nieve se deberd complementar mediante AIC con la siguiente

informacioén estacional:

a)

b)

Lista de los aerédromos en los que se espera llevar a cabo la limpieza de la

nieve durante el invierno siguiente:

1 En todo el conjunto de pistas y calles de rodaje; o

2 Segun un plan que abarque solamente una parte de este conjunto
(longitud, ancho y numero de las pistas, calles de rodaje y plataformas
afectadas o partes de las mismas);

Informacion relativa a cualquier centro designado para coordinar la informacion

sobre el estado de avance de las operaciones de limpieza y sobre el estado

actual de las pistas, calles de rodaje y plataformas;

Division de los aerodromos o helipuertos en listas de distribucion SNOWTAM, a

fin de evitar una distribucién excesiva de los NOTAM;

Indicacion, cuando sea necesario, de los cambios de poca importancia

introducidos en el plan permanente para la nieve;

Enumeracion descriptiva del equipo para la limpieza de nieve; y

Enumeracion de lo que se considere critico como magnitud minima de bancos

de nieve que haya de notificarse en cada uno de los aerédromos o helipuertos
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en los que haya de iniciarse la notificacién.
Especificaciones generales.

Las AIC se deberan expedir en forma impresa y podran contener tanto textos como

gréficos.

El Servicios de Informacién Aerondutica seleccionara las AIC que se distribuiran

internacionalmente.

A cada AIC se deberd asignar un nimero de serie que deberd ser consecutivo y

basado en el afio civil.

Cuando las AIC se distribuyan en mas de una serie, se deberan identificar cada una

de las series por separado mediante una letra.

Se debera expedir, con la misma distribuciéon que las AIC, por lo menos una vez al

afo, una lista recapitulativa de las AIC vigentes.
Distribucion.

Las AIC deberéan tener lamisma distribucion internacional que las AlP.
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CAPITULO 8
DATOS E INFORMACION PREVIAY POSTERIOR AL VUELO

Informacion previa al vuelo.

En todo aerédromo y/o helipuerto usado normalmente para operaciones aéreas
nacionales e internacionales, la informacion aeronautica indispensable para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea y relativa a las etapas
gue se inicien en el aerédromo o helipuerto, la suministrara el personal de la
dependencia de servicios de vuelo, a las tripulaciones y a los servicios encargados

de dar informacion antes del vuelo.

La informacién aeronautica facilitada para el planeamiento previo al vuelo en los

aerodromos y helipuertos a que se refiere 8.1.1, debera incluir:

a) Los elementos pertinentes de la documentacion integrada de informacion
aeronautica; y

b) Los mapasy cartas pertinentes.

Se proporcionara informacion adicional actualizada concerniente al aerédromo de

salida, relativa a lo siguiente:

a) Trabajos de construccion o de mantenimiento en el area de maniobras o
contiguos a la misma;

b) Partes desiguales del &rea de maniobras, tanto si estdn sefialadas como si no,
por ejemplo, las partes rotas de las superficies de las pistas y calles de rodaje;

) Presencia y profundidad de nieve, hielo o agua en las pistas y calles de rodaje,
incluyendo su efecto en el frenado;

d) La nieve acumulada en las pistas o en las calles de rodaje, o adyacente a las
mismas;

e) Las aeronaves estacionadas u otros objetos en las calles de rodaje o junto a
las mismas;

f) La presencia de otros peligros temporales;

g) La presencia de aves que pueden ser un peligro para las operaciones de una
aeronave;

h)  La averia o el funcionamiento irregular de una parte o de todo el sistema de
iluminacion del aerédromo, incluyendo las luces de aproximacién, de umbral,

de pista, de calle de rodaje, de obstaculos, de zonas fuera de servicio del area
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de maniobras y la fuente de energia eléctrica del aerédromo;

i) Las averias, el funcionamiento irregular y las variaciones en el estado
operacional del SSR, ADS-B, ADC-C, CPDLC, D-ATIS, D-VOLMET, los
servicio de radionavegacion, canales VHF del servicio movil aeronautico,
sistema de observacion del alcance visual en la pista y fuente secundaria de
energia eléctrica; y

) El desarrollo en curso de operaciones de misiones humanitarias de socorro,
tales como las emprendidas bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto

con cuales- quiera procedimientos o limitaciones que se apliquen al respecto.

Se pondra a disposicién de las tripulaciones de vuelo un resumen de los NOTAM
vigentes, y significativos para las operaciones y demas informacion de caracter
urgente en forma de boletines de informacion previa al vuelo (PIB) en lenguaje

claro.
Sistemas automatizados de informacién previa al vuelo.

Se utilizardn sistemas automatizados de informacién previa al vuelo para poner a
disposicion del personal de Servicios de Vuelo, incluidos los miembros de la
tripulacion, informacion aerondutica y datos aeronduticos para que este personal se
informe por si mismo y para fines de planificacion del vuelo y del servicio de
informacién de vuelo. La informacién aeronautica y los datos aerondauticos

disponibles cumpliran las disposiciones indicadas en 8.1.2 y 8.1.3.

Las instalaciones y servicios de auto informacion de los sistemas automatizados de
informacién previa al vuelo permitiran al personal de Servicios de Vuelo, miembros
de la tripulacién de vuelo y demas personal aeronautico interesado, el acceso para
gue realicen consultas, en la medida necesaria, con el servicio de informacion
aerondutica, por teléfono o por otros medios convenientes de telecomunicaciones.
En la interfaz ser humano/maquina de tales instalaciones se debera asegurar el

acceso facil, con la orientacion adecuada, a toda la informacién y datos pertinentes.

Los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para el suministro de
informacion aeronautica y datos aeronauticos para que el personal se informe por si
mismo, asi como para la planificacién del vuelo y para el servicio de informacion

aeronautica, deberan permitir:
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a) prever la actualizacién continua y oportuna de la base de datos del sistema y

la supervision de la validez y calidad de los datos aeronauticos almacenados;

b) facilitar el acceso al sistema por parte del personal de operaciones, incluidos
los miembros de la tripulacion de vuelo, el personal aeronautico interesado y
demds  usuarios  aeronauticos por medios convenientes  de
telecomunicaciones;

c) asegurar el suministro, en forma impresa, de la informacion aeronautica y los
datos aeronauticos a los que se tiene acceso, seglin sea necesario;

d) utilizar procedimientos de acceso y de interrogacién que se basen en un
lenguaje claro abreviado y en los indicadores de lugar de la OACI, segun
corresponda, 0 que se basen en una interfaz de usuario impulsada por un
menu o por otros mecanismos apropiados que hayan sido convenidos entre la
autoridad de aviacion civil y el explotador en cuestion; y

€)  prever una respuesta rapida a la solicitud de informacién de los usuarios.

En los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo en los que se prevea
un punto de acceso armonizado y comun para el personal de Servicios de Vuelo,
miembros de la tripulacion de vuelo y demas personal aeronautico interesado, en la
informacion aeronautica de conformidad con 7.2.1 y en la informacion
meteoroldgica de conformidad con 9.4.1 del Anexo 3 deberan establecerse por
acuerdo entre la autoridad de la aviacion civil o la entidad a la que se ha delegado
la autoridad de suministrar los servicios segun lo dispuesto en 2.1.1 ¢) y la

autoridad meteoroldgica pertinente.

Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para
proporcionar un punto de acceso armonizado y comudn para el personal de servicios
de vuelo, incluidos los miembros de la tripulacion de vuelo y demas personal
aeronautico interesado en la informacién y datos aeronauticos y en la informacion
meteoroldgica, la autoridad de aviacion civil en cuestion o la entidad a la que se ha
delegado la autoridad de suministrar los servicios segun lo dispuesto en 2.1.1 c)
continuara siendo responsable de la calidad y oportunidad de la informacion

aeronautica y los datos aeronauticos proporcionados por medio de tal sistema.

La autoridad meteoroldgica en cuestion continla siendo responsable de la calidad de
la informacién meteoroldgica proporcionada por medio de tal sistema, de conformidad
con lo estipulado en el Anexo 3, 9.4.3.
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8.3 Informacion posterior al vuelo.

8.3.1 Se deberan tomar las medidas para que en los aerédromos /helipuertos se reciba la
informacioén respecto al estado y condiciones de funcionamiento de las instalaciones
0 servicios de navegacion aérea que observen las tripulaciones de las aeronaves y
se cercioraran asimismo de que el servicio de informacion aerondutica dispongan

de tal informacion para distribuirla segun lo requieran las circunstancias.

8.3.2 Se tomaran medidas para que en los aerédromos/helipuertos se reciba informacién
respecto a la presencia de aves que observen las tripulaciones de las aeronaves, y
para que el servicio de informacién aerondutica disponga de tal informacién para

distribuirla, segln lo requieran las circunstancias.
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CAPITULO9
REQUISITOS DE TELECOMUNICACIONES

9.1 Las oficinas NOTAM internacionales deben estar conectadas con el Servicio Fijo
Aeronautico (AFS).

9.1.1 Las conexiones deberan permitir las comunicaciones en formato impreso.

9.2 La Oficina NOTAM Internacional debera estar conectada, por medio del Servicio

Fijo Aeronautico (AFS), con los siguientes puntos del territorio al cual presta servicio:
a) Centros de control de areay centros de informacion de vuelo;

b)  Aerédromos o helipuertos que tienen servicio de informacion de conformidad

con el Capitulo 8.
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CAPITULO 10

DATOS ELECTRONICOS SOBRE EL TERRENO Y OBSTACULOS

Los datos electronicos sobre el terreno y obstdculos estan destinados a ser

utilizados en las aplicaciones de navegacion aérea siguientes:

a)

b)

d)

e)

f)

9)
h)

El sistema de advertencia de la proximidad del terreno con funcién frontal de
evitacion del impacto contra el terreno y el sistema de advertencia de altitud
minima de seguridad (MSAW);

Determinacién de procedimientos de contingencia para utilizar en el caso de
una emergencia durante una aproximacion o despegue frustrados;

Andlisis de las limitaciones de la operacion de la aeronave;

Disefio de procedimientos por instrumentos (inclusive procedimiento de
aproximacion en circuito);

Determinacion de procedimiento de descenso en crucero en ruta y ubicacion
de aterrizaje de emergencia en ruta;

Sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie (A-
MGCS);

Produccion de cartas aeronauticas y bases de datos de a bordo;

Simuladores de vuelo y sistemas de vision sintética.

Areas de cobertura y requisitos relativos al suministro de datos.

Las &reas de cobertura de los conjuntos de datos electronicos sobre el terreno y

obstaculos deberan designarse como sigue:

a)

b)

Area 1: todo el territorio de un Estado;
Area 2: area situada en la proximidad del aerodromo, subdividida como sigue:

1.- Area 2a: area rectangular alrededor de una pista, que comprende la
franja de pista y toda zona libre de obstaculos que exista;

2.- Area 2b: area que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la
direccion de salida, con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del
15% a cada lado;

3.- Area 2c: area que se extiende por fuera de las Areas 2a y 2b a una
distancia que no exceda los 10 km con respecto a los limites del Area
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2a;y
4.- Area 2d: area que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2b y 2c hasta
una distancia de 45 km con respecto al punto de referencia del
aerédromo, o hasta el limite de TMA existente, si este limite es mas

cercano.

c) Area 3: area que bordea el area de movimiento de un aerédromo, que se
extiende horizontalmente desde el borde de pista hasta 90 m con respecto al
eje de pista y hasta 50 m con respecto al borde de todas las otras partes del

area de movimiento del aerédromo;

d) Area 4: area que se extiende hasta 900 m antes del umbral de pista y hasta
60 m a cada lado de la prolongacion del eje de pista en la direcciéon de
aproximacion de las pistas para aproximaciones de precision de Categoria Il o
Il

Cuando el terreno situado a una distancia superior a 900 m (3 000 ft) del umbral de
pista es montafioso o importante por alguna otra razon, la longitud del Area 4
deberia prolongarse hasta una distancia que no exceda los 2 000 m (6 500 ft)
respecto al umbral de pista.

Se proporcionaran datos electrénicos sobre el terreno para el Area 1. Los datos
sobre obstéaculos se proporcionaran para los obstaculos situados en el Area 1 que

tengan una altura superior a 100 m sobre el nivel del terreno.

En los aer6bdromos utilizados regularmente por la aviaciéon civil internacional, se
proporcionaran datos electronicos sobre obstaculos respecto a todos los obstaculos
situados en el Area 2, que se hayan evaluado como un peligro para la navegacion

aérea.

En los aer6dromos utilizados regularmente por la aviaciéon civil internacional, se
proporcionaran datos electronicos sobre el terreno correspondiente a las siguientes

areas:

a) Area?2a;
b)  Area de la trayectoria de despegue; y
c) Area delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadoras de

obstaculos del aer6dromo.
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En los aerodromos utilizados regularmente por la aviaciéon civil internacional, se

proporcionaran datos electronicos sobre obstaculos para lo siguiente:

a)  Obstaculos situados en el Area 2a que penetran la superficie de recopilacion
de datos sobre obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 8;

b) Objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una
superficie plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el
area de la trayectoria de despegue; y

c) Penetraciones de las superficies limitadoras de obstaculos del aerédromo.

En los aerédromos utilizados regularmente por la aviacién civil internacional, los
datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos deberian proporcionarse por lo que
respecta al terreno y los obstaculos situados en las Areas 2b, 2c y 2d que penetran
la superficie de recopilacién de datos sobre el terreno y obstaculos apropiada,
especificada en el Apéndice 8, salvo que no es necesario recopilar los datos sobre
obstéaculos de menos de 3 m de altura por encima del terreno en el Area 2b y de
menos de 15 m de altura por encima del terreno en el Area 2c.

En los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional, los
datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos deberian proporcionarse por lo que
respecta al terreno y los obstéculos situados en el Area 3 que penetran la superficie
de recopilacion de datos sobre obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 6

Figura 3.

En los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional, los
datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos se proporcionaran por lo que
respecta al terreno y los obstaculos en el Area 4 que penetran la superficie de
recopilacion de datos sobre obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 6,
para todas las pistas para las que se hayan establecido las operaciones de
aproximacion de precision de Categorias Il o lll y cuando los explotadores requieran
informacién detallada sobre el terreno para poder evaluar el efecto del terreno en la

determinacion de la altura de decision mediante el uso de radio altimetro.

Cuando se recopilan datos electronicos sobre obstaculos o sobre los terrenos
adicionales para responder a otras necesidades aeronduticas, los conjuntos de
datos sobre el terreno y obstaculos deberian ampliarse para incluir dichos datos
adicionales.

165
ED/1 ABR 2017



10.1.11

10.1.12

10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.2.4

DAN 15

Deberan hacerse los arreglos necesarios para la coordinaciéon del suministro de
datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos del Area 2 cuando las areas de
cobertura respectivas de aerédromos adyacentes se superponen, a fin de
garantizar la exactitud de los datos concernientes a los mismos obstéaculos o al

mismo terreno.

En los aer6dromos situados cerca de fronteras territoriales, deberan hacerse los
arreglos necesarios entre los Estados en cuestion para compartir los datos

electrénicos sobre el terreno y obstaculos del Area 2.

Conjunto de datos sobre el terreno — contenido, requisito numérico y

estructura.

Un conjunto de datos sobre el terreno tendrd conjuntos de datos digitales que
representen la superficie del terreno en forma de valores de elevacién continuos en
todas las intersecciones (puntos) de una reticula definida, en relacion con
referencias comunes. Una reticula sobre el terreno sera angular o lineal y tendra

forma regular o irregular.

Los conjuntos de datos electrénicos sobre el terreno incluirdn aspectos espaciales
(posicién y elevacion), tematicos y temporales para la superficie de la Tierra en la
gue figuren caracteristicas naturales existentes como montafias, colinas, sierras,
valles, masas de agua y hielos y nieves eternos, y sin incluir los obstaculos. En
términos précticos, y dependiendo del método de adquisicion que se utilice,
representara la superficie continua que existe entre el suelo desnudo y la cumbre
de la cubierta de copas (0 un punto intermedio, conocido también como “primera
superficie reflejante”).

En los conjuntos de datos sobre el terreno se proporcionara un solo tipo de
caracteristica, es decir, el terreno. Los atributos de caracteristicas que describen el
terreno seran los que se enumeran en la Tabla 3 del Apéndice 6. Los atributos de
caracteristicas del terreno que se enumeran en la Tabla 3 del Apéndice 6
representan el conjunto minimo de atributos del terreno y los que figuran como

obligatorios se registraran en el conjunto de datos sobre el terreno.

Los datos electronicos sobre el terreno de cada &rea concordaran con los requisitos

numeéricos aplicables que figuran en la Tabla 1 del Apéndice 6.
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Conjunto de datos sobre obstaculos — contenido, requisito numeérico y

estructura.

Los datos sobre obstaculos abarcaran la representacion digital de la extension
vertical y horizontal de los obstaculos. Los obstaculos no se incluirdn en los
conjuntos de datos sobre el terreno. Los elementos de datos sobre obstaculos son
caracteristicas que se representaran en los conjuntos de datos por puntos, lineas o

poligonos.

En los conjuntos de datos sobre obstaculos se proporcionaran todos los tipos de
caracteristicas de obstaculos definidos y cada uno de ellos se describira de
conformidad con la lista de atributos obligatorios que figuran en la Tabla 4 del

Apéndice 6.

Los datos electronicos sobre obstaculos de cada éarea concordardn con los

requisitos numéricos aplicables que figuran en la Tabla 2 del Apéndice 6.
Especificaciones de productos de datos sobre el terreno y los obstaculos.

Para permitir y apoyar el intercambio y utilizacion de conjuntos de datos
electrénicos sobre el terreno y los obstaculos entre diferentes proveedores de datos
y usuarios de datos, se utilizara la serie ISO 19100 de las normas para informacion

geografica como marco de modelos de datos en general.

Se proporcionara una declaracion amplia de los conjuntos de datos electronicos
disponibles sobre el terreno y obstaculos en forma de especificaciones de
productos de datos sobre el terreno asi como especificaciones de productos de
datos sobre los obstaculos en los que los usuarios de navegacion aérea basicos
sean capaces de evaluar los productos y determinar si cumplen con los requisitos

para el uso (aplicacion) proyectado.

Cada especificacion de producto de datos sobre el terreno incluird una resefia, el
alcance de la especificacion, identificacibn del producto de datos, contenido y
estructura de los datos, sistema de referencia, calidad de los datos, captura de
datos, mantenimiento de los datos, representacion de los datos, distribucién del

producto de datos, informacion suplementaria y metadatos.

La resefia de las especificaciones del producto de datos sobre el terreno o de la
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especificacion del producto de datos sobre obstaculos proporcionara una
descripcion sencilla del producto y contendra informacion general sobre el producto
de datos. La especificacion de datos sobre el terreno puede no ser homogénea en
todo el producto de datos sino que puede variar para las diferentes partes de los
conjuntos de datos. Se debe determinar el alcance de la especificacion para cada
subgrupo de datos. Tanto la informacion sobre determinacion relativa a los
productos de datos sobre el terreno y sobre obstaculos incluiran: el titulo del
producto; un breve resumen narrativo del contenido, finalidad y resolucion espacial
si es necesaria (una declaracion general sobre la densidad de los datos
espaciales); zona geogréafica que abarca el producto de datos; e informacion

suplementaria.

La informacién sobre el contenido de los conjuntos de datos sobre el terreno
basados en caracteristicas o de los conjuntos de datos sobre obstaculos basados
en caracteristicas estaran descritas ambas en forma de esquema de aplicacion y de
catdlogo de caracteristicas. El esquema de aplicacibn proporcionara una
descripcion formal de la estructura y contenido de los datos y de los conjuntos de
datos y el catalogo de caracteristicas proporcionara la semantica de todos los tipos
de caracteristicas junto con sus atributos y dominios de valor de atributos, tipos de
asociacion entre tipos de caracteristicas y operaciones de caracteristicas,
relaciones y limitaciones de sucesion. Una cobertura se considera como subtipo de
una caracteristica y puede provenir de una recopilacion de caracteristicas que
tienen atributos comunes. Las especificaciones de productos de datos sobre el
terreno y los obstaculos determinaran claramente la cobertura o imagenes que

incluyan y proporcionaran una descripcion explicativa de cada una de ellas.

Tanto las especificaciones de productos de datos sobre el terreno como las
especificaciones de productos de datos sobre obstaculos incluirdn informacion que
determine el sistema de referencia que se utiliza en el producto de datos. Esto
incluird el sistema de referencia espacial y el sistema de referencia temporal.
Ademas, ambas especificaciones de productos de datos determinaran los requisitos
de calidad de los datos para cada producto de datos. En él se incluird una
declaracién sobre los niveles de calidad de conformidad aceptables y las
mediciones de calidad de los datos correspondientes. En esta declaracion se
abarcaran todos los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad
de los datos, aunque solo sea para declarar que un elemento o subelemento de
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calidad de datos especifico no es de aplicacion.

Las especificaciones del producto de datos sobre el terreno incluiran una
declaraciéon de captura de datos que serd una descripcion general de las fuentes y
procesos aplicados para la captura de datos sobre el terreno. También se
proporcionaran los principios y criterios aplicados en el mantenimiento de bases de
datos sobre el terreno y bases de datos sobre obstaculos con las especificaciones
sobre los datos. Esto incluira la frecuencia de actualizacion con la que se hacen los
cambios y adiciones a los productos de datos. Tendra particular importancia el
mantenimiento de informacién de los conjuntos de datos sobre obstaculos y la
indicacion de los principios, métodos y criterios aplicados para el mantenimiento de

los datos sobre obstaculos.

Las especificaciones de productos de datos sobre el terreno contendran
informacion sobre la manera en que se presentan los datos con conjuntos de datos,
es decir, en forma gréfica, como gréafico o como figura. Las especificaciones del
producto tanto para terreno como para obstaculos contendran también informacién
sobre la distribucion del producto de datos que incluira formatos de distribucién e

informacién del medio de distribucion.

Los elementos de metadatos basicos sobre el terreno y obstaculos se incluirdn en
las especificaciones del producto de datos. Toda cuestion de metadatos
suplementaria que se deba proporcionar se declarara en cada especificacion de

producto junto con el formato y la codificacion de los metadatos.

La especificacion de productos de datos sobre obstaculos, apoyada por las
coordenadas geogréficas para cada aer6dromo que se tiene en cuenta en el
conjunto de datos, contendra una descripcion de las areas siguientes:

a) Areas 2a, 2b, 2c, 2d;
b)  Area de trayectoria de despegue; y

c)  Superficies limitadoras de obstaculos.
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CAPITULO 11
DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO

Los datos cartograficos de aerédromo incluyen informaciébn geogréfica de
aerédromo que sirve de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia
situacional del usuario o que complementan la navegacion de superficie y, de ese
modo, contribuyen a mejorar los margenes de seguridad operacional y la eficiencia
operacional. Los conjuntos de datos cartograficos de aerédromo con la exactitud
apropiada en cuanto a los objetos que componen los datos sirven de apoyo a los
requisitos para la toma de decisiones en colaboracién, la conciencia situacional

comun y las aplicaciones de guia de aerédromos.

Los datos cartograficos de aerédromo se organizan y disponen en las bases de
datos cartograficos de aerddromos (AMDB) para facilitar su almacenamiento

electrénico y su uso en otras aplicaciones apropiadas.
Datos cartograficos de aer6dromo: requisitos para su suministro.

Los datos cartograficos de aer6dromo deberan complementarse con datos
electronicos sobre el terreno y obstaculos para el Area 3 de modo de asegurar la
uniformidad y calidad de todos los datos geograficos relativos al aer6édromo. Los
requisitos de exactitud e integridad de los datos cartograficos de aerédromo figuran
en el DAR 14, Volumen |, Tabla 3-1.

Los datos electronicos sobre el terreno y obstéculos relativos al Area 3 y los datos
cartograficos de aer6dromo podran originarse mediante el uso de técnicas de
adquisicion comunes y podran administrarse dentro de un sistema de informacién

geografica (GIS) unico.
Especificaciones para los productos de datos cartogréficos de aer6dromo.

Se utlizard como marco de referencia la serie de normas ISO 19100 para

informacién geografica.

Los productos de datos cartograficos de aerédromos se describiran conforme a la

Norma ISO 19131 sobre especificaciones de productos de datos.

Se incluye una descripcion general, el ambito de las especificaciones, identificacion

de productos de datos, estructura y contenido de los datos, sistema de referencia,
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calidad de los datos, captacioén de datos, mantenimiento de datos, presentacién de

datos, entrega de productos de datos, informacion adicional y metadatos.

Base de datos cartogréficos de aer6dromos — contenido y estructura de los

conjuntos de datos.

El contenido y la estructura de los conjuntos de datos cartograficos de aerédromos

se definiran segun un esquema de aplicacién y un catélogo de atributos.

Los conjuntos de datos cartograficos de aerédromo contendran datos cartograficos

de aer6dromo consistentes en atributos de aerédromo.

Los atributos de aerédromo constan de atributos propiamente dichos y geometrias,
que se caracterizan como puntos, lineas o poligonos. Ejemplos de atributos son: los
umbrales de pista, las lineas de guia de las calles de rodaje y las zonas de

plataformas de estacionamiento de aeronaves.

Los metadatos cartograficos de aerd6dromo se ajustaran a la Norma 1SO 19115.

VIGENCIA

La presente norma aeronautica entrara en vigencia a contar de la fecha de la

resolucion aprobatoria.
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APENDICE 1

CONTENIDO DE LAS PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)

Parte 1 “Generalidades” (GEN) se subdividirda a su vez, en las secciones que se

indican a continuacion:

a)
b)
c)
d)

GEN-1
GEN-2
GEN-3
GEN-4

Reglamento y requisitos nacionales;

Tablas y cédigos;

Servicios;

Derechos por el uso de aer6dromos / helipuertos y servicios de

navegacion aérea.

Parte 2 “En Ruta” (ENR), las siguientes secciones:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

ENR -1
ENR -2
ENR -3
ENR -4
ENR -5
ENR -6
ENR -7

Reglas y procedimientos generales;
Espacio aéreo ATS;

Designadores para Rutas ATS;
Radioayudas y servicios aeronauticos;
Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas;
Cartas de navegacion en ruta; y

Rutas visuales de salidas y llegadas.

Parte 3 —"Aer6dromos” (AD), las siguientes secciones:

a)
b)

<)

AD-1
AD -2
AD -3

Introduccion a los aerédromos / Helipuertos;
Aeropuertos: Planos de Obstaculos tipo A y Cartas Topogréaficas
para la aproximacion de precision;

Aerddromos y Helipuertos.

Al-1



APENDICE 2

FORMATO NOTAM

DAN 15

Irecdicasdor do priondad —
Direcgion

Focha y hora de depdsilo —
Ivcdicador dal remitents (

Saric., nomero @ identificador del mensaje
MNOTAM gue confiens nuawa informacicn SR . NOTAMN
|Saria ¥ niman' ancl
NOTAM gue remplaza un NOTAM anterior
MOTAM que cancela un NOTAM antcnor
|Saria ¥ niman afal {Sario y nimend afo del NOTAM canceladal
Calificaiiros
L . o Limita Limnite r
AR Codigo NOTAM | Trérsito | Ohjstve | Aloamce | . == T Cocrdanadas, Fadio
o [ [ e[ [TTATATTTATTIATT L
ldontficanicn diel indicador da lugar OAC| congspondionto o b instalnestn, »
espacio aéreo o condicidn notificados
Peniodo de walidez

Dasde ‘grupo feaba-hora) = —_—
Hasta (FEAM o grupo facfia-hara) Cl PESHT':‘L

Horano (& cormspondal i} —

Temio del NOTAM; Eniradas on kengua claro foon abreviaturas DACH

£l

Limte infarior F —
Lirmite: supsarioe (1] ]

Fima

A2-1

“Buprimas cuando corresponda



DAN 15
INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO NOTAM

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. En cada campo

debe incorporarse una entrada.. La definicion de campo es la siguiente:

a)

b)

c)

d)

FIR
Si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra geograficamente

dentro de una FIR, el indicador de lugar OACI sera el de la FIR en cuestion.

CODIGO NOTAM

Todos los grupos del codigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la
primera letra es siempre la “Q”. La segunda y tercera letras identifican el
asunto y la cuarta y quinta letras indican el estado o la condicién del asunto

objeto de la notificacion.

TRANSITO

I IFR

Vv VFR

K El NOTAM es una lista de verificacion

Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo

TRANSITO puede contener calificativos combinados.

OBJETIVO

N NOTAM seleccionado para que los miembros de la tripulacion de vuelo
le presten inmediata atencion.

B NOTAM significativo para las operaciones seleccionado para una
entrada en el boletin de informacion previa al vuelo (PIB).

0] NOTAM relativo a las operaciones de vuelo.

M NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccionamiento pero
disponible a solicitud.

K El NOTAM es una lista de verificacion.

Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo

OBJETIVO puede contener los calificativos combinados B o NB.

ALCANCE
A Aerédromo

E En ruta
A2-2



DAN 15
W  Aviso Nav

K El NOTAM es una lista de verificacion.

Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo
ALCANCE puede contener calificativos combinados. Si el asunto se califica
AE, el indicador de ubicacion del aerédromo se debe informar en el casillero
A).

f) INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR soélo se expresaran en niveles de vuelo
(FL) y expresaréan los limites verticales reales del area sin adicion de valores
intermedios. Cuando se trate de avisos para la navegacion y restricciones del
espacio aéreo, los valores introducidos serdn consecuentes con los
proporcionados en los casilleros F) y G).

Si el asunto no contiene informacidén especifica sobre la altitud, insértense
“000” para INFERIOR y “999” para SUPERIOR como valores por defecto.

g) COORDENADAS, RADIO
La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi como un namero
de tres cifras para la distancia correspondiente al radio de influencia en NM.
Las coordenadas representan aproximadamente el centro de un circulo con
un radio que abarca toda el area de influencia y si el NOTAM afecta a toda la

FIR introduzcase el valor de radio por defecto “999".

Casillero A)

Con respecto a la instalacion, al espacio aéreo, o0 a las condiciones que son objeto
de la notificacion, anétese el indicador de lugar del aerédromo, o de la FIR, en los
gue estan situados. Si corresponde, puede indicarse mas de una FIR. Si no hubiera
disponible ningun indicador de lugar OACI, utilicense las letras SCXX y seguida en

la casilla E) por el nombre en lenguaje claro.

Casillero B)

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras representando el afio,
mes, dia, horas y minutos UTC. Esta entrada es la fecha-hora de entrada en vigor
del NOTAMN. En los casos de NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es la
fecha y la hora reales de origen del NOTAM. El inicio de un dia se indicara con
“0000".
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Casillero C)

Con excepcion del NOTAMC, se utilizaré un grupo de fecha-hora (un grupo de diez
cifras representando el afio, mes, dia, horas y minutos UTC) que indique la
duracion de la informacion, a no ser que la informacion sea de caracter
permanente, en cuyo caso debe insertarse en su lugar la abreviatura “PERM”. El fin
de un dia se indicard con “2359” (es decir, no se usa “2400"). Si la informacion
relativa a la fecha-hora no es segura, se indicara la duracion aproximada utilizando
un grupo de fecha-hora seguido de la abreviatura “EST”. Se cancelara o substituira
cualquier NOTAM en el que esté incluida una indicacién “EST” antes de la fecha

hora especificadas en la casilla C).

Casillero D)

Si la situacién de peligro, el estado de funcionamiento o condicion de las
instalaciones notificados contindan conforme a un horario especifico entre las
fechas-horas indicadas en las casillas B) y C), insértese dicha informacién en la
casilla D). Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se considerara la posibilidad de

proporcionar tal informacién en un NOTAM en partes multiples.

Casillero E)

Usese el codigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por
abreviaturas de la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de
llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro. Cuando se selecciona un NOTAM para
distribucion internacional, se incluird la versién inglesa de las partes que se
expresen en lenguaje claro. Esta entrada sera clara y concisa para proporcionar
una entrada conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluird una referencia
al asunto y un mensaje de estado para que pueda verificarse con precision si la

condicion es plausible.

Casilleros F) y G)

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las
restricciones del espacio aéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB.
Insértense tanto los limites de altura inferior como superior de la zona de
actividades o las restricciones, indicando claramente sélo un nivel de referenciay la
unidad de medida. Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en la casilla F) para
designar tierra y superficie, respectivamente. La abreviatura UNL se utilizar4 en la

casilla G) para designar ilimitado.
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Generalidades.

a)

b)

d)

Cuando se notifiqguen datos que se refieran a mas de una pista, repetir los datos

indicados de B a P inclusive.

Deben omitirse completamente las casillas junto con su indicador cuando no

haya de incluirse informacion.

Deben utilizarse unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad

de medida.

La validez maxima de los SNOWTAM es de 24 horas. Deben publicarse nuevos
SNOWTAM siempre que ocurra un cambio de importancia en las condiciones. Se
consideran de importancia los cambios siguientes, relativos al estado de las

pistas:

1) Un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente de rozamiento;

2) Cambios en el espesor de los depositos de 6rdenes mayores que los
siguientes: 20 mm para nieve seca; 10 mm para nieve mojada; 3 mm para
nieve fundente;

3) Un cambio del 10%, o mas, en la longitud o anchura disponible de una
pista;

4)  Todo cambio del tipo de depésitos o0 extension de cobertura que requiera
reclasificacion en las casillas F o T del SNOWTAM;

5)  Cuando existan bancos de nieve criticos en un lado de la pista, 0 en ambos
lados, todo cambio de la altura o de la distancia a que se encuentren a
partir del eje de la pista;

6) Todo cambio de la visibilidad de la iluminacién de pista provocado por un
ocultamiento de las luces; y

7)  Toda otra condicién considerada de importancia a base de la experiencia o

de las circunstancias locales.

El encabezamiento abreviado “TTAAIii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye
para facilitar el tratamiento automético de los mensajes SNOWTAM en los
bancos de datos por computadora. La explicacion de los simbolos es la siguiente:
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TT =designador de datos SNOWTAM = SW

AA  =designador geogréfico de los Estados, p. €j., SC = Chile, SA = Argentina
i =numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se
refiere el SNOWTAM

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacién/medicion, de manera que:

MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:

Una correccion de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo

nimero de serie = COR.

Cuando se presenten informes de mas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacién/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el
campo que se indica abreviado (MMYYGGgQ), se ingresara la ultima fecha/hora de

observacion/medicion).

f) Eltexto “SNOWTAM” en el Formato SNOWTAM y el numero de serie SNOWTAM

en un grupo de cuatro digitos iran separados por un espacio.

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de
linea a continuacion del nimero de serie, a continuacién de la Casillero A), a
continuacion de la ultima casilla relativa a la pista (p.ej., Casillero P) y a continuacion

de la Casillero S).

Casillero A)

Indicador de lugar del aerédromo (indicador de lugar de cuatro letras).

Casillero B)
Grupo fecha/hora de 8 cifras — indica la hora de observacion en la secuencia mes, dia,

hora y minutos en UTC; esta casilla debe llenarse siempre.
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Casillero C)

Numero mas bajo designador de pista.

Casillero D)
Longitud en metros de la pista limpia, si es inferior a la longitud publicada (véase

casillero T) para notificar si parte de la pista no esté limpia).

Casillero E)
Anchura en metros de la pista limpia, si es inferior a la anchura publicada; si esta
desplazada a la izquierda o a la derecha del eje, afiddase (sin espacios) “L” o “R”

segun se vea desde el umbral que tenga el nimero designador mas bajo.

Casillero F)

Depdsitos sobre la longitud de la pista, segun se explica en el formato de SNOWTAM.
Pueden utilizarse combinaciones adecuadas de estos numeros para indicar
condiciones variables sobre los distintos segmentos de la pista. Si hay mas de un
depobsito en el mismo tramo de la pista, estos deberian notificarse en orden desde la
parte superior (la mas cercana al cielo) hasta la parte inferior (la mas cercana a la
pista). Las acumulaciones causadas por el viento, los espesores de depdsitos
apreciablemente superiores a los valores medios u otras caracteristicas significativas
de los depodsitos pueden notificarse en la casilla T en lenguaje claro. Los valores
correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una barra oblicua
(N, sin espacio entre los valores de los depésitos y la barra oblicua, por ejemplo:
47/47147.

Casillero G)

Espesor medio en milimetros de depdsito correspondiente a cada tercio de la longitud
total de la pista, 0 “XX” si no es medible o no es importante desde el punto de vista
operacional. La evaluacion debe efectuarse con una precision de 20 mm para nieve
seca, 10 mm para nieve mojada y 3 mm para hieve fundente. Los valores
correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una barra oblicua

(N, sin espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo: 20/20/20.

Casillero H)
Rozamiento en la superficie estimado, en cada tercio de la pista (una cifra) en orden,
empezando por el umbral que tenga el numero designador de pista mas bajo. Los

dispositivos para medir el rozamiento pueden emplearse como parte de la evaluacion
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general de la superficie de una pista. Los valores correspondientes a cada tercio de la
pista se separaran por medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y la

barra oblicua, por ejemplo: 5/5/5.

Casillero J)

Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia con
respecto al borde de la pista en metros, seguidas de izquierda (“L") o derecha (“R") o
ambos lados (“LR”), tal como se ven desde el umbral que tiene el ndmero de

designacion de pista mas bajo.

Casillero K)
Si las luces de pista estan ocultas, insértese “Si” seguido de “L”, “R” o ambos “LR” tal

como se ve desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

Casillero L)
Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, anétese la longitud y

anchura de la pista 0 “TOTAL” si la pista habra de limpiarse en su totalidad.

Casillero M)
Anotese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.

Casillero N)
Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente al casillero F
para describir las condiciones de las calles de rodaje; anétese “NO” si ho se dispone de

las calles de rodaje que sirvan a la pista conexa.

Casillero P)
Si la altura de los bancos de nieve es mas de 60 cm, andtese “Si” seguido por la

distancia lateral que separa los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

Casillero R)
Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente(s) al casillero F
para describir las condiciones de la plataforma; anétese “NO” si la plataforma esta

inutilizable.

Casillero S)
Anotese la hora UTC prevista de la proxima observacion/medicion.

Casillero T)
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Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia operacional pero
notifiquese siempre la longitud de pista no despejada (casillero D) y el grado de
contaminacion de la pista (casillero F) para cada tercio de la pista (si procediera) de

conformidad con la escala siguiente:

CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO — si 10% o menos de la pista esta
contaminada.
CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO — si 11 a 25% de la pista esta
contaminada.
CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO — si 26 a 50% de la pista esta
contaminada.
CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO — si 51 a 100% de la pista esta

contamina.
Definiciones de los diversos tipos de nieve.

Nieve fundente.

Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela del
zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Las mezclas de hielo, de nieve o de agua estancada pueden, especialmente cuando
hay precipitacion de lluvia, de lluvia y nieve o de nieve, tener densidades relativas
superiores a 0,8. Estas mezclas, por su gran contenido de agua o de hielo, tienen un
aspecto trasparente y no traslicido, lo cual, cuando la mezcla tiene una densidad

relativa bastante alta, las distingue facilmente de la nieve fundente.

Nieve (en tierra).

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a
mano, se disgrega inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35
exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra
tendencia a formar bolas o se hace realmente una bola de nieve. Densidad
relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa solida
gue no admite mas compresion y que mantiene su cohesion o se rompe a

pedazos si se levanta. Densidad relativa: 0,5 0 mas.
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE ASHTAM

Generalidades.

El ASHTAM proporciona informacién sobre la situacion de la actividad de un volcan
cuando un cambio en la actividad volcanica tiene o se prevé que tendra importancia para
las operaciones. La informacion en cuestion se suministra utilizando el nivel de cédigo de

colores de alerta para los volcanes que se indican en Casillero E) del formato ASHTAM.

En caso de que se produzca una erupcion volcanica con nube de cenizas de importancia
para las operaciones, el ASHTAM también proporciona informacién sobre la ubicacion,
extension y movimiento de la nube de cenizas y las rutas aéreas y niveles de vuelo

afectados.

La expediciéon de un ASHTAM dando informacién sobre una erupcion volcanica, de
conformidad con el contenido del ASHTAM, no deberia retrasarse hasta disponer de
toda la informacion completa de A) a K) sino que debera expedirse inmediatamente
después de recibir notificacion de que ha ocurrido o se prevé que ocurra una erupcion, o
de que ha ocurrido o se prevé que ocurra un cambio de importancia para las
operaciones por la situacién de la actividad de un volcan, o de que se haya comunicado
la existencia de una nube de cenizas. En caso de que se espere una erupcion y por lo
tanto no haya evidencia en ese momento de la existencia de nube de cenizas, deberan
llenarse los casilleros A) a E) e indicar respecto de los Casilleros F) a I) que “no se
aplica”. Analogamente, si se notifica una nube de cenizas volcanicas, por ejemplo,
mediante Aeronotificacion especial, pero no se sabe en ese momento cual es el volcan
originador, el ASHTAM debera expedirse en principio mencionando en los casilleros A) a
E) las palabras “se desconoce”, y los Casilleros F) a K) deberan llenarse segun
corresponda basandose en la Aeronotificacion especial, hasta que se reciba nueva
informacién. En otras circunstancias, en caso de no disponer de la informacion concreta

para alguno de los Casilleros A) a K), indiquese “NIL".

El periodo maximo de validez de los ASHTAM es de 24 horas. Deben expedirse nuevos

ASHTAM cuando cambie el nivel de la alerta.

Encabezamiento abreviado
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Después del encabezamiento habitual de comunicaciones AFTN, se incluye el
encabezamiento abreviado “TT AAiii CCCC MMYYGGgg (BBB)" para facilitar el
tratamiento automatico de los mensajes ASHTAM en los bancos de datos

computadorizados. La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT designador de datos ASHTAM = VA;

AA designador geografico de los Estados, p. €j., SC = Chile

i Numero de serie del ASHTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;

CCCC Indicador de lugar de cuatro letras correspondiente a la region de

informacién de vuelo

MMYYGGgg fecha/hora del informe, donde:
MM = mes, p. €j., enero = 01, diciembre =12
YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje ASHTAM difundido previamente

con el mismo numero de serie = COR.
Contenido del ASHTAM

Casillero A)
Regién de informacion de vuelo afectada, equivalente en lenguaje claro del indicador

de lugar anotado en el encabezamiento abreviado.

Casillero B)

Fechay hora (UTC) de la primera erupcién.

Casillero C)

Nombre del volcan y nimero del volcan.

Casillero D)
Latitud/longitud del volcan en grados enteros o radiales y distancia desde el volcan

hasta la ayuda para la navegacion.

A4-3



DAN 15
Casillero E)

Cadigo de colores para indicar el nivel de alerta de la actividad volcanica, incluidos los

niveles previos de actividad, expresado asi:

Nivel de cédigo de L . ;
Situacién de la actividad del volcan
colores de alerta

Volcan normal, en estado no eruptivo.

0, después de un cambio a partir de un nivel de alerta
ALERTA VERDE superior:

Se considera que la actividad volcanica terminé y el volcan

ha vuelto a su estado normal no eruptivo.

El volcan esta dando sefiales de un grado elevado de
agitacion que sobrepasa hiveles de fondo conocidos o,
después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior:
ALERTA AMARILLA o o o _
La actividad volcanica ha disminuido en forma importante,
pero sigue vigilandose de manera estrecha para detectar la

posibilidad de un nuevo aumento de actividad.

El volcan exhibe una agitacion intensa que hace aumentar la

probabilidad de erupcién.

ALERTA NARANJA o
Ya se inici6 la erupcion volcanica con poca o ninguna
emision de cenizas [se especifica la altura del penacho de
cenizas de ser posible].
Se pronostica que la erupcion serd inminente con la
posibilidad de emisiones importantes de cenizas a la
atmosfera.

ALERTA ROJA o}

Ya se inici6 la erupcién con emisiones importantes de
cenizas a la atmdsfera [se especifica la altura del penacho

de cenizas de ser posible].
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Casillero F)

Si se notifica una nube de cenizas volcanicas de importancia para las operaciones,
indiquese la extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas utilizando la
latitud/longitud (en grados enteros) y las altitudes en miles de metros (pies) o el radial y la
distancia respecto al volcan originador. La informacion puede basarse inicialmente solo
en una Aeronotificacion especial pero la informacion subsiguiente puede ser mas
detallada en base al asesoramiento de la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable

o del centro de avisos de cenizas volcanicas.

Casillero G)
Indiquese el sentido pronosticado de movimiento de la nube de cenizas a niveles
seleccionados basandose en el asesoramiento de la oficina de vigilancia meteoroldgica

responsable o del centro de avisos de cenizas volcanicas.

Casillero H)
Indiquense las rutas aéreas y tramos de rutas y niveles de vuelo afectados, o que se

prevé resultaran afectados.

Casillero 1)
Indiquense los espacios aéreos, rutas aéreas o0 tramos de rutas aéreas cerrados y

rutas alternativas disponibles.

Casillero J)
Fuente de la informacion, p. e€j., “Aeronoctificacion especial” u “organismo
vulcanolégico”, etc. la fuente de la informacion debera indicarse siempre, tanto si

ocurrio de hecho la erupcioén o se notifico la nube de cenizas, como en caso contrario.

Casillero K)
Incliyase en lenguaje claro toda informacion de importancia para las operaciones

ademas de lo antedicho.
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APENDICE 5

INFORMACION QUE HA DE NOTIFICARSE POR AIRAC

Las materias que se indican a continuacion deben ser coordinadas y notificadas por
los distintos servicios de la DGAC, tales como Departamento de Aerédromos y
Servicios Aeronauticos, la Direccion Meteorolégica de Chile y otras unidades
operativas. Los cambios operacionales a los cuales se aplica el Sistema
Reglamentado AIRAC se expedirdn en forma de Enmiendas de la AIP y

Suplementos de la AIP.

PARTE 1

El establecimiento, eliminacion y cambios significativos premeditados (incluso

pruebas operacionales) de:

Limites (horizontales y verticales), reglamentos y procedimientos aplicables a:

a) regiones de informacion de vuelo;

b)  areas de control,

c)  zonas de control;

d) areas con servicio de asesoramiento;

e) rutas ATS;

f) zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas (comprendidos
el tipo y periodos de actividad cuando se conozcan) y ADIZ;

g) zonas o rutas, o partes de las mismas en las que, con caracter permanente,
existe la posibilidad de interceptacion.

Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, identificadores, irregularidades

conocidas y periodo de mantenimiento de radioayudas para la navegacién e

instalaciones de comunicaciones y vigilancia.

Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada y de salida, de atenuacion de

ruido y cualquier otro procedimiento ATS pertinente.

Niveles de transicidn, altitudes de transicion y altitudes minimas de sector.

Instalaciones y servicios meteorolégicos (comprendidas las radiodifusiones) y

procedimientos.

Pistas y zonas de parada.

Calles de rodaje y plataformas.
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Procedimientos de aerédromo para operaciones en tierra (incluyendo
procedimientos para escasa visibilidad).
Luces de aproximacion y de pista.

Minimos de utilizacion de aerédromo, si los publica el Estado.

PARTE 2

El establecimiento, eliminacion y cambios significativos premeditados de:

Posicion, altura e iluminacion de obstaculos para la navegacion.

Horas de servicio de aer6dromos, instalaciones y servicios.

Servicios de aduanas, inmigracion y sanidad.

Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con caracter temporal y peligros para la
navegacion, ejercicios militares y movimientos en masa de aeronaves.

Zonas 0 rutas, o partes de las mismas en las que temporalmente existe la

posibilidad de interceptacion.

PARTE 3

El establecimiento y cambios significativos premeditados de:

Nuevos aerddromos para operaciones IFR internacionales.

Nuevas pistas para operaciones IFR en aerddromos internacionales.

Disefio y estructura de la red de rutas de servicios de transito aéreo.

Disefio y estructura de un conjunto de procedimientos de terminal (incluyendo
cambio de marcaciones del procedimiento debido a cambio en la variacion
magnética).

Las circunstancias mencionadas en la Parte 1, si todo el Estado o una parte

considerable del mismo, esta afectada o si se requiere coordinacion transfronteriza.
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REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

TABLA 1
LATITUD Y LONGITUD
LATITUD Y LONGITUD Resolucion Integridad y clasificacién
Publicada
Puntos de los limites de las regiones de informacion de| 1 min 1x10-3
vuelo ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas| 1 min 1x10-3
fuera de los limites CTA/CTR) ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas| 1 seg 1x10-5
dentro de los limites CTA/CTR) esencial
Puntos de los limites CTA/CTR 1ls 1x10-5
esencia
Ayudas para la navegacién aérea, intersecciones y| 1s 1x10-5
puntos de recorrido en ruta y puntos STAR/SID y de esencial
espera
Obstéaculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) 1s 1x10-3
ordinaria
Punto de referencia del aer6dromo/helipuerto 1s 1x10-3
ordinaria
Ayudas para la navegacion situadas en el 1/10s 1x10-5
aerddromo/helipuerto esencial
Obstaculos en el Area 3 1/10 s 1x10-5
esencial
Obstéaculos en el Area 2 1/10s 1x10-5
esencial
Puntos de referencia, puntos de aproximacion final y| 1/10 s 1x10-5
otros puntos de referencia, puntos esenciales que esencial
incluyan los procedimientos de aproximacion por|
instrumentos
Umbral de la pista 1/100 s 1x10-8
critica
Extremo de pista (punto de alineacion de la trayectoria
de vuelo) 1/100 s 1x10-8
critica
Punto de espera de la pista 1/100 s 1x10-8
critica
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Puntos de eje/linea de guia en el area de 1/100 s 1x10-5
estacionamiento en la de calle de rodaje esencial
Linea de sefial de interseccion de calle de rodaje 1/100 s 1x10-3
esencial
Linea de guia de salida 1/100 s 1x10-5
esencial
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave 1/100 s 1x10-3
y puntos de verificacion del INS ordinaria
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la 1/100 s 1x10-8
FATO en los helipuertos critica
Limites de la plataforma (poligono) 1/10s 1%x10-3
ordinaria
Instalacion de deshielo/anti hielo (poligono) 1/10s 1% 10-3
ordinaria

Nota. — Véanse en el Apéndice 2 las ilustraciones gréaficas de superficies y criterios de recopilacion de datos sobre
obstaculos utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas
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~ TABLA 2
ELEVACION/ALTITUD/ ALTURA.
ELEVACION / ALTITUD / ALTURA Resolucion Integridad y
Publicada clasificacion
Elevacion del aerédromo/helipuerto Imolft esencial
Ondulacion geoidal del WGS-84 en la posicion de la Imo1lft esencial
elevacion del aerédromo/helipuerto
Umbral de la pista o de la FATO para aproximaciones Imolft esencial
que no sean de precision
Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista Imo1lft esencial
0 de la FATO, centro geométrico de la TLOF para
aproximaciones que no sean de precisién
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de 0,1mo0.1ft critica
precisiéon
Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista 0,1mo0.1ft critica
o de la FATO, centro geométrico de la TLOF, para
aproximaciones de precision
Altura sobre el umbral [altura de referencia 0,1mo0.1ft critica
(datum)]aproximaciones de precisién
Obstéaculos en el Area 2 Imo1lft esencial
Obstaculos en el Area 3 0.1mo0.1ft esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) Ima1ft ordinaria
Equipo radio telemétrico/precision (DME/P) 3 m (10 ft) esencial
Equipo radio telemétrico (DME) 30m (100 ft) esencial
Altitudes minimas 50m o 100 ft ordinaria

Nota. — Véanse en el Apéndice 2 las ilustraciones graficas de superficies y criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos

utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas.

A6-3



TABLA 3

DECLINACION Y VARIACION MAGNETICA.

DAN 15

DECLINACION / VARIACION Resolucion Integridad y
publicada Clasificacion
Declinacion de la estacion de la ayuda para la 1 grado 1x10-5
navegacion VHF utilizada para la alineacion técnica
esencial
\Variacion magnética de la ayuda para la navegacion 1 grado 1x10-3
NDB
ordinaria
\VVariacion magnética del aerédromo/helipuerto 1 grado 1x10-5
esencial
\Variacion magnética de la antena del localizador ILS 1 grado 1x10-5
esencial
\Variacion magnética de la antena de azimut MLS 1 grado 1x10-5
esencial
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MARCACION.
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MARCACION Resoluciones Integridad y
publicada Clasificacién
Tramos de las aerovias 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacién de un punto 1/10 grados ordinaria
referencia en ruta y un punto y de referencia de area
terminal
Tramos de rutas de llegada/salida de area terminal 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacion de un punto 1/100 grados 1x10-5
referencia de procedimiento de aproximacion por
instrumento esencial
Alineacion del localizador ILS (verdadera) 1/100 grados 1x10-5
esencial
Alineacion del azimut de cero grados del MLS 1/100 grados esencial
(verdadera)
Marcacion de la pista y de la FATO (verdadera) 1/100 grados ordinaria
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LONGITUD / DISTANCIA / DIMENSION.

DAN 15

LONGITUD / DISTANCIA / DIMENSION Resolucion Integridad y
publicada clasificacion

Longitud de los tramos de las aerovias 1/10 km o 1x10-3
Distancia para la determinacion de los puntos de referencia en 1/10 km o 1x10-3
riita
Longitud de los tramos de rutas de llegada/salida de area 1/100 km o 1x10-5
torminal
Distancia para la determinacion de los puntos de referencia 1/100 km o 1x10-5
para procedimientos de aproximacion de area terminal y por
inctriimantnc 1/100 NN pspncial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de la TLOF Imolft 1x10-8
Ancho de la pista Imo1lft 1x10-5
Distancia del umbral desplazado Imo1lft 1x10-3
Longitud y ancho de la zona libre de obstaculos Imo1lft 1x10-5
Longitud y ancho de la zona de parada Imo1lft 1x10-8
Distancia de aterrizaje disponible Imolft 1x10-8
Recorrido de despegue disponible Imo1lft 1x10-8
Distancia de despegue disponible Imo1lft 1x10-8
Distancia de aceleracién-parada disponible Imo1lft 1x10-8
IAncho del margen de la pista Imolft 1x10-5
)Ancho de la calle de rodaje Imolft 1x10-5
IAncho del margen de la calle de rodaje Imolft 1x10-5
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Distancia entre antena del localizador ILS-extremo de pista 3m (10 ft) 1x 10'3

ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS- 3m (10 ft) 1x 1073
umbral, a lo largo del eje ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral 3 m (10 ft) 1x 10-5

esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, a lo largo del 3m (10 ft) 1x10™°
eje esencial
Distancia entre antena de azimut MLS-extremo de pista 3m (10 ft) 1x 10'3

ordinaria
Distancia entre antena de elevacién MLS-umbral, a lo largo 3 m (10 ft) 1xX 10'3
del eje ordinaria
Distancia entre antena DME/P del MLS-umbral a lo largo del 3 m (10 ft) 1x10™°
eje esencial
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APENDICE 7

REQUISITOS PARA LOS DATOS SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

| Superficie de recopilacion

| | de datos sobr | |
IT--' el terreno
L | h
120m 120m
¥ l ‘ | 1 L ¥

|

1
ARP
Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numércos del Area 1
- Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 2

Figura 1. Superficies de recopilacion de datos sobre el terreno — Area 1y Area 2

1. Enla zona que se abarca dentro de los 10 km de radio desde el ARP, los datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos
numéricos del Area 2.

2. Enla zona entre los 10 km y los limites del TMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos sobre el terreno que penetran

120 m del plano horizontal por encima de la elevacion mas baja de la pista, se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2.

3. En la zona entre los 10 km y los limites del TMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos sobre el terreno que no
penetran 120 m del plano horizontal por encima de la elevacion méas baja de la pista, se ajustaran a los requisitos numéricos del
Area 1.

4. Enlos sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de vuelo a causa de terreno muy alto u otras restricciones o

reglamentaciones locales, los datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 1.

Nota. — Los requisitos numéricos de datos sobre el terreno para las Areas 1y 2 figuran en la Tabla 1 Apéndice 2.
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Figura 2 Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculos — Area 1y Area 2

1. Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registraran de conformidad con los requisitos numéricos del Area 2
que se especifican en la Tabla 2 de Apéndice 2:

a) Area 2a: area rectangular alrededor de una pista que comprende la franja de pista y toda zona libre de obstéaculos
que exista. La superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2a se encontrard a una altura de tres
metros por encima de la elevacién de la pista mas cercana medida a lo largo del eje de pista, y para las partes
relacionadas con una zona libre de obstaculos, si la hubiere, a la elevacion del extremo de pista mas préximo;

b) Area 2b: area que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccion de salida, con una longitud de
10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. La superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2b
sigue una pendiente de 1,2% que se extiende a partir de los extremos del Area 2a a la elevacion del extremo de pista
en la direccion de salida, con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. No es necesario
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recopilar datos sobre obstaculos de menos de 3 m de altura respecto del suelo;

c) Area 2c: area que se extiende por fuera del Area 2a y del Area 2b hasta una distancia que no exceda los 10 km
con respecto al limite del Area 2a. La superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2c sigue una
pendiente de 1,2% que se extiende por fuera de las Areas 2a y 2b a una distancia que no exceda los 10 km con
respecto al limite del Area 2a. La elevacion inicial del Area 2c sera la elevaciéon del punto del Area 2a en que

comienza. No es necesario recopilar datos sobre obstaculos de menos de 15 m de altura respecto del suelo; y

d) Area 2d: area que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2b y 2¢ hasta una distancia de 45 km con respecto al
punto de referencia del aerédromo, o hasta el limite de TMA existente, si este limite es mas cercano. La superficie de

recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2d se encuentra a una altura de 100 m sobre el terreno.

2. En los sectores del Area 2 en que se prohiben operaciones de vuelo a causa de terrenos muy altos u otras
restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre los obstaculos se identificaran y registraran de conformidad

con los requisitos del Area 1.

3. Los datos sobre cada obstéaculo dentro del Area 1 que tenga una altura por encima del suelo de 100 m o més, se
recopilaran y registraran en el conjunto de datos de conformidad con los requisitos numéricos del Area 1

especificados en la Tabla 8-2.
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ARES S

Figura 3. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y obstaculos — Area 3

1. La superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y obstaculos se prolonga medio metro (0,5 m) sobre el plano

horizontal pasando a través del punto mas cercano en la zona de movimiento del aerédromo.

2. Los datos sobre el terreno y obstaculos en el Area 3 se ajustaran a los requisitos numéricos especificados en la

Tabla 1 y Tabla 2, respectivamente.
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Figura 4 Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y obstaculos — Area 4

Los datos sobre el terreno y obstaculos en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos especificados en las

Tablas 1y 2 respectivamente.

Nota. — El Area 4 puede ampliarse de conformidad con 10.1.2.
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TABLA 1

REQUISITOS NUMERICOS DE LOS DATOS SOBRE EL TERRENO

DAN 15

Area 1

Area 2

Area 3

Area

Espaciado entre puestos

3 segundos en
(aprox. 90 m)

arco

1 segundo en arco

(aprox. 30 m)

0,6 segundos en arco
(aprox. 20 m)

0,3

arco(aprox. 9 m)

segundos en

Exactitud vertical 30m 3m 0,5m Im
Resolucién vertical 1m 0,1m 0,01 m 0,1m
Exactitud horizontal 50m 5m 0,5m 25m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Clasificacion de los datos | ordinaria esencial esencial esencial

de acuerdo con su

integridad

Periodo de mantenimiento

segln sea necesario

segln sea necesario

segun sea necesario

segln sea necesario
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TABLA 2
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REQUISITOS NUMERICOS DE LOS DATOS SOBRE OBSTACULOS

Area 1l Area 2 Area 3 Area 4
Exactitud vertical 30m 3m 0,5m 1m
Resolucién vertical 1m 0,1m 0,01 m 0,1m
Exactitud horizontal 50 m 5m 0,5m 25m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Clasificaciéon de los datos
de acuerdo con su

ordinaria esencial esencial esencial

integridad

Periodo de mantenimiento

segun sea necesario

segun sea necesario

segun sea necesario

segun sea necesario
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TABLA 3

ATRIBUTOS SOBRE EL TERRENO

DAN 15

Atributos de los obstaculos

Obligatorio/Optativo

Area de cobertura Obligatorio
Identificador del originador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Identificador del obstaculo Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicion horizontal Obligatorio
Resolucion horizontal Obligatorio
Extension horizontal Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Altura Optativo

Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo de obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
Integridad Obligatorio
Marcacién de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medicion utilizada Obligatorio
Operaciones Optativo

Efectividad Optativo

Huminacion Obligatorio
Sefiales Obligatorio
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