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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba DAN 06 27
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD OPERACIONAL  “Operaciones No Comerciales
SECCION NORMAS en Helicopteros”.

EXENTA N°M’
SANTIAGO, 0 8 NOV. 2011

Con esta fecha se ha dictado lo siguiente:
RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL:

VISTOS:

a) El Codigo Aeronautico.

b) La Ley 16752, Organica de la DGAC.

c) El Procedimiento administrativo PRO-ADM 02.

d) El DAR 06 “OPERACION DE AERONAVES”.

e) Anexo 6 Parte lll, seccion i

f) Lo propuesto por la Seccion Normas del Departamento Seguridad Operacional
mediante la Nota de Estudio (SN) 17-2011

CONSIDERANDO:

1.- La derogacién de la DAN 91 volumen IV.

2.- La necesidad de establecer requisitos de operacién en helicopteros para la aviacion
no comercial

RESUELVO:
Apruébese, con esta fecha la DAN 06 27 “Operaciones No Comerciales en
Helicopteros”.

Lo que se transcribe para su conocimiento

LORE LVEDA BIGET
CTOR DE SEGURIDAD OPERACIONAL

DISTRIBUCION:
DSO-SDTP

DSO-SDA

DSO-SDO
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL DA N 06 27
SECCION NORMAS

NORMA AERONAUTICA

OPERACIONES NO COMERCIALES EN HELICOPTEROS

(Resol. N° 01260 de fecha 08 NOV 2011)

PROPOSITO
Establece requisitos para las operaciones no comerciales en helicépteros
Il. ANTECEDENTES

a) Ley 18.916 del 08.FEB.990, que aprobé el Cédigo Aeronautico.

b) Ley 16.752 Organica de la DGAC.

c) OACI Anexo 6 Parte lll, seccioén lll.

d) Lo establecido en el Reglamento DAR 06 Vol lll “Aviacion General”.

e) Lo establecido por la Seccion Normas en las Notas de Estudio N° 17-2011.

1 MATERIA
1.1 GENERALIDADES.
1.1.1 APLICACION

Las disposiciones de esta DAN se aplican a todos los propietarios u operadores de
helicopteros civiles nacionales y extranjeros que efectien operaciones aéreas no
comerciales en Chile, en adelante operadores.

1.2 REGLAS GENERALES DE OPERACION.
1.2.1 CUMPLIMIENTO DE LEYES, REGLAMENTOS, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS
1.2.1.1 El piloto al mando debera conocer las leyes, reglamentos, normas y procedimientos,

aplicables al desempeno de sus funciones, prescritos para las zonas sobre las
cuales opere.

1.21.2 El piloto al mando tendra la responsabilidad del control operacional

1.2.1.3 Ante cualquier emergencia, que ponga o no en peligro la seguridad del helicoptero o de
las personas, el piloto al mando debe informar de esta condicion a la autoridad
aeronautica local y si la situaciéon de emergencia obliga al piloto al mando a infringir los
reglamentos o procedimientos locales, lo notificara tan pronto sea posible y, en un plazo
no superior a 10 dias a la Autoridad aeronautica local, considerando siempre una copia
para la Autoridad del Estado de matricula.

1.21.4 El piloto al mando debera notificar a la autoridad competente mas préxima, por el medio
mas rapido de que disponga, cualquier accidente en relacion con el helicdptero, en el
cual alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen danos de
importancia al helicoptero o a la propiedad.

1.21.5 El piloto al mando debera estar en conocimiento que si el helicéptero sufre un dafo bajo
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1.21.6

1.21.7

1.2.1.8

1.21.9

1.2.1.10

(b)

1.2.1.11

1.2.2

1.2.3

cualquier circunstancia, le correspondera a la DGAC, decidir si éstos son de tal
naturaleza que el helicoptero ya no reune las condiciones de aeronavegabilidad.

El piloto al mando debera disponer a bordo del helicoptero, de la informacion esencial
relativa a los servicios de busqueda y salvamento, sobre las areas en que opere.

en caso de vuelos internacionales, el piloto al mando se debera asegurar que los
miembros de la tripulacién de vuelo tengan la capacidad de hablar y comprender el
idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefonicas aeronauticas en el territorio
sobre el cual estan operando, conforme a lo especificado en el reglamento de licencias.

Después de ocurrido un acto de interferencia ilicita, el piloto al mando debera presentar
un informe sobre dicho acto a la Autoridad aeronautica local, considerando una copia
para la Autoridad aeronautica del Estado de matricula.

El titular de una licencia de piloto con la habilitacion respectiva podra efectuar las tareas
de mantenimiento establecidas en el Apéndice “F” de la DAN 43, a cualquier
helicoptero de matricula privada de su propiedad u operada por él, cuyo peso
maximo de despegue sea igual o inferior a 5.700 Kg. (12.500 Lbs.), propulsada por
motor reciproco, siempre y cuando el helicoptero se utilice permanentemente sin
fines de lucro, y cuando el titular de la licencia de piloto acredite ante la DGAC los
conocimientos técnicos de mantenimiento aceptables, indicados en normas y
procedimientos.

El titular de una licencia de piloto privado o superior, utilizando helicopteros cuyo
peso maximo de despegue sea igual o inferior a 5.700 kg (12.500 Ibs) podra
ademas de lo sefalado en (i), ejecutar las siguientes tareas de mantenimiento
cuando se encuentre operando mas alla del area de vuelo local con referencia al
CMA que lo atiende:

Aplicar Directivas de Aeronavegabilidad, en la medida que dichas Directivas asi lo
autoricen y en las condiciones que se establezcan para ello, siempre y cuando el
pueda demostrar que ha sido instruido y entrenado especificamente en su
aplicacién, y evaluado por la DGAC.

Podra efectuar aquellas tareas de mantenimiento que los manuales establezcan
especificamente que pueden ser ejecutadas por un piloto, cuando acredite ante la
DGAC que ha sido capacitado y entrenado para tal efecto y haya sido evaluado por
la DGAC en las materias que correspondan, demostrando que posee los
conocimientos técnicos aceptables para ejecutar dichas tareas

El explotador debe informar a la DGAC respecto de cualquier falla,
malfuncionamiento, o defecto en el helicoptero que ocurre o es detectado en
cualquier momento si, en su opinién, esa falla, malfuncionamiento o defecto ha
puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion segura del helicéptero
utilizado por él. Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la
DGAC deben contener toda la informacion pertinente sobre la condicion que sea de
conocimiento del explotador.

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS.

Todo helicoptero, civil chileno o extranjero que opere en el espacio aéreo nacional,
no podra transportar mercancias peligrosas, si no cumple con los requisitos y
disposiciones establecidas en la reglamentacion de la DGAC.

USO DE SUSTANCIAS PSICOACTIVAS

No se debera iniciar o continuar un vuelo si el piloto al mando, o algun miembro de la
tripulacion de vuelo se encuentra incapacitado para cumplir sus obligaciones por de
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1.2.4

1.3
131

1.3.2
1.3.21

1.3.2.2

(b)

1.3.2.3

1.3.24

1.3.25

133

sustancias psicoactivas
TRANSPORTE DE ESTUPEFACIENTES Y SUSTANCIAS SICOACTIVAS

No se debera operar un helicoptero dentro del territorio nacional, si se esta en
conocimiento que en el, se fransportan drogas, estupefacientes, sustancias
psicotréopicas o estimulantes, definidas por la Ley, excepto aquel transporte
autorizado por las autoridades competentes chilenas relacionadas con esos rubros.

OPERACIONES DE VUELO
SERVICIOS E INSTALACIONES DE VUELO

El piloto al mando no debera iniciar un vuelo a menos que se haya determinado
previamente, que las instalaciones y servicios terrestres o maritimos, incluidas las
comunicaciones y las ayudas para la navegacion estén disponibles para la operacién a
realizar.

OPERACIONES
Instrucciones para las operaciones-Generalidades

Un helicoptero no efectuara rodaje en el area de movimiento de un aerédromo salvo
que la persona que lo opere sea un piloto habilitado en el material.

Instruccion a los Pasajeros.

El piloto al mando se debera asegurar que los pasajeros conozcan, por medio de
instruccién verbal u otro método, la ubicacién y el uso de:

(1) Los cinturones de seguridad;
(2) Las salidas de emergencia cuando corresponda
(3) Los chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo;

(4) El equipo de suministro y provisién de oxigeno, si esta prescrito para el uso de
pasajeros; y

(5) Ofro equipo de emergencia para uso individual dependiendo del tipo de
operacion.

El piloto al mando se debera asegurar que durante el despegue y el aterrizaje y por
razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo,
todas las personas a bordo del helicoptero estén asegurados a sus asientos por
medio de los cinturones de seguridad o de tirantes de sujecion.

Simulacro en vuelo de situaciones de emergencia.

El piloto al mando se debera asegurar que, cuando se lleven pasajeros, no se simularan
situaciones de emergencia o no normales.

Listas de verificacion.

El piloto al mando se debera asegurar que las listas de verificacion sean utilizadas por
la tripulacién, durante todas las fases del vuelo y en caso de emergencia, a fin de
garantizar que se cumplan los procedimientos operacionales establecidos para dicho
helicéptero.

Altitudes minimas de vuelo

El piloto al mando debera utilizar, durante sus vuelos, las altitudes minimas establecidas
por la DGAC. o por el Estado sobre el cual sobrevuele

PREPARACION DE LOS VUELOS
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1.3.3.1
(@)

(b)

(c)

(d)

(f)

1.3.3.2

(@)

(b)

1.3.3.3

(b)

(€)

(d)

(e)

1.3.3.4
(@)

El piloto al mando se debera asegurar que el vuelo no comience a menos que:

El helicoptero reuna condiciones de aeronavegabilidad, esté debidamente matriculado y
que los certificados respectivos (aeronavegabilidad y matricula) estén vigentes y se
llevan a bordo.

Los instrumentos y los equipos instalados en el avidn sean apropiados, para la
operacion a realizar;

Se haya cumplido con el mantenimiento necesario de conformidad con lo sefialado en
el Capitulo G de este volumen;

El peso y balance sean tales que pueda realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo previstas;

La carga transportada esté debidamente distribuida e inmovilizada; y

Que durante la planificacion se considere no exceder las limitaciones de operacion
del helicoptero que figuran en el Manual de Vuelo.

Planificacién operacional del vuelo.
Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando debera:

Familiarizarse con todos los informes y prondsticos meteoroldgicos actualizados que se
disponga;

Cuando no se trate de un vuelo local, y para cada vuelo VFR o IFR, incluira en la
planificacion las medidas alternativas en caso de que el vuelo no pueda completarse
como estaba previsto debido a las condiciones meteoroldgicas.

Condiciones meteorolégicas

Salvo que sea un vuelo local en condiciones VMC, no se debera iniciar un vuelo VFR, a
no ser que los informes y pronésticos meteoroldgicos indiquen que las condiciones alo
largo de la ruta permitan el cumplimiento de estas reglas.

Solo se podra iniciar un vuelo IFR, cuando la informacion disponible indique que, a la
hora prevista de llegada, las condiciones en el helipuerto de aterrizaje previsto o en el
helipuerto de alternativa de destino, seran iguales o superiores a los minimos de
utilizacion del helipuerto.

Cuando se opere en zonas conocidas o previstas de formacion de hielo u otro
contaminante que se pueda producir en alguna parte del helicoptero en tierra, este se
debera eliminar antes de iniciar el vuelo a fin de mantener el avidon en condiciones
seguras de operacion.

Solo se podra iniciar un vuelo en condiciones de engelamiento conocidas o previstas, si
el helicoptero esta certificado y equipado para volar en esas condiciones.

Los helicopteros que vuelen en circunstancias para las que se haya notificado que
existe o que se prevé formacién de hielo, deberan estar equipados con dispositivos
antihielo o de deshielo.

Helipuertos de alternativa

Para un vuelo IFR se debera especificar al menos un helipuerto de alternativa en el plan
operacional de vuelo y en el plan de vuelo, a no ser que:

(1) Prevalezcan las condiciones meteorolégicas de 1.3.3.3 (b) de este Volumen, o:

(2) El helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no se disponga de ninguno de
alternativa; y

(3) Se haya prescrito un procedimiento de aproximacién por instrumentos para el
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(b)

(c)

1.3.3.5

(b)

(€)

helipuerto aislado de aterrizaje previsto; y

(4) Se determine un punto de no retorno (PNR) en caso de que el destino sea en el
mar.

Pueden indicarse helipuertos de alternativa adecuados en el mar, con sujecion a las
condiciones siguientes para helicopteros bi turbina:

(1) Los helipuertos de alternativa en el mar sélo se utilizardn después de pasar un
punto de no retorno (PNR). Antes del PNR, se utilizaran los helipuertos de
alternativa en tierra;

(2) Se debera obtener la capacidad de performance con un motor inactivo antes de
llegar al helipuerto de alternativa;

(3) ladisponibilidad de la plataforma para su uso esta garantizada;
(4) Lainformaciéon meteoroldgica debe ser fiable y precisa.

Los helipuertos de alternativa en el mar no deberan utilizarse cuando sea posible llevar
combustible suficiente para llegar a un helipuerto de alternativa en tierra.

Reserva de combustible y aceite.-

Se podra iniciar un vuelo, solo si el helicoptero lleva suficiente combustible y aceite para
completar el vuelo sin peligro teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas y
cualquier atraso que se prevea. Ademas, debera considerar una reserva para prever
contingencias durante la operacion.

Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo visual (VFR).

La cantidad de combustible y de aceite que se lleve para cumplir con (1) anterior sera,
en el caso de operaciones VFR, por lo menos la suficiente para que el helicéptero
pueda:

(1) Volar hasta el helipuerto al cual se ha proyectado el vuelo;
(2)  Seguir volando por un periodo de 20 minutos a la velocidad de alcance 6ptimo

(3) Disponer de una cantidad adicional de combustible suficiente para compensar el
aumento de consumo en caso de posibles contingencias

Operaciones de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos (IFR).
Por lo menos se llevara suficiente combustible para que el helicoptero pueda:

(1) Cuando se requiera un helipuerto de alternativa, volar hasta el helipuerto al cual
se proyecta el vuelo y realizar una aproximacion normal no exitosa, y deba:

(*) Volar hasta el helipuerto de alternativa indicado en el plan de vuelo; y
después

(**) Volar durante 30 minutos a la velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) por
encima del helipuerto de alternativa en condiciones normales de
temperatura y realizar la aproximacion y aterrizar; y

(2) Cuando no exista un helipuerto de alternativa por ser el destino un lugar aislado,

(*) Considerar la cantidad de combustible necesaria para retornar al punto de
salida; o

(**) Establecer un punto de no retorno y en caso de continuar el vuelo al destino
contar en este con dos horas de combustible para mantenerse en el destino
durante dos horas a la velocidad de espera.
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(d)

1.3.36
(@)

(b)

(c)

Ademas a lo sefialado en esta seccion, para calcular el combustible y el aceite
requeridos, se debera tener en cuenta lo siguiente:

(1) Las condiciones meteoroldgicas pronosticadas;

(2) Las instrucciones del control de transito aéreo y las demoras de transito
posibles;

(3) En caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos al helipuerto de
destino, incluso una aproximacion frustrada;

(4) Los procedimientos respecto a pérdidas de presion en la cabina, cuando
corresponda, o parada de un grupo motor en ruta; y

(5) Cualquier otra situacién que pueda demorar el aterrizaje del helicoptero o
aumentar el consumo de combustible o aceite.

Reabastecimiento de combustible

No se reabastecera de combustible a ningun helicéptero cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando.

En aerédromos.

Como norma general el carguio de combustible debera cefiirse a las siguientes normas
de seguridad basicas:

(1) Elreabastecimiento de combustible debera efectuarse al aire libre.
(2) Procedimiento de reabastecimiento

(*) Durante el proceso de reabastecimiento deberan considerarse los
siguientes aspectos:

(-) Previo al inicio del reabastecimiento, se establecera una zona de
seguridad de 15 metros, medidos desde el eje del rotor principal. Al
interior de la zona demarcada, solo podra acceder el personal
involucrado en la operacion de reabastecimiento y la tripulacion de
vuelo; y

(-) Tanto el helicoptero como el dispositivo abastecedor deben estar
conectados a tierra entre si.

(-) Durante el proceso de reabastecimiento o carguio, todo dispositivo
electrénico debera mantenerse apagado, incluyendo pero no limitado a
teléfonos celulares.

(-) Durante el procedimiento de carguio de combustible, tanto en un lugar
cercano a la boca de carguio como del estanque proveedor y al
alcance del personal que ejecuta la maniobra, debera considerarse
respectivamente un extintor apropiado al tipo de fuego posible.

() Queda estrictamente prohibido fumar, encender fosforos,
encendedores o cualquier otra fuente que pudiera generar chispas o
llamas abiertas mientras se realiza el carguio de combustible.

En lugares distintos a aerédromos.

Como norma general el carguio de combustible cuando se efectue en lugares distintos
a aerodromos tales como propiedades particulares, lugares aislados etc., deberan
considerar los siguientes aspectos:

(1) Traslado y almacenamiento de combustible.
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(*)  Eltraslado terrestre y almacenamiento de combustibles debe efectuarse en
conformidad a lo establecido por el Ministerio de Economia, Fomento y
Turismo en su “Reglamento de Seguridad para las instalaciones vy
Operaciones de Produccion y Refinacion, Transporte, Almacenamiento,
Distribucién y Abastecimiento de Combustibles Liquidos”.

(**) El traslado aéreo de combustible debe efectuarse de acuerdo a las
disposiciones establecidas en el DAR 18 “Transporte sin Riesgos de
Mercancias peligrosas por Via Aérea”.

(d) Reabastecimiento de combustible.

(1) Antes de comenzar el procedimiento de abastecimiento de combustible
(carguio), se debe establecer la cantidad de combustible necesaria a cargar. Lo
indicado tiene como objeto prevenir derrames, especialmente cuando la boca de
llenado del helicoptero se encuentra en el perfil superior del ala o en la
estructura del fuselaje.

Si a pesar de las precauciones, el combustible se derrama, se debe proceder en
forma inmediata a limpiar la estructura y permitir la evaporacion de los gases en
forma previa a la puesta en marcha de los motores.

(2) Previo al inicio del reabastecimiento, toda persona ajena al procedimiento de
carguio de combustible debe permanecer en una zona de seguridad ubicada
mas alla de 15 metros, medidos desde el eje del rotor principal. Al interior de la
zona de seguridad sefalada, solo podra acceder el personal involucrado en la
maniobra de carguio y la tripulacién de vuelo; y

(3) Durante el procedimiento de carguio de combustible, tanto en un lugar cercano
a la boca de carguio como del estanque proveedor y al alcance del personal
gue ejecuta la maniobra, debera considerarse respectivamente un extintor
apropiado al tipo de fuego posible.

(4) Mientras se realiza el carguio, todo dispositivo electronico debera mantenerse
apagado, incluyendo pero no limitado a teléfonos celulares.

(5) AQueda estrictamente prohibido fumar, encender fésforos, encendedores o
cualquier otra fuente que pudiera generar chispas o llamas abiertas mientras se
realiza el carguio de combustible.

(6) Si se utilizan bidones metalicos durante el proceso de carguio, en forma previa
al inicio de transferencia de combustible, deben equipararse los potenciales
eléctricos entre el medio de trasvasije y la helicoptero. Para lograr equiparar los
potenciales eléctricos si no es posible establecer conexiones a tierra, se debe
eliminar toda posibilidad de electricidad estatica, poniendo en contacto con la
estructura del avidn (en un lugar alejado de la boca de llenado) el borde metalico
del dispositivo de llenado y posteriormente manteniendo el mismo dispositivo en
contacto permanente con la boca de llenado durante todo el proceso de carguio
de combustible.

1.3.3.7 Provision de Oxigeno

Generalidades

(@) El piloto al mando se debera asegurar de que en cada vuelo que se realice a altitudes
en que la falta de oxigeno podria resultar en una disminucién de las facultades de los
miembros de la tripulacion o en un efecto perjudicial para los pasajeros, se disponga de
suficiente cantidad de oxigeno respirable, para su suministro.

(b) Para helicopteros no presurizados,
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(c)

1.3.3.8
(@)

(b)

134
1.3.4.1

(@)

(b)

(c)

(d)

1.3.4.2

(1) Sodlo se podra iniciar un vuelo cuando se tenga que volar a altitudes en que la
presion atmosférica en los compartimientos de tripulacion y pasajeros sea inferior a
700 hPa (10 000 pies), si se lleva una provisidon de oxigeno respirable para
suministrarlo:

(*) A todos los tripulantes y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de
tiempo, que exceda de treinta (30) minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700 hPa (10 000 pies) y
620 hPa (13 000 pies); y

(**) A la tripulacion y a los pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la
presion atmosférica en los compartimientos ocupados por los mismos sea
inferior a 620 hPa (13 000 pies).

Para helicopteros presurizados:

(1) Solo se podra iniciar un vuelo si se lleva suficiente provision de oxigeno respirable
para todos los miembros de la tripulacion y a los pasajeros, en caso de peérdida de
presion, durante todo periodo de tiempo en que la presién atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea menor de 700 hPa (10 000 pies).

Uso de Oxigeno

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que realicen operaciones a altitudes a las
que la falta de oxigeno podria provocar una aminoracién de sus facultades deberan
utilizar continuamente el oxigeno respirable de manera de no afectar la seguridad del
vuelo.

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo, deberan utilizar continuamente el
oxigeno respirable siempre que prevalezcan las circunstancias por las cuales se exige
el suministro,

PROCEDIMIENTOS PARA LAS TRIPULACIONES DURANTE EL VUELO
Minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto.

El piloto al mando podra operar hacia o desde un helipuerto solo usando los
minimos de utilizacion que establezca para ese helipuerto la DGAC, y en el
extranjero la autoridad aeronautica local en que esté situado.

Se podra continuar un vuelo hacia el helipuerto de aterrizaje o de alternativa previsto
solo si la informacién meteorolégica mas reciente de que se disponga indique que
dichos helipuertos se encuentran en condiciones operativas

Se podra continuar una aproximacion por instrumentos mas alla del punto de
referencia de la radiobaliza exterior en el caso de aproximaciones de precision, o
por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre el helipuerto o en el caso de aproximaciones
que no son de precision, si la visibilidad notificada o el RVR de la zona de toma de
contacto esté por encima del minimo especificado.

Si, después de sobrepasar la radiobaliza exterior, o punto de referencia equivalente,
0 después de descender por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la pista, la visibilidad
notificada o el RVR de control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la
aproximacién hasta DA/H o MDA/H. La aproximacion se podra continuar hasta un punto
donde no se infrinjan los minimos de utilizacién del helipuerto.

Reporte de pilotos durante el vuelo

Cuando durante el vuelo se encuentren condiciones meteoroldgicas que pudieran
afectar a la seguridad de otros helicépteros, estas deberan notificarse lo antes
posible.
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1.3.5.1

1.3.5.2

1.3.5.3

1.3.54

1.3.55

1.3.5.6

1.3.5.7

1.3.6

Condiciones de vuelo peligrosas

Las condiciones de vuelo peligrosas, que no sean las relacionadas con fenémenos
meteorolégicos, que se encuentren en ruta deberan notificarse lo antes posible. Los
informes emitidos deberan dar los detalles que puedan ser pertinentes para la
seguridad de otros helicopteros.

Obligaciones de la tripulacién durante el vuelo
Despegue, aterrizaje y en ruta

Todos los miembros de la tripulaciéon que estén de servicio durante el despegue y el
aterrizaje deberan permanecer en sus puestos a menos que su ausencia sea
necesaria para desempefiar cometidos relacionados con la utilizacién del
helicéptero.

Cinturones de seguridad.

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo mantendran abrochados sus cinturones
de seguridad y arneses de hombro mientras estén en sus puestos.

Procedimientos operacionales de helicopteros para la atenuacion del ruido.

Los procedimientos operacionales de cada tipo de helicopteros para la atenuacion del
ruido deberan ajustarse a los procedimientos establecidos en los aerdédromos en los
cuales opera.

Los procedimientos de atenuacion de ruido especificados por un operador para
cualquier tipo determinado de helicoptero deberan ser los mismos para todos los
aerodromos.

FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES DEL PILOTO AL MANDO

El piloto al mando sera responsable de la operacion, seguridad operacional y proteccion
del helicoptero, asi como de la seguridad de todos los miembros de la tripulacion, los
pasajeros y la carga que se encuentre a bordo.

El piloto al mando sera responsable de registrar en la bitacora de vuelo (Flight Log)
todas las discrepancias o novedades que detecte o que sospeche existan en el
helicéptero.

El piloto al mando se debera cerciorar que se ha seguido minuciosamente el sistema de
listas de verificacion.

El piloto al mando sera responsable de verificar que se encuentren a bordo los
documentos relativos al helicoptero

El piloto al mando es el responsable que al inicio de un vuelo su helicéptero cumple con
las condiciones de aeronavegabilidad.

No se comience ningun vuelo si algun miembro de la tripulacion de vuelo se halla
incapacitado para cumplir sus obligaciones por una causa cualquiera, como lesiones,
enfermedad, fatiga o los efectos del alcohol o de drogas; y

No se continuara ningun vuelo mas alla del helipuerto adecuado mas proximo, cuando
la capacidad de los miembros de la tripulacion de vuelo para desempefar sus funciones
se vea significativamente reducida, por la aminoracién de sus facultades debido a
causas tales como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

EQUIPAJE DE MANO

El Piloto al Mando se debera asegurar de que todo equipaje de mano embarcado en el
helicoptero e introducido en la cabina de pasajeros quede bien asegurado.
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(d)

15
1.5.1

LIMITACIONES DE UTILIZACION DE LA PERFOMANCE DEL HELICOPTERO
GENERALIDADES.

Los helicépteros deben ser operadas:

En conformidad con los términos establecidos en su certificado de aeronavegabilidad; y

Dentro de las limitaciones de utilizacion establecidas en su manual de vuelo o prescritas
por la DGAC

Dentro de las limitaciones de masa impuestas por el cumplimiento de las normas
aplicables de homologacion en cuanto al ruido de acuerdo a lo establecido por la DGAC
al respecto

En el helicoptero deberan existir letreros, listas, marcas en los instrumentos, o
combinaciones de estos recursos, que presenten visiblemente las limitaciones
prescritas por la DGAC.

El piloto al mando determinara que la performance del helicptero permita que se
lleven a cabo con seguridad las diferentes actividades del vuelo.

OPERACIONES EN HELIPUERTOS UBICADOS EN ENTORNOS HOSTILES Y
NO HOSTILES.

Generalidades.

El explotador establecera, para la aprobacién de la DGAC, aquellos procedimientos
necesarios para controlar el riesgo relacionado con una falla del grupo motor.

El explotador reportara a la DGAC cualquier cambio en el entorno que modifique la
Resoluciéon de Funcionamiento previamente aprobado por la DGAC.

Entornos operacionales
Hostil congestionado

Solo helicopteros Categoria A o Clase de Performance 1 pueden operar hacia o desde
lugares situados en un entorno hostil congestionado, determinado por la DGAC.

Hostil no congestionado

Solo helicopteros Categoria Ay B o Clase de Performance 1y 2 pueden operar hacia o
desde este tipo de lugar establecido por la DGAC.

Hostil

Solo helicopteros Categoria A 'y B o Clase de Performance 1y 2 pueden operar hacia o
desde este tipo de lugar establecido por la DGAC.

no hostil

Cualquier categoria o clase de helicdpteros puede operar en este tipo de entorno
definido por la DGAC.

INSTRUMENTOS, EQUIPO, LUCES Y EQUIPAMIENTO
Generalidades.

El operador debera, ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del
certificado de aeronavegabilidad, instalar o llevar en el helicéptero los instrumentos y
equipos que se prescriben en los parrafos siguientes. Para la instalacion de los
mencionados instrumentos y equipos se debera solicitar la aprobacion a la DGAC.
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152 INSTRUMENTOS
1.5.21 HELICOPTEROS QUE OPEREN CONFORME A LAS REGLAS DE VUELO VFR

Todos los helicopteros que realicen vuelos VFR llevaran el siguiente equipo:
(@) Compas magnético

(b) Altimetro.

(c) Indicador de velocidad.

(d) Reloj con indicacion de horas, minutos y segundos

(e) Indicador de cantidad de combustible por cada estanque

() Indicador de posicion del tren de aterrizaje si este es retractil

(9) Instrumentos de motor/rotor que indiquen los parametros basicos de funcionamiento

1.5.2.2 HELICOPTEROS QUE OPEREN VUELOS NOCTURNOS CONFORME A LAS
REGLAS DE VUELO VISUAL (VFR).

Ademas de los instrumentos basicos especificados para volar bajo reglas de vuelo
VFR deben contar con los siguientes:

(a) Indicador giroscopico de razdn de viraje o equivalente
(b) Indicador de deslizamiento y derrape.

1.5.2.3 PARA TODOS LOS HELICOPTEROS QUE VUELEN CONFORME A LAS REGLAS
DE VUELO POR INSTRUMENTOS (IFR).

Todos los helicépteros cuando vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por
instrumentos estaran equipadas con:

(a) Los instrumentos y equipos basicos especificados para volar bajo reglas de vuelo VFR.

(b) Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial) por cada piloto requerido y un
indicador de actitud de vuelo adicional

(c) Un indicador de rumbo (giréscopo direccional);

(d) Dos altimetros;

(e) Un variémetro;

(f) Indicador de temperatura del aire exterior

(9) Indicador de la velocidad aerodinamica con dispositivos que impidan su mal

funcionamiento debido a condensacion o a formacién de hielo;
(h) Fuente alterna de presion estéatica

Los indicadores de velocidad, rumbo y viraje, se pueden integrar mediante
combinaciones de instrumentos o directores de vuelo, con tal que se conserven las
garantias contra la falla total inherentes a los tres instrumentos por separado.

(i) Indicador de calefaccion al sistema estatico pitot

) Un sistema de estabilidad aumentado (SAS)

15.3 EQUIPOS

1.5.3.1  BASICOS

(@) Medios para comprobar si es adecuada la energia que acciona los instrumentos

giroscépicos
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(b)

(c)

(d)

1.5.3.2

(b)

()

(d)

(e)

(f)

1.5.3.3
(@)

Fuente de energia auxiliar para los instrumentos indicadores de actitud de vuelo
activados eléctricamente.

Sistema principal generador de electricidad, con el fin de hacer funcionar e iluminar,
durante un periodo minimo de treinta (30) minutos, un instrumento indicador de actitud
de vuelo (horizonte artificial), claramente visible para el piloto al mando

Sistema que indique la adecuada alimentacion de los instrumentos giroscopicos de
vuelo, sean éstos eléctricos, a succién o a presion.

La fuente de energia auxiliar entrara en funcionamiento en forma automatica en caso de
falla total del sistema principal generador de electricidad y en el tablero de
instrumentos debera haber una indicacion clara de que el indicador de actitud de
vuelo funciona con la energia auxiliar.

EQUIPOS DE COMUNICACIONES.
Helicopteros que operen bajo las reglas de vuelo VFR,

(1) Deberan contar con un sistema de comunicaciones VHF que permita comunicacion
en ambos sentidos en el modo y frecuencia asignado al espacio aéreo en que esta
operando.

(2) Aquellos helicopteros que operen bajo las reglas de vuelo VFR, al sur del area
terminal (TMA) de Puerto Montt, podran no contar con equipos HF a bordo, pero
deberan dar cumplimiento estricto a las disposiciones establecidas en la DAN 91
Volumen | “ Reglamento del Aire” relativas a notificaciones y expiracion del Plan
de Vuelo, para cuyo efecto si se proponen cancelar su Plan de Vuelo en una
pista o lugar remoto, en que no existan comunicaciones, deberan disponer de
un medio propio de enlace de comunicacion.

Helicoptero que opere bajo reglas de vuelo IFR.

Debera contar con dos sistemas fijos de comunicaciones, pudiendo ser 2 VHF 6 1 VHF
y 1 HF operando en forma independiente y que la falla de una no afecte el normal
funcionamiento de la otra.

Para el caso de uso de dos sistemas de comunicacién, el helicoptero debera contar
como minimo con dos micréfonos (uno en uso y otro de repuesto) y, con dos parlantes
independientes o un parlante y un par de fonos.

Aquellos helicopteros que operen bajo reglas de vuelo IFR al sur del Area Terminal
(TMA) de Puerto Montt, bajo el nivel de vuelo 245 (FL 245) deberan contar
adicionalmente con un equipo HF que permita comunicacion en ambos sentidos.

El equipo de radiocomunicaciones requerido, debe ser apto para comunicarse en la
frecuencia aeronautica de emergencia.

Todo helicoptero que vuele sobre el agua a una distancia superior a cien (100) millas
nauticas de la costa o a mas de treinta (30) minutos de vuelo de ella, debera contar con
un equipo de comunicaciones HF, de los exigidos en esta Norma, que permita
comunicarse en ambos sentidos, en los modos y frecuencias aeronauticas designadas
en el espacio aéreo en que se efectua el vuelo

EQUIPOS DE NAVEGACION

Los helicopteros deberan estar provistos del equipo de navegacién que les permita
proseguir:

(1) De acuerdo con su plan de vuelo; y
(2) De acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo, excepto en
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(b)

(c)

(d)

(e)

(f)
1.5.3.4

(@)

caso de que, si no lo excluye la DGAC, la navegacion en los vuelos que se
atengan a las reglas de vuelo visual se efectue por referencia a puntos
caracteristicos del terreno. Para la aviacion general internacional, estos puntos
caracteristicos estaran emplazados por lo menos cada 110 km. (60 NM).

Gestién de datos electronicos de navegacion:

(1) Sdlo se emplearan datos electronicos de navegacion que hayan sido
procesados para su aplicacion en vuelo o en tierra, y cuyos procedimientos
hayan sido aprobados por la DGAC para asegurar que el proceso aplicado y los
datos entregados cumplan con normas aceptables de integridad y que los datos
sean compatibles con la funcion prevista del equipo en el que se utilizaran.

(2) Se aplicaran procedimientos que aseguren la distribucién e insercion
oportunas de datos electronicos de navegacidén actualizados e inalterados
para todos los helicopteros que los necesiten.

Todo operador que desee emplear un helicoptero bajo reglas de vuelo IFR, debera
contar con un equipo de navegacion que cumpla los requisitos de los servicios de
transito aéreo en las areas de operacion.

El helicoptero debera ir suficientemente provista de equipos de navegacién para
asegurar que, en caso de falla del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo
restante sea suficiente para que el helicoptero prosiga de acuerdo al plan de vuelo
operacional.

Durante la navegacion en ruta bajo condiciones de vuelo IFR, se podra utilizar el
GPS solo si dicho equipamiento y su operacion estan descritos en el Manual de
Vuelo aprobado del helicéptero.

No se podra utilizar GPS en una aproximacion si esta esta definida como VOR-DME
OTROS EQUIPOS

REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO DIGITALES (DFDR) Y REGISTRADORES
DE VOZ DE CABINA (CVR)

(1) Generalidades

(*) Todos los helicopteros que deban estar equipados con un DFDR y un CVR
podran alternativamente estar equipados con un registrador combinado

DFDR/CVR.
(**) Los registradores de vuelo no se desconectaran durante el tiempo de
vuelo.
(2) DFDR

(*) Todo helicoptero con una capacidad de asientos de pasajeros segun
certificado de tipo excluyendo los asientos de piloto de 10 o mas y que haya
sido fabricada después del 11 de octubre de 1991, debe estar equipado con
una o mas Grabadoras de Datos de Vuelo que utilizan un método digital de
grabacién y almacenamiento de datos y un método de extracciéon rapida de
estos datos desde el medio de almacenamiento. El equipo indicado debe ser
capaz de grabar los datos que se indican en el Apéndice A.

(**) El sistema requerido debera ser capaz de operar continuamente desde el
instante en que el helicoptero comienza el despegue hasta que haya finalizado
la carrera de aterrizaje. Ademas, debera poder conservar la informacién
registrada durante por lo menos las Ultimas ocho (8) horas de su
funcionamiento.
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(***) Para helicopteros fabricados en o después del 7 de abril 2010 los DFDR
instalados deben ser capaces de retener la informacién de las ultimas 25 horas
de funcionamiento

(3) CVR

(*) Todo helicéptero con una capacidad de asientos de pasajeros segun
certificado de tipo excluyendo los asientos de piloto de 6 o mas y que haya
sido fabricada después del 11 de octubre de 1991 y para la cual se requiera
de dos pilotos por certificado de tipo, debe estar equipado con un grabador
de voz de cabina que cumpla con lo siguiente:

(-) Estarinstalado conforme a los requisitos vigentes

(-) Opere continuamente desde el uso de las listas de verificaciéon antes
del vuelo hasta completar la lista de verificacion final al término del
vuelo.

(-) Un CVR que posea una capacidad de borrado, puede ser usado, de
tal forma que durante cualquier momento de la operacion del grabador
se puedan borrar los 15 minutos previos a la grabacion.

(**) Todo helicoptero que haya sido fabricado en o después del 07 abril 2010
debera estar equipado con un registrador de la voz (CVR) en el puesto
de la tripulacion de vuelo que pueda conservar la informacion registrada
por lo menos durante las 2 ultimas horas de funcionamiento.

Para aquellos helicopteros a las cuales se les haya extendido su
certificado de aeronavegabilidad en fecha anterior a la sefialada debera
conservar la informacién registrada por lo menos durante 30 minutos.

(4) DFDR/CVR

(*)  El Operador debera realizar verificaciones operacionales y evaluaciones de las
grabaciones de los sistemas FDR y CVR establecidas en la seccién 1.7 de
esta norma.

(**) Todo registrador de datos de vuelo (FDR) y de voz de cabina de pilotaje
(CVR) debera:

(-) Ser pintado de un color llamativo, anaranjado o amarillo;
(-) Llevar materiales reflectantes para facilitar su ubicacion;

) Tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico, que
permita su ubicacién bajo el agua, que este operativo y con su
bateria vigente;

(***) Ante la ocurrencia de un accidente o incidente de aviacion, debera:
(-) Retirary proteger los dispositivos antes mencionados,

(-) Hacer entrega de estos elementos al 6rgano jurisdiccional
competente o a la DGAC segun corresponda.

(***) Después de un accidente o incidente los registradores de vuelo deberan
ser desconectados para ser puestos a disposicion del érgano
jurisdiccional competente 0 DGAC segun corresponda. Los registradores
de vuelo no volveran a conectarse antes de determinar lo que ha de
hacerse con ellos

(b) RADAR METEOROLOGICO.
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(d)

(e)

Todo helicoptero presurizado debera contar con un radar meteorolégico que le permita
detectar y mostrar condiciones meteorologicas tales como tormentas que pudieran
presentarse a lo largo de la ruta, tanto de dia como de noche y en condiciones de vuelo por
instrumentos.

TRANSMISOR DE LOCALIZACION DE EMERGENCIA (ELT).

(1) Todo helicoptero debera contar con un ELT de tipo automéatico y que sea capaz de
transmitir simultdneamente en 406 MHz y 121.5 MHz, que tenga su switch inercial
en condicién operativa y su bateria vigente. Se exceptian de lo indicado previa
solicitud por escrito al Departamento de Seguridad Operacional, los helicopteros
solo mientras cumplen con las siguientes operaciones:

(*) Instruccion de vuelo local

(**) Fumigaciones y extincion de incendios

(***) Mantencion de eficiencia en vuelo local
(2) Codificaciéon de los ELT.

(*) Los ELT deberan utilizar la codificacion asignada por el Departamento de
Seguridad Operacional de la DGAC, la que sera valida mientras el
helicoptero mantenga su matricula y se encuentre registrado en Chile.

(**) La codificacion a emplear correspondera a una palabra hexadecimal de
15 caracteres, cddigo que sera reconocido por el sistema mundial de
rastreo y localizacion satelital (COSPAS-SARSAT) y debera ser
solicitada a la DGAC utilizando el formulario “FORM. DGAC OPS 17
incluido en Apéndice B.

(***) La comunicacion formal de la asignacion del cédigo debera ser
considerada como un documento técnico/operacional, debiendo ser
incorporada en los registros de mantenimiento del helicoptero y
registrando el cddigo asignado en la bitacora o libro de vuelo del
helicoptero afectado.

(****) El operador sera responsable de la codificacion del ELT de acuerdo a la
informacion pertinente suministrada por la DGAC.

(*****)El operador debera informar a la brevedad de cualquier cambio o variacion
de la informacion suministrada al solicitar la codificacion, con tal de
mantener actualizada la informacién que requieren los Servicios de
Busqueda y Salvamento.

REQUISITOS RELATIVOS A TRANSPONDEDORES

Todo helicoptero que posea la condicion para operar bajo las reglas de vuelo por
instrumentos (IFR) debera estar equipado con un Sistema ATC Transponder capaz de
responder en modo 3/A de 4096 cddigos y un sistema de reporte automatico de altitud que
le permita responder a interrogaciones en modo C con el objeto de transmitir informacién de
altitud en incrementos de 100 pies consecuente con la altitud maxima de operacion y que
cumpla con cualquiera de los TSO-C47b, TSO-C74c 6 TSO-C112

SISTEMA DE INTERFONIA

Todo helicoptero debera contar con un sistema de interfonia entre los miembros de la
tripulacion, que les permita comunicacion en ambos sentidos entre el compartimiento de
pilotos, cada compartimiento de pasajeros, y galley, ademas debe:

(1)  Ser capaz de operar independientemente del Sistema de Difusion de Altavoces,
excepto en lo relacionado al auricular telefénico, fonos, micréfonos, panel de
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154
1.5.4.1

(@)
(b)
(©
(d)

()
()
1542

interruptores y dispositivos de indicacion.

(2) Ser accesible para uso inmediato desde cada puesto de piloto y desde un
puesto normal de tripulacion auxiliar en el compartimiento de pasajeros; y

(3) Poder ser operado, en menos de 10 segundos, por un tripulante auxiliar en aquellos
puestos desde el cual su uso es accesible en el compartimiento de pasajeros.

SISTEMA DE PROTECCION CONTRA HIELO.

Todo helicoptero que desee operar en condiciones o con pronéstico de formacion de hielo
debera contar con un sistema de deshielo o antihielo operativo en cada hélice, parabrisas,
motor, ala, superficie de estabilizacion o control y en toda toma del sistema estatico pitot.

DISPOSITIVO O SISTEMA DE ALERTA DE ALTITUD.

Cuando corresponda, todo helicéptero debera contar con un dispositivo o sistema de
alerta de altitud que sea capaz de:

(1) alertar al piloto al aproximarse a una altitud preseleccionada, ya sea en ascenso
o descenso, por medio de una sefial visual y/o auditiva.

(2) seleccionar y operar hasta la altitud maxima de operacion del helicoptero.

(8) aceptar correcciones de presién barométrica si el dispositivo o sistema opera en
base a presion barométrica.

(4) permitir preselecciones en incrementos compatibles con las altitudes a las
cuales el helicoptero operar

LUCES Y EQUIPAMIENTO.
Luces

Todo operador, conforme a esta norma se debera asegurar que los helicépteros
estén equipados con las siguientes luces:

Luces de posicion.
Luz anticolision.
Luces de aterrizaje.

Luces de instrumentos y de equipos indispensables para la operacion segura del
helicéptero utilizados por la tripulacion de vuelo

Luces en compartimiento de pasajeros

Luces para la visualizaciéon de los letreros interiores de las salidas de emergencia
EQUIPAMIENTO

PARA TODOS LOS HELICOPETROS, EN TODOS LOS VUELOS.

Antes de iniciar una operacion, todo helicéptero debera estar equipado con el siguiente
equipamiento en condicion operativa:

(1) Equipamiento sanitario autorizado:
(*) Botiquin de primeros auxilios

Los elementos sefialados deben estar ubicados en lugares de facil
acceso para la ftripulacion. Los contenidos del botiquin de primeros
auxilios se establecen en el Apéndice C de esta norma.

(2) Extintores de fuego manual para los compartimentos de tripulacion,
pasajeros, carga y galleys cuando corresponda de acuerdo con lo siguiente:
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(6)

(10)
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(*) El tipo y cantidad de agente extintor debe estar de acuerdo al tipo de
fuego que puede ocurrir en el compartimiento donde se intenta utilizar el
extintor. En el caso de los extintores en los compartimentos de pasajeros
ellos deben estar disefiados para minimizar el peligro de la
concentracidon de gases toxicos.

(**) Al menos un extintor manual debe estar ubicado para su uso en cada
galley ubicado en un compartimiento diferente al compartimiento de
pasajeros, carga o de la tripulacion.

(**) Al menos un extintor portatil debe estar ubicado en la cabina de vuelo
para ser utilizado por la tripulacién de vuelo.

(****) Extintores manuales en el compartimiento de pasajeros.

A lo menos uno por cada 6 pasajeros distribuidos uniformemente en el
compartimiento.

(*™***)No obstante del requisito de distribucion uniforme de los extintores
manuales, en aquellos casos en los cuales se cuente con un galley y
este esté ubicado en el compartimiento de pasajeros, al menos un
extintor debe estar convenientemente ubicado y facilmente accesible
para su uso en el galley.

Un asiento o litera para cada persona mayor de dos (2) afios. Para menores a la
edad indicada, se podra hacer uso de sillas certificadas para su uso en aviacion.

Cinturones para cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera;

Arneses de seguridad para cada asiento de los miembros de la tripulacion de vuelo
y asiento de tripulante auxiliar.

El amés de seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un dispositivo que
sujete el torso del ocupante en caso de desaceleracion rapida. El amés de
seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un dispositivo destinado a impedir
que el piloto que sufra una incapacitacion subita dificulte el acceso a los mandos de
vuelo; y

Fusibles eléctricos de repuesto de los amperajes apropiados, para reemplazar a los
gue sean accesibles en vuelo,

Los helicopteros que vuelen sobre zonas terrestres en las que seria muy dificil la
busqueda y salvamento, estaran provistos de los dispositivos de sefiales y de
equipo salvavidas (incluso medios para el sustento de la vida) apropiados al area
sobre la que se haya de volar.

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo se comunicaran mediante micréfonos
de vastago o de garganta.

Linternas portatiles.

Todo helicoptero debera disponer de una linterna eléctrica operativa y de rapido
acceso desde el asiento de cada miembro de la tripulacion.

Hacha de rescate.
El equipamiento sefialado, debera cuando corresponda:

(*) Ser inspeccionado regularmente de acuerdo a los periodos de
inspeccion establecidos en las especificaciones técnicas del producto
para asegurar su condicién servible y disponibilidad inmediata para
cumplir con los propésitos de emergencia propuestos;
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(**) Estar facilmente accesible a la ftripulacion y con respecto al
equipamiento localizado en el compartimiento de pasajeros, a los
pasajeros;

(***) Estar claramente identificado y rotulado para indicar su método de
operacion; y

(****) Estar rotulado indicando la fecha de vigencia cuando sea transportado
en un compartimiento o container

(*****)Los periodos de inspeccion sefialados por el fabricante se deberan
incluir en el respectivo Programa de Mantenimiento del helicoptero.

(b) PARA TODOS LOS HELICOPTEROS QUE VUELEN SOBRE EL AGUA.

(1)

@)

(4)

Medios de flotacion.

Cuando la operacion del helicptero sea sobre el agua, este debera estar
equipado con medios de flotacion permanente o rapidamente desplegables, a
fin de asegurar un amaraje forzoso del helicéptero cuando:

(*) Helicopteros Categoria Clase de Perfomance 1 6 2 realicen operaciones
en el mar, u otras operaciones sobre el agua, a mas de 10 minutos de la
costa a la velocidad normal de crucero; o

(**) Helicopteros Categoria Clase de Perfomance 3 vuelen a una distancia
desde tierra superior a la distancia de autorrotacion o de aterrizaje forzoso
seguro.

Equipo de emergencia.

(*) Los helicopteros de Clase de Perfomance 1y 2 que operen de acuerdo con
las disposiciones de (a) anterior, llevaran el equipo siguiente:

(*) Un chaleco salvavidas con iluminacion eléctrica, o dispositivo de
flotacién equivalente, para cada persona que vaya a bordo, situado en
un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona
que haya de usarlo;

(**) Cuando no lo impida el tipo de helicoptero, balsas salvavidas
desplegables por control a distancia, de forma que facilite su empleo si
fuera necesario, en numero suficiente para alojar a todas las personas
que se encuentren a bordo. Estas balsas deberan estar provistas del
equipo de salvamento incluyendo medios para el sustento de la vida
apropiado para el vuelo que se vaya a realizar; y

(***) Equipo necesario para hacer las senales pirotécnicas de socorro del
Volumen .

Los helicopteros de Clase de Perfomance 3 cuando operen mas alla de la
distancia de auto rotacion a partir de tierra, deberan estar equipados con un
chaleco salvavidas con iluminacion eléctrica, o dispositivo de flotacién
equivalente, para cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar
facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo.

Cuando la trayectoria de despegue o aterrizaje de helicopteros de Clase de
Perfomance 2 y 3 esté sobre el agua de manera tal que, en caso de
contratiempo haya posibilidad de un amaraje forzoso, llevaran por lo menos un
chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacién equivalente, para cada persona
que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o
litera de la persona que haya de usarlo.
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()

16

1.7
171
1.7.1.1

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

()
9

1.7.2

(5) Todo helicéptero que vuele sobre agua debe considerar transmisor localizador
de emergencia aprobado, que sea del tipo supervivencia, ELT (s) que cumpla
con TSO C-126, resistente al agua, flote por si mismo, sea capaz de transmitir
en la frecuencia de emergencia 121.5 Mhz y 406 Mhz, y que no dependa del
sistema de alimentacion eléctrica del helicéptero y que cuenten con la
codificacién asignada por la DGAC la que sera valida mientras el helicoptero
mantenga su matricula y se encuentre registrada en Chile.

(6) Las baterias que se utilizan en este transmisor se deberan reemplazar (o
recargar, si las baterias son recargables) cuando el transmisor se ha usado por
mas de una hora acumulativa, o conforme lo establezca el fabricante.

PARA TODOS LOS HELICOPTEROS QUE VUELEN A GRANDES ALTITUDES.

Todo helicéptero con cabina a presion (presurizada) debera contar con un sistema de
provision y uso de oxigeno para la tripulacion y pasajero conforme se detalla en la seccion
1.3.3.7 de esta DAN.

NORMAS DE HOMOLOGACION EN CUANTO AL RUIDO.

A partir del 01 enero del 2012 todo helicoptero que reciba por primera vez un certificado
de aeronavegabilidad otorgado por la DGAC, debera llevar a bordo un documento que
acredite el cumplimiento de las normas de homologacion en cuanto al ruido del Anexo
16 de OACI, que debera incluir una traduccion al inglés

MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
Responsabilidad de la aeronavegabilidad.

El explotador como responsable de la aeronavegabilidad del helicoptero, solo
debera iniciar un vuelo cuando verifique que:

el mantenimiento del helicéptero haya sido realizado por un Centro de Mantenimiento
Aeronautico (CMA) aprobado o reconocido (CMAE) por la DGAC y habilitado en la
marca y modelo del helicéptero. Se exceptiuan los helicopteros experimentales
construidos por aficionados las que podran ser mantenidas por el constructor/armador.

se haya cumplido con el programa de mantenimiento del helicoptero aprobado por la
DGAC;

se haya cumplido con:
(1) las Directivas de Aeronavegabilidad o documentos equivalentes aplicables;

(2) los documentos emitidos por el organismo de disefio que afecten el programa
de mantenimiento o que contengan instrucciones para la aplicacion de una
directiva de aeronavegabilidad aplicable; y

(3) cualquier otro requerimiento de aeronavegabilidad continuada descrita como
obligatorio por la DGAC;

se haya corregido cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad del
helicoptero o sus componentes,

la certificacion de la Conformidad de los trabajos de mantenimiento realizados en el
helicoptero hayan sido emitida, por un CMA o CMAE

el certificado de aeronavegabilidad de la helicoptero se encuentra vigente; y

el equipo operacional y de emergencia se encuentre en condicion servible para la
operacion prevista.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
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1.7.2.1

1.7.2.2

1.7.2.3

1.7.24

1.7.25

1.7.2.6

1.7.3
1.7.3.1

1.7.3.2
(@)

(b)

(d)

()

(f)

(¢)]

(h)

El explotador debera disponer para cada helicéptero de un programa de
mantenimiento actualizado, para el uso y orientacién del personal de mantenimiento,
con el propésito de asegurar que el mantenimiento de su helicoptero se efectua
conforme a los requisitos establecidos por el Estado de disefio o el organismo
responsable del disefio de tipo y la DGAC

Todo programa de mantenimiento debera ser aprobado por la DGAC.

El programa de mantenimiento debe basarse en las instrucciones para la
aeronavegabilidad continuada indicadas por el Estado y organismo de disefio y por
la experiencia del operador.

Cuando el explotador presente la solicitud de primera certificacién o cuando decida
cambiar de un programa a otro debera establecer el programa seleccionado e
informarlo a la DGAC para su aprobacién

Toda modificacion (evolucién) o enmienda (correccion) aprobada por la DGAC debe
ser distribuida el explotador a los organismos o personas que se requiera.

En el caso de helicépteros que por sus caracteristicas los manuales de
mantenimiento no contemplen programas de inspecciones, el explotador debera
realizar una inspeccién completa dentro de un periodo de doce meses de acuerdo a
lo establecido en la DAN 43

GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

El explotador como responsable de la aeronavegabilidad debe realizar las
actividades de gestion de mantenimiento de la aeronavegabilidad de sus
helicopteros, pudiendo delegar esta funcién en terceras personas u organizaciones.

El explotador debe estar en condiciones de demostrar que:

Ha definido un programa de mantenimiento para cada helicoptero de acuerdo a lo
indicado en 1.7.2;

las alteraciones y reparaciones mayores han sido realizadas de acuerdo a los datos
aprobados por la DGAC;

todo el mantenimiento ha sido efectuado de acuerdo con los datos de mantenimiento
establecidos por la organizacion del diseiio de tipo en el respectivo manual de
mantenimiento;

todo el mantenimiento se ha llevado a cabo de acuerdo con el programa de
mantenimiento aprobado por la DGAC;

se ha evaluado y aplicado toda la informacion obligatoria para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad del helicoptero, sus motores, palas, rotores y componentes, emitida
por la autoridad aeronautica del Estado de Disefio y por la DGAC (directivas de
aeronavegabilidad o documento equivalente).

se han cumplido aquellos boletines de servicio emitidos por el organismo de disefo
que afecten al programa de mantenimiento y aquellos que se indiquen en una Directiva
de aeronavegabilidad.

todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que se hayan
notificado durante un vuelo han sido corregidos por una organizacion de
mantenimiento vigente, aprobada por la DGAC y habilitada en el material aéreo
respectivo;

los componentes de helicopteros que hayan alcanzado su limite de servicio han sido
sustituidos cuando correspondia
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(i)

(k)
1.7.4
1.7.4.1

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(¢)]

(h)
(i)
1.7.4.2

1.7.4.3

1.7.44

1.75
1.7.5.1

se controlan y conservan todos los registros de mantenimiento de los helicopteros;
el registro de masa y centrado refleja el estado actual del helicéptero; y

Mantiene actualizado los datos de mantenimiento que le son aplicables
REGISTROS DE MANTENIMIENTO

El explotador debe asegurar que se conserven durante los plazos indicados en el
parrafo (b) de esta seccién los registros que a continuacion se indican, con el
contenido que para cada caso se sefala:

el tiempo total de servicio (hora, tiempo trascurrido y ciclos segun corresponda) del
helicdptero, motor, pala, rotor, asi como de todos los componentes del helicéptero con
vida limite;

el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun corresponda) desde la
ultima reparacion general (overhaul) de los componentes del helicoptero instalados en
el helicéptero que requieran una reparacion general obligatoria a intervalos de tiempo
de utilizacion finidos;

estado actualizado del cumplimiento de cada Directiva de aeronavegabilidad aplicable,
en donde se indique la fecha de aplicacién, método de cumplimiento y el nimero de la
directiva. Si la Directiva de aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe
especificarse la tarea a realizar y la fecha de cuando debe ejecutarse.

registros y datos de mantenimiento aprobados de las alteraciones y reparaciones
mayores realizadas en cada helicoptero y componente de helicoptero;

estado de cumplimiento del programa de mantenimiento

cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida para el helicoptero o
componente de helicoptero, después de la realizacion de cualquier tarea de
mantenimiento, y

registros detallados de los trabajos de mantenimiento para demostrar que se ha
cumplido con todos los requisitos necesarios para la firma de la certificacion de
conformidad de mantenimiento

Bitacoras de mantenimiento del helicoptero, motor, hélice
Registros actualizados de peso y balance.

Los registros indicados que figuran desde (a) a (e) se conservaran durante un
periodo minimo de 180 dias después de retirado definitivamente del servicio el
helicoptero o el componente a que se refieren, y los registros enumerados (f) al (i)
que se conservaran durante por lo menos dos (2) afios a partir de la firma de la
conformidad de mantenimiento, o hasta que se repita o se reemplace por un trabajo
0 inspeccion equivalente en alcance y detalles. Sin embargo los registros de una
revision general (overhaul), deberan conservarse hasta la siguiente revision general.

El explotador debe garantizar que se conserven los registros de forma segura para
protegerlo de dafos, alteraciones y robo.

Los registros indicados en 1.7.4.1 podran ser almacenados ya sea en copia dura o
formato digital. Cualquiera sea la forma de almacenamiento, el propietario debe
prever la rapida recuperacion de los antecedentes cuando le sean solicitados.

TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE MANTENIMIENTO

En caso de cambio temporal de explotador, los registros de mantenimiento se deben
poner a disposicién del nuevo explotador con el fin de que este ultimo de
cumplimiento a los requisitos de aeronavegabilidad correspondientes.
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1.7.5.2

1.7.6
1.7.6.1

1.7.6.2

1.7.7

1.7.71

1.7.7.2

1.7.7.3

(b)
()

1.7.74

(b)
1775

1.7.7.6

En caso de cambio permanente de propiedad del helicoptero, los registros de
mantenimiento se transferiran al nuevo propietario.

INFORME DE DIFICULTADES EN SERVICIO

El explotador de un helicoptero con una masa maxima certificada de despegue
sobre 3175 kg, debe informar al titular del certificado de tipo con copia a la DGAC
sobre cualquier falla, malfuncionamiento, o defecto en el helicdptero que ocurre o es
detectado en cualquier momento si, en su opinién, esa falla, malfuncionamiento o
defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacién segura del
helicéptero utilizado por él.

Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la DGAC y deben
contener toda la informacién pertinente sobre la condicién que sea de conocimiento
del explotador.

INSPECCIONES DISPUESTAS POR LA DGAC.

El explotador es responsable de asegurar que se dé cumplimiento a las siguientes
inspecciones en los periodos que se indican:

Altimetros, Computadores de Datos de Aire, Sistemas automaticos de Reporte de
Altitud de Presion y Sistema de Presion Estatica — Pitot, prueba y regulacion con
una periodicidad no mayor de veinticuatro (24) meses

Respondedor de Control de Transito Aéreo (ATC Transponder) y Sistema de
Reporte Automatico de Altitud de Presion asociado, prueba e inspeccion con una
periodicidad no mayor de 24 meses. Estas pruebas también deberan ser realizadas
después de cualquier mantenimiento que pueda haber introducido un error de la
informacioén reportada.

Compas magnético (Brujula magnética)

Debera ser compensado, con una periodicidad no mayor a veinticuatro (24) meses o
en cualquiera de las ocasiones que a continuaciéon se indican:

Al ser instalado en el avion;
Después de toda reparacion y alteraciéon mayor en el avién en que esta instalado; y

Después de toda instalacion de nuevos equipos eléctricos o electronicos en el avidn en que
esta instalado.

Registrador de Datos de Vuelo (FDR). (Cuando corresponda)

Todo equipo Registrador de Datos de Vuelo, debera ser sometido a las siguientes
inspecciones:

Prueba operacional con una periodicidad no mayor a doce (12) meses.
Calibracion con una periodicidad no mayor a cinco (5) afios.
Registrador de Voz de Cabina de Pilotaje (CVR). (Cuando corresponda)

Todo equipo Registrador de Voz de Cabina de Pilotaje, debera ser sometido a una
inspeccion anual.

Comun a los sistemas FDR y CVR. (Cuando corresponda)

Antes del primer vuelo del dia, deberan controlarse los mecanismos integrados de prueba
en el puesto de pilotaje para el CVR, el FDR y el equipo de adquisicién de datos de vuelo
(FDAU).

-22 - Ed.1/Nov.2011



1.8
181
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1.9
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1.9.2.1
1.9.2.2
1.9.2.3
1.9.24
1.9.25
1.9.2.6
1.9.3

194

1.9.4.1
1.9.4.2
1943
1.9.44
1.9.45

1.9.4.6
1.9.4.7
1.9.4.8

TRIPULACION DE VUELO
COMPOSICION DE LA TRIPULACION DE VUELO

El numero y composicion de la tripulacién de vuelo no debera ser menor que lo
especificado en el Certificado de Tipo o STC del helicoptero.

CALIFICACIONES.

Todo miembro de la tripulacion de vuelo debera estar en posesion de una licencia y
habilitacion vigente, expedida o convalidada por la DGAC

MANUALES, DOCUMENTACION, LIBROS DE A BORDO Y REGISTROS
MANUAL DE VUELO

El propietario/explotador se debera asegurar que el manual de vuelo corresponda al
modelo y tipo de helicoptero en operacion y que se mantenga actualizado de
acuerdo a lo que establezca el Estado de disefio y suplementos aprobados por la
DGAC.

BITACORA O LIBRO DE A BORDO

El propietario/explotador se debera asegurar que todo helicoptero lleve a bordo una
bitacora de vuelo (flight log) en la cual se anoten los siguientes datos:

nacionalidad y matricula del helicéptero;

fecha;

puntos y horas de salida y llegada;

propdsito del vuelo;

observaciones detectadas durante el vuelo; y

licencia y firma del piloto al mando.

REGISTROS DEL EQUIPO DE EMERGENCIA Y SUPERVIVENCIA DE A BORDO

El piloto al mando debera dejar constancia en su plan de vuelo de la lista de equipos
de emergencia y/o supervivencia llevados a bordo de su helicoptero. La informacion
comprenderd, segun corresponda, el niumero, color y tipo de las balsas salvavidas y
de las senales pirotécnicas, los detalles sobre el material médico de emergencia,
provision de agua y el tipo y frecuencia del equipo portatil de radio de emergencia.

DOCUMENTACION QUE DEBE SER LLEVADA A BORDO EN CADA
HELICOPTERO

Licencias y habilitaciones de la tripulacion.
Certificado de aeronavegabilidad
Certificado de matricula.

Bitacora de vuelo (flight log).

Manual de operacion en tiempo frio (Cold Weather Operation), (cuando
corresponda).

Manual de vuelo del helicéptero y suplementos cuando corresponda.
Certificado de Estacion de Radio, tratandose de operaciones internacionales

Certificado de ruido (Homologacion Acustica), para todo helicéptero que realice
navegacion aérea internacional.
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1.94.9 Lista de Equipos Minimos (Minimun Equipment List, MEL), aprobada por la DGAC
para cada helicoptero en particular, (cuando corresponda).

1.9.4.10 Publicaciones y Cartas Aeronauticas.
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APENDICE “A”

PARAMETROS DEDR HELICOPTEROS

Resolucion
minima del
. 1 Intervalo de lucion®
Parametros Rango . sistema muestreo Resolucion
instalado (ala de lectura
S por segundo
recuperacion de
datos)
Tiempo relativo 4 hr minimo 10.125% por hora 1 1 sec.
(Grabacion previa al
despegue)
Velocidad Aérea VM in a VD (KIAS) | 5% or +10 kts., 1 1kt
Indicada (sefal de Velocidad|lo que sea mayor.
aérea minima
registrable con el
sistema estatico
pitot instalado
Altura -1,000 a 20.000 ft | £100 to £700 ft. 1 25 to 150 ft.
presion de altitud (vea Tabla 1,
TSO C51-a)
Rumbo magnético  [360° +5° 1 1°
Aceleracion Vertical |-3g a +6g 1+0.2g agregados | 4 (6 1 por 0.05g.
a los 0.3g del segundo
datum maximo | donde los
peaks
referidos a 1g
son grabados
)
Aceleracion +1.0g 1+1.5% del rango 2 0.03g.
longitudinal maximo
excluyendo un
error del datum
de 5%
Actitud de cabeceo |100% del rango 12° 1 0.8°
usable
Actitud de alabeo +60° 6 100% del +2° 1 0.8°
rango usable, lo
que sea mayor
Razon de altura +8.000 fpm +10%de la 1 250 fpm bajo

Resolucion de

12.000
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250 fpm bajo los

12.000 ft

indicados
Potencia del motor,
cada motor
Velocidad del rotor |Rango maximo + 5% 1 1%?
principal
Turbina de potencia |Rango maximo + 5% 1 1%?2
o libre
Torque del motor Rango maximo 5% 1 1%?2
Control de vuelo,
Presion hidraulica
Primario (discreto)  |Alto/bajo 1
Secundario-si Alto/bajo 1
aplicable (discreto)
Operacion de la On/Off 1
transmision de radio
(Discreta)
Conexion del piloto |Conectado o 1
automatico (Discreta)|desconectado
Condicion del SAS- |Conectado o 1
conectado(discreta) |desconectado
Condicion de falla del|Falla/ok 1
SAS (discreta)
Controles de vuelo
Colectivo* Rango completo + 3% 2 1%?
Posicion del pedal®* Rango completo + 3% 2 1%?
Ciclico lateral* Rango completo + 3% 2 1%?2
Ciclico longitudinal* |Rango completo + 3% 2 1%?2
Posicion del Rango completo + 3% 2 1%?2
estabilizador
controlado®

! Cuando la fuente de datos son los instrumentos del helicoptero (excepto los altimetros) de una calidad
aceptable para volar el helicoptero, el sistema de grabacion excluyendo estos sensores (pero incluyendo
todas las otras caracteristicas del sistema de grabacion) deben contribuir en no mas de la mitad de los
valores de esta columna.

2 Porcentaje del rango completo

*Esta columna aplica a los helicépteros fabricados después del 11 de octubre de 1991.

*Para todo helicoptero fabricado en o después del 06 abril 2012, el intervalo de muestreo por seg es 4
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APENDICE “B”
TRANSMISOR DE LOCALIZACION DE EMERGENCIA (ELT)

ANTECEDENTES GENERALES

(@)

(b)

(d)

()

Con fecha 01 de febrero de 2009 COSPAS/SARSAT finaliza el monitoreo satelital de
las frecuencias 121.5 y 243.0 mhz. A partir del 01 de febrero de 2009 el sistema
monitoreara sélo los equipos de localizacién de emergencia que operan en frecuencias
de 406 mhz (ELT 406).

Los ELT con el cual seran equipadas los helicépteros, a partir de esta fecha, deberan
operar en las frecuencias 406 mhz y 121.5 mhz simultdneamente.

El fundamento para que el equipo opere en ambas frecuencias, se debe a que el
sistema COSPAS/SARSAT detectara sélo las sefiales en frecuencia 406 mhz.

Por su parte, la frecuencia 121.5 mhz permitira que los helicopteros de busqueda y
salvamento cuenten con la informacién de direccion de acercamiento al helicoptero
siniestrado.

Ventajas del nuevo equipamiento

(1) Los ELT 406 presentan mejoras en los tiempos de deteccion, exactitud de
localizacion, menor cantidad de fallas y menor cantidad de falsas alertas.

(2) El tiempo de deteccion de la alerta con equipos 406 MHZ es de 5 minutos como
maximo con una baja tasa de falsas alertas, a diferencia del sistema 121.5/243.0
MHZ que es de 45 minutos.

(3) El sistema 406 MHZ detecta con el primer paso del satélite, el sistema 121.5/243
MHZ requiere dos pasadas.

(4) El sistema 406 MHZ identifica a través de un cddigo previamente asignado la
matricula del helicoptero siniestrado.

(5) La precision de la localizacion se mejora a 5 kildometros en lugar de los 20
kildmetros del sistema anterior.

PLAZOS DE APLICACION

(@)

(b)

(d)

Los helicépteros menores de 5.700 kgs que realizan actividades comerciales de
transporte de pasajeros, deberan contar con el equipo 121,50 / 406 MHZ a partir del 1°
de febrero del 2009.

Los helicépteros menores de 5.700 kgs que realizan actividades comerciales de
trabajos aéreos que no estén afectas a exencion que operen desde Puerto Montt al Sur
y desde la Serena al Norte, deberan contar con el equipo 121,50 / 406 MHZ a partir del
1° de febrero del 2010.

Los helicépteros menores de 5.700 kgs que realizan actividades comerciales de
trabajos aéreos en otras zonas que no sean las indicadas en el punto (b) anterior y que
no estén afectas a exencién, deberan contar con el equipo 121,50/406 MHZ a partir del
1° agosto 2011

Los helicopteros de Clubes Aéreos y Operadores Privados que operen desde Puerto
Montt al Sur y desde la Serena al Norte, deberan contar con el equipo 121,50 / 406
MHZ a partir del 1° de febrero del 2009. En el caso especifico de los Clubes Aéreos que
operen en esta zona, podran contar con la alternativa de la utilizacion de un equipo
portatil para dos o mas helicopteros, siempre y cuando cumplan con los requisitos
establecidos en la nhormativa.

Los Operadores Privados que operen en zonas diferentes a las establecidas en el punto
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(d) precedente, deberan contar con el equipo 121,50 / 406 MHZ a partir del 1° agosto

2011.

(f)  Los Clubes Aéreos que operen entre Puerto Montt y la Serena, presentaran a la DGAC
un programa de equipamiento de sus helicopteros conforme a lo siguiente:

(1)  Clubes Aéreos con mas de 4 helicépteros

Deberan equipar al menos el 20% de sus helicopteros con el equipo ELT
121,50 / 406 mhz a partir del:

1° de febrero del 2009.

Deberan considerar que el 40% de sus helicopteros estén equipadas con el
equipo ELT 121,50 / 406 MHZ a partir del:

1° de febrero del 2010.

Deberan considerar que el 70% de sus helicopteros estén equipadas con el
equipo ELT 121,50 / 406 MHZ a partir del:

1° agosto 2011

Deberan considerar que el 100% de sus helicopteros estén equipadas con el
equipo ELT 121,50/406 MHZ a partir del:

1° de febrero del 2012.

(2) Clubes Aéreos con hasta 4 helicépteros

Deberan equipar al menos un helicoptero con el equipo ELT 121,50 / 406
MHZ a partir del:

1° de febrero del 2009.

Deberan tener equipadas al menos dos helicopteros con el equipo ELT
121,50 / 406 MHZ a partir del:

1° de febrero del 2010.

Deberan tener equipadas al menos tres helicopteros con el equipo ELT
121,50 / 406 MHZ a partir del:

1° agosto 2011

Deberan tener equipadas los cuatro helicopteros con el equipo ELT 121,50 /
406 MHZ a partir del:

1° de febrero del 2012.

(h)  Vuelos al extranjero

Ningun helicoptero con matricula chilena podra efectuar vuelos internacionales, a
partir del 1° de febrero del 2009, si no esta equipado con el equipo 121,50 / 406

MHZ.

3. FORMATO SOLICITUD DE ASIGNACION DE CODIGO ELT (406)

(En pagina siguiente)
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FORM. DGAC OPS 01

) .

............................... (Empresa, Organizacion 6 Persona natural) ..........................  Solicita al
Departamento Seguridad Operacional de la Direccion General de Aeronautica Civil asignar al
helicoptero, y explotador identificado a continuacién, un codigo para uso en el ELT de 406

MHz, de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente.

HELICOPTERO

Matricula

Marca

Modelo

Numero de Serie

Color :  (Predominante)

TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA

Tipo De activacion Automatica De Supervivencia
Marca

Modelo

N° Parte

Antena (interior/exterior) N/A

Informacion de posicion (LatLong): (Si/No)
N° Aprobacion COSPAS-SARSAT

.  EXPLOTADOR

Nombre
Direccion
Teléfono

Designador (Explotadores Comerciales segun OACI, Doc. 8585):

Firma del Explotador
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APENDICE “C”
EQUIPAMIENTO SANITARIO

Contenido del Botiquin de Primeros Auxilios.

0] Algodones antisépticos (paquete de 10)

(i) Vendaje: cintas adhesivas

(iii) Vendaje: gasa de 7.5 cms x 4 mts

(iv) Vendaje: triangular e imperdibles

(v) Vendaje de 10 cm x 10 cm para guemaduras

(vi) Vendaje con compresa estéril de 7.5 cms x 12 cms

(vii) Vendaje de gasa estéril de 10.4 cms x 10.4 cms

(viii) Inmovilizador (tablilla) no inflable para miembro superior.
(ix) inmovilizador (tablilla) no inflable para miembro inferior.
x) Cinta adhesiva de 2.5 cm (en rollo)

(xi) Tiras adhesivas para el cierre de heridas Steri- strip 0 equivalente
(xii) Producto o toallitas para limpiar las manos

(xiii) Parche con proteccion, o cinta, para los 0jos
(xiv) Tijeras de 10 cms

(xv) Cinta adhesiva quirdrgica de 1.2 cms x 4.6 mts
(xvi) Pinzas médicas

(xvii)  Guantes desechables (varios pares)

(xviii)  Termdmetros (sin mercurio)

(xix) Mascarilla de resucitacién de boca a boca con valvula unidireccional
(xx) Manual de primeros auxilios en edicion vigente
(xxi) Formulario de registro de incidentes

(xxii)  Los siguientes medicamentos orales:
Analgésico no narcético
Antiespasmaodico

Antiemético

Descongestionante nasal

Anti4cido

Antihistaminico
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