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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba Tercera
SUBDIRECCION DE SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA Edicion DAP 11 1060
DEPARTAMENTO SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

EXENTA N° 01303

sanTIAGO, 18 ABO 1339

Con esta fecha se ha dictado lo siguiente:’
RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL (DASA)

VISTOS :

a)

Las facultades que me confieren la Ley N® 16.752

b) Las disposiciones contenidas en el Reglamento Administrativo RAM 04/2 02
Publicaciones Normativas.

c) Lo propuesto por el Departamento ATS de la Subdireccién de Servicios de
Navegacién Aérea y lo informado por 1a Direccion de Seguridad, Departamento
Reglamentacion.-

CONSIDERANDO :

a) Las funciones. y responsabilidades asignadas a los Servicios de Trénsito Aéreo,
para ¢l cumplimiento de su cometido.

b) La necesidad de actualizar el DAP 11 100 “Procedimientos de Operacidn para
Aeronaves en el Aerddromo Municipal de Vitacura™.

RESUELVO:

i.-  Apruébase el DAP 11 100 “Procedimientos de Operacién para Aeronaves en el
Aerddromo Municipal de Vitacura” Tercera Edicion.

2-  Derogase el DAP 11 - 100 Segunda Edicion, aprobado por Res. Exenta N°

01097 de fecha 26 de Diciembre de 1988,

Andtese y Comuniquese. (Fdo.) MARIO AVILA LOBOS, GENERAL DE BRIGADA
AEREA (A), DIRECTOR GENERAL DE AFRONAUTICA CIVIL.

Lo que se transcribe para su conocimiento.

{ AlDorso )




DAP 11 109

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIiL
OIRECCION DE AERODROMOS Y SERVICIOS AERONAUTICOS
DEPARTAMENTO SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

PROCEDIMIENTO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ
PROCEDIMIENTOS DE OPERACION PARA AFRONAVES EN EL
AERODROMO “ MUNICIPAL DE VITACURA”
(APROBADO POR RES. N°; - )

i. PROPOSITO

Establecer procedimientos de operacion visual para aviones, remolcadores,
planeadores y helicopteros en el Aerédromo Municipal de Vitacura, con ei fin
— de lograr un ordenamiento en la operacion de los mismos .

—~

2. ANTECEDENTES

DAR 02 Reglamento de Aire

DAR 11 Titulo 2.2 Reglamento de los Servicios de Tiav.io
Adreo.

DAP 1107 Titulo 2.4 parrafos 2.4.1y24.2

RES. N° 01097-E del 26. DIC: 1988 que aprueba el DAP 11 100
segunda edicién

o~ El Aerdodromo Municipal de Vitacura  es un aerddromo destinzdo
principalmente a la realizacion de actividades de Vuelo a Vela. Debido a que
normalmente se realizan estas operaciones en forma simultinea con aviones v
helicOpteros, es que la Direccién General de Aeronautica Civil, velando por la
seguridad de estas operaciones, ha considerado necesario dictar las
disposiciones y procedimientos que se establecen a continuacion.

3. GENERALIDADES

a) Por encontrarse el Aerodromo inmerso en la Zona de Control y por ser
éste un espacio Aéreo Clase E, los minimos de visibilidad y distancia a
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las nubes requeridos para los vuelos VFR, seran los estipulados en el
Reglamento del Aire (DAR 02). Cuando el  Aerodromo  oper
como no controlado, sera de exclusiva responsabilidad del piloto al
mando, que la operacion se realice de acuerdo con estos minimos.

b) No se permitiran las operaciones de planeadores bajo minimos VFR

c) Cuando el Aerédromo opere como No Controlado. todas las aeronaves
que ingresen o salgan de la Zona de Transito de Aerodromo, asi como
las que operen dentro de sus limites, deberdn radiar su posicion e
intenciones en frecuencia de Vitacura Torre 118.9 Mhz

d? Los planeadores por sus caracteristicas tienen priondad en su
aproximacion respecto de los aerodinos propulsados mecanicamente
dirigibles. como asi también, las aeronaves que vayan remolcando
otras, tendran prioridad sobre las propulsadas mecanicamente

el Las normas estipuladas en este procedimiento. se complementan con o
procedimientos operacionales del Club de Planeadores de Santiago

APLICACION

Las normas descritas en este Procedimiento se aplicaran sin excepcion a todas
las aeronaves que operen en el Aerédromo de Vitacura. va sea en forma regulas
u ocasional

MATERIA

Circuitos de Transito de Aerodromo

Para aviones y planeadores

Tomando en cuenta las caracteristicas del Aerodromo Municipal de \iacurs
relativas a vientos predomninantes. configuracion urbana v emplazanmento de ia
pista  se constderaran como procedimiento habitual los siguientes cireunos de
transito de aerodromo
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RWY 25:

Circuito de Transito [zquierdo.

RWY 07:

Sélo en situaciones eventuales se utilizara el circuito de transito derecho a pista
07. el cual determinara la Torre de Control del Aerodromo. mediante ias
instrucciones correspondientes.

Para helicopteros

a)

b)

Los helicopteros no basados en el Aerédromo, deberan aproximar segun
el circuito de transito para aviones establecido a la RWY 23, tomando
como referencia el punto de posada designado “H”, ubicado en Calle
de Rodaje CHARLIE. Alcanzado dicho punto se efectuara rodaje asrec
hasta el estacionamiento de helicopteros en transito, ubicado al noste ¢2
umbral 07 (Ver anexo “C”).

Cuando la condicion de viento sea tal que impida la aproximacion desds
el Este, debera aproximarse directamente al punto “H” desde o Watie

Los helicopteros basados en el Aer6dromo poseen puntos de posada
propios ubicados al Noreste del umbral 25. Estos puntos son de use
exclusivo de los propietarios de dichos helicopteros.

La aproximacion a estos puntos es similar a la de 5.1.2 aj a diferenciz
que la aproximacion final se intercepta con referenciz 2 ellos. es decir,
desde el Este, directo al sector NE del Aerédromo ¥, en case de
efectuarse desde el Weste por condiciones de Viento, directo hacia €}
sector de hangares.

Salidas de Aviones

Hacia el Sur v Suroeste

Dep Rwy 25 ascender directo Cerro San Cristobal hasta 3.500 f AMSL, ego
proceder seguin salida Ad. Los Cerrillos.

TERCERA EDICION
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Hacia gl Norte
Dep. Rwy 25 ascender a 5.000 ft AMSL o superior QNH de ATIS Santiago,

via Valle de Conchali, hasta la Carretera General San Martin, luego directo a
posicion Chacabuco para continuar segun FPL.

Ruta Visual entre Ad. Vitacura v Ad. Los Cerrillos

Dep. Rwy 25 ascender directo Cerro San Cristobal hasta 3 500 ft AMSL
posterior directo Rwy 21 de Los Cerrillos.

Ruta Visual entre Ad. Vitacura v Ad. Tobalaba

Dep. Rwy 25 ascender en rumbo de pista hasta 2 700 ft AMSL. viraje
izquierda para continuar ascenso hasta 4.000 fi. QNH SCTB direcio Cerro
Calan, posterior segin instrucciones de SCTB TWR.

Despegue Pista 07

Despegue RWY 07, ascenso en rumbo eje de pista hasta 3 000 fi, posterior
viraje derecha para continuar segin FPL

Salidas de helicépteros

Los despegues de helicopteros se efectuaran desde el punto de posada para
continuar ascenso de acuerdo a lo sefialado en el parrafo 5 2 anterior luego
segun FPL

Salidas de planeadores

El despegue de planeadores se realizara desde la Diagonal adyacente a la pista
bajo control del avion remolcador
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5.6.2

El ascenso se efectuard de acuerdo a lo estipulado para las salidas de
remoicadores especificadasen 5.5 .

* Salidas d¢ remolcadores  ~ "

Los despegues se realizaran desde la Diagonal a la pista . En el ascenso ei
remolcador se mantendra sobre el cauce del Rio Mapocho para tuezo
proseguir hacia ¢l -Valle “de -Conchiali -por el portezuelo de La Piramide
evitando sobrevolar edificaciones. Cruzado el portezue:o de La Piramide, ef
ascenlso’ debera’ reahzame prefercntemente ‘dentro de la zona de remcigue
Avda. Circunvalacion Américo Veéspucio por el 'sur, Carretera a Los Andes
por el poniente, La Piramide y cerros adyacentes por el Este.

La zona de corte-es una linea que une €l sector de La Pirca v e portezuelo de
fa Piramide,

Procedimiento dé ingreso a Circuito de Triinsito Izquierdo a pista 25

Aviones v helicopteros

Iniciaran tramo con ef viento lateral Parque Arauco a una altitud de 3,500 FY
QNH, manteniendo constantemente“ su trayectona de vuelo al Norte de |z
Avenida Kennedy (Ver Anexo A).

Planeadores

Los planeadores se atendran al Cu"cu:to de Trans;to de Pianeadomx de acuerdo
alo 51gu1ente g :

a) Iniciaran tramo contra el viento al Norte de umbral 25 a una altitud 22
3.250 ft. QNH.

b)  Viraran a tramo a través del viento a una“alitud de 3 100 & ONH
continuando su descenso.

c)  Interceptaran tramo con el viento a una altitud de 2.900 fi. ONH.

Nota: Se debera tener en cuenta que los Planeadores vuelan en metros
¥ con referencia altimétrica QFE del Ad. de salida.

TERCFRA ®iMUoN
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d)  Descenderan hasta una altitud de 2.750 ft. QNH. para virar a} tramo
base continuando en su aproximacion para aterrizar.

Aeronaves remolcadoras de planeadores

Una vez efectuado el corte, se dinigirda al Weste def umbral 07 | efectuando
un virgje amplio de descenso para cruzar el sector de la piramide (Estangue
Redondo) entre 4.500 ft.y 3.800 ff. entrando directamente a tramo con el
viento y continuar el descenso hasta 3.500 £t antes de ingresar a base

Aterrizaies de planeadores

Una vez efectuado el aterrizaje el planeador maniobraran de tal forma que su
detencidn se produzca lo mas cercano posible de la calle de rodaje ALFA. con
su eje longitudinal paralelo a esta, con el objeto de permitir el aterrizaje de
otras aeronaves en la pista en uso.

Puntes de espera visual

Cerro Alvarado

Punto de referencia : Vertical Cerro alvarado.
Altitud minima :4.000 fi. QNH.

Viraje : Izquierda.

Vaile de Conchali

Punto de referencia : Estanque redondo.
Altitud minima 14,000 . QNH

Viraje . 1zquierda.

Zona de instruccion para pianeadores

Se establece. para efectos de instruccion de planeadores, la zona tnanguiar
delimitada por los siguientes puntos geograficos: (Anexo B)

a) Cerro La Piramide Altitud minima 4.500 ft MSL

TERCERA EDICION
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b) Cerro El Pefion Altitud minima 7.000 ft MSL

¢c)  Cerro Alvarado Altitud minima 6.000 ft MSL

Restricciones para operar en el Aerddromo Municipal de Vitacura

Se prohibe la instruceion no relacionada con Vuelo a Vela,

Se prohiben las maniobras de toque y despegue, pasadas bajas, aproximacion
frustradas, emergencias simuladas. vuelos rasantes y aproximaciones
diferentes a las planteadas en el presente Procedimiento,

Excepto cuando sea necesario para aterrizajes o despegues, ninguna aeronave
volara sobre areas pobladas en la Zona de Transito de Aerodrome de Vitacura
a menos de 3.500 ft.,

Con el objeto de cumplir con los procedimientos de atenuacion de ruido, las
aproximaciones frustradas se efectuaran sobre la pista en uso ¢ iniciaran e
viraje para ingresar al circuitc de trinsito una vsz alcanzados los 3.30¢

.QNH,

Cuando el Aerodromo opere como No Controlade v excepto cuando sea
necesario por condiciones de viento , quedan prohibidos los despegues de
pista 07,

Las aeronaves con alto indice de contaminacion acastica, (Ejm. ef Cessna 206
o el Cessna 210), realizaran cambios de potencia, acordes con los finss de ese
procedimiento,

No se permiten operaciones de aeronaves con fines comerciales,
Las aeronaves basadas y no basadas en el Aerddromo solo podran aterrizar
cuando tengan como destino final el Aerodromo Municipal de Vitacura

previa presentacion de FPL.

No podran operar aeronaves con una envergadura alar superior a 12 Meiros v
con un peso maximo de despegue superior a 5.500 libras.

No podran operar helicopteros con un peso maximo de despegue superior a
9.500 libras

~t
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INSTRUCCION PLANEADORES
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