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l. 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

DEPARTAMENTO AERODROMOS Y SERVICIOS AERONAUTICOS 

SUBDEPARTAMENTO TRANSITO AEREO 

PROCEDIMIENTO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO 
OPERACION EN EL AEROPUERTO ARTURO MERINO BENITEZ 

EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA 
(Aprobado por Res. Nº 02500 de fecha 23 OCT. 2006) 

PROPOSITO 

a) Establecer los Procedimientos de los Servicios de Tránsito Aéreo para
suministrar guía y control a todas las aeronaves y vehículos terrestres en el
área de maniobras del AP. AMB., en condiciones de visibilidad reducida.

b) Evitar conflictos de tránsito entre aeronaves y entre aeronaves y vehículos en
el área de maniobras.

c) Prevenir que aeronaves, vehículos o personas ingresen inadvertidamente en
el área sensible del ILS cuando se encuentren en progreso operaciones CAT
11, 111 A y 111 B en RWY 17 L.

d) Prevenir ingresos inadvertidos o no autorizados de aeronaves, vehículos o
personas en el Área de Maniobras del AP. AMB.

e) Contribuir a la probabilidad de éxito de las operaciones ILS CAT 11, 111 A y 111 B
en RWY 17 L.

11. ANTECEDENTES

a) Fija organización y funciones y establece disposiciones a la D.G.A.C., Ley
16.752.

b) Reglamento del Aire (DAR 02), Tercera Edición -Junio 2002.
c) Reglamento Servicios de Tránsito Aéreo (DAR 11 ), Quinta Edición -Julio 2005.
d) Reglamento Operación de Aeronaves (DAR 06) -Abril 2002.
e) Operación ILS CAT 111 y despegues con visibilidad reducida no inferior a 50 m.

RVR. (DAN 06 12), Tercera Edición -Abril 2006.
f) Requisitos y mínimos de visibilidad para despegues instrumentales. (DAN 11

03), Cuarta Edición -Septiempre 2006.
g) Procedimientos del Servicio de Control de Aeródromo (DAP 11 00), Cuarta

Edición -Noviembre 2002.
h) Manual de Operaciones todo tiempo (Doc. OACI 9365 AN/910).
i) Manual de Sistema de Guía y Control del Movimiento en la Superficie (SMGCS)

(Doc. OACI 9476 -AN/927).
j) Air Traffic Control (Doc. FM 7110.65).

12. MATERIA

1. Definiciones

Alcance visual en la pista (RVR)
Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el
eje de una pista puede ver las señales de superficie de la pista o las luces que
la delimitan o que identifican su eje.
Nota: La distancia es determinada por un observador competente o por un
equipo transmisómetro.
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Categorías de las operaciones de aproximación y aterrizaje de precisión: 

Operación de categoría 1 (CAT 1) ILS. Aproximación y aterrizaje de precisión 
por instrumentos, con una altura de decisión no inferior a 200' (60 m.) y, o bien 
con una visibilidad no inferior a 800 m., o bien con un alcance visual en la 
pista no inferior a 550 m. 

Operación de categoría 11 (CAT 11) ILS. Aproximación y aterrizaje de precisión 
por instrumentos, con una altura de decisión inferior a 200' (60 m.) pero no 
inferior a 100' (30 m.), y con un alcance visual en la pista no inferior a 350 m. 

Operación de categoría III A (CAT III A) ILS. Aproximación y aterrizaje de 
precisión por instrumentos: 

a) con una altura de decisión inferior a 100 FT (30 m.), o sin altura de decisión
especificada; y

b) con un alcance visual en la pista no inferior a 200m.

Operación de categoría III B (CAT III B) ILS. Aproximación y aterrizaje de 
precisión por instrumentos: 

a) con una altura de decisión inferior a 50 FT (15 m.), o sin altura de decisión
especificada; y

b) con un alcance visual en la pista menor a 200 m., pero no inferior a 50 m.

Nota: cuando los valores correspondientes a la altura de decisión (OH) y al 
alcance visual en la pista (RVR) no corresponden a la misma categoría 
de operación, se puede determinar a qué categoría pertenecerá la 
operación o bien mediante la altura de decisión o bien mediante el RVR. 
En cualquier caso, se determinará la categoría de la operación con 
arreglo a los mínimos más bajos. 

Radar de Movimiento en Supeñicie (SMR) 
Sistema de radar primario que provee identificación e información precisa, 
sobre el movimiento de aeronaves y vehículos en superficie. 

Visibilidad 
En sentido aeronáutico, se entiende por visibilidad el valor más elevado entre 
lo siguiente: 

a) La distancia máxima a la que puede verse y reconocerse un objeto de color
negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo al ser
observado ante un fondo brillante;

b) La distancia máxima a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente mil candelas ante un fondo no iluminado.
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3.10 Cuando el pronóstico Meteorológico o el METAR indiquen que la visibilidad 
pueda ser inferior a los 550 m., la Torre de Control notificará de inmediato a: 

a) A la Subestación Eléctrica.
b) Al Centro Regional de Mantenimiento.
c) A los Supervisores de Plataforma.

3.11 Cada vez que la visibilidad sea inferior a 550 m.RVR., la Torre de Control 
informará de ello al Control de Área de Santiago (ACCS), a la Oficina 
Operaciones (ARO), al S.S.E.I. y a los Supervisores de Plataforma por medio 
de la siguiente expresión: 

Procedimiento de visibilidad reducida en progreso, o LVP activado. 
3.12 Se utilizará la información proveniente del SMR, para verificar el progreso de 

la aeronaves según las instrucciones emanadas por la Torre de Control, o 
cuando una aeronave lo solicite. 

4. Aeronaves que salen

4.1 Los explotadores y/o tripulaciones de vuelo, cumplirán con los mínimos de 
despegue establecidos en la tabla 2.13 del capítulo GEN de la AIP CHILE Vol. 
11. 

4.2 A menos que el piloto al mando de la aeronave lo solicite de otro modo, 
normalmente no se autorizarán las maniobras de retroceso remolcado (push 
back) de las aeronaves en plataforma cuando dos transmisómetros indiquen 
RVR inferior a los 50 m., en cuyo caso deberá asumir las posibles demoras 
por la no variación de la información RVR. 

4.3 El rodaje autónomo, se podrá iniciar desde cualquier calle de rodaje que 
cuente con luz de eje de rodaje operativo. 

4.4 Si las barras de parada RWY 17L y/o RWY 17R se encuentran fuera de 
servicio, las aeronaves podrán proceder a las marcas de posición de referencia 
iluminadas según la publicación AIP o según instrucción ATC 

Pista Marcas de posición de referencia 
geográfica 

17 L @ @) (J) ® 

17 R @ @ @ 

4.5 Se utilizarán las marcas de posición de referencia publicadas en la cartilla 
SMGCS del AIP-CHILE volumen II Aeropuerto Arturo Merino Benítez, para 
ordenar y secuenciar a las aeronaves en calles de rodaje Alfa y Zulú y que se 
dispongan a despegar desde RWY 17R y 17L. En caso de falla de las Barras 
de Parada de ambas pistas, se utilizarán como tales, los puntos dibujados en 
el video mapa del Radar de Movimiento en Superficie, para mantener la 
separación adecuada entre aeronaves en tierra. 
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3.2 

3.3 

3.4 

En el caso que el Aeropuerto quede bajo los mínimos de despegue y la aeronave que 
sale haya cruzado la última barra de parada, se dará a los pilotos los valores RVR 
actualizados, y se autorizará el despegue. 

Si la aeronave que sale haya cruzado la última barra de parada y uno de los tres 
transmisómetros falla, se dará esta información a los pilotos y se autorizará el despegue 
siempre y cuando los dos restantes indiquen una lectura no inferior a 50 mts 

Ante situaciones como acción al frenado regular o deficiente y fenómenos atmosféricos 
que impidan ver claramente las marcas y/o luces de eje de pista por razones de 
contaminación por nieve, agua, ceniza volcánica, etc, la visibilidad mínima requerida 
para el despegue será 400 metros RVR. 

4.- AERONAVES QUE LLEGAN 

4.1 A todas las aeronaves que aproximen con visibilidad igual o inferior a 1600 metros, se 
les informará a lo menos el valor RVR de la zona de toma de contacto o el que lo 
reemplace. 

4.2 A todas las aeronaves que efectúen aproximaciones ILS Categorías II ó IIIA/B 
(visibilidad inferior a 550 metros), se les informará los tres valores RVR debidamente 
identificados. 

5.- DETERMINACIÓN DE LA CATEGORÍA ILS MEDIANTE EL USO DE LA INFORMACIÓN RVR. 

Nota 1.-
Nota 2.-

Nota 3.-

Nota 4.-

Categoría RVR Requerido Visibilidad Requerida 

Cat 1 TOZ (1) Igual o superior a 550 m. 

Cat II TOZ y MIO (2) Igual o superior a 350 m. 

Cat IIIA TOZ, MIO y ROLL (3) Igual o superior a 200 m. 

CAT 1118-FAIL PASSIVE Igual o superior a 50 m. 
TOZ, MIO y ROLL 

CAT 1118-FAIL OPERATIONAL VER NOTA4 

En caso de falla del RVR TDZ, los mínimos requeridos son 800 mts.de visibilidad {CAT I) 
En caso de falla del RVR MIO, se podrá usar RVR ROLL OUT 
El RVR ROLLOUT se usará solo como informativo. 
Utilizando el sistema Fail Operational deben existir como mínimo dos (2) RVR operativos e indicando una visibilidad 
mínima de 50 mts. 








