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sanTInGo, 48 EHE 2010
Con esta fecha se ha dictado |a giguiantz:
QLUCION DE LA O CION GENERAL D DONAUTICA CIVIL

VISTOS

a)  Ley N7 16.752, Orgdnica de la DGAC,

by  DAR 91 "Reglaz de Vuels y Operacidn Gencral”.

oy DAMN 91 "Raeglas de Vuelo y Operacidn General”,

di  DAR 11 "Reglamania Sericios de Transito Adrea™

&) DA 08 20 "Operacion on espacio aéreo RVSM™.

fi  DARP 11 0D *Procedimiertos de los Scrvicios de Transilo Aérso”.

91 Doc QACH 3574 *Manual para la implantacion do la BVSM"

hi  Reglamsnte Crganico y de Funcienamisnte de la Direccion Genaral Asrondutica Civl

il Dosumento Rector Crganice v de Funcionamiento del Departamento Aerddromos v Servicios
AEronauticos.

N Nocumento Rector Orgénico v de Funcionamiznto del Departamenta Planificacian.

k) Lo infimade por el Departaments Seguidad Opsracional. Subdeparfamento Planificacian v
Control mediante correo de fecha 19 de enero de 2010,

] PRO ADM D2 "Eslructura narmativa de la DGACT

CONSIDERANDO

La necesidad de armonizar al DAP 11 113 “Procadimisnto para la implantacion de iz separacian verical
minima reducida (RAVSK) de 300 m. (1000FT) antra FL 290 y FL A10 incluswe” dada la ampliacion de
plaza hasta el 30 de junio de 2010 dispuesto por el DAP 06 20, para las asronaves civilas no aprobadas
RFVMEM gue realicon vuelos domasticos en rutas nacionales en el espacio asreo RVEM de Chile.

RESUELYVD

1.- DEROGUESE lIa Resolucidn N? 0248 de facha 25 de enere de 2008 gue aprabd la Sequnda
Fdicion del AP 11 113 “Procedimiento para la implantacion de la separacién wertical minima
reducida (RVEM} da 300 m. (1000FT) enire FL 280 v FL 410 inclusive”.

2.- APRUEBESE la Primera Enmienda a la Segunda Cdicion del DAP 11 113 *Procedimiento para la
implantacion de |4 separacian vertical minima reducida (FVSM) de 300 m. (1000FT) entre FL 280y
FL 410 inclusive®. _

Anotess y comuniquese. (FDO.) JOSE HUEPE PEREZ, GENERAL-DE BRIGADA AEREA (A),

DIRECTOR GENERAL, S ol ! |

Lo que se transcrbe para su conocimiento. i

PLAM “F~.




DIRECGION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL QBJ.: Aprueba Segunda Edicidn
DEPARTAMENTO “PLANIFICACIGN” DAP 11 113 “Procedimiento
' para la implantacion de [a
separacion wvertical minima
reducida (RVSM) de 300 m
(1000 ft) entre FL 280 y FL
410 inclusive".

sanTIAGO, 23 EE. 70
Con esia fecha sa ha dictadao la siguiente: .
RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS

a) DAR 91 “Reglas de Vualo y Oparacidn Genearal”.

by  DAN 91 “Reglas de Vuelo y Operacion General”.

c) DAR 11 “Reglamento Servicios de Transito Agreo”.

d)  DAP 06 20 "Operacidn en espacio asreo RVSM™.

g} DAP 11 00 "Procedimientos de los Servicios de Transto Aerec’,
f}  Doc OACI 9574 "Manual para la implantacion de la RVSM".

g) RAM REG 01 "Reglamento de publicaciones normativas”.

CONSIDERANDO

l.a necesidad de armonizar el DAP 11 113 *Procedimiento para la implantacion de la separacion
vertical minima reducida (AVSM) de 300 m (1000 ft} entre FL 280 y FL 410 inclusive®, dada la
ampliacion de plazo hasta el 20 de enero de 2010 dispuesto por la DAR 08 20 “Opemcion en espacio
aéreo AVSM, para las asranaves clviles no aprobadas BVSM gue realicen vuelos domasticos sn rutas
nacionales en el espacio agreo RVSM de las FIR racionales.

RESUELVOQO

1.- DEROGASE la Primera Edicion del DAP 11 113 “Procedimiento para la implantacion de ia
separacion vertical minima reducida (RVSM) de 300 m (1000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive”,
aprobada por Resolucidn N2 02120-E de fecha 25.00T.2004.

2.- APRUEBASE la Segunda Edicion del DAP 11 113 "Procedimiento para la implantacién de la
saparacion vartical minima reducida (RVSM) de 300 m (1000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive”.

Andtese y comuniquese. (FDO.) JOSE HUEPE PEREZ, GENERAL DE BRIGADA AEREA (A),

DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL. ( 7
- " - 4 " \
Lo gue se transcribe parm su conogimiento. o ,'T__;;l.-‘ '-:i'- P L
VAN GALAN MARTINEZ
DIRECTOR DE PLANIFICACION
17 SUBROGANTE
DISTRIBUCION:

PLAN “F™.
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DAP 11 113

ErT— DIRECCION DE AERODROMOS Y SERVICIOS AERONAUTICOS

SUBDIRECCION DE TRANSITO AEREO
DEPARTAMENTO SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

]
<
S

~ PROCEDIMIENTO PARA LA IMPLANTACION DE LA
SEPARACION VERTICAL MINIMA REDUCIDA (RVSM) DE 300 M (1000FT)
ENTRE FL 290 Y FL 410 INCLUSIVE

Resolucion Exenta N° 0146 de fecha 28 de enero de 2010

PROPOSITO

Establecer los procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo para la aplicacion de la
Separacién Vertical Minima Reducida (RVSM) de 300 mts. (1000 ft), en el espacio aéreo
nacional comprendido entre los niveles de vuelo 290 y 410 inclusive.

ANTECEDENTES

a) DAR 91 “Reglas de Vuelo y Operacién General”.

b) DAN 91 “Reglas de Vuelo y Operacion General”.

¢) DAR 11 “Reglamento Servicios de Transito Aéreo”.

d) DAP 06 20 “Operacion en espacio aéreo RVSM”.

e) DAP 11 00 “Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo”.
e) Doc OACI 9574 “Manual para la implantacion de la RVSM”.

MATERIA

La Separacién Vertical Minima Reducida (RVSM) es la separacion de 1 000 pies entre nivel
de vuelo 290 y 410 inclusive que se implantara a partir del 20 de Enero de 2005 en las
Regiones de Informacién de Vuelo de Antofagasta, Santiago, Puerto Montt, Punta Arenas e
Isla de Pascua.

La implantaciéon de la RVSM permitira el uso de seis niveles de crucero adicionales por
encima de FL 290 incrementando la capacidad del espacio aéreo, proporcionando perfiles
de vuelo con un consumo de combustible mas eficiente, asi como una mayor flexibilidad
operativa del Centro de Control de Area Unificado y los Centros de Control de Area de
Puerto Montt y de Punta Arenas.

1 ED/2 ENE 2008
Enm/1 ENE 2010
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CAPITULO 1
DEFINICIONES Y ACRONIMOS

Definiciones

AERONAVES DE ESTADO.

a) Las militares, entendiéndose por tales, las destinadas a las Fuerzas Armadas o
las que fueren empleadas en operaciones militares o tripuladas por personal militar
en ejercicio de sus funciones.

b) Las aeronaves destinadas a servicios de policia o de aduana.

APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD

Procedimiento para asegurar a la autoridad estatal que una aeronave satisface la
MASPS RVSM. Esto exige que el explotador satisfaga los requisitos del boletin de
servicio del fabricante correspondiente a la aeronave y que la autoridad estatal
confirme que dicha labor se ha llevado a cabo con éxito.

APROBACION RVSM
Indicacién de que se han logrado debidamente la aprobacion de Aeronavegabilidad
y la aprobacién operacional (de ser necesario).

AUTORIDAD ATS COMPETENTE

Autoridad designada por el Director General de Aeronautica Civil responsable de la
administracion y de suministrar los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de
su jurisdiccion.

CAPACIDAD DE MANTENIMIENTO DE ALTITUD

Performance de la aeronave en materia de mantenimiento de altitud que puede
esperarse en condiciones de explotacion ambientales nominales, cuando se explota
y mantiene la aeronave debidamente.

DERROTA

Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del Norte
(geografico, magnético o de la cuadricula).

GESTION DE AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREO

Servicio establecido con el objeto de contribuir a una circulaciéon segura, ordenada y
expedita del Transito Aéreo, asegurando que se utiliza al maximo posible la
capacidad ATC y que el volumen de transito es compatible con las capacidades
declaradas por la autoridad ATS.

NOTAM

Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene informacion relativa
al establecimiento, condicion o modificacion de cualesquiera instalaciones, servicios,
procedimientos o0 peligros aeronauticos que es indispensable conozca
oportunamente el personal que realiza operaciones de vuelo.

2 ED/2 ENE 2008
Enm/1 ENE 2010
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DAP 11 113

SEPARACION VERTICAL
Distancia en el plano vertical adoptada entre aeronaves, que vuelan con respecto a
una misma referencia, a fin de evitar una colision.

SEPARACION VERTICAL MINIMA (VSM)

Separacion vertical de 300 m (1 000 ft) por debajo del FL 290 y de 600 m (2 000 ft)
por encima del mismo, excepto si por acuerdo regional de navegacion aérea se
prescribe una separacion inferior a 600 m (2 000 ft) pero no inferior a 300 m (1 000
ft), para aeronaves que vuelen por encima de FL 290 dentro de partes designadas
del espacio aéreo.

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Expresion genérica que se aplica, segun sea el caso, a los servicios de informacion
de vuelo, alerta y control de transito aéreo (servicios de control de area, control de
aproximacion o control de aer6dromos).

Acrénimos

ACC Centro de Control de Area

ACAS Sistema de anticolisién de a bordo

AlIC Circular de Informacién Aeronautica

ATC Control de Transito Aéreo

ATFM Gestion de Afluencia de Transito Aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

CFL Nivel de vuelo autorizado

FIR Region de Informacién de Vuelo

FL Nivel de vuelo

MASPS Especificacién de performance minima de los sistemas de aeronave

NOTAM Aviso a los aviadores

OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional

RVSM Separacién vertical minima reducida a 300 m (1 000 ft) entre FL 290 y
FL 410 inclusive.

VSM Separacion vertical minima de 300 m (1 000 ft) hasta FL 290 y 600 m

(2 000 ft) desde FL 290.

3 ED/2 ENE 2008
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CAPITULO 2
APLICACION

Las disposiciones de este Procedimiento se aplicaran a las aeronaves:
a) Civiles aprobadas RVSM, segin DAP 06 20;
b) Civiles nacionales no aprobadas RVSM que realicen vuelos domésticos;

c¢) Civiles no aprobadas RVSM en vuelos internacionales que realicen vuelos en los
siguientes casos:

1. La aeronave esta siendo entregada por primera vez al Estado de Matricula o al
explotador.

2. La aeronave ha contado previamente con aprobacion RVSM, pero ha sufrido una
falla del equipo y esta volando hacia una instalacion de mantenimiento para su
reparacion, a fin de cumplir con los requisitos RVSM y/u obtener la aprobacion.

3. La aeronave esta siendo utilizada para fines caritativos 0 humanitarios; y

d) De Estado

La Separacion Vertical Minima Reducida (RVSM) se aplicara dentro del espacio aéreo
superior en las Regiones de Informacion de Vuelo de Antofagasta, Santiago, Puerto
Montt, Punta Arenas e Isla de Pascua.

4 ED/2 ENE 2008
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3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.2

3.21
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CAPITULO 3
INFORMACION A CONSIGNAR EN EL PLAN DE VUELO

Aeronaves civiles aprobadas RVSM

Los operadores de aeronaves civiles aprobadas RVSM incluirdn la letra W en la
casilla 10 del formulario de plan de vuelo de la OACI.

Los operadores de aeronaves civiles aprobadas RVSM que presenten planes de
vuelo repetitivos (RPL) a FL290 o superior, incluiran la letra W en la casilla Q, del
formulario de plan de vuelo de la OACI, y el formato “EQPT/ W”, independiente del
nivel de vuelo solicitado.

Si se efectla un cambio de aeronave para un vuelo realizado de acuerdo a un RPL,
que se traduzca en la modificacion del status de aprobacion RVSM, indicado en la
casilla Q de dicho RPL, el operador debera remitir un mensaje de madificacion
(CHG)

Los operadores de aeronaves civiles aprobados RVSM insertaran en la casilla 15 del
formulario de plan de vuelo de la OACI:

a) El punto de entrada al espacio aéreo RVSM vy el nivel de vuelo requerido para
la parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de entrada
RVSM; y

b) El punto de salida del espacio aéreo RVSM y el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de salida
RVSM.

Indicaran la matricula de la aeronave en la casilla 18 del formulario de plan de vuelo.
Aeronaves de estado aprobadas RVSM

Las aeronaves de Estado aprobadas RVSM que pretenden planificar vuelos dentro
del espacio aéreo RVSM en las FIR nacionales, aplicaran las siguientes
disposiciones en la planificacién del vuelo:

a) incluiran la letra M en la casilla 8 del formulario de plan de vuelo de la OACI.

b) incluirdn la letra W en la casilla 10 del formulario de plan de vuelo de la OACI

c) si realizan vuelos en formacién, NO incluiran la letra W, independiente del

estatus de aprobacion de las aeronaves involucradas.

d) insertaran lo siguiente en la casilla 15 del formulario de plan de vuelo de la

OACI:

1. El punto de entrada al espacio aéreo RVSM y el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de entrada
RVSM;y

2. El punto de salida al espacio aéreo RVSM vy el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de salida
RVSM.

5 ED/2 ENE 2008
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3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

3.35

3.3.6

3.3.7

3.4

DAP 11 113

Aeronaves civiles no aprobadas RVSM

Los procedimientos que a continuacion se detallan, solo tienen el proposito de
flexibilizar la utilizacion de la RVSM y constituyen una excepcioén en las situaciones y
plazos especificados y, en ningun caso debe ser considerado como un medio
permanente para eludir el proceso normal de aprobacion RVSM.

Las aeronaves civiles no aprobadas RVSM que realicen vuelos domésticos en rutas
nacionales, podran presentar su Plan de vuelo para operar en el espacio aéreo
RVSM de las FIR nacionales hasta el 30 de Junio de 2010.

La DGAC evaluara anualmente la situacion RVSM nacional y continuara avanzando
en la transicion hacia la aprobacién RVSM del total de las aeronaves nacionales en
la fecha especificada en 3.3.2, informando a los usuarios nacionales el cumplimiento
anticipado de lo normado al respecto, si asi se dispone, con a lo menos seis (6)
meses de antelacion.

Las tripulaciones de vuelo de las aeronaves no aprobadas RVSM, deberan estar
familiarizadas con los requisitos y procedimientos para la operacion en el espacio
aéreo RVSM y demostraran haber recibido la capacitacion adecuada

A partir del 20 de Enero de 2005, los operadores de aeronaves civiles nacionales No
aprobadas RVSM, que planifiquen vuelos dentro del espacio aéreo RVSM en las FIR
nacionales, incluirdn en el formulario de Plan de Vuelo:

a) Si presenten planes de vuelos repetitivos (RPL) a FL290 o superior, indicaran en
la casilla Q del formulario de Plan de vuelo, el formato “EQPT/ ”, independiente
del nivel de vuelo solicitado.

b) Insertaran la expresién STS/NONRVSM en la casilla 18 del formulario de plan de
vuelo y se indicara la matricula de la aeronave.

¢) No incluiran la letra W en la casilla 10 del formulario de plan de vuelo.

Los operadores de aeronaves civiles nacionales No aprobadas RVSM insertaran en
la casilla 15 del formulario de plan de vuelo:

a) El punto de entrada al espacio aéreo RVSM y el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de entrada
RVSM;y

b) El punto de salida del espacio aéreo RVSM vy el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de salida
RVSM. Enm/1 ENE 2010

La expresién “STS/NONRVSM” indica la solicitud de un tratamiento especial por
parte del ATC para que proporcione una separacion vertical minima de 2000 pies
entre estos vuelos y cualquier otra aeronave que opere en dicho espacio aéreo.

Aeronaves civiles no aprobadas RVSM en vuelos internacionales

6 ED/2 ENE 2008
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A partir del 20 de Enero de 2005, a los operadores de las aeronaves civiles No
aprobadas RVSM que realicen vuelos internacionales se les permitira presentar plan
de vuelo y operar en el espacio aéreo RVSM, sdlo si se ajustan a lo establecido en el
parrafo 2.1 letra c).

Los operadores de aeronaves civiles No aprobadas RVSM en vuelos
internacionales, NO incluiran la letra W en la casilla 10 del formulario de plan de
vuelo de la OACI.

Los operadores de aeronaves civiles No aprobadas RVSM en vuelos
internacionales, insertaran la expresion STS/NONRVSM en la casilla 18 del
formulario de plan de vuelo incluyendo el motivo del vuelo (Humanitario, de entrega
0 mantenimiento) y la matricula de la aeronave.

Los operadores de aeronaves civiles No Aprobadas RVSM en vuelos
internacionales, insertaran en la casilla 15 del formulario de plan de vuelo:

a) El punto de entrada al espacio aéreo RVSM vy el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de entrada
RVSM; y

b) El punto de salida del espacio aéreo RVSM vy el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de salida
RVSM

Los explotadores de aeronaves que realicen vuelos que se ajusten a lo indicado en
el punto anterior, deberén obtener la autorizacion del primer Centro de Control de
Area (ACC) responsable de la ruta, normalmente con una antelacién de a lo menos
12 horas y no menor a 4 horas de la hora de salida prevista e, informaran a todos los
ACC involucrados en el vuelo.

Aeronaves de Estado no aprobadas RVSM

Las aeronaves de Estado estan exentas de los requisitos de aprobaciéon para operar
en el espacio aéreo RVSM. No obstante lo anterior, las tripulaciones de vuelo
deberan estar familiarizadas con los requisitos y procedimientos de operaciéon en el
espacio aéreo RVSM.

A partir del 20 de Enero de 2005, los operadores de las aeronaves de Estado No
aprobadas RVSM que pretendan planificar vuelos dentro del espacio aéreo RVSM
en las FIR nacionales, aplicaran los siguientes requisitos:

a) Los operadores de aeronaves de Estado No Aprobadas RVSM incluiran en la letra
M en la casilla 8 del formulario de plan de vuelo de la OACI.

b) Los operadores de aeronaves de Estado No Aprobadas RVSM, incluyendo a los
vuelos en formacion, NO incluiran la letra W en la casilla 10 del formulario de plan
de vuelo.

c) Los operadores de aeronaves de Estado No Aprobadas RVSM, incluyendo a los
vuelos en formacion insertaran la expresion STS/NONRVSM en la casilla 18 del
formulario de plan de vuelo.

7 ED/2 ENE 2008
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DAP 11 113

d) Los operadores de aeronaves de Estado No Aprobadas RVSM insertaran lo
siguiente en la casilla 15 del formulario de plan de vuelo:

1. El punto de entrada al espacio aéreo RVSM y el nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de entrada
RVSM,v;

2. El punto de salida del espacio aéreo RVSM y nivel de vuelo requerido para la
parte de la ruta que comienza inmediatamente después del punto de salida
RVSM.

3.5.3 La expresion “STS/NONRVSM” indica la solicitud de un tratamiento especial por
parte del ATC para que proporcione una separacion vertical minima de 2 000 pies
entre estos vuelos y cualquier otra aeronave que opere en el espacio aéreo RVSM.

8 ED/2 ENE 2008
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CAPITULO 4
PROCEDIMIENTOS DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

Autorizaciones ATC

Se proporcionara autorizacion ATC para operar en el espacio aéreo RVSM a las
aeronaves aprobadas RVSM y que no realicen vuelos en formacién, a las aeronaves
no aprobadas RVSM que realicen vuelos humanitarios, de entrega o mantenimiento,
a las aeronaves del Estado, incluyendo los vuelos en formacién y a las aeronaves
civiles en vuelos domésticos.

Las aeronaves civiles No Aprobadas RVSM que realicen vuelos domésticos podran
presentar su plan de vuelo para operar en el espacio aéreo RVSM de las FIR
nacionales hasta el 30 de Junio de 2010, o de acuerdo a lo establecido en el parrafo
3.3.2. Posteriormente, si se dispone, sdlo las aeronaves de Estado y aquellas que
realicen vuelos humanitarios, de primera entrega y/o mantenimiento, podran operar
entre los niveles de vuelo 290 y 410 inclusive.

La operacion de las aeronaves civiles no aprobadas RVSM en vuelos domésticos se
ajustard a las siguientes condiciones:

a) Normalmente, el ATC autorizara el nivel de vuelo solicitado en el plan de vuelo.
b) Se aplicard una separacion vertical minima de 2 000 pies entre una aeronave no
aprobada RVSM y cualquier otra aeronave en el espacio aéreo RVSM.

Notificacion “NEGATIVO RVSM”
Los pilotos de las aeronaves No Aprobadas RVSM deberan notificar “NEGATIVO
RVSM”

a) En la llamada inicial en cualquier frecuencia de los ATS;

b) En todas las solicitudes de cambios de nivel de vuelo de los niveles de vuelo
dentro del espacio aéreo RVSM, y;

c) En todas las colaciones de autorizaciones sobre niveles de vuelo dentro del
espacio aéreo RVSM.

Asignacion de niveles

Se daréa preferencia operacional a las aeronaves con aprobacion RVSM sobre las
aeronaves sin aprobacién RVSM para la asignacion de niveles, a menos que se
obtenga alguna ventaja operacional otorgar preferencia operacional a las aeronaves
sin aprobacion RVSM. Los niveles de vuelo que se aplicaran en el espacio aéreo
RVSM, son los que se indican en la Tabla de Niveles de Crucero en la DAN 91
“Reglas de Vuelo y Operacion General” y que se detallan en el Anexo “A” del
presente Procedimiento.

No obstante lo anterior, cuando se proporcione Control Radar, el ATC podra asignar
a las aeronaves que operan en las rutas ATS con sentido preferente de vuelo,
cualquier nivel de crucero del Anexo “A”.
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Separacion vertical minima
La Separacion Vertical Minima aplicable en el espacio aéreo RVSM sera de:

a) 300 m (1 000 pies) entre aeronaves aprobadas RVSM; y
b) 600 m (2 000 pies) entre:

1. Una aeronave No Aprobada RVSM, incluyendo las aeronaves de Estado y
cualquier otra aeronave operando en el espacio aéreo RVSM.

2. Vuelos en formacion de aeronaves de Estado y cualquier otra aeronave.

3. Entre una aeronave que experimente turbulencia mas que moderada y se
encuentre separada por 1 000 pies con otra aeronave.

Ascensos/descensos continuos a través del espacio aéreo RVSM

Las aeronaves civiles No Aprobadas RVSM que realicen vuelos internacionales
distintos a los establecidos en el parrafo 2.1 literal c), podran ser autorizadas a
ascender y operar por encima de FL 410 o descender y operar por debajo de FL
290, mientras cruzan el espacio aéreo RVSM:

a) No asciendan o desciendan a una razén de ascenso/descenso inferior a la
normal; y
b) No nivelen en los niveles intermedios del espacio aéreo RVSM.

Procedimientos especiales para contingencias en vuelo en &reas oceanicas

Aunque no pueden abarcarse todas las contingencias posibles, los procedimientos
indicados en este péarrafo y en el 4.8, prevén los casos mas frecuentes, tales como:

a) Imposibilidad de mantener el nivel de vuelo asignado debido a condiciones
meteoroldgicas, performance de la aeronave o falla de la presurizacion;

b) Desviacion en ruta cruzando el sentido de la circulacién de transito adyacente; y

c) Pérdida o disminucién significativa de la capacidad de navegacion requerida al
realizar operaciones en un espacio aéreo, en que la precision en la performance
de la navegacion es un prerrequisito para la realizacion segura de las
operaciones de vuelo.

Con respecto a los procedimientos mencionados en a) y b) anterior, se aplican
principalmente cuando se requiere un descenso rapido y/o la inversion de la derrota
0 una desviacion. El piloto habra de determinar, a su criterio, el orden de las medidas
a ser adoptadas teniendo en cuenta las circunstancias imperantes. El Control de
Transito Aéreo proporcionara toda la asistencia posible.

Si una aeronave no puede continuar el vuelo de conformidad con la autorizacion
recibida del ATC y/o no puede mantener la precision de la performance de
navegacion especificada en el espacio aéreo, se obtendrd, antes de iniciar cualquier
medida, una autorizacién revisada siempre que sea posible.

10 ED/2 ENE 2008
Enm/1 ENE 2010



46.4

4.6.5

4.7

DAP 11 113

Cuando sea apropiado, se debera utilizar la seflal de Peligro de radiotelefonia
(MAYDAY) o la sefial Urgencia (PAN PAN) preferiblemente tres veces. Las acciones
posteriores del ATC con respecto a dicha aeronave se basaran en las intenciones
del piloto y en la situacién general del transito.

Si no se puede obtener una autorizacion previa, se obtendra una autorizacion del
ATC con la mayor rapidez posible, y hasta que reciba la autorizacion revisada, el
piloto debera:

a) Abandonar la ruta o derrota asignada, inicialmente virando 90° a la derecha o a
la izquierda. Cuando sea posible, la direccién del viraje deberia ser determinada
por la posicion de la aeronave en relacion con cualquier sistema de ruta o
derrota organizada. Otros factores que pueden afectar la direccion del viraje son:
1. la direccion hacia un aeropuerto alternativo, orografia del terreno;
2. cualquier desplazamiento lateral que esta siendo volado; y
3. los niveles de vuelo asignados en rutas o derrotas adyacentes.

b) siguiendo el viraje, el piloto deberia:

1. si no puede mantener el nivel de vuelo asignado, inicialmente minimizar el
régimen de descenso tanto como sea operacionalmente factible;

2. tomar en cuenta a otra aeronave desplazandose lateralmente de su derrota;

3. adquirir y mantener en cualquier direccién una derrota separada lateralmente
28 Km. (15 NM) de la ruta o derrota asignada dentro de un sistema de
derrotas multiples o, de lo contrario, a una distancia que sea el punto medio
entre la ruta o derrota paralela adyacente, y;

4. una vez establecido en la derrota desplazada, ascender o descender para
seleccionar un nivel de vuelo que difiera 150 m (500 ft) de aquellos
normalmente utilizados.

c) Establecer comunicaciones con aeronaves cercanas y les dara alerta, difundiendo
por radio a intervalos adecuados, la identificacion de la aeronave, nivel de vuelo,
la posicion (incluso el designador de ruta ATS o el codigo de la derrota, segun
corresponda) y sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como
en 121,5 MHz (o como reserva, en la frecuencia aire-aire de 123,45 MHz para
comunicaciones entre pilotos);

d) Mantener vigilancia del transito con el que pueda entrar en conflicto, por medios
visuales y por referencia al ACAS (si esta equipada);

e) Encender todas las luces exteriores de la aeronave (teniendo presente las
limitaciones de operacion pertinentes);

f) Mantener activado en todo momento el transponedor SSR; y

g) Tomar las medidas necesarias para garantizar la seguridad de la aeronave.

Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina
(ETOPS)

Si los procedimientos de contingencia los emplea una aeronave bimotor, por haber
guedado inactivo un motor o por falla del sistema critico ETOPS, el piloto deberia
notificar al ATC tan pronto como sea posible la situacion, recordando al ATC del tipo
de aeronave involucrada y solicitando asistencia inmediata.
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Procedimiento para desviarse por condiciones meteoroldgicas

Cuando el piloto inicia las comunicaciones con el ATC, puede obtener una respuesta
rapida indicando por la frecuencia: “DESVIACION REQUERIDA POR
CONDICIONES METEOROLOGICAS”, para indicar que se desea prioridad en la
frecuencia y para la respuesta del ATC. Cuando sea necesario, el piloto deberia
iniciar las comunicaciones empleando la llamada de urgencia “PAN PAN”
(preferiblemente repetida tres veces).

El piloto notificard al ATC cuando ya no requiere una desviacién por condiciones
meteoroldgicas o cuando se ha completado la desviacion y la aeronave ha retornado
al eje de su ruta autorizada.

Medidas por adoptar cuando se establecen comunicaciones controlador-piloto

El piloto deberia notificar al ATC y pedir autorizacion para desviarse de la derrota,
indicando, de ser posible, la amplitud de la desviacién prevista.

El ATC deberia adoptar una de las siguientes medidas:

a) Cuando pueda aplicar la separacién apropiada, expedir la autorizacion para
desviarse de la derrota; o

b) Si existe transito con el que pueda entrar en conflicto y el ATC no puede
establecer una separaciéon apropiada, el ATC:

1. notificara al piloto que no puede otorgarse una autorizacion para la desviacion
solicitada;

2. proporcionara informacion al piloto sobre el transito con el que pueda entrarse en
conflicto, v;

3. pedira al piloto que comunigue sus intenciones.

FRASEOLOGIA: ]
“IMPOSIBLE (desviacion solicitada), EL TRANSITO ES (identificacion de llamada,
posicién, altitud o nivel de vuelo, direccién), NOTIFIQUE INTENCIONES".
El piloto deberia adoptar las siguientes medidas:
a) Cumplir la autorizacion expedida por el ATC; o
b) Notificar al ATC de sus intenciones y ejecutar los procedimientos detallados en
4.10.
Medidas por adoptar si no se puede obtener una autorizacién revisada del ATC
Si se requiere que la aeronave se desvie de su derrota para evitar condiciones
meteoroldgicas adversas y no se puede obtener una autorizacién previa, se obtendra
una autorizacion ATC lo méas pronto posible.
Hasta que se reciba una autorizacion ATC, el piloto tomara las siguientes acciones:
a) De ser posible, se desviara de un sistema organizado de derrotas o rutas;

12 ED/2 ENE 2008
Enm/1 ENE 2010



DAP 11 113

b) EstablecerA comunicaciones con aeronaves cercanas Yy les dara alerta
difundiendo por radio a intervalos adecuados la identificacion de la aeronave, el
nivel de vuelo, la posicion (incluyendo designador de ruta ATS o cdédigo de la
derrota) y sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como en
121,5 MHz (o como reserva, en la frecuencia aire-aire 123,45 MHz para
comunicaciones entre pilotos);

¢) Vigilara si existe transito con el que pueda entrar en conflicto por medios visuales
y por referencia al ACAS (si esta equipado);

d) Encendera todas las luces exteriores de la aeronave (teniendo presente las
limitaciones de operacién pertinentes);

e) En el caso de desviaciones inferiores a 19 Km. (10 NM), la aeronave deberia
mantenerse al nivel asignado por el ATC;

f) En el caso de desviaciones superiores a 19 Km. (10 NM), cuando la aeronave
esté aproximadamente a 19 Km. (10 NM) de la derrota, iniciara un cambio de
nivel basado en los siguientes criterios:

*000° - 179° magnético

Derrota del eje de ruta Desviaciones de >19 Km. (10 Cambio de nivel
NM)
SUR IZQUIERDA DESCENDER 90 mt (300 ft)
030° - 209° magnético DERECHA ASCENDER 90 mt (300 ft)
ESTE

210° -

*180° - 359° magnético

NORTE IZQUIERDA ASCENDER 90 mt (300 ft)
029° magnético DERECHA DESCENDER 90 mt (300 ft)
OESTE

* FIR Pascua

Nota: Si como resultado de acciones tomadas bajo las normas de las letras b) y c) arriba
mencionados, el piloto determina que hay otra aeronave en o cerca del mismo nivel de vuelo con
la cual puede ocurrir un conflicto, el piloto deberd ajustar su trayectoria de vuelo, como sea
necesario para evitar dicho conflicto.

4.11

411.1

g) al volver a la derrota, debera mantenerse a su nivel asignado cuando la
aeronave se encuentre, aproximadamente, a menos de 19 Km. (10 NM) del eje
de la derrota; y

h) si no se ha establecido el contacto antes de desviarse, deberia tratar de ponerse
en contacto con el ATC para obtener una autorizacion. Si se hubiera establecido
el contacto, continuar notificando al ATC las intenciones y obteniendo
informacion esencial sobre el transito.

Suspension de la RVSM
Cuando se reciban informes sobre condiciones meteoroldgicas adversas como por

ejemplo turbulencia fuerte, ondas de cizalladura gravitatorias, tormentas y corrientes
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orograficas que pudieran afectar la capacidad de la aeronave de mantener la
precision del mantenimiento de altitud, el ATC podra temporalmente suspender la
RVSM en el area y /o en los niveles afectados, asegurando, de ser el caso, otra
separacion lo antes posible.

Cuando se prevea que una de las condiciones meteoroldgicas detalladas en el punto
anterior habrd de manifestarse en un &rea durante un largo periodo, la autoridad
ATS competente deberia considerar la suspensién de las operaciones RVSM vy
expedir un mensaje NOTAM en el que especifigue como minimo la siguiente
informacion:

a) El motivo de la suspension de las operaciones RVSM.

b) El espacio aéreo, las rutas y niveles afectados.

c) Eltiempo que las operaciones RVSM estaran suspendidas.

d) El momento en que se espera reanudar las operaciones RVSM, si se conoce.

e) Cualquier restriccion en la gestion de afluencia del transito

Procedimientos especiales para las desviaciones laterales en areas oceénicas

El uso de sistemas de navegacion de gran precision, tales como el sistema mundial
de navegacioén por satélite (GNSS) por un creciente nimero de aeronaves, ha tenido
el efecto de reducir la magnitud de las desviaciones laterales con respecto al eje de
ruta y, por consiguiente, de aumentar la probabilidad de que se produzca una
colision en caso de pérdida de separacion vertical entre aeronaves que navegan en
la misma ruta.

La aplicacion de desplazamientos laterales para proporcionar separacion lateral
entre aeronaves, pueden ser empleados para mitigar el efecto de esa reduccién de
las desviaciones laterales aleatorias y, de ese modo, incrementar la seguridad de
todo el sistema.

Los desplazamientos laterales sélo se autorizaran en las rutas UL 302, UL 780 y UL
401. Cuando una parte de cualquiera de esas rutas esté controlado por radar, se
deberia autorizar a la aeronave en transito a iniciar o continuar el desplazamiento.

Al efectuar desplazamientos laterales, los pilotos deberian tener en cuenta lo
siguiente:

a) solo se efectuaran desplazamientos laterales en el espacio aéreo en el que han
sido autorizados por la autoridad ATS competente;

b) solo podran efectuar desplazamientos las aeronaves que cuenten con capacidad
de desplazamiento automatico;

c) la tripulacion de vuelo es responsable de la decisibn de efectuar un
desplazamiento lateral;

d) la distancia del desplazamiento sera de una (1) o dos (2) millas nauticas (MN)
hacia la derecha del eje, con respecto a la direccién de vuelo;

e) el procedimiento de desplazamiento lateral ha sido concebido para incluir los

desplazamientos laterales necesarios para mitigar los efectos de la estela
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turbulenta de una aeronave precedente. Cuando sea necesario evitar una estela
turbulenta, se utilizard una de las tres opciones disponibles (permanecer en el eje
de ruta, desplazarse a 1 MN o desplazarse 2 MN hacia la derecha del eje de la
ruta);

f) en el espacio aéreo en el que se haya autorizado la utilizacion de
desplazamientos laterales, los pilotos no tienen la obligacion de informar a la
dependencia de control de transito aéreo (ATC) que estan efectuando un
desplazamiento;

g) las aeronaves que se encuentren en transito en las areas controladas por radar de
un espacio aéreo en el que estén permitidos los desplazamientos, podran iniciar o
continuar un desplazamiento.

Los pilotos podran, si fuera necesario, establecer contacto con otras aeronaves para

coordinar los desplazamientos laterales en la frecuencia aire-aire 123,45 MHz.

VIGENCIA

Este procedimiento entrard en vigencia a contar de la fecha de la resolucion
aprobatoria.
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ANEXO A

“TABLA DE NIVELES DE CRUCERO”

Derrota de Derrota de
210° a 029° 030° a 209°
180° a 359°= 000° a 179°*
<4 FL 430 (nivel no-RVSM)
—d—
¢ FL 400
< FL 380

FL370 ——»

FL350 ——m»

< FL 340
FL330 ——mMmp»
< FL 320
FL310 ——»
< FL 300
— 20—
« FL 280 (rivel no-RVSM)

* FIR Isla de Pascua exclusivamente
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FRASEOLOGIA PARA LAS OPERACIONES RVSM

A.- “FRASEOLOGIA CONTROLADOR-PILOTO”

Mensaje

Fraseologia

Para que un controlador averigie el estado de
aprobacion RVSM de una aeronave:

(distintivo de llamada)
CONFIRME APROBACION RVSM

CONFIRM RVSM APPROVED

Para que un Piloto informe que no tiene aprobacidn
RVSM:

a) en la llamada inicial en cualquier frecuencia de
control. {los controladores colacionaran con la
misma frase);

b) en todas las solicitudes de cambios de nivel de
vuelo de los niveles de vuelo dentro del espacio
aereo RVSM, y;

c) en todas las colaciones de autorizaciones sobre
niveles de vuelo de los niveles de vuelo dentro
del espacio aégreo RVSM

(distintivo de llamada)
NEGATIVO RVSM*

(call sign) NEGATIVE RVSM

Para que un Piloto informe que tiene aprobacion
RVSM:

(distintivo de llamada)
AFIRMATIVO RVSM *

(call sign) AFFIRM RVSM*

Para que el Piloto de una aeronave de Estado sin
aprobacion RVSM notifigue que no posee aprobacion
RVSM en respuesta a la frase indicada en
“CONFIRME APROBACION RVSM":

AERONAVE DE ESTADO RVSM
NEGATIVO "

NEGATIVE RVSM STATE
AIRCRAFT"
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Mensaje

Fraseologia

Para gue el control de transito aéreo niegue una
autorizacion para entrar en el espacio aéreo RVSM:

(distintivo de llamada) IMPOSIBLE
AUTORIZACION PARA ENTRAR
EN EL ESPACIO AEREO RVSM,
MANTENGA o [DESCIENDA Al o
[ASCIENDA A] (Nivel de vuelo
numero)

(call sign) UNABLE ISSUE
CLEARANCE INTO RVSM
AIRSPACE,MAINTAIN or

[ DESCEND TO] or [CLIMB TO]
(Flight level number)

Para que un Piloto notifique turbulencia grave gue
afecta la capacidad de una aeronave para satisfacer
los requisitos de mantenimiento de la altitud para la
RWVSM:

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A
TURBULENCIA ™

UNABLE RVSM DUE
TURBULENCE"

Para que un Piloto notifiqgue que el equipo de una
aeronave se ha deteriorado por debajo de las normas
de performance minima del sistema de aviacion:

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A
EQUIPO *

UNABLE RVSM DUE
EQUIPMENT"

Para que un controlador solicite a una aeronave gue
proporcione informacion cuando haya reanudado la
condicidn de aprobacidn RVSM o un piloto esta en
capacidad de reanudar las operaciones RVSM:

INFORME CAPACIDAD PARA
REANUDAR LA RVSM

REPORT WHEN ABLE TO
RESUME RVSM

Para que un controlador confirme que una aeronave
ha reanudado la condicion de aprobacion RVSM o un
piloto esta en capacidad de reanudar las operaciones
RWVSM:

CONFIRME CAPACIDAD PARA
REANUDAR LA RVSM

CONFIRM ABLE TO RESUME
RVSM

Para que un piloto notifigue capacidad de reanudar
operaciones RVSM después de una contingencia

LISTO PARA REANUDAR RVSM*

relacionada con el equipo o condiciones READY TO RESUME RVSM*
meteorolagicas:
* Indica una transmision del Piloto.
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EJEMPLOS

Para cerciorarse de la condicion de aprobacion RVSM de la asronave:

Controlador: (distintivo de llamada) CONFIRME APROBACION RVSM
Piloto : (distintivo de llamada) AFIRMATIVO RVSM

Una aeronave No Aprobada RVSM, notifica que no posee aprobacion RVSM:

Controlador: (distintivo de llamada) CONFIRME APROBACION RVSM
Piloto : (distintivo de llamada) NEGATIVO RVSM

Una aeronave No Aprobada RVSM que mantiene FL 260, subsecuentemente solicita
ascenso a FL 320:

Piloto : (distintivo de llamada) SOLICITA FL 320, NEGATIVO RVSM
Controlador: (distintivo de llamada) ASCIENDA A FL 320
Piloto : (distintivo de llamada) ASCIENDE A FL 320, NEGATIVO RVSM

Una aeronave notifica capacidad de reanudar operaciones RVSM.

Controlador: (distintivo de llamada) CONFIRME CAPACIDAD PARA
REANUDAR LA RVSM
Piloto : (distintivo de llamada) LISTO PARA REANUDAR RVSM.

Una aeronave No Aprobada RVSM, que mantiene FL 280, subsecuentemente
solicita ascenso a FL 320:

Piloto : (distintivo de llamada) SOLICITA FL 320, NEGATIVO RVSM
Controlador: (distintivo de llamada) IMPOSIBLE AUTORIZACION PARA
ENTRAR EN EL ESPACIO AEREOQ RVSM, MANTENGA FL 280
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Mensaje

Fraseologia

Para complementar verbalmente un intercambio de
mensaje de estimada automatizado que no transfiere
automaticamente informacion de la casilla 18 del Plan
de Vuelo:

NEGATIVO RVSM o AERONAVE
DE ESTADO NEGATIVO RVSM
(Si es aplicable)

Para complementar verbalmente mensajes de estimada
de aeronaves no aprobada RVSM:

NEGATIVO RVSM o AERONAVE
DE ESTADO NEGATIVO RVSM
(Sies aplicable)

Para que el piloio comunique la causa de una
contingencia relacionada con una aeronave que no
puede realizar Operaciones RVSM debido a turbulencia
fuerte u otro fendmenos meteorologico fuerte (o falla del
equipo, si es aplicable).

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A
TURBULENCIA o [EQUIPO]
(Si es aplicable)
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