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condiciones de visibilidad
reducida”.

exentane_ 01218 /
SANTIAGO, 2 7 JUL. 2009

Con esta fecha se ha dictado la siguiente:

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS

a) Ley N° 16.752, Orgénica de la DGAC.

b) DAR 11 “Reglamento de los Servicios de Transito Aéreo”.

c) DAN 11 03 “Requisitos y minimos de visibilidad para despegues instrumentales en
condiciones de visibilidad reducida”. -

d) DAP 03 06 “Evaluacién de la visibilidad y calculo del alcance visual en la pista (RVR)".

e) DAP 03 07 “Observaciones e informes meteorologicos”.

f) DAP 11 00 “Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo”.

a) PRO ADM 02 “Estructura normativa de la DGAC”.

CONSIDERANDO

La necesidad de establecer las disposiciones locales que deben aplicar los servicios de transito
aéreo para la operacién de aeronaves en condiciones de visibilidad reducida en el Aerédromo
Pichoy de la ciudad de Valdivia.

RESUELVO

APRUEBASE la Primera Edicion del DAP 11 125 “Operacién en el Aerodromo Pichoy en
condiciones de visibilidad reducida ".

Anétese y comuniquese. (FDO.) JOSE HUEPE PEREZ, GEN EL DE /BRIGADA AEREA (A),

DIRECTOR GENERAL.

Lo que se transcribe para su conocimiento. y
DRO GONZALEZ SILVA

L DE AVIACION (A)
OR DE PLANIFICACION

DISTRIBUCION:
PLAN “F".
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SEcuRiTAt S

DAP 11 125

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DEPARTAMENTO AERODROMOS Y SERVICIOS AERONAUTICOS

SUBDEPARTAMENTO SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

CIVIL - CWILE

OPERACION EN EL AERODROMO PICHOY
EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

(Resolucion N° 01218 de fecha 27 de julio de 2009)

PROPOSITO

Establecer las disposiciones locales que deben aplicar los servicios de transito aéreo
para la operacion de aeronaves en condiciones de visibilidad reducida en el Aer6dromo
Pichoy, Valdivia.

ANTECEDENTES

a) DAR 11 “Reglamento de los Servicios de Transito Aéreo”.

b) DAN 11 03 “Requisitos y minimos de visibilidad para despegues instrumentales en
condiciones de visibilidad reducida”.

c) DAP 03 06 “Evaluacién de la visibilidad y calculo del alcance visual en la pista
(RVR)".

d) DAP 03 07 “Observaciones e informes meteorolégicos”.

e) DAP 11 00 “Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo”.

f) PRO ADM 02 “Estructura normativa de la DGAC".

MATERIA

La normativa vigente establece la necesidad de contar con un procedimiento para la
operacion de aeronaves en condiciones de visibilidad reducida (LVP), en aquellos
aerddromos donde se permita la operacion de aeronaves con mediciones de visibilidad

inferiores a 550 m.

Teniendo en cuenta lo sefialado, este procedimiento regula las operaciones que se
realicen en el Aerédromo Pichoy, cuando la visibilidad sea inferior a 550 m.
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CAPITULO 1

DEFINICIONES

Definiciones

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se empleen en este
procedimiento, tienen los siguientes significados:

AREA DE ATERRIZAJE
Parte del &rea de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

AREA DE MANIOBRAS
Parte del aer6dromo que debe usarse para el despegue, el aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO
Parte del aerodromo que ha de utilizarse para el despegue, el aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR)

Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una
pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que
sefalan su eje.

VISIBILIDAD

La distancia maxima a la que puede verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo al ser observado ante un fondo
brillante o puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente mil candelas
ante un fondo no iluminado.

VISIBILIDAD DE LA PISTA
Visibilidad meteorolbgica a lo largo de una pista identificada, puede ser determinada
por un transmisémetro o por un observador.

VISIBILIDAD REDUCIDA
Visibilidad horizontal en tierra inferior a 550 m.
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CAPITULO 2

DISPOSICIONES GENERALES

Aplicacion

Los procedimientos que se indican se aplicaran a todo el transito de aerédromo, que
circule por el area de movimiento del Aerédromo Pichoy, incluyendo vehiculos y
personas, mientras se mantengan condiciones de visibilidad reducida.

Visibilidad

Los Procedimientos de Transito Aéreo para visibilidad reducida, se aplicaran cuando
exista una visibilidad inferior a 550 m.

Se mantendra activado el LVP mientras la visibilidad sea de 550 m o inferior.

El LVP podra ser desactivado cuando la visibilidad supere los 550 m y el pronéstico
meteoroldgico indique que esta condicién se mantendra o mejorara.

No se autorizard el ingreso al area de maniobras de vehiculos o peatones. Sélo
podran ingresar vehiculos institucionales por razones operativas y autorizados por la
Torre de Control, con comunicacion directa en ambos sentidos.

No se autorizara el ingreso de mas de un vehiculo en la pista.
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CAPITULO 3

PROCEDIMIENTOS

Procedimiento General

Cuando la Oficina Meteoroldgica indique que la visibilidad disminuira a menos de 550
m., la Torre de Control lo Notificara:

a) AISS.E.,
b) AlaARO,y
c) A la Dependencia de Aproximacion de Temuco.

Cada vez que la visibilidad disminuya de 550 m., la Torre de Control de Pichoy
informar& de inmediato al APP Temuco, por medio de la expresion:

“LVP ACTIVADO”

Cuando se desactive el procedimiento de baja visibilidad, la Torre de Control de
Pichoy informaré de inmediato al APP Temuco, por medio de la expresion:

“LVP DESACTIVADO”

Aeronaves que salen

Las aeronaves que operen durante la ejecucion de este procedimiento, deberan
cumplir con lo estipulado en la DAN 11 03.

Las aeronaves utilizardn como punto de espera, la plataforma comercial o de aviacion
general, seguin sea el caso, antes de proceder al rodaje hacia la pista en uso.

El remolque de una aeronave desde las plataformas, sélo podra ser aprobado por la
Torre de Control.

Las maniobras de remolque seran aprobadas por la Torre de Control, de una aeronave
por vez.

Se aprobara la puesta en marcha de las aeronaves por salir sélo si la visibilidad es de
400 m. o superior, reportada por la Oficina Meteoroldgica.

Todas las aeronaves civiles o militares que soliciten guia para el rodaje o cuando la
Torre de Control lo considere necesario, serdn guiadas por un vehiculo FOLLOW ME.

Las aeronaves serdn guiadas hasta la interseccion de la calle de rodaje
correspondiente con la pista por el vehiculo FOLLOW ME. Posteriormente las
aeronaves seran instruidas a continuar el rodaje hasta la pista en uso.

En caso que el piloto solicite FOLLOW ME hasta el umbral de pista, esta maniobra se
efectuarda por pista hasta el sector del PAPI, posiciobn en la cual el vehiculo
abandonard la pista para permitir el viraje de 180 grados en la zona de giro. Cuando la
aeronave haya terminado el viraje de 180 grados en el umbral, sera instruida a
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DAP 11 125

mantener posicién, mientras el FOLLOW ME es autorizado para ingresar en pista y
abandonar por la calle de rodaje correspondiente.

3.2.9 No se autorizara a abandonar la plataforma (punto de espera) a una aeronave por
salir, hasta que la aeronave que le precede en el despegue haya cruzado el umbral de
pista opuesto al de despegue.

3.3 Movimiento de personas

No se permitird la circulacion de personas en el 4rea de maniobras mientras se
encuentre activado el procedimiento de baja visibilidad.

3.4 Emergencias

3.4.1 Ademas de lo sefialado en 3.1.1, la Torre de Control daré informacién de visibilidad en
pista a la Central SEI.

3.4.2 En una situacion de Emergencia, la Torre de Control informara a Central SEI, la
posicion del trafico existente en el area de maniobras y detendra dicho trafico en un
punto tal que no obstaculice el normal desplazamiento de los vehiculos de
emergencia, hasta que se cancele la fase declarada.

3.5 Monitoreo de equipos y sistemas

3.5.1 Cuando la visibilidad se reduzca de 550 m., la Torre de Control solicitara al Electricista
Aeroportuario, una inspeccion visual en terreno de los sistemas de iluminaciéon de
pista, de calles de rodaje y ayudas visuales,

3.5.2 Se considerara como “INOPERATIVO” un sistema o alguno de sus componentes
cuando el especialista asi lo sefale.

3.5.3 Cuando quede inoperativo un sistema o0 uno de sus componentes, se avisara a la
Seccién Sistemas, quien procederd a solicitar la emisibn del NOTAM cuando
corresponda y al APP Temuco.

V. VIGENCIA

Este Procedimiento entrard en vigencia en la fecha de la Resolucién aprobatoria.

V. ANEXOS

No considera.
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