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VISTOS:

a) Lo dispuesto en los Arts. 3° letra h), y 5° de la Ley N° 16.752
de 1968;

b) Lo dispuesto en los Arts. 14, 15y 16 del Cédigo Aeronautico,
aprobado por la Ley N° 18.916 de 1990;

c) El Plano de Proteccion del Aeropuerto “Arturo Merino Benitez”,
N° PP-03-01, confeccionado por la Direccién General de
Aeronautica Civil, y

d) Lo dispuesto en el Art. 32 N° 8, de la Constitucién Politica de la.
Republica;

CONSIDERANDO:

a) La necesidad de resguardar la seguridad de la navegacion
aérea, en los aeropuertos y aerédromos.

b) Lo solicitado por la - Direccion General de Aeronautica Civil,
mediante Oficio DGAC (O) N° 05/0/2055/4736 de
08.0CT.2003.

DECRETO:

1 o DEROGASE, el Decreto Supremo N°
529 (Av.) de fecha 07.SEP.1993, que aprueba el Plano PP-93-03,
que determina las Zonas de Proteccion para el Aeropuerto
“ARTURO MERINO BENITEZ y sus Radioayudas”, ubicado en la
comuna de Pudahuel, Provincia de Santiago, Region
Metropolitana.

2-  APRUEBASE, el Plano PP-03-01,
escala 1:20.000, confeccionado por la Direccibn General de
Aeronautica Civil, que determina las Zonas de Proteccion del
Aeropuerto “ARTURO MERINO BENITEZ y sus radioayudas”,
ubicado en la Comuna de Pudahuel, Provincia de Santiago, Regioén
Metropolitana. S

3.- DEFINENSE, las Zonas de Proteccion
y establécense las restricciones de altura para la pista existente
denominada 35-17 y para la pista en proyecto con denominacién
35L-17R, ubicada a 1.560 m. al poniente de la pista actual, seguin
se indica a continuacion:
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FRANJA DE PISTA: Es el terreno qué"comp”"r'ende la pista y los sectores destinados
a reducir el riesgo de dafos a las aeronaves que se salgan de ella. Se extiende 60.

m hacia el exterior de los umbrales de la pista y lateralmente 150 m. medidos a cada
lado del eje de la misma.

La dimension de la Franja de Pista existente 35-17 es de 3.920 m.

de largo por 300 m. de ancho y la Franja de la Pista en proyecto 35L-17R es de

"4.120 m. de largo por 300 m. de ancho, dicha franja considera una futura

prolongacion de pista en 200,m. hacia el sur.

AREA “a”: Es el terreno comprendido bajo las superficies de las trayectorias de
aproximacion - despegue.
Esta area para la Pista existente 35'-17'y para la Pista en proyecto

35L-17R, se ubica en los primeros 518 m. medidos desde los extremos frontales de
la franja de pista.

Esta area constituye una zona de alto riesgo de accidentes de
aviacion y la restriccion de altura, quedara determinada por la superficie de rasante
aplicada a partir de los extremos frontales de la franja de pista, con una pendiente
del 1,4%. Se exceptiia de lo anterior al sector Sur de la pista existente 35-17, la cual
por tener el umbral de pista desplazado para las aproximaciones, se aplicara una
rasante desde el borde de la franja de pista, con una pendiente de 2%.

AREA “b”: Es el terreno comprendido bajo la superficie de las trayectorias de
aproximacion - despegue.

Esta area para la Pista existente 35-17 y para la Pista en proyecto
35L-17R, se ubica en los siguientes 1.500 m. medidos a continuacién del término del
Area “a’. Para el sector Sur de la pista existente 35-17; esta area se ubica en los
siguientes 1.192 m. medidos a continuacién del término del Area “a”.

Esta area constituye una zona de mediano riesgo de accidentes de
aviacion, y la restriccion de altura, quedara determinada por la superficie de rasante
aplicada a partir de los extremos frontales de la franja de pista, con una pendiente
del 1,4%. Se exceptia de lo anterior, el sector Sur de la pista existente 35-17, la
cual por tener el umbral de pista desplazado para las aproximaciones, se aplicara

una pendiente de 2%, medidos a partir de los extremos frontales de la franja de
pista.. '

AREA “c¢”: Es el terreno comprendido bajo la superficie de las trayectorias de
aproximacion — despegue

Esta area para la Pista existente 35-17 y para la Pista en proyecto
35L-17-R, se ubica en los siguientes 12.982 m. medidos a continuacion del término
del Area “b”. Para el sector Sur de la pista existente 35-17, esta area se ubica en los
siguientes 13.290 m. medidos a continuacion del término del Area “b”.

La restriccion de altura para el Area “c” quedara determinada por la
superficie de rasante aplicada a partir de los extremos frontales de la franja de pista,
con una pendiente de 1,4% y hasta alcanzar una distancia de 5.714 m. donde
alcanza y mantiene una altura pareja de 80 m. con respecto al nivel medio de las
pistas. Se exceptla de lo anterior, el sector Sur de la pista existente 35-17, el cual
por tener el umbral de pista desplazado para las aproximaciones, se aplicara una
pendiente de 2%, medidos a partir del extremo frontal de la franja de pista-y hasta

una distancia de 4.000 m. donde alcanza y mantiene una altura pareja de 80 m. con
respecto al nivel de las pistas.
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AREA “d”: Es el terreno comprendido bajo la superficie horizontal interna del
Aeropuerto, definida por arcos de circulo de 4.000 m. de radio, centrados en los
extremos de la pista y unidos por linea rectas tangentes.

La restriccion de altura, para ambas pistas, para el Area “d” es uniforme, de 45 m.
medidos desde el nivel medio de las pistas.

AREA “e”: Es el terreno comprendido bajo la superficie conica del Aeropuerto,
en una franja concéntrica al Area “d”. Tiene 2.000 m. de ancho, medidos hacia el
exterior y a continuacion del Area “d”.

La restriccion de altura para el Area “e”, quedara determinada por la
superficie de rasante aplicada a partir del limite exterior del Area “d”, a una altura de
45 m., medidos del nivel medio de las pistas y con una pendiente del 5% hacia el
exterior.

AREA “f”; Es el terreno comprendido bajo la superficie de transicién de las
pistas.

Esta area para la Pista existente 35-17 y para la Pista en proyecto
35L-17R, se ubica en franjas laterales y paralelas a la Franja de Pista, de 315 m. de
ancho, medidos a cada costado de la Franja de Pista.

La restriccion de altura para el Area “f* quedara determinada por la
superficie de rasante aplicada a partir de los bordes laterales de la Franja de Pista,
con una pendiente de 14,3% hacia el exterior de la franja, hasta alcanzar una altura
de 45 m. medidos con referencia al nivel de la pista.

4- ESTABLECENSE, las siguientes restricciones para proteger las
Radioayudas a la Navegacion Aérea segln se indica a continuacion:

D-VOR

Dentro de un radio de 200 m. medidos desde el centro de la radioayuda, no se
permitiran edificaciones, plantaciones e instalaciones. Los proyectos por desarrollar
mas alla de los 200 m. y dentro de un radio de hasta 1.000 m. deberan contar con la
autorizacion previa de la Direccién General de Aeronautica civil.

LS

Cualquier edificacion, plantacion e instalaciones por desarrollar en las areas “a” y “f"
deberan contar con autorizacion previa de la Direccién General de Aeronautica Civil.

NDB-L

Dentro de un radio de 150 m. centrado en la radioayuda, no se permitiran
edificaciones, plantaciones e instalaciones.

5.- La altura de los proyectos por desariollar en los terrenos que se
encuentran afectados por alguna de las areas de proteccion sancionadas
anteriormente, debe contar con la aprobacién previa de la Direccién General de
Aeronautica Civil, la cual podra autorizar alturas mayores a las resultantes de la

aplicacion de las limitaciones establecidas, previo un estudio aeronautico de
seguridad aérea. TN A 30 #01

6.- A contar de la publicacién del presente DecretoSupremo en el
Diario Oficial, las condiciones y limitaciones establecidas precedentéffiénte para
las Zonas de Proteccion del Aeropuerto “ARTURO MERINO BENITEZ"y _sus

radioayudas”, se entenderan incorporadas a los Planos Reguladores Urbanos:.

qV 1044
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Anodtese, tomese razon y publiquese
en el Diario Oficial y en el Boletin Oficial de la Fuerza Aérea de Chile.
Fdo.) RICARDO LAGOS ESCOBAR. Presidente de la Republica.
(Fdo.) MICHELLE BACHELET JERIA, Ministra de Defensa Nacional.
Fdo.) JAIME RAVINET DE LA FUENTE. Ministro de Vivienda y
Urbanismo.

Lo que se transcribe para su conocimiento.
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