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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba el Procedimiento Aeronautico

DEPARTAMENTO PLANIFICACION

“Operacion en condiciones de escasa
visibilidad en el Aerédromo La
Araucania”, DAP 11 132.

EXENTA N°_04 /3 /0040 / 0520

SANTIAGO, 19.MAR.2024

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) Ley N° 16.752, de 1968, que Fija Organizacion y Funciones y Establece Disposiciones
Generales a la Direccion General de Aeronautica Civil.

b) Ley 18.916 de 1990, que aprueba el Cédigo Aeronautico

c) Ley N° 19.880, de 2003, que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que
Rigen los Actos de los Organos de la Administracion del Estado.

d) Decreto Supremo N° 222, que aprueba el Reglamento Organico y de Funcionamiento de la
Direccion General de Aeronautica Civil.

e) Decreto N° 28, de 16 de enero de 2024, del Ministerio de Defensa Nacional, que nombra al
General de Aviacion, Sr. Carlos Eduardo Madina Diaz como Director General de Aeronautica
Civil a contar del 24 de noviembre de 2023.

f)  Resolucién N° 7, de 26 de marzo de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que
fija normas de exencién del trdmite de toma de razén.

g) Resolucion Exenta N° 0116, de 30 de enero de 2017, de la Direccion General de Aeronautica
Civil, que aprob¢ la Primera Edicion de la Norma Aeronautica, Servicios de Transito Aéreo,
DAN 11.

h) Resolucion Exenta N° 1343, de 26 de diciembre de 2019, que aprobd la Segunda Edicion
del Procedimiento Aeronautico “Operaciones en condiciones de visibilidad reducida en el
Aerédromo La Araucania”, DAP 11 132.

i)  Oficio (O) N° 04/3/0180 de 18 de enero de 2024, del Departamento Planificacion (DPL) al

)

Departamento Aer6dromos y Servicios Aeronduticos (DASA).

Oficio (O) N° 09/3/327 de 27 de febrero de 2024 del DASA al DPL validando el contenido del
Procedimiento Aeronautico DAP 11 132.



CONSIDERANDO:

La necesidad de actualizar los procedimientos de operacion en el Aerédromo La Araucania en
condiciones de escasa visibilidad, de conformidad al analisis realizado por el Departamento de
Aerddromos y Servicios Aeronauticos y el Departamento Planificacion, segun consta en las letras
i) ¥ J) de los Vistos, estableciendo requisitos para el rodaje, despegue y aproximacion acordes
con las nuevas tecnologias, que permitiran la realizacion de las operaciones de arribo y despegue
de manera segura bajo dichas circunstancias.

RESUELVO:

1. APRUEBASE, el Procedimiento Aeronautico Operacion en condiciones de escasa visibilidad
en el Aer6dromo La Araucania, DAP 11 132.

2. DEROGASE, la Resolucién Exenta N° 1343 de 26 de diciembre de 2019, de la Direccion
General de Aeronautica Civil, que aprob6 la Segunda Edicion del Procedimiento Aerondutico
“Operacion en condiciones de visibilidad reducida en el Aerédromo La Araucania”, DAP 11
132.

Andtese, registrese y publiquese. (FDO.) CARLOS MADINA DIAZ, General de Aviacion, Director
General de Aerondutica Civil. (FDO.) Percy Gomez Solis, Coronel de Aviacién (A), Director de
Planificacion.
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PROPOSITO

Establecer procedimientos para el rodaje, despegue y aproximacion de aeronaves en condiciones
de escasa visibilidad, en el Aer6dromo La Araucania, Freire.
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CAPITULO 1
DEFINICIONES Y ACRONIMOS

Definiciones
ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR)

Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentre sobre el eje de
una pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan
0 que sefalan su eje.

AREA CRITICA DEL ILS

Area de dimensiones definidas que rodea a las antenas del localizador y de la
trayectoria de planeo en la cual se excluye la entrada y circulacion de vehiculos,
incluso aeronaves, durante las operaciones ILS. Se protege el area critica debido a
que la presencia dentro de sus limites de vehiculos y/o aeronaves ocasionaria
perturbaciones inaceptables de la sefial en el espacio ILS.

AREA DE MANIOBRAS

Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO

Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

AREA SENSIBLE DEL ILS

Area en la cual se controla el estacionamiento y/o movimiento de vehiculos, incluso
aeronaves, para evitar la posibilidad de que ocurra interferencia inaceptable a la sefial
ILS durante las operaciones ILS. Se protege el area sensible para evitar la
interferencia proveniente de grandes objetos en movimiento fuera del area critica pero
gque normalmente estén dentro de los limites del aer6dromo.

BARRAS DE PARADA

Luces de color rojo colocadas transversalmente en la calle de rodaje, visibles en los
sentidos previstos de las aproximaciones hacia la interseccién o punto de espera de
la pista, espaciadas a intervalos uniformes de no més de 3 metros.
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CALLE DE RODAJE (TWY)

Via definida en un aer6dromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves. (Taxilane)

La parte de una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma.

La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una plataforma y destinada
a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

c) Calle de salidarapida.

Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta proyectada de
modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que
las que se logran en otra calle de rodaje de salida y logrando asi que la pista
esté ocupada el minimo tiempo posible.

DEPENDENCIA DE CONTROL DE APROXIMACION

Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a los
vuelos controlados que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan de ellos.

ESCASA VISIBILIDAD
Visibilidad / valor RVR inferior a 550 metros.
FOLLOW ME

Expresion que, principalmente se refiere a la maniobra que efectla un vehiculo para
guiar una aeronave hasta su estacionamiento final o desde éste, hasta el punto desde
el cual la aeronave pueda continuar autopropulsada hacia el umbral de la pista.
También se aplica al vehiculo que guia a otro vehiculo en el area de movimiento.

PROCEDIMIENTO PARA ESCASA VISIBILIDAD (LVP)

Procedimientos especificos aplicados por un aer6dromo con el propésito de
garantizar operaciones seguras durante operaciones de aproximacion de Cat Il y Il
0 despegues con escasa visibilidad.

RUTA DE RODAJE

La trayectoria entre un punto de partida definido y un punto de llegada definido en el
area de movimiento.

MARCA DE POSICION GEOGRAFICA (PINK SPOTS)

Senfales pintadas a la izquierda de una calle de rodaje en un aerédromo, consistente
en un numero de color negro sobre un circulo rosado de 3 metros de didmetro y
delimitado por un anillo negro y otro blanco. Cuando cuentan ademas con iluminacion,
esta consiste en tres luces de color amarillo dispuestas en forma perpendicular a las
luces de eje de calle de rodaje, usadas para reportes de posicion de aeronaves que
operan en condiciones de visibilidad reducida (LVP).

3 ED 3/ MAR 2024



1.2

DAP 11 132

VISIBILIDAD

En el sentido aeronautico, se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre lo
siguiente:

(a) Ladistancia méxima a la que puede verse y reconocerse un objeto de color negro
de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo al ser observado ante un
fondo brillante;

(b) La distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de

aproximadamente mil candelas ante un fondo no iluminado.

Acrénimos

ALSF-2 Sistema de iluminacion de aproximacion con secuencia de destellos
CAT Il

APP Dependencia de control de aproximaciéon o control de aproximaciéon o
servicio de control de aproximacion.

CAT Categoria.

DA/ DH Altitud de decision / Altura de decision.

GNDC Control terrestre.

GP Trayectoria de planeo.

LOC Localizador del ILS.

LVP Procedimiento para escasa visibilidad.

MDA /MDH  Altitud minima de descenso / Altura minima de descenso.

MID Punto medio (relativo al RVR).

RCLL Luces de eje de pista.

RCSU Unidad de estatus del control remoto.

RENL Luces de extremo de pista.

RMMS Sistema de monitoreo y mantenimiento remoto.

RTHL Luces de umbral de pista.

RVR Alcance visual en la pista.

SBAR Barra de parada.

SMGCS Sistema de Guia y Control del Movimiento en Superficie.

TCLL Luces de eje de calle de rodaje.

TDZ Zona de toma de contacto.

TDZL Luces de zona de toma de contacto.

UPS Fuente de poder ininterrumpida.
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CAPITULO 2
GENERALIDADES

Aplicacion
Este procedimiento se aplicara a todo el transito de aerédromo que circule por el area
de maniobras del Aer6dromo La Araucania, cuando el valor RVR del transmisémetro

TDZ de pista 01, sea inferior a 550 metros, con el propésito de asegurar las
operaciones de aproximaciones CAT I, lll y/o los despegues bajo 400 metros.

Disposiciones generales

El procedimiento de escasa visibilidad sera aplicado por los Servicios de Transito
Aéreo cuando el valor RVR del transmisémetro TDZ de pista 01 sea menor a 550
metros y se mantendra activado hasta que indique 550 metros 0 mas y se estime que
esta condicion se mantendra estable o con tendencia al aumento.

Los minimos de despegue, aterrizaje y condiciones generales se determinaran de
acuerdo con la DAN 11 14.

Se considerara mandatorio para las aproximaciones ILS CAT Il y lll, la informacion
proporcionada por el transmisémetro TDZ, no pudiendo ser reemplazado en caso de
falla, por un observador.

Durante la ejecucion del LVP, no se autorizara el ingreso de peatones al area de
maniobras. Sélo podran ingresar vehiculos autorizados por la Torre de Control que
cuenten con comunicacion directa y establecida en ambos sentidos. Si se producen
fallas en las comunicaciones, el conductor del vehiculo debe abandonar el &rea de
maniobras de inmediato.

El valor RVR del transmisémetro TDZ de pista 01 prevalecerd sobre el informe
ordinario local (MET REPORT) cuando este sea inferior a 1.500 metros.

Ante situaciones como accion al frenado mediana, mediana a deficiente, deficiente,
inferior a deficiente y/o fendbmenos atmosféricos que impidan ver claramente las
marcas y/o luces de eje de pista 01 o por razones de contaminacion por nieve, agua,
ceniza volcanica, etc., el valor RVR del transmisdmetro TDZ requerido para el
despegue sera 400 m.

Cada vez que el valor RVR del transmisémetro TDZ de pista 01 sea igual o inferior a
1.600 metros, el sistema de gestiobn de informacion meteoroldgica ajustara
autométicamente la interfaz con la intensidad de luces de pista seleccionada.

El uso de vehiculos FOLLOW ME, ser& a solicitud de las tripulaciones de vuelo o
cuando el ATC lo estime necesario y s6lo para casos debidamente justificados.

El rodaje autonomo, solo se podra iniciar desde calles de rodaje que cuenten con
luces de eje operativas.

Se utilizaran las marcas de posicion geograficas (Pink spots) publicadas en la carta
SCQP SMGCS del AIP-CHILE VOL II, para ordenar y secuenciar a las aeronaves.
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CAPITULO 3
PROCEDIMIENTOS

Activacion del procedimiento para escasa visibilidad (LVP)

Cuando el valor RVR del transmisémetro TDZ de pista 01 sea inferior a 550 metros,
el ATCO de la Torre de Control activara el LVP y procedera de la siguiente forma:

(a) Verificara que el area sensible del ILS de pista 01 se encuentra libre de vehiculos
y aeronaves; y

(b) Verificara que la sensibilidad del RVR se encuentre conforme a la intensidad de
las luces de pista.

(c) Informara mediante la expresién “LVP activado” a:
(1) Las aeronaves;
(2) La APP;
(3) LaARO;y
(4) La central SSEI.
En el Apéndice 3 se encuentra un diagrama de las Areas Critica y Sensible del ILS.
Cuando se active el LVP, la ARO avisara a:
(a) El area técnica e instrumentistas meteorolégicos;
(b) Explotadores que operan en el aerédromo; y
(c) Usuarios del area de maniobras.

Cada vez que se active el LVP, la Torre de Control informara de ello a las aeronaves
en frecuencias Control Terrestre y Local por medio de la expresion: “Procedimiento
para escasa visibilidad activado, o LVP activado”.

Cuando el valor RVR aumente a o por sobre 550 metros y se prevea que seguira
mejorando, se desactivard el procedimiento LVP y se informara utilizando la
expresion “LVP Desactivado” a:

(a) Las aeronaves;
(b) La APP;

(c) Lacentral SSEI;y
(d) LaARO.

Las rutas para rodaje a utilizar en condiciones de escasa visibilidad estan publicadas
en la AIP Chile Volumen Il, SCQP SMGCS.
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Aeronaves que llegan

La APP autorizara aproximaciones ILS CAT Il y lll a pista 01, de acuerdo a los
minimos meteoroldgicos exigidos y al valor de los transmisémetros RVR requeridos
para la aproximacion respectiva. Las tripulaciones de vuelo seran responsables de
verificar sus minimos de operacion.

La APP dispondra suficiente separacién longitudinal entre aproximaciones sucesivas,
de forma que la aeronave precedente haya abandonado la pista antes que la siguiente
aeronave en la secuencia de aproximacion inicie el procedimiento de aproximacion.

Cuando se deban realizar procedimientos de espera publicados y/o sobrevuelos
sobre el aerédromo, la APP debera proteger las antenas del localizador en un radio
de 1.600 metros y a una altura desde el terreno hasta los 3.500 pies, a partir del
momento en que la aeronave se encuentre a D4,7 INIA.

Aeronaves aterrizadas
Se solicitara a las aeronaves notificar “aterrizado”

La Torre de Control instruira a las aeronaves aterrizadas para que abandonen la pista
preferentemente por la calle de rodaje Charlie.

Se solicitara a las aeronaves aterrizadas notificar “pista libre”.

Se considerara que la aeronave arribada en pista 01 se encuentra fuera de pista, una
vez que la tripulacion de vuelo notifique pista libre cuando haya cruzado la barra de
parada de la respectiva calle de rodaje o haya llegado hasta la marca de posicion
geogréfica N° 2 (Pink Spot).

Toda aeronave arribada que se dirija a la plataforma de aviacién general, debera
permanecer en estacionamiento N° 4 hasta que el LVP se encuentre desactivado.

Aeronaves que salen

Se utilizaran las marcas de posicion geograficas (Pink Spots) publicadas en la carta
SMGCS del AIP-CHILE VOL II, para ordenar a las aeronaves ingresando y saliendo
de plataforma.

La Torre de Control podra autorizar el ingreso y el despegue de una aeronave cuando
la aeronave precedente que aterriza haya notificado “pista libre”.

La Torre de Control podra autorizar el despegue de una aeronave respecto a otra que
aproxima, de manera de asegurar que la aeronave que despega haya sobrepasado
las antenas del localizador, antes que la que aproxima haya iniciado la aproximacion.

La APP dispondra suficiente separacion longitudinal entre las aproximaciones
sucesivas para permitir despegues.
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Se utilizar4 como ruta preferente para la salida desde plataforma, la calle de rodaje
Bravo.

Cuando exista una secuencia de dos o mas aeronaves, la segunda podra iniciar
rodaje desde plataforma hasta la sefial de referencia N° 1 (Pink Spot), cuando la
primera aeronave notifique ingresando en pista o notifique en barra de parada de
calle de rodaje Bravo, de esta forma las aeronaves siguientes podran avanzar hasta
la posicion de aquella que le antecede.

Se solicitara a las aeronaves notificar “ingresando en pista” y “despegado” o “en el
aire".

Emergencias de aeronaves en vuelo y accidentes de aeronaves dentro del
aerédromo

De acuerdo al Plan de Emergencias del Aer6dromo La Araucania, la Torre de Control
procederé de la siguiente forma:

(a) Detendra el transito hasta que el Centro de Operaciones de Emergencia (COE)
indique lo contrario;

(b) Notificara al Servicio SSEI la visibilidad o valores RVR de los transmisémetros
existentes;

(c) Verificara la posicion de las aeronaves a través de las comunicaciones
aeroterrestres, con la finalidad de mantener a las aeronaves por salir y arribadas,
en la barra de parada de calle de rodaje Bravo, en las marcas de posicion
geograficas N° 1 o N° 2 o en cualquier otro punto del area de maniobras que
pueda ser facilmente identificado por el piloto; y

(d) De ser necesario, en coordinacion con el COE, instruira a las aeronaves por salir
a regresar a plataforma o a continuar rodaje a sus respectivos estacionamientos
en el caso de las aeronaves arribadas.

Monitoreo de equipos y sistemas

Cuando el prondstico indique la posible reduccién de visibilidad por debajo de los 550
metros, la Torre de Control verificara que cada uno de los sistemas requeridos se
encuentren operativos

Mientras se desarrollen operaciones a pista 01, la Torre de Control verificara que los
siguientes sistemas y equipos se encuentren en funcionamiento normal, de acuerdo
a los monitores existentes en la dependencia:

(a) ILS, con todos sus componentes;
(b) Ayudas visuales configuradas para la condicion de visibilidad reducida;

(c) RVR con transmisémetros y sensores de pista.
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Se considerard un sistema o alguno de sus componentes como inoperativo o fuera
de servicio, cuando los monitores asi lo indiquen. Para determinar la degradacion de
los componentes en LVP se aplicardn las tablas de los Apéndices 1y 2; y a
continuacion:

(@) Se informara al area técnica y/o instrumentistas meteoroldgicos para su
verificacién y publicacion de NOTAM, en caso de ser necesario.

(b) Seinformard a la APP de la falla existente, quién procedera a la degradacion del
ILS para las sucesivas aproximaciones IFR a partir de ese momento.

La posible falla de radioayudas, ayudas visuales o de alguno de sus componentes
asociados y/o de la fuente de energia auxiliar, debera ser notificada a la brevedad a
las tripulaciones de vuelo de las aeronaves préximas al arribo mediante las
frecuencias de control pertinentes.

Desactivacion de procedimientos para escasa visibilidad (LVP)

Cuando el valor RVR de los transmisometros de la pista 01 sea igual o superior a 550
metros y se estime que esta condicidn se mantendra estable o con tendencia al
aumento, el ATCO de la Torre de Control desactivara los LVP e informara a:

(a) La APP;

(b) Area Técnica e Instrumentistas Meteorologicos;
(c) Supervisores del Area de Movimiento; y

(d) Servicio SSEI.

Ademas informara de ello a las aeronaves mediante difusién en las frecuencias
Control Terrestre y Autorizaciones por medio de la expresion: “Procedimiento para
escasa visibilidad desactivado, o LVP desactivado”.
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APENDICE 1
TABLA DE DEGRADACION DEL SISTEMA ILS

DAP 11 132

5 EFECTO EN ¢Requiere Notificar ala | Publicacion
Sl S e OPERACION RO mantenimiento? aeronave de NOTAM YL
Localizador inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl 2':’:;22 ILS fuera de
1&l No afecta Sl NO NO
Un transmisor inoperativo ;
Localizador Dual I Operacion no Autorizada S Sl Sl 2:;:;2 dlcl;g g 'G_T”III
1&l No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby g ] Sistema ILS CAT Il
Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Trayectoria de planeo | 4 | Operacién no Autorizada sl sl g | Sistema (LS fuera de
inoperativa Servicio
&Il No afecta Sl NO NO
Un transmisor inoperativo - LS CAT I
Trayectoria de Planeo Dual Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl jésgfargz do § (? ATl
| &Il No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby S [ AT
Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl d:gfan;z doa CAT I
. ) I No afecta Sl NO NO
Un monitor del sistema
Monitor Ejecutivo Localizador fuera de servicio y . Sistema ILS CAT Il
Dual &Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Ambos momtgrgs fuera de Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema lLS.C.:AT .
servicio fuera de servicio
. i No afecta Sl NO NO
Un monitor del sistema
Monitor Ejecutivo Trayectoria fuera de servicio y : Sistema ILS CAT Il
de Planeo Dual I1& 11l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Ambos monitores fuera de Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Sistema ILS CAT Il

servicio

fuera de servicio
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EFECTO EN

¢Requiere

Notificar a la

Publicacion

Sl S e OPERACION RO mantenimiento? aeronave de NOTAM YL
Inoperativo 1&1l No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Lejano
Localizador Dual
ocalizadorBua Alarmado més de 60 i | Ooeracibn no Adtorizada o s g | Sistema ILS CAT Il
segundos P degradado a CAT Il
Inoperativo I &Il No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Cercano
Localizador Dual Alarmado mas de 20 y , Sistema ILS CAT Il
segundos Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Inoperativo 1&1l No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Cercano
Trayectoria de Planeo Dual . .
Alarmado mas de 20 " Operacion no Autorizada S| S| S| Sistema ILS CAT llI
segundos P degradado a CAT I
DAP 11 00 autoriza monitoreo desde
sala de equipo.
No afecta VER: Qond|0|onado aque la RCSU esté S| NO NO
. operativa y personal técnico responsable
Sistema RSU Localizador y Unidad de Estado Remoto reporte la verificacion del
Trayectoria de Planeo inoperativo funcionamiento.
- . Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
Inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT.". I
& Il fuera de servicio
DME del _sistema ILS No afecta S| NO NO
Trayectoria de planeo
Un transmisor inoperativo
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT 1l &

Il degradado CAT |
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- EFECTO EN ¢Requiere Notificar ala | Publicacion
Sl S e OPERACION RO mantenimiento? aeronave de NOTAM L
. - Solo energia de respaldo :
Fyente e Allrr]entaclon d'e I "tiempo cero" disponible Todas | Operacidn no autorizada Sl Sl Sl S'S“?“?a L5 iz el
Sistema Localizador de Pista . servicio
(UPS o Bateria)
. i Solo energia de respaldo .
Fyente de AI|ment.ac|on del "tiempo cero" disponible Todas | Operacién no autorizada Sl Sl Sl S'St‘?"f‘a ILS fuera de
Sistema Trayectoria Planeo ] servicio
(UPS o Bateria)
Operacién no Autorizada Sl Sl Sl isrfﬁé?: L5 e a2
RVR Zona Toma de Contacto | .
(TDZ) noperaivo Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Istema -
Il fuera de servicio
No afecta Sl NO NO
Es mandatorio que el RVR TDZ este
RVR Medio (MID) Inoperativo I No afecta ‘F’,‘i’;;at'(vgo)y ;rr?”ﬁ:;z‘r’:‘eg\‘/’RF:gz‘Ll i i sl sl
superior a 350 metros.
Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Sistema lLS.QAT I
fuera de servicio
No Afecta Sl Sl Sl
Es mandatorio que el RVR TDZ este
operativo Transmisometro Medio
RVR Final de Pista (Rollout) Inoperativo I No Afecta (,\F,LD) con y|ectura RVR igual o superior S S| S|
a 350 metros.
1l Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS.C.:AT il
fuera de servicio
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APENDICE 2
TABLA DE DEGRADACION DE LOS SISTEMAS DE AYUDAS VISUALES Y ENERGIA

. EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
Ll Sl e OPERACION oL mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM YL
Inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'St‘?"f‘a ILS fuera de
servicio
0,
Hastai un 5% de Iuceg fuer'a de Todas No afecta Sl NO NO
servicio en los 450 m interiores
Hasta un 5% de luces fuera de
servicio en los 450 m interiores y Todas No afecta Sl NO NO
configuracion alternada
Sistemas gle nges de . No afecta Sl NO NO
Aproximacion Mas de un 15% de luces fuera de
servicio mas alla de los 450 m del )
umbral 181l | Operacion no Autorizada Sl sl g |SistemalLSCAT Il &
[l fuera de servicio
100% de luces rojas fuera de servicio No afecta Sl NO NO
y hasta un 15% de luces restantes .
fuera de servicio 181l | Operacion no Autorizada Sl sl g |SistemalLSCAT Il &
[l fuera de servicio
No afecta Sl NO NO
Inoperativo Sistema ILS CAT Il &
- . i
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
Més de dos luces adyacentes en una No afecta Sl NO NO
barra transversal, o mas del 10 % de
Luces de Toma de | cadalado de la pista Las luces TDZ no &l | Overacin no Autorizad ol S| S| Sistema ILS CAT Il &
Contacto funcionan peracion no Autorizada Ill degradado a CAT |
No afecta Sl NO NO
Mas de un 10% de luces fuera de
servicio ., , Sistema ILS CAT Il &
I1& Il | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
0,
REER ) WS EBRITEEBIEIR) | g No afecta Sl NO NO
servicio y configuracion alternada
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
LIRS lLbieel] i OPERACION ot mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM LA
I No afecta
Inoperativo 3 . Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
I No afecta Sl NO NO
Dos luces adyacentes, 0 mas del 5 % Denieqa operaciones. @ menos que el
de las luces RCLL no funcionan I iy . ga ope o que ¢ Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada | operador esté autorizado a usar aterrizaje Sl Sl Sl
o . Il degradado a CAT |
Luces Eje de Pista automatico o HUD para aterrizar.
0,
Ha;tg un 5% .de Iucgs fuera de Todas No afecta Sl NO NO
servicio y configuracion alternada
Un circuito fuera de servicio y sin luces No afecta S| NO NO
adyacentes fuera de servicio en el otro
circuito iy . Sistema ILS CAT Il
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl S'S‘f’”?a 118 Fusarde
servicio
Dia: Aumenta la visibilidad a tres cuartos de
- - iy . milla o RVR 2400. Sistema ILS Fuera de
Un circuito fuera de servicio Todas | Operacion no Autorizada Noche: Procedimientos SA CAT | no Sl Sl Sl servicio
autorizados.
0,
Hastg un 5% .de Iuggs L Todas No afecta Sl NO NO
servicio y configuracion alternada
Luces Borde de Pista : A iz o — —
Entre un 5% y 15% de luces fuera de
servicio, configuracion alternada . . Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
Entre un 5% y 15% de luces fuera de Sistema ILS Fuera de
servicio, con dos luces adyacentes Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl servicio
fuera de servicio
. 0 ,
Mas de un 15% qe_luces fuera de Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Slste_ma ILS Fuera de
servicio servicio
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
LIRS lLbieel] i OPERACION ot mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM LA
Inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl S'St‘?"f‘a ILS Fuera de
servicio
Entre un 5% y 15% de luces fuera de l No afecta Sl NO NO
servicio, sin luces adyacentes fuera de Sistema ILS Fuera de
Luces Umbral de servicio &Il | Operacion no Autorizada S| sl ] . v
Pista servicio
Dia: Aumenta la visibilidad a tres cuartos de
Mas de un 15% de luces fuera de iy . milla o RVR 2400. Sistema ILS Fuera de
servicio Todas | Operacion no Autorizada Noche: Procedimientos SA CAT | no Sl i i servicio
autorizados.
Inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Slstgma ILS Fuera de
servicio
0,
Hasta un 15% de; I_uces fuera de Todas No afecta S| NO NO
servicio
Luces Bxtremo de No afecta sl sl sl
e Mas de un 15% de luces fuera de
servicio .
- . Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl NO NO Il degradado a CAT |
. 0 .
Mas de un 25% d.e.luces fuera de Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Slstgnja ILS Fuera de
servicio servicio
I No afecta Sl NO NO
Inoperativa .
. . Sistema ILS CAT Il &
&1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
Dos luces adyacentes fuera de ! No afecta Sl NO NO
servicio en ruteo . . Niega operaciones Visibilidad con RVR Sistema ILS CAT Il &
Luces Eje de Rodaje &1l | Operacion no Autorizada inferior a 350 m. Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
I No afecta Sl NO NO
Mas del 10 % de las luces de las Niega operaciones Visibilidad por debajo de
calles de rodaje fuera de servicio o RVR 600 a menos que el Servicio de Sistema ILS CAT Il &
dos luces adyacentes fuera de servicio | 1l & Ill | Operacion no Autorizada | Estandares de Vuelo y Transito Aéreo Sl Sl Sl

(AFS) haya aprobado procedimientos
alternativos.

Il degradado a CAT |
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
CONMBUNENTE RRVACION Al OPERACION NOTA mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM A
| No afecta Sl NO NO
Inoperativo N : Sistema ILS CAT 1l &
Luces Barras de &Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
parada . | No afecta Sl NO NO
Mas de 2 luces 0 2 luces adyacentes N : Visihiidad VR it SCATII &
fuera de servicio o . iega operaciones Visibilidad con istema
&Il | Operacién no Autorizada inferior a 350 m. Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
Inoperativo Slgtema Control y Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Slstgnja ILS Fuera de
Monitoreo servicio
Con asistencia de personal técnico desde
No afecta Subestacion Principal y condicién LOCAL. Sl NO NO
Inoperativo Control General de Luces
o . Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
Inoperativo Mimtoreo General de Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Slstgn)a ILS Fuera de
uces servicio
No funciona Control de Sistema de I No afecta Aumenta visibilidad requerida segtn IAC Sl NO NO
Luces de Aproximacion, o no se puede
seleccionar nivel de brillo 3 o superior " - Sistema ILS CAT Il &
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Il degradado a CAT |
RMMS - SAV Niega las operaciones a menos que las
Monitor remoto del Sistema de Luces o . luces puedan monitorearse visualmente de Sistema ILS Fuera de
N . Todas | Operacién no Autorizada . Sl Sl Sl -
de Aproximacion, no funciona manera continua y la aeronave pueda ser servicio
informada de inmediato si ocurre una falla.
Niega las operaciones a menos que las
Monitor remoto del Sistema Luces de o . luces puedan monitorearse visualmente de Sistema ILS Fuera de
; ; Todas | Operacion no Autorizada . Sl Sl Sl -
Borde de Pista, no funciona manera continua y la aeronave pueda ser servicio
informada de inmediato si ocurre una falla.
No afecta Sl NO NO
. . Deniega operaciones, a menos que el
Mo?g%r B t(;)edlgils?;tr?? f?u?;oLnuaC * operador esté autorizado a usar aterrizaje Sistema ILS CAT 11 &
yE ‘ [1& Il | Operacion no Autorizada | automéatico o HUD (head up Display = S S| S|
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Visualizador de cabeza alta en cabina) para
aterrizar.

Il degradado a CAT |
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
ERHESHENIE S il OPERACION hletr mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM LA
Falla de energia principal con sistema S| NO NO
Respaldo GGEE operativo, con Todas No Afecta
sistema de respaldo UPS Operativa Con sistema de respaldo UPS Operativa Sl NO NO
Falla de energia principal con sistema | No afecta
Respaldo GGEE operativo, sin :
sistema de respaldo UPS &Il | Operacién no Autorizada Sistema [LS Fuera de
servicio
ENERGIA Falla de energia principal con S|s‘te_ma Todas | Operacién No Autorizada S| S| S| Slstgn)a ILS Fuera de
Respaldo GGEE Fuera de servicio servicio
Dia: Aumenta la visibilidad a tres cuartos de
Falla Sistema de respaldo energia - . milla o RVR 2400. Sistema ILS CAT Il &
GGEE Todas | Operacion No Autorizada | oo procedimientos SA CAT | no il o) St | |ll degradado a CAT |
autorizados.
I No Afecta Sl NO NO
Falla Sistema Respaldo tiempo cero S S
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl e Ll e e

Sservicio
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APENDICE 3

AREAS CRITICAS Y SENSIBLES DEL SISTEMA ILS
SISTEMA LOCALIZADOR
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