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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Modifica el Procedimiento Aeronautico

DEPARTAMENTO PLANIFICACION

“Operacidén en condiciones de escasa
visibilidad en el Aeropuerto Arturo Merino
Benitez”, DAP 11 135.

EXENTA N°04/3/0105/1180/

SANTIAGO, 18.JUN.2024

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) Ley N° 16.752, que Fija Organizacion y Funciones y Establece Disposiciones Generales a la
Direccion General de Aeronautica Civil.

b) Ley N° 19.880, que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que Rigen los
Actos de los Organos de la Administracion del Estado.

c) Decreto Supremo N° 222, de 2004, que aprueba el Reglamento Orgéanico y de
Funcionamiento de la Direccion General de Aeronautica Civil.

d) Decreto Supremo N° 1087 de 1997, del Ministerio de Defensa Nacional, que aprueba el
Reglamento para los Servicios de Transito Aéreo, DAR 11.

e) Decreto N° 28, de 16 de enero de 2024, del Ministerio de Defensa Nacional, que nombra al
General de Aviacion, Sr. Carlos Eduardo Madina Diaz como Director General de Aeronautica
Civil a contar del 24 de noviembre de 2023.

f) Resolucion N° 7, de 26 de marzo de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que fija
normas de exencion del tramite de toma de razon.

g) Resolucién Exenta N° 0116, de 30 de enero de 2017, de la Direccion General de Aeronautica
Civil, que aprobé la Norma Aeronautica Servicios de Transito Aéreo, DAN 11.

h) Resolucion Exenta N° 04/3/0069/0729, de 09 de junio de 2021, que aprobd el Procedimiento

)

Aeronautico “Operaciones en condiciones de escasa visibilidad en el Aeropuerto Arturo
Merino Benitez”, DAP 11 135.

Oficio (O) N° 04/3/0861, de 30 de abril de 2024, del Departamento Planificacion (DPL) al
Departamento Aerédromos y Servicios Aeronauticos (DASA), solicitando la validacion del
Procedimiento Aeronautico Operacién en Condiciones de Escasa Visibilidad en el Aeropuerto
Arturo Merino Benitez, DAP 11 135.

Oficio (O) N° 09/3/893, de 16 de mayo de 2024, del DASA al DPL validando el contenido del
Procedimiento Aerondutico DAP 11 135.



CONSIDERANDO:

La necesidad de actualizar los procedimientos de operacién en el Aeropuerto Arturo Merino
Benitez en condiciones de escasa visibilidad, de conformidad al analisis realizado conjuntamente
por el Departamento de Aerédromos y Servicios Aeronduticos y el Departamento Planificacion,
segun consta en las letras i) y j) de los Vistos, estableciendo requisitos para el rodaje, despegue
y aproximacion, acordes con las nuevas tecnologias, que permitiran la realizacion de las
operaciones de arribo y despegue de manera segura bajo dichas circunstancias.

RESUELVO:

MODIFICASE, el Procedimiento Aeronautico Operacion en condiciones de escasa visibilidad en
el Aeropuerto Arturo Merino Benitez, DAP 11 135, en la forma que a continuacion se indica:

1) REEMPLAZASE, el “PROPOSITO”, por el siguiente:

“Establecer procedimientos que permitan la operacién segura de aeronaves en el aeropuerto
Arturo Merino Benitez de Santiago, en condiciones de escasa visibilidad, estableciendo
requisitos para el rodaje, despegue y aproximacion.”

2) REEMPLAZASE, en el Capitulo 1 Definiciones y Acrénimos, Seccion 1.1 Definiciones, la
definicion de “Barra de Parada” por lo siguiente:

“Luces de color rojo colocadas transversalmente en la calle de rodaje, visibles en los sentidos
previstos de las aproximaciones hacia la interseccibn o punto de espera de la pista,
espaciadas a intervalos uniformes de no mas de 3 metros.”

3) REEMPLAZASE, en el Capitulo 1 Definiciones y Acrénimos, Seccion 1.1 Definiciones, el
texto que antecede al paréntesis “(PINK SPOT)”: “Sefal de Posicion de Referencia” por
“MARCA DE POSICION GEOGRAFICA”.

4) INCORPORASE, en el Capitulo 1 Definiciones y Acrénimos, Seccién 1.1 Definiciones, en la
definicion VISIBILIDAD, a continuacioén de la letra b), el siguiente texto:

“Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado coeficiente
de extincion y la distancia de la letra b) varia con la iluminacién del fondo. La distancia de la
letra a) esta representada por el alcance 6ptico meteorolégico (MOR).”

4) REEMPLAZASE, el titulo del Capitulo 2 por “GENERALIDADES”.

5) REEMPLAZASE, en el Capitulo 2 Generalidades, los parrafos 2.2.2, 2.2.5, 2.2.6 y 2.2.7 por
lo siguiente:

“2.2.2 Los procedimientos para escasa visibilidad seran aplicados por los Servicios de
Transito Aéreo cuando el valor del RVR TDZ de la pista designada para los
aterrizajes sea inferior a 550 metros, y se mantendran activados hasta que este
indiqgue 550 metros 0 mas, y se estime que esta condicion se mantendra estable o
con tendencia al aumento.

2.2.5 Durante la ejecucion del procedimiento de escasa visibilidad so6lo podran ingresar al
area de maniobras vehiculos por razones operativas y autorizadas por la Torre de
Control, en comunicacion directa y establecida en ambos sentidos. Si se producen
fallas en las comunicaciones, el conductor del vehiculo debe abandonar el area de
maniobras de inmediato.



6)
7

8)

9)

10)

11)

12)

2.2.6  El valor del RVR TDZ de la pista designada para los aterrizajes prevalecera sobre
la visibilidad reportada en el informe ordinario local (MET REPORT), cuando este
valor sea de 1.500 metros o inferior.

2.2.7 Ante situaciones como eficacia de frenado mediana, mediana a deficiente,
deficiente, inferior a deficiente y/o fendmenos atmosféricos que impidan ver
claramente las sefales y/o luces de eje de las pistas 17L 0 17R, o por razones de
contaminacién por nieve, agua, ceniza volcanica, etc., el valor del RVR TDZ
requerido para el despegue sera 400 metros.”

ELIMINASE, en el Capitulo 2 Generalidades, el actual parrafo 2.2.13.

REENUMERASE, en el Capitulo 2 Generalidades, el parrafo 2.2.14, pasando a ser el nuevo
2.2.13.

REEMPLAZASE, en el Capitulo 3 Procedimientos, seccién 3.3 Aeronaves que llegan, el
parrafo 3.3.3, por lo siguiente:

“Cuando el area sensible no se encuentre protegida, se instruira a efectuar el procedimiento
de aproximacion frustrada en estas condiciones:

a) Sise provee vigilancia ATS, cuando la aeronave que aproxima esté a 2 NM o menos del
umbral de la pista;

b) Si no se provee vigilancia ATS, cuando la aeronave que aproxima esté a D4,5 IUEL o
D4,5 IMER o menos del umbral de la pista.”

ELIMINASE, en el Capitulo 3 Procedimientos, seccion 3.3 Aeronaves que llegan, el parrafo
3.3.4.

REEMPLAZASE, en el Capitulo 3 Procedimientos, seccién 3.5 Aeronaves que salen, el
parrafo 3.5.3, por lo siguiente:

“Ante la falla de la barra de parada utilizada para el ingreso a la pista designada para los
despegues, se autorizara el rodaje hasta la marca de posicion geografica mas cercana al
umbral como el ultimo punto antes del ingreso a pista.”

INCORPORASE, en el Capitulo 3 Procedimientos, seccion 3.5 Aeronaves que salen, el
parrafo 3.5.6, con el siguiente texto:

“Se permite mantener a una aeronave en barra de parada V y otra aeronave en barra de
parada V1.”

REEMPLAZASE, en el Capitulo 4 Operacion sin radar de movimiento en superficie (SMR),
seccion 4.3 Aeronaves que salen, las letras a) y b) de la subseccién 4.3.1, por lo siguiente:

“a) Con pista 17L para salidas: Alcanzando la marca de posicion geografica (Pink Spot) 7A
y la barra de parada de pista 17L en TWY A cuando corresponda. Ante la falla de la
barra de parada de pista 17L, se podra autorizar el rodaje hasta la marca de posicion
geogréfica 8A. No pudiendo ser utilizado la marca de posicién geogréfica 7A.

b) Con pista 17R para salidas: Alcanzando la marca de posicion de geografica (Pink Spot)
6Z y la barra de parada pista 17R en TWY V o V1 cuando corresponda. Ante la falla de
ambas barras de parada, se utilizara la sefial de referencia 6Z como ultima posicién
antes de ingresar en pista.”



13) REEMPLAZASE, el Apéndice 1 por el siguiente:
APENDICE 1
“TABLAS DE DEGRADACION DE LOS SISTEMAS ILS".

11

Tabla de degradacion del sistema ILS pista 17R

EFECTO EN

¢Requiere

Notificar ala

Publicacién de

GRS SITUACION &y OPERACION oA Mantenimiento? aeronave NOTAM pOTeM
. 1&11 No Afecta N NO NO
Sin respaldo
(Configuracion Single) " . Sistema ILS CAT Ill
1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl dearadado a CAT I
1&11 No afecta N NO NO
Localizador Dual Un -
” N Sistema ILS CAT Ill
1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl dearadado a CAT I
1&11 No afecta N NO NO
Respaldo no Hot Standby -
” N Sistema ILS CAT Ill
1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl dearadado a CAT I
Trayectoria de planeo inoperativa Todas Operacion no Autorizada Sl S| S| Slstem;elrlﬁdfgera de
5 1&11 No Afecta S| NO NO
Sin respaldo
(Configuracion Single) 9 q Sistema ILS CAT Ill
1] Operacion no Autorizada Sl S| S| dearadado a CAT I
Trayectoria de Planeo Dual 1&1 No afecta Sl NO NO
Un -
s Sistema ILS CAT Ill
1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl dearadado a CAT I
1&1l No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby -
" Sistema ILS CAT III
1 Operacién no Autorizada Sl Sl Sl dearadado a CAT I
Un monitor del sistema fuera de ! No afecta sl No No
Monitor Ejecutivo Localizador servicio e Sistema ILS CAT Il
Dual &l Operacion no Autorizada Sl Sl Sl ‘dearadado 2 CAT |
Ambos monitores fuera de servicio Todas Operacién no Autorizada Sl sl sl Sistema ILS CAT IIHfuera
de servicio
Un monitor del sistema fuera de ! foatecy o N o
Monitor Ejecutivo Trayectoria de servicio e Sistema ILS CAT Il
Planeo Dual & Operacion no Autorizada Sl Sl Sl dearadado a CAT |
Ambos monitores fuera de servicio Todas Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Siiepallls CAT {ljfTera
de servicio
Monitor de Campo Lejano Inoperativo 1&11 No afecta Sl NO NO
Localizador Dual A " Sistema ILS CAT III
Alarmado més de 60 segundos n Operacién no Autorizada Sl sl sl dearadado a CAT Il
Mornitor de Campo Cercano Inoperativo 1&1 No afecta Sl NO NO
Localizador Dual n " Sistema ILS CAT III
Alarmado més de 20 segundos 1] Operacion no Autorizada Sl S| S| dearadado a CAT I
Monitor de Campo Cercano Inoperativo 1&1 No afecta Sl NO NO
Trayectoria de Planeo Dual Alarmado més de 20 segundos 1] Operacion no Autorizada Sl S| Sl SistemalILS CAT II
degradado a CAT Il
DAP 11 00 autoriza
monitoreo desde sala de
equipo.
VER :Condicionado a que
" . | No afecta 5 sl NO NO
Sistema RSU Localizador y . la RCSU esté operativa y
Trayectoria de Planeo Unidad de Estado Remoto inoperativo personal tecnico
responsable reporte la
verificacion del
&l Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Ssiepalls CAT, I &
fuera de servicio
Inoperativo Todas | Operacion no Autorizada sl sl S| Sistema ILS CAT |, I &1
Sin respaldo | No Afecta Sl NO NO _
DME del sistema ILS Trayectoria (Configuracion Single) &l Operacion no Autorizada Sl S| Sl Slsl‘ema |ES CAT Il &lil
de planeo
| No afecta sl NO NO
Un inoperativo -
& Operacion no Autorizada Sl S| Sl Slstfema ILS C/:J‘ Iil &l
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo o Sistema ILS fuera de
Sistema Localizador de Pista cero" disponible (UPS o Bateria) jlocss Cpetacitninoleliiozada Sl g S servicio
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo - Sistema ILS fuera de
Sistema Trayectoria Planeo cero" disponible (UPS o Bateria) Todas Operacién no atorizada sl sl sl servicio
90 Sistema ILS fuera de
RVR Zona Toma de Contadto | Operacion no Autorizada Sl S| S| servicio
I1&I | Operacién no Autorizada sl sl sl SHERLS T
fuera de servicio
| No afecta Sl NO NO
Es mandatorio que el RVR
TDZ este operativo y
RVR Medio (MID) Inoperativo I No afecta Transmisometro Final de Sl S| S
Pista (RO) con lectura
RVR igual o superior a 350
1L} Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT Il fuera
de servicio
| No Afecta Sl Sl Sl
Es mandatorio que el RVR
TDZ este operativo y
RVR Final de Pista (Rollout) Inoperativo Il No Afecta Transmisémetro  Medio sl S S
(MID) con lectura RVR
igual o superior a 350
1} Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT lil fuera

de servicio




1.2

Tabla de degradacion del Sistema ILS pista 17L

A A ¢Requiere Notificar a la Publicacion de
COMPONENTE SITUACION CAT EFECTO EN OPERACION NOTA Mantenimiento? R NOTAM NOTAM
1811 No afecta sl NO NO
Un
v ” . Sistema ILS CAT Il
‘ 1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Localizador Dual
1&11 No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby "
" ) Sistema ILS CAT Il
1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Trayectoria de planeo inoperativa Todas Operacion no Autorizada Sl S| Sl Slstemgelrl:iifgera de
1&11 No afecta Sl NO NO
Un
5 v P ] Sistema ILS CAT Il
Trayectoria de Planeo Dual 1] Operacion no Autorizada Sl S| Sl degradado a CAT I
1811 No afecta S| NO NO
Respaldo oot Sancy n Operacién no Autorizada Sl Sl Sl SIS E]
P degradado a CAT Il
Un monitor del sistema fuera de I No afecta Sl NO NO
T " servicio ” N Sistema ILS CAT Il
Monitor Ejecutivo Localizador Dual & Operacion no Autorizada Sl Sl Sl dogradado a CAT|
Ambos monitores fuera de servicio Todas Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT Il fuera
de servicio
Un monitor del sistema fuera de I BELE g i e
Monitor Ejecutivo Trayectoria de servicio ) Sistema ILS CAT Il
Planeo Dual & Operacion no Autorizada Sl S| Sl degradado a CAT|
" 01 " Sistema ILS CAT Il fuera
Ambos monitores fuera de servicio Todas Operacion no Autorizada Sl Sl Sl ey
Monitor de Campo Lejano Inoperativo 1&1 No afecta Sl NO NO
Localizador Dual . ” Sistema ILS CAT Il
Alarmado mas de 60 segundos 1] Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
o e o Coreae Inoperativo 1&1 No afecta Sl NO NO
Localizador Dual . i Sistema ILS CAT Il
Alarmado mas de 20 segundos 1] Operacion no Autorizada Sl S| Sl degradado a CAT I
I i 1&1l No afect: Sl NO NO
Monitor de Campo Cercano noperativo o aleca
Trayectoria de Planeo Dual . " Sistema ILS CAT IlI
Alarmado més de 20 segundos n Operacién no Autorizada Sl sl Sl degradado a CAT Il
DAP 11 00 autoriza
monitoreo desde sala de
equipo.
VER: Condicionado a que la
StenaRSUlocalizadogy Unidad de Estado Remoto inoperativo I tostec ROSU esté B Y ° " "
Trayectoria de Planeo P personal técnico
responsable reporte la
verificacion del
&l Operacion no Autorizada Sl S| Sl Sislfema Ll CAT e
uera de servicio
" ” Sistema ILS CAT I, 1 &Il
Inoperativo Todas Operacion no Autorizada Sl Sl Sl fuera de servicio
DME del sws[;ema ILS Trayectoria | No afecta sl NO NO
e planeo Un
P "
& Operacion no Autorizada Sl S| Sl S|slfema LS CAT &
uera de servicio
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo cero" P Sistema ILS fuera de
Sistema Localizador de Pista disponible (UPS o Bateria) jlocas Rperaccninoalionzacd & S 8 servicio
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo cero" ” Sistema ILS fuera de
Sistema Trayectoria Planeo disponible (UPS o Bateria) Todas Operacion no autorizada sl sl Sl servicio
| Operacion no Autorizada Sl S| Sl Sistemselrl;isdftl)lera @
RVR Zona Toma de Contacto
ez ” &l Operacién no Autorizada Sl Sl Sl SEEILSEATIA
p: fuera de servicio
| No afecta sl NO NO
Es mandatorio que el RVR
TDZ este operativo y
Transmisémetro Final de
RVR Medio (MID) Inoperativo I No afecta Pista (RO) con lectura RVR Sl S| Sl
igual o superior a 350
metro:
1] Operacion no Autorizada Sl S| Sl SislemadILS CAT IIHfuera
e servicio
| No Afecta Sl S| Sl
Es mandatorio que el RVR
TDZ este operativo y
- i ; Transmisémetro Medio
RVR Final de Pista (Roll I I No Af | | |
inal de Pista (Rollout) noperativo o Afecta (MID) con lectura RVR Sl S| S|
igual o superior a 350
metro
1} Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Stengl STl

de servicio




14) REEMPLAZASE, el Apéndice 2 por lo siguiente:
“TABLA DE DEGRADACION DE LOS SISTEMAS DE AYUDAS VISUALES Y ENERGIA”

< 5 ¢Requiere Notificarala | Publicacion de
COMPONENTE SITUACION CAT EFECTO EN OPERACION NOTA Mantenimiento? D NOTAM NOTAM
Inoperativo Todas Operacion no Autorizada Sl Si Si Slstem:elrl:liif;era de
Hasta un 5% de luces fuera de servicio en
los 450 m interiores Todas No afecta N NO NO
Hasta un 5% de luces fuera de servicio en
los 450 m interiores y configuracion Todas No afecta S| NO NO
Sistemas de Luces de alternada
Aproximacion i - | No afecta N NO NO
Més de un 15% de luces fuera de servicio
mas alla de los 450 m del umbral &l Operacién no Autorizada sl si si S'Stﬁ,'gfaltf ;:eé;l;clilo& ]
100% de luces rojas fuera de servicio y | No afecta Sl NO NO
hasta un 15% de luces restantes fuera de = ] . . Sistema ILS CAT 11 & Ill
senvicio & Operacién no Autorizada S| Si Si fuera de servicio
| No afecta Sl NO NO
Inoperativo . ) ) Sistema ILS CAT 11 & Il
&nm Operacion no Autorizada Sl Si Si degradado a CAT|
Més de dos luces en una barra ! No afecta sl NO NO
transversal, o més del 10 % de cada lado B i i Sistema ILS CAT 11 & Il
Luces de Toma de de la pista Las luces TDZ no funcionan & Operacién no Autorizada Sl Si Si degradado a CAT
Contacto
| No afecta S| NO NO
Més de un 10% de luces fuera de servicio 7
0 & Operacion no Autorizada S| Si Si SRS
degradado a CAT |
Hasta un 10% de luces fuera de servicio y Todas No afecta sl NO NO
configuracion alternada
| No afecta
Inoperativo " . " Sistema ILS CAT Il &Il
& Operacién no Autorizada Sl Si Si degradado a CATI
| No afecta N NO NO
Dos luces adyacentes, 0 mas del 5 % de Deniega operaciones, a menos que el
Luces Eje de Pista las luces RCLL no funcionan n&lil Operacion no Autorizada | operador esté autorizado a usar aterrizaje ] Si Si Sistema LS CAT Il & Il
. : degradado a CAT |
automatico o HUD para aterrizar.
Hasta un 5% de luces fuera de servicio y Todas No afecta sl NO NO
l 6n alternada
Un circuito fuera de servicio y sin luces | No afecta Sl NO NO
adyacentes fuera de servicio en el otro "
- " " " Sistema ILS CAT Il
circuito & Operacion no Autorizada Sl Si Si dearadado a CAT I
Inoperativo Todas Operacion no Autorizada S| Si Si Slstenglr_vsidl:uera @
Dia: Aumenta la visibilidad a tres cuartos
8 &4 a0 de milla o RVR 2400. 7 A Sistema ILS Fuera de
Un circuito fuera de servicio Todas Operacion no Autorizada Noche: Procedimientos SA CAT | no S| Si Si senvicio
autorizados.
Hasta un 5% de luces fuera de servicio y
configuracion alternada ocas folateca S o o
Luces Borde de Pista
| No afecta N NO NO
Entre un 5% y 15% de luces fuera de
servicio, configuracion alternada Sistema ILS GAT Il & i
- . . istema
& Operacion no Autorizada S| Si Si degradado a CAT|
Entre un 5% y 15% de luces fuera de Sistema ILS Fuera de
servicio, con dos luces adyacentes fuera de | Todas Operacion no Autorizada S| Si Si senvicio
Servicio
Mas de un 15% de luces fuera de servicio Todas Operacion no Autorizada Sl Si Si Slstengl;vsic;uera e
Inoperativo Todas Operacion no Autorizada Sl Si Si S'Steng:‘vsm;uera de
| No afecta S NO NO
Entre un 5% y 15% de luces fuera de
servicio, sin luces fuera de
servicio i
Luces Umbral de Pista & Operacion no Autorizada sl Si Si Slstemzél;vsicﬁ)uera de
Dia: Aumenta la visibilidad a tres cuartos
. L " B de milla o RVR 2400. " " Sistema ILS Fuera de
Més de un 15% de luces fuera de servicio Todas Operacion no Autorizada Noche: Procedimientos SA CAT | no Sl Si Si servicio
autorizados.
Inoperativo Todas Operacion no Autorizada Sl Si Si Slstem:;(:lr_vSiC;uera @
Hasta un 15% de luces fuera de servicio Todas No afecta S NO NO
Luces Extremo de Pista
| No afecta Sl Si Si
Mas de un 15% de luces fuera de servicio
11811 | Operacion no Autorizada sl NO NO SEEBSEY I

degradado a CAT |




COMPONENTE SITUACION CAT | EFECTOEN OPERACION NOTA dRequie g (Ihotiicans g ERblicacion de NOTAM
Mantenimiento? aeronave NOTAM
Més de un 25% de luces fuera de servicio Todas Operacion no Autorizada S| Si Si S'Stemi elkzsiciFouera e
| No afecta sl NO NO
Inoperativa
” " " Sistema ILS CAT 1 &Il
& Operacion no Autorizada Sl Si Si degradado a CAT
| No afecta sl NO NO
Dos luces adyacentes fuera de servicio en
ruteo ; " isibili 9
Luces Eje de Rodaje ” . Niega operaciones Visibilidad con RVR " " Sistema ILS CAT I1 &Il
| ) & Operacion no Autorizada inferior a 350 m. Sl Si Si degradado a CAT|
| No afecta sl NO NO
Mas del 10 % de las luces de las calles de Niega operaciones Visibilidad por debajo
rodaje fuera de servicio o dos luces de RVR 600 a menos que el Servicio de "
adyacentes fuera de servicio " ) A ) ) Sistema ILS CAT 11 & Il
s & Operacion no Autorizada Estandares de Vuelo y Transito Aéreo Sl Si Si d
N legradado a CAT |
(AFS) haya aprobado procedimientos
alternativos.
No afecta N NO NO
M Si ILSCAT 1 &Il
. " " istema
&nm Operacion no Autorizada Sl Si Si degradado a CAT
Luces Barras de parada
. | No afecta Sl NO NO
Més de 2 luces 0 2 luces fuera
de servicio " Niega operaciones Visibilidad con RVR 0 1 Sistema ILS CAT I &Il
& Operacion no Autorizada inferior a 350 m. Sl Si Si degradado a CAT|
Inoperativo Sistema Control y Monitoreo Todas Operacién no Autorizada Sl Si Si SIStenglr'vsichera de
Con asistencia de personal técnico desde
| No afecta Subestacion  Principal 'y condicion Sl NO NO
" LOCAL.
Inoperativo Control General de Luces
" " " Sistema ILS CAT 1 &Il
& Operacién no Autorizada Sl Si Si degradado a CATI
Inoperativo Monitoreo General de Luces Todas Operacion no Autorizada Sl Si Si SIStenglr'vsichera de
) | No afecta Aumenta visibilidad requerida segin IAC sl NO NO
No funciona Control de Sistema de Luces
de Aproximacion, o no se puede
seleccionar nivel de brillo 3 o superior ’
i " " Sistema ILS CAT Il & IIl
& Operacion no Autorizada Sl Si Si degradado a CAT|
RMMS - SAV :
Niega las operaciones a menos que las
Monitor remoto del Sistema de Luces de Tod 0 i6n o A d |{;JCES puedan Tomtor?arse vwsualmerge sl si si Sistema ILS Fuera de
Aproximacion. no funciona odas peracion no Autorizada le manera continua y la aeronave pueda i i senicio
P ' ser informada de inmediato si ocurre una
falla.
Niega las operaciones a menos que las
Monitor remoto del Sistema Luces de - luces puedan moniorearse visualmente " " Sistema ILS Fuera de
- : Todas Operacion no Autorizada de manera continua y la aeronave pueda S| Si Si s
Borde de Pista, no funciona . " f servicio
ser informada de inmediato si ocurre una
falla.
| No afecta N NO NO
Monitor remoto del Sistema de Luces TDZ D . )
y Eje de Pista, no funciona eniega operaciones, a menos que €
operador esté autorizado a usar aterrizaje Sistema ILS CAT 11 & Il
e Operacion no Autorizada automético o HUD (head up Display = S| Si Si
. ! degradado a CAT |
Visualizador de cabeza alta en cabina)
para aterrizar.
Falla de energia principal con sistema sl NO NO
Respaldo GGEE operativo, con sistema de Todas No Afecta
respaldo UPS Operativa Con sistema de respaldo UPS Operativa sl NO NO
Falla de energia principal con sistema | No afecta
Respaldo GGEE operativo, sin sistema de S IS Fuora d
respaldo UPS & Operacion no Autorizada EERDISIEaE
servicio
ENERGIA Falla de energia principal con sws_te_ma Todas Operacién No Autorizada sl si sl Sistema ILS_ _Fuera de
Respaldo GGEE Fuera de servicio servicio
Dia: Aumenta la visibilidad a tres cuartos
7 q e a de milla o RVR 2400. q Sistema ILS CAT I &Il
Falla Sistema de respaldo energia GGEE Todas Operacion No Autorizada Noche: Procedimientos SA CAT | no Sl Si Sl degradado a CAT |
| No Afecta Sl NO NO
Falla Sistema Respaldo tiempo cero S LS Fe p
& Operacion no Autorizada Sl Si Sl IS uera de

servicio




15) REEMPLAZASE, el Apéndice 3 por lo siguiente:

“AREAS CRITICAS Y SENSIBLES DE LOS SISTEMAS ILS”

PISTA 17L

SISTEMA LOCALIZADOR (Aeronave Grande)

sistema de antenas
del localizador

3100m

B  Aeacitca
Area sensile

Area sensble postenor
(no esti a escala)
NOTA: La semianchura de las dreas criticas, Yc, deberfa exceder lateralmente (a ambos lados) la

dimensidn fisica real del sistema de antenas e localizador en por lo menos 10,m en su
entre el sistema de antenas del localizador y &l extremo de parada de la pista.

SISTEMA TRAYECTORIA DE PLANEO (Aeronave Grande)

Antena !
de pianeo 5
2m
517m
som
140m

S8 Area critica
2] Area sensible

(no esta a escala)

QUEL.GP

Imagel© 203

PISTA 17R
SISTEMA LOCALIZADOR (Aeronave Grande)
H 2 i
Pista

—— 500m

1500 m
sistema de antenas
del localizador

3100m

Area critica

Area sensble

Eccd
A

Avea sensible posterior

(no est3 3 escala)

NOTA: , deberia (a ambos lados) la
dimensian fica real o isuarns 96 antanas del J0CANI0r o0 Bor o mangs 167 on 8
posicion entre a de antenas del localizador y el extremo de parada de la pista.

SISTEMA TRAYECTORIA DE PLANEO (Aeronave Grande)

Antena !
dEd"“PE:I.

EE A aica
2 Area sensible

(no ests a escala)

()
# iuEisoc




16) ELIMINASE, el Apéndice 4 “Tabla de degradacion de ILS Categoria I, Il y Ill: Energia y
RMMS”; y el Apéndice 5 “Tabla de degradacion de ILS Categoria I, Il, IlIA y 11IB: RVR”.

Anotese, registrese y publiquese. (FDO) CARLOS MADINA DIAZ, General de Aviacion, Director
General de Aeronéautica Civil. (FDO) Percy Gomez Solis, Coronel de Aviacion (A), Director de
Planificacion.
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DAP 11 135
PROPOSITO
Establecer procedimientos que permitan la operacidon segura de aeronaves en el aeropuerto

Arturo Merino Benitez de Santiago, en condiciones de escasa visibilidad, estableciendo requisitos
para el rodaje, despegue y aproximacion.
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CAPITULO 1
DEFINICIONES Y ACRONIMOS

Definiciones
ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR)

Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentre sobre el eje de
una pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan
0 que sefalan su eje.

AREA CRITICA DEL ILS

Area de dimensiones definidas, que rodea a las antenas del localizador y de la
trayectoria de planeo, de la que estan excluidos los vehiculos, incluidas las aeronaves
durante todas las operaciones ILS. El area critica se protege, porque la presencia de
vehiculos y/o aeronaves dentro de sus limites provocard perturbaciones inaceptables
a la sefial del ILS en el espacio.

AREA SENSIBLE DEL ILS

Area que se extiende mas alla del area critica en la que el estacionamiento y/o el
movimiento de vehiculos, incluidas las aeronaves, son controladas para evitar la
posibilidad de una interferencia inaceptable con la sefial del ILS durante las
operaciones ILS. El &rea sensible se protege para impedir la interferencia provocada
por objetos de gran tamafio en movimiento que estan fuera del area critica pero que
se hayan todavia hormalmente dentro de los limites del aerédromo.

AREA DE MANIOBRAS

Parte del aer6dromo utilizada para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO

Parte del aer6dromo utilizado para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
integrada por el area de maniobras y la(s) plataforma(s).

BARRAS DE PARADA

Luces de color rojo colocadas transversalmente en la calle de rodaje, visibles en los
sentidos previstos de las aproximaciones hacia la interseccion o punto de espera de
la pista, espaciadas a intervalos uniformes de no mas de 3 metros.

CALLE DE RODAJE (TWY)

Via definida en un aer6dromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

2 ED 1/MAY 2021
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a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de la aeronave. (Taxilane)

La parte de una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma.

La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una plataforma y destinada
a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

c) Calle de salida rapida.

Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta proyectada de
modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que
las que se logran en otra calle de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

DESPEGUE CON ESCASA VISIBILIDAD (LVTO)

Expresion utilizada en relacion con las operaciones de vuelo con referencia a un
despegue en una pista donde el RVR es inferior a 400 metros.

FOLLOW ME

Expresion que, principalmente se refiere a la maniobra que efectlia un vehiculo para
guiar una aeronave hasta su estacionamiento final o desde éste, hasta el punto desde
el cual la aeronave pueda continuar autopropulsada hacia el umbral de la pista.
También se aplica al vehiculo que guia a otro vehiculo en el &rea de movimiento.

PROCEDIMIENTOS PARA ESCASA VISIBILIDAD (LVP)

Procedimientos especificos aplicados en un aerédromo con el propdésito de garantizar
operaciones seguras durante aproximaciones de categorias Il y Ill 0 despegues con
escasa visibilidad.

RADAR DE MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIE (SMR)

Sistema de radar primario que provee identificacion e informacién precisa, sobre el
movimiento de aeronaves y vehiculos en superficie.

RUTA DE RODAJE

La trayectoria entre un punto de partida definido y un punto de llegada definido en el
area de movimiento.

MARCA DE POSICION GEOGRAFICA (PINK SPOT)

Sefiales pintadas a la izquierda del eje de una calle de rodaje en un aeropuerto,
consistente en un numero de color negro sobre un circulo rosado de 3 metros de
diametro y delimitado por un anillo negro y otro blanco. Cuando cuentan con
iluminacion, esta consiste en tres luces de color amarillo dispuestas en forma
perpendicular a las luces de eje de calle de rodaje, usadas para reportes de posiciéon
de aeronaves que operan en condiciones de escasa visibilidad (LVP).

3 ED 1/MAY 2021
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VISIBILIDAD

DAP 11 135

En el sentido aeronautico, se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre lo

siguiente:

a) Ladistancia maxima a la que puede observarse y reconocerse un objeto de color
negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo al ser observado
ante un fondo brillante;

b) La distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente mil candelas ante un fondo no iluminado.

Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado
coeficiente de extincion y la distancia del inciso b) varia con la iluminacion del fondo.
La distancia del inciso a) esta representada por el alcance éptico meteorolégico

(MOR).

VISIBILIDAD REDUCIDA
Visibilidad/RVR inferior a 550 metros.

Acrénimos
ACCS
ALSF -1

ALSF -2

ATC
CAT
DA/DH
DLVRY
GNDC
GP
LOC
LVP
MDA / MDH
MID
MKR
RCLL
RCSU
RENL
RMMS

Centro de Control de Area de Santiago

Sistema de iluminacion de aproximacién con secuencia de
destellos CAT I.

Sistema de iluminacion de aproximacién con secuencia de
destellos CAT II.

Control de Transito Aéreo.

Categoria (CAT I, CAT II, CAT Il
Altitud de decision / Altura de decision.
Entrega de autorizaciones.

Control terrestre.

Trayectoria de planeo.

Localizador.

Procedimientos para escasa visibilidad.
Altitud minima de descenso / Altura minima de descenso.
Punto medio (relativo al RVR)
Radiobaliza.

Luces de eje de pista.

Unidad de status del control remoto.
Luces de extremo de pista.

Sistema de monitoreo y mantenimiento remoto.

4 ED 1/MAY 2021
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RTHL
RVR
SBAR
SMGCS
SMR
TCLL
TDZ
TDZL
TWY
UPS

DAP 11 135

Luces de umbral de pista.

Alcance visual en la pista.

Barra de parada.

Sistema de guia y control de movimiento en la superficie.
Radar de movimiento en superficie.

Luces de eje de calle de rodaje.

Zona de toma de contacto.

Luces zona toma de contacto.

Calle de rodaje.

Fuente de poder ininterrumpida.
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CAPITULO 2
GENERALIDADES

Aplicacion
Este Procedimiento se aplicara a todo el transito de aerédromo del Aeropuerto Arturo
Merino Benitez, cuando el valor del RVR TDZ de la pista designada para los

aterrizajes, sea inferior a 550 metros, con el proposito de asegurar las operaciones
de aproximaciones CAT II, lll y/o los despegues bajo 400 metros.

Disposiciones generales

Se operara con pistas segregadas, excepto en condiciones de pista Unica.
Generalmente se designara la pista 17L para aterrizajes y la pista 17R para
despegues. No esta permitido el uso de Pista 35 L/R en este procedimiento.

Los procedimientos para escasa visibilidad seran aplicados por los Servicios de
Transito Aéreo cuando el valor del RVR TDZ de la pista designada para los aterrizajes
sea inferior a 550 metros, y se mantendran activados hasta que este indique 550
metros 0 mas, y se estime que esta condicion se mantendra estable o con tendencia
al aumento.

Se considerara mandatorio para las aproximaciones ILS CAT Il y lll, la informacién
proporcionada por el RVR TDZ, no pudiendo ser reemplazado, en caso de falla, por
un observador situado en dicho lugar.

El Servicio Automatico de Informacion de Terminal (ATIS) emitird el siguiente
mensaje: “Procedimientos para escasa visibilidad activados”

Durante la ejecucién del procedimiento de escasa visibilidad sélo podran ingresar al
area de maniobras vehiculos por razones operativas y autorizadas por la Torre de
Control, en comunicacion directa y establecida en ambos sentidos. Si se producen
fallas en las comunicaciones, el conductor del vehiculo debe abandonar el area de
maniobras de inmediato.

El valor del RVR TDZ de la pista designada para los aterrizajes prevalecera sobre la
visibilidad reportada en el informe ordinario local (MET REPORT), cuando este valor
sea de 1.500 metros o inferior.

Ante situaciones como eficacia de frenado mediana, mediana a deficiente, deficiente,
inferior a deficiente y/o fenébmenos atmosféricos que impidan ver claramente las
sefiales y/o luces de eje de las pistas 17L 0 17R, o por razones de contaminacion por
nieve, agua, ceniza volcanica, etc., el valor del RVR TDZ requerido para el despegue
sera 400 metros.

Durante la ejecucion del procedimiento de escasa visibilidad no se utilizaran las calles
de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave (Taxilane) en los espigones.
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Si el sistema automaético de ajuste de la intensidad de las luces de pista se encuentra
fuera de servicio, cada vez que el valor del RVR TDZ de la pista designada para los
aterrizajes sea igual o inferior a 1.500 metros, se deberd verificar el ajuste de la
interfaz RVR.

Si la tripulacion de un vuelo solicitara ser guiada, la Torre de Control podra suministrar
informacién direccional de rodaje a partir de la presentacion del radar de movimiento
superficie (SMR), dependiendo de la carga de trabajo, o bien, coordinara la utilizacién
de un vehiculo “Follow me”.

Cuando el valor del RVR TDZ de la pista designada para los aterrizajes sea inferior a
350 metros, el rodaje autbnomo solo se podrd iniciar desde calles de rodaje que
cuenten con luces de eje de rodaje operativas. En las calles de rodaje que no cuenten
con sus luces de eje operativas, se utilizara un vehiculo “Follow me”.

Con LVP activado, cuando el valor indicado en el visibilimetro, instrumento
meteorologico que mide la visibilidad ubicada en calle de rodaje India sea igual o
superior a 550 metros, se podra autorizar el movimiento de vehiculos en forma
auténoma por la calle de servicio ubicada en calle de rodaje India, previa coordinacién
con Supervisor de Area de Movimiento (SAM). Cuando el RVR TDZ de la pista
designada para los aterrizajes sea inferior a 550 metros, se coordinard con SAM,
qguienes, mediante el uso de barras de parada, controlaran el movimiento en la calle
de servicio. En caso de que el SMR esté fuera de servicio, el Supervisor de Torre de
Control coordinarad con SAM la circulacion de calle de rodaje India.

Cuando uno o0 més sensores RVR indiquen 1.000 metros o0 menos, y el RVR TDZ de
la pista designhada para arribos sea igual o superior a 550 metros, la Torre de Control
iniciara la preparacion de activacién de los LVP utilizando aquellas disposiciones
pertinentes descritas en el presente procedimiento, con el propdsito de mantener la
seguridad operacional de las aeronaves.
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CAPITULO 3
PROCEDIMIENTOS

Prondstico meteorolégico

Cuando el pronoéstico meteorologico indique que la visibilidad sera inferior a 550
metros, la Torre de Control alertara a:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Subestacion eléctrica;

Supervisores del area de movimiento;
ARO;

Servicio SEI;

AVSEC;y

Electrénica.

Activacion de procedimiento para escasa visibilidad (LVP)

Cuando el valor del RVR TDZ de la pista designada para aterrizajes sea inferior a 550
metros, el Supervisor de la Torre de Control o quien lo reemplace activara el LVP y
procederda de la siguiente forma:

a)

b)
c)

d)

Verificara que las areas sensibles del ILS de ambas pistas se encuentren libres
de vehiculos y aeronaves;

Encendera el monitor de barras de parada de calle de rodaje India;

Verificara que la sensibilidad del RVR se encuentre conforme a la intensidad de
las luces de pista;

Informara al ACCS y a las dependencias indicadas en 3.1 mediante la expresion
“‘LVP activados” y que las é&reas sensibles del ILS de ambas pistas se
encuentran protegidas;

Agregara en el ATIS un mensaje informando la activacién de los LVP; y

Si la condicion de visibilidad no estaba pronosticada, avisara a la Oficina
Meteorolégica.

Cada vez que se activen los LVP, la Torre de Control informara de ello a las
aeronaves en frecuencias Control Terrestre y Autorizaciones por medio de la
expresion: “Procedimientos para escasa visibilidad activados, o LVP activados”.

Las rutas para rodaje a utilizar en condiciones de escasa visibilidad estan publicadas
en la AIP Chile Volumen Il, SCEL SMGCS.

En el Capitulo 4 se detallan los procedimientos complementarios cuando no se
disponga de radar de movimiento en superficie (SMR).

8 ED 1/MAY 2021
ENM 2/ JUN 2024



3.3
3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.4
34.1

3.4.2

3.4.3

344

3.4.5

DAP 11 135

Aeronaves que llegan

El ACCS dispondra suficiente espaciamiento longitudinal entre aproximaciones
sucesivas para:

a) Permitir los despegues cumpliendo los requisitos de autorizacion de despegue
segun 3.5.1;y

b) Permitir que la aeronave precedente haya abandonado la pista antes que la
siguiente aeronave en la secuencia de aproximacion haya cruzado D4,5 IUEL o
D4,5 IMER, segln corresponda.

Cuando se deban realizar procedimientos de espera y/o sobrevuelos sobre el
aeropuerto, el ACCS debera proteger la antena del localizador en un radio de 1.600
metros y desde el terreno hasta los 5.000 pies QNH, a partir del momento en que la
aeronave cruce D4,5 IUEL/IMER.

Cuando el area sensible no se encuentre protegida, se instruira a efectuar el
procedimiento de aproximacion frustrada en estas condiciones:

a) Si se provee vigilancia ATS, cuando la aeronave que aproxima esté a 2 NM o
menos del umbral de la pista;

b) Si no se provee vigilancia ATS, cuando la aeronave que aproxima esté a D4,5
IUEL o D4,5 IMER o menos del umbral de la pista.

Aeronaves aterrizadas

Se informara a las tripulaciones del trafico siguiente en la aproximacion o en espera
para el despegue, de forma tal de que estas tomen las medidas apropiadas con el fin
de reducir el tiempo de ocupacion en pista.

Se considerara que la aeronave arribada se encuentra fuera de pista, una vez que el
piloto haya notificado que ha cruzado la barra de parada de la respectiva calle de
rodaje o haya sido observado a través del SMR fuera del area sensible del ILS.

Las tripulaciones de vuelo deben considerar que la aeronave se encuentra fuera de
pista, cuando todas las luces de eje de calle de rodaje son de color verde.

La Torre de Control otorgara guia y control a las aeronaves arribadas para que
efectden el abandono de:

a) Pista 17L por calles de rodaje C, B, A10A;y
b) Pista17R por calles de rodaje U, W, Y, en caso de que sea utilizada para arribos.

Se utilizaran las sefiales de posicion de referencia (Pink Spots) publicadas en la
cartilla SMGCS del AIP-CHILE Volumen I, para ordenar y secuenciar a las aeronaves
en las calles de rodaje.
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Se utilizara preferentemente, para el ingreso a los respectivos estacionamientos, las
siguientes calles de rodaje:

a) Pistal7L:G,E,F,L,B,NyKl;y
b) Pista17R: G, R, Z1, Z2, Z3.

Aeronaves que salen
La Torre de Control podré autorizar el despegue de una aeronave:
a) Con pista Unica:

1) SiRVR TDZ es mayor a 150 metros: Cuando la aeronave aterrizada haya
cruzado el punto de espera de la calle de rodaje de salida, debiendo ser
verificado con SMR.

2) Si RVR TDZ es igual o inferior a 150 metros (cumpliendo requisitos de
DAN 11-14): Cuando la aeronave aterrizada haya cruzado la barra de parada
de la calle de rodaje de salida (fuera del area sensible).

3) Asegurando que la aeronave que sale esté en carrera de despegue antes
gue la que aproxima se encuentre a D4.5 IUEL/IMER, de tal manera que
haya sobrepasado la antena del localizador antes que la que aproxima haya
cruzado 2 NM al norte del umbral con vigilancia ATS, o cruzado D4.5
IUEL/IMER sin vigilancia radar.

b) Con pistas segregadas:

1) Cuando la aeronave gque despega se encuentra en la pista dispuesta para la
salida y la aeronave en aproximacion a otra pista se observe aterrizada en
el SMR o el piloto notifique aterrizado o controlado, lo que ocurra primero; y

2) Asegurando gue la aeronave que sale esté en carrera de despegue antes
gue la que aproxima se encuentre en D4.5 IUEL/IMER.

Se utilizaran como ruta preferente para el rodaje hacia:
a) Pista17L,las TWY G, K, Hy A.
b) Pistal7R,lasTWY G,SoP,H,Z T,VyVl1.

Ante la falla de la barra de parada utilizada para el ingreso a la pista designada para
los despegues, se autorizara el rodaje hasta la marca de posicion geografica mas
cercana al umbral como el ultimo punto antes del ingreso a pista.

Se podran autorizar despegues desde pista 17L 0 17R con RVR inferior a 150 metros
y hasta 50 metros siempre que los tres RVR de la pista a utilizar se encuentren
operativos, e indiquen una lectura RVR no inferior a 50 metros en forma estable o con
tendencia al aumento. El despegue debera efectuarse en una pista que cuente con
ILS CAT lll, en su curso frontal, es decir, hacia las antenas del localizador y con &rea
sensible protegida.
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No se autorizaran las maniobras de retroceso remolcado (Push back) cuando dos
sensores RVR de la pista de salida indiquen una lectura inferior a 50 metros.

Se permite mantener a una aeronave en barra de parada V y otra aeronave en barra
de parada V1.

Emergencias de aeronaves en vuelo y accidentes de aeronaves dentro del
Aeropuerto Arturo Merino Benitez

De acuerdo con el Plan de Emergencia del Aeropuerto Arturo Merino Benitez, la Torre
de Control procedera de la siguiente forma:

a) Detendra el trafico hasta que el Centro de Operaciones de Emergencia (COE)
del Ap. AMB indique lo contrario;

b) Notificara al Servicio SSEI de la visibilidad o valores RVR existentes;

c) Verificard la posicién de las aeronaves a través del SMR, con la finalidad de
mantener a las aeronaves por salir y arribadas, en la barra de parada de pistas
17L y/o 17R, en las sefiales de posicion de referencia o en cualquier otro punto
del &rea de maniobras; y

d) De ser necesario, instruira a las aeronaves a regresar o a continuar su rodaje a
sus respectivos estacionamientos en el caso de las aeronaves arribadas.

Monitoreo de equipos y sistemas

La Torre de Control verificara permanentemente que los siguientes sistemas y
equipos se encuentren en funcionamiento normal, de acuerdo con los monitores
existentes en la dependencia:

a) ILS con todos sus componentes;

b) Ayudas visuales configuradas para escasa visibilidad;

c) SMR activado en condicién de escasa visibilidad;

d) ATIS con el mensaje “Procedimientos para escasa visibilidad activados”,
e) RVR con transmisdmetros y sensores de ambas pistas;

f)  Monitor de barras de parada de calle de rodaje India;

Si alguno de los sistemas se encuentra fuera de servicio, se informara:

g) A la dependencia técnica que corresponda para su verificacion y posible
publicacion de NOTAM, en caso de ser necesario; y

h) Al ACCS de la falla existente, quién procederd a la aplicacién de degradacion del
ILS correspondiente para las sucesivas aproximaciones IFR a partir de ese
momento.

La posible falla de radioayudas, ayudas visuales o de alguno de sus componentes
asociados y/o de la fuente de energia auxiliar, debera ser notificado a la brevedad a
los explotadores y a las tripulaciones de vuelo de aeronaves proximas al arribo.
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3.8 Desactivacion de procedimiento para escasa visibilidad (LVP)

381 Cuando la informacion RVR TDZ de la pista designada para aterrizajes sea o superior
a 550 metros y se estime que esta condicién se mantendra estable o con tendencia
al aumento, el Supervisor de la Torre de Control o quien lo reemplace desactivara los
LVP e informara a:

a) ACCS;

b) Subestacion eléctrica;

c) Supervisores del area de movimiento;
d) ARO;

e) Servicio SEI;

f) AVSEC;y

g) Electronica.

3.8.2 Ademas informara de ello a las aeronaves en el ATIS y en frecuencias Control
Terrestre y Autorizaciones por medio de la expresion: “Procedimientos para escasa
visibilidad desactivados, o LVP desactivados”.
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CAPITULO 4
OPERACION SIN RADAR DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE (SMR)

SMR fuera de servicio

ElI ATC requerird a las tripulaciones de vuelo, una serie de notificaciones que permitan
determinar con certeza su posicion, razon por la cual se hace fundamental el estricto
acatamiento de las instrucciones impartidas con la finalidad de otorgar la respectiva
guia y control del transito de aeronaves en el &rea de maniobras.

Se utilizaran las sefales de posicion de referencia establecidas en las TWY A, K, Zy
P para determinar la posicion de las aeronaves en el &rea de maniobras.

Aeronaves que llegan

Las tripulaciones de vuelo deberan notificar a la Torre de Control “aterrizado” o
“aeronave controlada” y/o “pista libre” segun corresponda.

Aeronaves que salen
Las tripulaciones de vuelo informaran:

a) Con pista 17L para salidas: Alcanzando la marca de posicién geografica (Pink
Spot) 7Ay la barra de parada de pista 17L en TWY A cuando corresponda. Ante
la falla de la barra de parada de pista 17L, se podra autorizar el rodaje hasta la
marca de posicion geografica 8A. No pudiendo ser utilizado la marca de posicién
geografica 7A.

b) Con pista 17R para salidas: Alcanzando la marca de posicion de geogréfica (Pink
Spot) 6Z y la barra de parada pista 17R en TWY V o0 V1 cuando corresponda.
Ante la falla de ambas barras de parada, se utilizara la sefial de referencia 6Z
como Ultima posicién antes de ingresar en pista.

Las tripulaciones de vuelo deberan notificar a la Torre de Control “ingresando en
pista 17R (o 17L)”, “iniciando carrera de despegue”y “despegado” o “en el aire”,
segun corresponda.
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TABLAS DE DEGRADACION DE LOS SISTEMAS ILS
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11 TABLA DE DEGRADACION DEL SISTEMA ILS PISTAS 17R
< EFECTO EN ¢Requiere Notificarala | Publicacion de
SRS I Al OPERACION Il mantenimiento? aeronave NOTAM UL
Localizador inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl g:rt;rgﬁ LS fuera de
. [&1I No Afecta Sl NO NO
oin respado Sist ILS CAT Il
Configuracion Single » ; istema
(Config gle) If Operacion no Autorizada S| ]| S| degradado a CAT I
Localizador Dual [&11 No afecta Sl NO NO
Un transmisor inoperativo y ) Sistema ILS CAT Il
Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
[&1l No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby 5 ] Sistema ILS CAT |l
Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Trayectoria de planeo inoperativa Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl g:rt;gg ks e d
. [&11 No Afecta Sl NO NO
Sin respaldo
(Configuracion Single) y . Sistema ILS CAT i
Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Trayectoria de Planeo Dual [&I No afecta Sl NO NO
Un transmisor inoperativo - LS CAT I
L . istema
Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
[&1I No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby Sist LS CAT Il
- . istema
1l Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT Il
I No afecta Sl NO NO
Un monitor del sistema fuera de
Monitor Ejecutivo Localizador servicio L . Sistema ILS CAT Il
Dual &1l | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Ambos monitores fuera de servicio | Todas | Operacion no Autorizada sl I Sl Sistema 115 CAT Il fuera
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< EFECTO EN ¢Requiere Notificarala | Publicacion de
SRS I Al OPERACION Il mantenimiento? aeronave NOTAM UL
) : I No afecta Sl NO NO
Un monitor del sistema fuera de
Monitor Ejecutivo Trayectoria servicio y . Sistema ILS CAT Il
de Planeo Dual &1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Ambos monitores fuera de servicio | Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Slstemg l.LS Canllliter
de servicio
Inoperativo [&1l No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Lejano
Localizador Dual . y , Sistema ILS CAT Il
Alarmado mas de 60 segundos Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
. Inoperativo [&11 No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Cercano
Localizador Dual . y . Sistema ILS CAT Il
Alarmado mas de 20 segundos Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
. Inoperativo &1 No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Cercano
Trayectoria de Planeo Dual i
y Alarmado mas de 20 segundos Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS ~ CAT i
degradado a CAT Il
DAP 11 00 autoriza
monitoreo desde sala de
equipo.
VER :Condicionado a que
. . . No afecta la RCSU esté operativa y Sl NO NO
Sistema RSU Localizador y Unidad de Estado Remoto personal técnico
Trayectoria de Planeo inoperativo responsable reporte la
verificacion del
funcionamiento.
., . Sistema ILS CAT II & Il
I1&lll | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl fSlstema ILS CAT L&l
uera de servicio
. I No Afecta Sl NO NO
Sin respaldo -
DME del sistema ILS (Configuracion Single) [1&1Il | Operacién no Autorizada Sl sl sl Sistema ILS GAT Il & 1l
. degradado a CAT |
Trayectoria de planeo
I No afecta Sl NO NO
Un transmisor inoperativo Sist LS CAT 11 & Il
L . istema
I1& Il | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
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< EFECTO EN ¢Requiere Notificarala | Publicacion de
EUEREERE I Al OPERACION Il mantenimiento? aeronave NOTAM hJoA L
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo o . Sistema ILS fuera de
Sistema Localizador de Pista | cero" disponible (UPS o Bateria) VEIES || OPETEELn i Al Zzer o &l &l servicio
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo o . Sistema ILS fuera de
Sistema Trayectoria Planeo cero" disponible (UPS o Bateria) Todas | Operacion no autorizada Sl Sl Sl servicio
Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'S“?”.‘a ILS fuera de
RVR Zona Toma de Contacto Inoperafivo servicio
(TDZ) P Sistema ILS CAT 11 & Il
&1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl fuera de servicio
No afecta Sl NO NO
Es mandatorio que el
RVR TDZ este operativo y
RVR Medio (MID) Inoperativo I No afecta ;ir:t’;sm(gg;“eggnF'gtu‘:Z S| sl S|
RVR igual o superior a
350 metros.
Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl (?tlaStsZTv?clitS CAT lll fuera
I No Afecta Sl Sl Sl
Es mandatorio que el
RVR TDZ este operativo y
RVR Final de Pista (Rollout) Inoperativo I No Afecta (T“rﬂj‘gjm;‘;mfgc‘;wa Mede sl sl sl
igual o superior a 350
metros.
Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S;StsZTvéi]clitS AT e
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1.2 TABLA DE DEGRADACION DEL SISTEMA ILS PISTAS 17L
- EFECTO EN ¢Requiere Notificar ala | Publicacion de
oD S B OPERACION RO mantenimiento? aeronave NOTAM OLEL
Localizador inoperativo Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl 2|st§ma IS fuera de
ervicio
&I No afecta Sl NO NO
_ Un transmisor inoperativo B ) Sistema ILS CAT Il
Localizador Dual Il Operacion no Autorizada S Sl Sl degradado a CAT I
[&1l No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby g ) Sistema ILS CAT Il
M Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Trayectoria de planeo inoperativa | Todas | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl 2':‘:;2?2 I frzm e
&I No afecta Sl NO NO
Un transmisor inoperativo Sist LS CAT I
! g . istema
Trayectoria de Planeo Dual Il Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT Il
I &Il No afecta Sl NO NO
Respaldo no Hot Standby o LS CAT I
L . istema
M Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
. ) I No afecta Sl NO NO
Un monitor del sistema fuera de
Monitor Ejecutivo Localizador servicio y . Sistema ILS CAT il
Dual [1&Ill | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Ambos monitores fuera de servicio | Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Slstemg l.LS CAT lllfuera
e servicio
| No afecta Sl NO NO
Un monitor del sistema fuera de
Monitor Ejecutivo Trayectoria servicio L . Sistema ILS CAT Il
de Planeo Dual [1&1ll | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Ambos monitores fuera de servicio | Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Sistemg l.LS CAT lll fuera
de servicio
) ) Inoperativo 1&1l No afecta S NO NO
Monitor de Campo Lejano
Localizador Dual . . , Sistema ILS CAT Il
Alarmado mas de 60 segundos M Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
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< EFECTO EN ¢Requiere Notificar ala | Publicacion de
EUEREERE I el OPERACION hlett mantenimiento? aeronave NOTAM el
) Inoperativo 1&1l No afecta S NO NO
Monitor de Campo Cercano
Localizador Dual , . . Sistema ILS CAT Il
Alarmado mas de 20 segundos M Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
) Inoperativo 1&1l No afecta Sl NO NO
Monitor de Campo Cercano
Trayectoria de Planeo Dual i
Y Alarmado méas de 20 segundos 1l Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT I
degradado a CAT Il
DAP 11 00 autoriza
monitoreo desde sala de
equipo.
VER: Condicionado a
i , i No afecta que la RCSU esté Sl NO NO
Sistema RSU Localizador y Unidad de Estado Remoto operativa y personal
Trayectoria de Planeo inoperativo técnico responsable
reporte la verificacion del
funcionamiento.
. . Sistema ILS CAT Il & Ill
[1& Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Sistema LS CAT L&l
fuera de servicio
DME del sistema ILS | No afecta S| NO NO
Trayectoria de planeo o )
Un transmisor inoperativo St LS CAT &I
., . istema
[1& Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo e . Sistema ILS fuera de
Sistema Localizador de Pista | cero" disponible (UPS o Bateria) URRER) | (Ol D Gl bl St st servicio
Fuente de Alimentacion del Solo energia de respaldo "tiempo e . Sistema ILS fuera de
Sistema Trayectoria Planeo cero" disponible (UPS o Bateria) Tadas | Operacion no autorizada 8l Sl Sl servicio
Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'St?”.’a ILS fuera de
servicio
RVR Zona Toma de Contacto Inoperativo
(TDZ) P Sistema ILS CAT 11 & Il
Il &Il | Operacion no Autorizada sl sl Sl fuera de servicio
18 ED 1/MAY 2021

ENM 2/ JUN 2024




DAP 11 135

< EFECTO EN ¢Requiere Notificar ala | Publicacion de
EUEREERE I el OPERACION hlett mantenimiento? aeronave NOTAM el
No afecta Sl NO NO
Es mandatorio que el
RVR TDZ este operativo
. . y Transmisémetro Final
RVR Medio (MID) Inoperativo Il No afecta de Pista (RO) con lectura S| S S
RVR igual o superior a
350 metros.
Il Operacién no Autorizada Sl Sl Sl Slstemg l.LS CAT lll fuera
e servicio
No Afecta Sl Sl Sl
Es mandatorio que el
RVR TDZ este operativo
' . . y Transmisémetro Medio
RVR Final de Pista (Rollout) Inoperativo I No Afecta (MID) con lectura RVR Sl Sl Sl
igual o superior a 350
metros.
Il | Operacién no Autorizada I sl sl i'Stem? Lo Gl et
e servicio
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
CONMBUNENTE S Al OPERACION NOTA mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM HOTAM
Inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'S“?“.’a ILS fuera de
servicio
0,
HasFa'un 5% de Iuceg fuera de Todas No afecta Sl NO NO
servicio en los 450 m interiores
Hasta un 5% de luces fuera de
servicio en los 450 m interiores y Todas No afecta Sl NO NO
configuracion alternada
Sistemas de Luces de
Aproximacion
Mas de un 15% de luces fuera de No afecta Sl NO NO
servicio mas alla de los 450 m del ‘
umbral I1&Il | Operacion no Autorizada sl Sl sl Sisterma ILS CAT [1 & I
fuera de servicio
i . I No afecta Sl NO NO
100% de luces rojas fuera de servicio
y hasta un 15% de luces restantes .
fuera de servicio 18 1Il | Operacion no Autorizada Sl sl g |SistemalLS CATII &I
fuera de servicio
No afecta Sl NO NO
Inoperativo ,
., . Sistema ILS CAT Il & Il
&1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Mas de dos luces adyacentes en una No afecta S NO NO
barra transversal, o mas del 10 % de
cada lado de la pista Las luces TDZ no .
Luces de Toma de : ” : Sistema ILS CAT Il & Il
. funcionan &1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
No afecta Sl NO NO
Mas de un 10% de luces fuera de
Servicio )
., . Sistema ILS CAT Il & Il
&1l | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
0,
Hasta un 10% de luces fuera de Todas No afecta S| NO NO

servicio y configuracion alternada
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
LIRS LRI e OPERACION ot mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM oL
I No afecta
Inoperativo :
- . Sistema ILS CAT Il & Il
I1&1Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
I No afecta Sl NO NO
Dos luces adyacentes, o mas del 5 % Deniega operaciones, a menos que
de las luces RCLL no funcionan &l | Oeracion no Autorizada | € OPerador esté autorizado a usar S| Sl S| Sistema ILS CAT I1 & Il
Luces Eje de Pista P aterrizaje automatico o HUD para degradado a CAT |
aterrizar.
0,
Ha§tg un 5 A’.de Iuggs fuera de Todas No afecta Sl NO NO
servicio y configuracion alternada
Un circuito fuera de servicio y sin luces No afecta S| NO NO
adyacentes fuera de servicio en el otro
circuito . . Sistema ILS CAT |l
&Il | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT I
Inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'S“?”?a 115 Auera e
Servicio
Dia: Aumenta la visibilidad a tres
_ - iy . cuartos de milla o RVR 2400. Sistema ILS Fuera de
Un circuito fuera de servicio Todas | Operacion no Autorizada Noche: Procedimientos SA GAT | no Sl Sl Sl servicio
autorizados.
0,
Ha§tg un 5% _de Iucgs e Todas No afecta Sl NO NO
servicio y configuracion alternada
Luces Borde de Pista No afecta Sl NO NO
Entre un 5% y 15% de luces fuera de
servicio, configuracion alternada S G T
., . istema
I1&1Il | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Entre un 5% y 15% de luces fuera de .
servicio, con dos luces adyacentes Todas | Operacién no Autorizada Sl S| S| Sésr:/ei(?: ILS Fuera de
fuera de servicio
. 0 .
Mas de un 15% d.elluces fuera de Todas | Operacion no Autorizada S| S| S| Slstgma ILS Fuera de
servicio servicio
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
LIRS LRI e OPERACION ot mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM oL
Inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'S“?“.’a ILS Fuera de
servicio
Entre un 5% y 15% de luces fuera de ! No afecta Sl NO NO
Luces Umbral de servicio, sin luces adyacentes fuera de .
Pista servicio I1&1ll | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl :;tﬁ;‘: ILS Fuera de
Dia: Aumenta la visibilidad a tres
Mas de un 15% de luces fuera de o . cuartos de milla o RVR 2400. Sistema ILS Fuera de
. Todas | Operacion no Autorizada ) - Sl Sl Sl i
servicio Noche: Procedimientos SA CAT | no servicio
autorizados.
Inoperativo Todas | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl S'S‘f’”?a 115 Auera e
Servicio
0,
Hasta un 15% dg I‘uces fuera de Todas No afecta S| NO NO
servicio
Luces Extremo de
Pista No afecta Sl Sl Sl
Mas de un 15% de luces fuera de
servicio )
- . Sistema ILS CAT 1 & Il
&1l | Operacién no Autorizada Sl NO NO degradado a CAT |
. 0 .
Mas de un 25% dlelluces fuera de Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Slstgn)a ILS Fuera de
servicio Servicio
I No afecta Sl NO NO
Inoperativa .
- . Sistema ILS CAT 1 & 1lI
&1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
I No afecta Sl NO NO
Dos luces adyacentes fuera de
Servicio en ruteo . . Niega operaciones Visibilidad con Sistema ILS CAT Il &1lI
Luces Eje de Rodaje &1il| Operacion no Autorizada RVR inferior a 350 m. Sl Sl Sl degradado a CAT |
No afecta Sl NO NO
Mas del 10 % de las luces de las Niega operaciones Visibilidad por
calles de rodaje fuera de servicio o debajo de RVR 600 a menos que el Sist ILS CAT 11 & IlI
dos luces adyacentes fuera de servicio | 11 & Il | Operacion no Autorizada | Servicio de Estandares de Vuelo y Sl Sl Sl istema
o n degradado a CAT |
Transito Aéreo (AFS) haya aprobado
procedimientos alternativos.
22 ED 1/MAY 2021

ENM 2/ JUN 2024




DAP 11 135

A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
ERHESHENIE SISO Al OPERACION hletr mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM L
I No afecta Sl NO NO
inoperstivo Sistema ILS CAT 11 & I
- . istema
& Ill | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl
Luces Barras de 2 degradado a CAT |
parada
. I No afecta Sl NO NO
Mas de 2 luces 0 2 luces adyacentes
fuera de servicio L . Niega operaciones Visibilidad con Sistema ILS CAT Il & lI
&Il | Operacién no Autorizada RVR inferior a 350 m. Sl Sl Sl degradado a CAT |
Inoperatlv'c\)/| Slgtema Control y Todas | Operacién no Autorizada S| S| S| Slstgnja ILS Fuera de
onitoreo servicio
Con asistencia de personal técnico
No afecta desde Subestacién Principal 'y Sl NO NO
Inoperativo Control General de Luces condicién LOCAL.
. . Sistema ILS CAT 11 & 1lI
&1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl degradado a CAT |
Inoperativo Monitoreo General de Todas | Operacion no Autorizada S| S| S| Sistgnja ILS Fuera de
Luces servicio
Aumenta visibilidad requerida segln
No funciona Control de Sistema de ! No afecta IAC S| NO NO
Luces de Aproximacion, o no se puede :
seleccionar nivel de brillo 3 o superior | 11 &lll | Operacion no Autorizada Sl Sl Sl Sistema ILS CAT Il &l
degradado a CAT |
Niega las operaciones a menos que
RMMS - SAV Monitor remoto del Sistema de Luces g . Igs luges - puedan momltorearse Sistema ILS Fuera de
T : Todas | Operacion no Autorizada | visualmente de manera continua y la Sl Sl Sl -
de Aproximacion, no funciona ) servicio
aeronave pueda ser informada de
inmediato si ocurre una falla.
Niega las operaciones a menos que
Monitor remoto del Sistema Luces de g . Igs luges - puedan momltorearse Sistema ILS Fuera de
X ; Todas | Operacion no Autorizada | visualmente de manera continua y la Sl Sl Sl -
Borde de Pista, no funciona . Servicio
aeronave pueda ser informada de
inmediato si ocurre una falla.
No afecta Sl NO NO
Monitor remoto del Sistema de Luces Zegip()agrz d%r;egiijéor;isté);zgj%n? qulﬁ
TDZy Eje de Pista, no funciona I1& Il | Operacién no Autorizada | aterrizaje automético o HUD (head Sl Sl Sl Sistema ILS CAT Il &l
) o degradado a CAT |
up Display = Visualizador de cabeza
alta en cabina) para aterrizar.
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A EFECTO EN ¢Requiere Notificar a | Publicacion
ERHESHENIE SISO Al OPERACION hletr mantenimiento? | la aeronave | de NOTAM L
Falla de energia principal con sistema S| NO NO
Respaldo GGEE operativo, con Todas No Afecta .
sistema de respaldo UPS Operativa Con sistema de respaldo UPS S| NO NO
Operativa
Falla de energia principal con sistema | No afecta
Respaldo GGEE operativo, sin :
sistema de respaldo UPS 181l | Operacion no Autorizada shaitziia (L5 Pzl ol
servicio
ENERGIA Falla de energia principal con S|s'te.ma Todas | Operacién No Autorizada S| S| S| Slstgnja ILS Fuera de
Respaldo GGEE Fuera de servicio servicio
Dia: Aumenta la visibilidad a tres
Falla Sistema de respaldo energia - . cuartos de milla o RVR 2400. Sistema ILS CAT Il & Il
GGEE VEiEs | Qe b Aimat Noche: Procedimientos SA CAT | no il o) o) degradado a CAT |
autorizados.
I No Afecta Sl NO NO
Falla Sistema Respaldo tiempo cero - s
&1l | Operacién no Autorizada Sl Sl Sl isrfﬁé?: < iz e
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APENDICE 3

AREAS CRITICAS Y SENSIBLES DE LOS SISTEMAS ILS

SISTEMA LOCALIZADOR (Aeronave Grande)

50m
—m

sistema de antenas
del localizador

—— 475 m ——|

PISTA 17L

N

Pista

DAP 11 135

130 m

1500 m

3100 m

TTATTTTTRT

Area critica

Area sensible

Area sensible posterior

(no estd a escala)

- ¥___

NOTA: La semianchura de las dreas criticas, Yc, deberia exceder lateralmente (a ambos lados) la
dimensidn fisica real del sistema de antenas del localizador en por lo menos 10 m en su
posicién entre el sistema de antenas del localizador y el extremo de parada de la pista.

SISTEMA TRAYECTORIA DE PLANEO (Aeronave Grande)

4 Antena
e trayectori
de p%g

140 m

a
neO\

N T

Fi|
]

gy 1 0 A

I
|
-
L3
I

Area critica

Area sensible

(no estd a escala)

567 m
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DAP 11 135

PISTA 17R

SISTEMA LOCALIZADOR (Aeronave Grande)

50 m "’
! N \ 154 m
i
i
Ed— 500 m —I- !
i i
1 ]
" 1500 m i
sistema de antenas ' '
del localizador ! !
“* 3100 m >
I 1

E Area critica

S_ﬁ Area sensible

ey Area sensible posterior
(no estd a escala)

NOTA: La semianchura de las areas criticas, Yc, deberia exceder lateralmente (a ambos lados) la
dimensidn fisica real del sistema de antenas del localizador en por lo menos 10 m en su
posicién entre el sistema de antenas del localizador y el extremo de parada de la pista.

SISTEMA TRAYECTORIA DE PLANEO (Aeronave Grande)

Antena !
de trayectoria !
de planeo I

B Skt o5 R

50m

100 m

|
|
™
g
|

BEE Area critica
Area sensible

(no esta a escala)
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